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fur dia A1 Skyraider B-Nr. 70449, 3 -
B-Nr:70a50 _ 179.% : |B-Nr.: 70911

Spannwelte:
Gewicht: C "
empf Motor: \ B
Steuerung: V

Hersteller:

Rumpf:

Flachen:

Ausflhrung:

B-25 MITCHELE

Spannweite:
Gewicht:
empf.Motor:
Steuerung:
Hersteller:
Rumpf:
Flachen:
Ausfuhrung:

SCALE FAHRWERKSSET DC-3
Spezielles Scale Fahrwerksset fir
die DC-3 B-Nr. 71243 u_70440. 2

B-Nr.: 70441
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BRILLIANT V2

Besonders formschdnes Modell mit Querruder. Hervorragend
geeignet zum Umstieg von 2-auf 3-Achs aber auch als Fun:Mo-
dell. Als/Antrieb ist ein BL AuBenidufer vorgesehen mit 7-8Z Ni-
XX oder vergleichbare 3S Lipo Packsimit ca. 2100mAh. Ein Mo-
dell fiir (fast) jeden Einsatzbereich! V2 Version 2008!
 hochwertiger und mehrfarbig lackierter GFK Rumpf

« fertig bespannte Tragflachenteile

s fertig bespanntes V-Leitwerk

« div. Zubehorteile

» umfangreiche, bebilderte deutschspr.Anleitung

« Ersatztragflache und Leitwerk 2 Wahl! (SVR)

Spannweite: 1560 mm

Gewicht: €a.430 g(leer)
empf.Motor: AuBenl.ca.80g/1200U/V
Steuerung: H.5,Q,M

Hersteller:  Modell-Expert

Rumpf: GFK

Flachen: Styro/Balsa

Ausfiihrung: F-Fertigmodell
empf:Akku: 3SiLiPoica. EOOOmAh h ‘

gieh®

"

Kalaloizoos wird an unsere
Stammkunden automatisch
ausge iefert,

Eine gesonderfe Bestellung ist
nicht nitig !

HIGH TORQUE BL MOTOR

Antriebsmotor speziell fir un-
ser Mcdeil Brilliant (62769) 12
U/V 80g. 4

B-Nr.: 63292 39-90
LUFTSCHRAUBENSET BRILLIAN

Klappluftschraube mit Aluspinner
speziell fir unser Modell Brilliant

B-Nr.: 63293 7-90
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die Qualitat im Modellbau

HOBBY Modellbauzentrum

1210 Wien, Pragerstrasse 92
10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
Tel./Fax+43-1-2784186
Email:info@hobby-factory.at

www.hobby-factory.at

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl.Mwst
Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos
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er Sektion Modellflug des 6sterreichischen Aero-Club

st Liebe Leser,

' 2.4 GHz ist derzeit wohl das Thema
unter uns Modellpiloten. Es scheint, dass |
die Industrie nun reagiert hat und uns eine
Ubertragungstechnik  anbietet, die dem

!'ﬁgé‘!‘é; g LN

; heutigen Stand der Fernsteuertechnik, vor |
AT allemaberdenErfordemissenunseresSportes |
e endlich voll entspricht. Zahlreiche Meinungen =
RC-SL und RC-IV Berichte  Seite 27 | kursieren zu diesem Thema in den Internet-

Foren. Auch in den meisten Vereinen gibt es |
eine Unzahl von ,Expertenmeinungen® Ab

dieser Ausgabe bringen wir einen vierteiligen =
ssen  Seite 11 Bericht unter dem Motto: ,BASIS-WISSEN
2,4 GHz“ . Damit sollte es unseren Lesern
moglich sein, etwas mehr Wissen und Fakten =
zu diesem Thema aufzunehmen.
. Naturlich war 2,4 GHz auch d a s Messe- =
| thema in Nurnberg (siehe auch die letzten =
. Seiten dieser prop-Ausgabe). Neben den bei
' uns fahrenden Anbietern von RC-Anlagen, =
' Graupner (JR) und robbe (Futaba), ist nun =
. auch SPEKTRUM durch die Firma JSB in |
| Europa verireten. Auch JAMARA bietet ab |
isofort ein komplettes 2,4 GHz-Programm

an.

— - .- | Bei neuen Flugmodellen halt der Trend
taatsmeisterschaft 2007 Seite 22 ' zu den ,Geschaumten® weiter an. Wo die
meisten dieser meist wunderschonen Modelle |
' wohl herkommen, sieht man, wenn man den |
| Messe-Hallenbereich ,,Chinatown* betritt. g

Noch ein paar Satze in eigener Sache. |
Die Neugestaltung von prop dirfte gut
angekommen sein, erfreute sich doch
die Redaktion einiger sehr positiver
Schreiben.  Auch Redakteure anderer |
Modellflugmagazine und unsere Inserenten
auBerten sich anerkennend. f

Eine neuerliche Bitte zum Inhalt der von
Euch eingesandten Beitrage:

Sendet uns gute Fotos, entweder digital |
mit 300dpi oder gute Analogprints. Jedoch =
nicht Ausdrucke! Wir konnen sie nicht weiter |
verarbeiten.

Sendet zu den Fotos bitte Bildtexte! :

Wir sind ein Modellflugmagazin und
damit steht der Modellsport im Mittelpunkt |
unseres Interesses. Also sollten auch
Bilder und Texte, insbesonders im Bereich
Wettbewerbsberichte nicht nurdiesem Thema
gewidmet, sondern auch lehrreich sein.

Nun, die neue Saison steht vor der Tdr &
oder hat vielerorts schon begonnen. Also
"auf in den Fruhling mit schonen Stunden |
' bei unserer gemeinsamen Faszination |
‘| Modellfliegen!

MV

e70

|
i Dies winscht Euch

Jamara Yak 54 mini... Seite 74 ‘ Euer
| Manfred
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RADIO OBER
OSTERREICH

Infernationale

‘Modell-
Flugshow

4 7.-8. Juniin Linz

jeweils ab 10.00 Uhr

Modellflugsportanlage des ASKO MFC Linz (vahe Schiffswertt

Moderation: Wolfgang Lehner
Ehrenschutz: Biirgermeister Dr. Franz Dobusch

ORF Radio Oberosterreich horen und gewinnen. Mehr Infos unter: ooe.orf.at
Hauptgewinn: 1 Kompl. Modellflugset + 1 Jahr Mitgliedschaft beim MFC Linz+ Flugschulung im Wert von € 1000,-

Erwachsene € 6,- /Tag, Kinder ab 10 -16 Jahre € 2,- /Tag

e

Raiffeisen 5
Groupner X .Landesbank (o u%} Passage
— Modellbau Oberssterre ki Y ERSTE REIHE LINZ

Keine Sorgen Oberﬁostenachlsche

Versz'cberung
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Hier spricht die ONF Ing. Gottfried Schiffer

Werte Fliegerkolleginnen und-kollegen!

Wie jedes Jahr darf ich mich auch zu Beginn der Saison via Kolumne an euch wenden und euch zu aller-
erst fur die geleistete Arbeit in der abgelaufenen Saison danken. Es freut mich ganz besonders, dass immer
haufiger auch Kolleginnen das Amt eines Wettbewerbsfunktionars It. MSO Pkt. 12 ausuben und so unseren
Funktionarspool erweitern. Liebe Kolleginnen, ihr kénnt sicher sein, von mir dieselbe Unterstutzung zu be-
kommen, wie die mannlichen Kollegen, hier mache ich keinen Unterschied, also, es gilt fur euch dasselbe wie
fur alle Modellflieger, ich bin fur euch immer zu sprechen und wenn es Probleme geben sollte, so raumen wir
sie gemeinsam aus, ihr musst euch nur melden. Eines ist allerdings verpflichtend fur die Funktion eines Wett-
bewerbsleiters, Punkterichters, Jury, etc: Ihr musst Mitglied des OAeC, Sektion Modellflug sein, sonst geht
nichts, es gelten fur euch naturlich dieselben Regeln. Dass ihr das entsprechende Wissen fur eine Funktion
habt, setze ich wie bei meinen Kollegen sowieso voraus und bin Gberzeugt davon.

Herzlichen Dank vorab schon fur euren Einsatz im Dienste des Modellflugsportes.

Nun, ich will meinen Brief heuer méglichst kurz halten, unsere Probleme kennt ihr schon zur Genuge, sie
haben sich nicht signifikant gedndert, macht einfach weiter Werbung fur den Modellflugsport, Hartnéckig-
keit fuhrt mit der Zeit immer zum Ziel.

Was gibt es Neues fiir die kommende Saison:

Ein Thema ist das 2,4 GHz-Frequenzband. Auf Grund der derzeitigen Ubereinstimmung mit den in Os-
terreich gultigen fernmeldebehordlichen Bestimmungen sahen wir, die Bundessektion Modellflug, keinen
Grund, Fernsteueranlagen auf diesem Frequenzband vom Sportbetrieb auszuschlieBen und haben die Ver-
wendung bei den offiziellen Wettbewerben per Beschluss erlaubt.

Technische Informationen zu den am Markt befindlichen Systemen musst ihr euch selbst dazu einholen
und die Verantwortlichkeit fir einen sicheren und gesetzeskonformen Betrieb liegt weiterhin bei euch. thr
wisst ja selbst, dass zwischen Fakten und Werbung eine ziemliche Bandbreite liegt, also beurteilt die Sache
mit Verstand und nicht nur mit Begeisterung fur das Neue.

Ich selbst besitze noch keine Fernsteueranlage auf diesem Frequenzband, ich halte mich derzeit noch an
die ausschlieBlich fir den Modellflug freigegebenen Frequenzbander. Als Wettbewerbspilot halt man sich
sehr an die altbekannte Regel: ,Never change a winning team”.

Neuerungen in den einzelnen Klassen werden die jeweiligen Bundesfachreferenten hier im prop verof-
fentlichen, das ist ihre Aufgabe.

Die Auflistung der durchgefiihrten Wettbewerbe 2007, mit den Infos Uber Teilnehmer, Gultigkeit der ein-
zelnen Bewerbe, Organisationsbeihilfenzuweisung etc. gibt es bei Interesse Uber das Sekretariat der Sektion
Modellflug zu beziehen.

Eine neue Klasse, namlich der Segelkunstflug (RC-SK) wurde als offizielle Klasse in die MSO aufgenommen
und es wird heuer bereits die erste offizielle Osterr. Meisterschaft in Weitwérth/Salzburg durchgefihrt.

Ab heuer ist der neue FAI-Aufkleber verpflichtend auf den Wettbewerbsmodellen anzubringen und das
selbstverstandlich auch bei nationalen Wettbewerben. Eine erflogene Wertung im Wettbewerb mit einem
nicht den Bestimmungen der MSO entsprechenden Modell und dazu gehért auch die korrekte Kennzeich-
nung, ist immer ungiiltig und es kann dagegen auch erfolgreich protestiert werden!

Ach ja, um diversen Behauptungen, die mir so zu Ohren gekommen sind, entgegenzuwirken, die FAI-Auf-
kleber des ®AeC sind entsprechend den FAI-Bestimmungen korrekt, das wurde auch entsprechend akkor-
diert!

Also, liebe Wettbewerbskollegen, besorgt sie euch rechtzeitig fur die neuen Geratel!!!

Nur zur Erinnerung: Die Nennfristen fur Staats- und Osterr. Meisterschaften sind unbedingt einzuhalten,
denn nicht immer wird eine verspatete Nennung von der Jury akzeptiert und man kann zusehen. AuBerdem
kann gegen diese Teilnahme jederzeit protestiert werden und die Jury kann dem Protest nur stattgeben!
Und noch etwas: Die Nennung ist entsprechend den Angaben der allgemeinen Ausschreibung flr Staats-und
Osterr. Meisterschaften abzugeben, was anderes wird nicht akzeptiert!

Nun ist es aber genug, ich will euch in keinem Fall mehr als notwendig von dem kostbaren Gut ,Freizeit”
zum Lesen meiner Kolumne wegnehmen und ich darf Euch eine schéne, erfolgreiche und vergnigliche Sai-
son 2008 wiinschen und betatigt euch auch vermehrt als Sportler in den diversen Klassen, ich freue mich als
Wettbewerbspilot und Funktionér, euch bei einem Wettbewerb zu treffen.

Euer ONF-Delegierter
Gottfried Schiffer
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Jugendaktivitiaten im Osterreic

Ein Bericht von Hans Haller Jugendwart fiir Tirol

fch wurde bei der Obmaénnersit-
zung im November 2006 als Jung-
pensionist zum Jugendwart in der
Sektion Modellflug im Landesver-
band Tirol ,, gewshit*”.

Nachdem ich schon seit einiger
Zeit bei der Modellbaugemeinschaft
Hall in Tiro! mit Jugendlichen zusam-
menarbeite, habe ich diese Funktion
im Aeroclub einfach als neue Her-
ausforderung gesehen.

Zusammen mit dem Landessek-
tionsleiter Ekkehard Wieser wurde
noch im Dezember 2006 ein Pro-
gramm fir 2007 mit 3 Veranstaltun-
gen ausgearbeitet. Mit dem Motto
~Erhéhung der Sicherheit im fernge-
steuerten Modellflugbetrieb” wur-
den die ersten beiden Veranstaltun-
gen ausgerichtet.

Erste

Veranstaltung

Am 24. Méarz fand in der Werft
von Tyrolean Airways auf dem Inns-
brucker Flughafen ein Seminar tber
Flugzeugwartung statt. 42 Personen
(Uberwiegend Jugendliche, der Lan-
dessektionsleiter, einige Jugendbe-
treuer, ein Opa und nicht zu verges-
sen auch z interessierte Damen) von
5 Tiroler Modellflugvereinen haben
an dieser Veranstaltung teilgenom-
men.

Der erste Teil des Seminars war
dem Start in die neue Modellflug-
saison gewidmet, wobei besonders
auf Flugzeug- und Fernsteuerungs-
wartung, Akkupflege sowie Opti-
mierung der Empfangerstromversor-
gung eingegangen wurde.

Rauchende Képfe im Seminarraum

Der zweite Teil des Seminars hat-
te ebenfalls die Flugzeugwartung
als Themenschwerpunkt. Dies wurde
uns auch sehr ausfuhrlich an einem
Turbopropverkehrsflugzeug der Type
Dash 8-400 vom Werftpersonal von
Tyrolean demonstriert. Bei dieser
Gelegenheit konnte natirlich die
Dash 8-400 von innen und aufBen
eingehend besichtigt werden.

8 prop 1/2008

Ohne bestens gewartete Akkus geht
auch in der Verkehrsfliegerei nichts

Wir bedanken uns nochmals bei
Tyrolean fur die Bereitstellung eines
entsprechenden Schulungsraumes,
die fachkundige und interessante
Fihrung in der Werft und die vor-
zlgliche Bewirtung.

Zweite

Veranstaltung

Am Samstag o0g9. Juni 2007 wur-
de auf dem Modellflugplatz Wérgl-
Kundl die erste Tiroler Jugendmeis-
terschaft in der Nationalen Klasse
RC-7 in modifizierter Form, mit einer
verkirzten Flugzeit von 6 Minuten
ausgetragen. Wir haben uns fir die-
ese Wettbewerbsklasse entschieden,
weil die meisten Einsteigerflugzeuge
in irgendeiner Form elektrifizierten
Segelflugzeugen nahe kommen.

22 Jungpiloten zwischen g und 17
Jahren von 5 Tiroler Modellflugver-

Wer versucht sich nicht gerne als Pilot?

einen haben an diesem Wettbewerb
teilgenommen. Gewonnen hat der
jingste Teilnehmer, Manuel Rinnert-
haler mit den vermutlich dicksten
Nerven; Jahrgang 1998, vom MFC
Wérgl.

Neben Pokalen und Urkunden fiir
die Sieger konnte fur jeden Teilneh-
mer ein Sachpreis zur Verfigung ge-

2. Platz Michael Knapp, MSG Unterland
1. Platz Manuel Rinnerthaler, MFC Wérgl
3. Platz Lukas Késsler, MBG Hall

stellt werden. Fur den weitest ange-
reisten und den jlingsten Teilnehmer
gab es Sonderpokale. Wir bedanken
uns bei den Modellbaufirmen Hepf,
Lindinger, Schweighofer und Sporer
fr zur Verfigung gestellten Mo-
dellbauartikel und bei den Wérgler
Wasserwelten far die bereitgestell-
ten Eintrittskarten. Als Hauptpreise
wurden vergeben:

2 mal eine Woche Modellflugju-
gendlager im Karnter Rosental, zur
Verfigung gestellt vom Osterrei-
chischen Aeroclub, Sektion Modell-
flug; Landesverband Karnten. Uber
dieses Ereignis wurde im Prop 3/2007
bereits berichtet.

1 Rundflug mit einem Motorseg-
ler, zur VerfUgung gestellt vom Flug-
sportzentrum Tirol in Innsbruck

1 Seglerkunstflug mit einer ASK
21, zur Verflgung gestellt von Kunst-
flugpilot Bernd Dietrich vom Flieger-
klub Kufstein-Langkampfen.

Die Sachpreise wurden nicht ver-
geben sondern konnten von den
Jungpiloten selbst ausgewahit wer-
den. Der Sieger des Jugendwettbe-
werbes durfte als Erster seinen Sach-
preis auswéahlen usw. Die beiden
Fluge bei unseren groBen Bridern
haben die Gewinner langst absol-
viert, die Begeisterung darlber war
riesengroB. Aus dem einstindigen
Rundflug ab dem Flughafen Inns-
bruck mit einem Motorsegler wur-
de ein vierstiindiger Flug mit einem
Hochleistungssegler der mit einem
Klapphilfsmotor ausgerustet war.

www.prop.at



schen Acroclub auf Tirolerisch

Zum
Abschluss:
Die hohen Teilnehmer-
zahlen und die Begeiste-
rung der Jugendlichen bei
den bisherigen Veranstal-
tungen sowie die Hilfsbe-
reitschaft unserer groBen
Bruder fur unsere Jugend-
lichen lassen den nicht
unerheblichen organisato-
rischen Aufwand schnell
wieder vergessen. Wir, das
sind der Landessektionslei-
ter, die Jugendbetreuer in
den diversen Tiroler Modellflugver-
einen und meine Wenigkeit, werden
Dritte uns daher auch im Jahr 2008 bemth-
en wiederum ein attraktives Jugend-

VeranStaltun? B . programm auf die Beine zu bringen.
aben wir

Am 5. Janner zoo08
mit insgesamt 29 Personen von 4
Tiroler Modellflugvereinen das Flug-
zeugmuseum OberscheiBheim bei
Munchen besucht. Die Fahrt nach
Munchen wurde mit Privatautos or-
ganisiert. Der Besuch des Flugzeug-
museums samt einer fachkundigen
Fuhrung wird wohl fur alle Teilneh-
mer eine bleibende Erinnerung sein.

Pilot Ossi Staud vom FZ Tirol und Clemens Die ASK 21 im letzten Looping ca.
Haslinger von der MSG Unterland bei den 300 m iiber Grund
letzten Startvorbereitungen

Uber dem Karwendelgebirge

Der Seglerkunstflug Uber dem
Flugplatz Kufstein-Langkampfen
dauerte zwar nicht so lange, war
aber, weil aus 1500 m Uber Grund
begonnen, sehr spektakular.

Wir bedanken uns an dieser Stelle
nochmals beim Flugsportzentrum Ti-
rol in Innsbruck und bei Bernd Diet-
rich fur diese tollen Fluge.

Beiden Anfingen
der Fliegerei in
OberschleiBheim

Kunstflugpilot Bernd Dietrich und Lukas
Késsler von der MBG Hall vor dem
F-Schlepp

Der Prototyp des
vieldiskutierten
Eurofighters
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BFR Motorkunstflug Christian Weiss

Im Vorjahr ging zu Pfingsten bei wunderschénem
Wetter die 1. HEPF F3A TROPHY am Modellflugplatz
des OMV-Wien in BockflieBB bei Wien (iber die Biihne.

Unser Hauptsponsor die Fa. HEPF sowie einige Modell-
flugbegeisterte hatten sich zum Ziel gesetzt, einen wirk-
lich attraktiven Kunstflugwettbewerb mit vielen Modell-
flugshoweinlagen zu kombinieren. So ist ein nicht nur fur
die Wettbewerbspiloten, sondern vor allem auch fiir das
Publikum attraktiver und spektakuldrer Wettbewerb ent-
standen. Erstmals wurden fir die Top-Piloten auch Preis-
gelder ausgeschrieben, so dass wir Europas beste Modell-
kunstflugpiloten in Bockflie begriiien durften.

Daher ist es nahe liegend, dass wir heuer zu Pfingsten
die 2. HEPF Austria & Friends F3A Trophy veranstalten.

Dieser Wettbewerb wird am Samstag den 10. Mai mit
den Vorrundenfliigen gestartet. Am Pfingstsonntag, den
1. Mai 2008 ab 13:00 beginnt dann die Modellflugshow
und das Finale der besten Kunstflugpiloten.

Wir werden wieder Spitzenpiloten aus den Bereichen
Hubschrauber, 3D-Kunstflug, Speedflug (Pulso, Turbine),
dabei haben.

Unser Hauptsponsor, die Firma Hepf, wird mit einigen
Modellen die Leistungsfahigkeit der heutigen Elektromo-
delle vorfiihren. Natlrlich werden aber auch wieder viele
schone vorbildgetreue Modelle zu sehen sein.

Wer im letzten Jahr dabei war weiB, was zu erwarten
ist — alle anderen sind herzlich eingeladen, die Show am
Pfingstsonntag 2008 erstmals zu genieBen.

Der Eintritt ist natirlich frei und fir die Versorgung mit
Snaks & Getrénken ist gesorgt.

Wir freuen uns auf einen spektakuldren Nachmittag.

Manfred Pfeifer konzentriert beim Katapultstart

Karl Steinbauer & Christian Weiss
Veranstalter

PS: der Modellflugplatz befindet sich direkt an der
BundesstraBe zwischen Deutsch-Wagram und BockflieB

..... Fotos C.Wei:
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Wenn in Osterreich Uber Freiflug-
klassen fur Wettbewerbe in der Ebe-
ne gesprochen wird, werden meist
nur die Seglerklasse F1A und die
Gummimotorklasse F1B erwahnt, bei
Eingeweihten auch noch die Klasse
F1C fur Verbrennungsmotor-Model-
le, und natdrlich F1E fur den Hang-
flug.

Der Code Sportif der FAl und die
MSO enthalten jedoch noch viele
weitere Klassen, die in unseren
Nachbarlédndern beliebt sind, und
dort u.a. stark in der Nachwuchsar-
beit eingesetzt werden. Sie sollen im
folgenden vorgestellt werden und
reizen vielleicht den einen oder an-
deren zu einem Neu- oder Wieder-
beginn.

Die Reihenfolge der Vorstellung
entspricht der Buchstabenfolge der
FAI/MSO (Die hier nicht angefthrten
Kennbuchstaben beziehen sich auf
den Saalflug — ein eigenes Themal).

F1G-kleine

Gummimotormodelle

Auch als CH (Coupe d'Hiver) be-
kannt, stammt diese Klasse aus Fran-
kreich und wird inzwischen weltweit
geflogen. Die Regeln sind einfach:
das Modell muss mindestens 70 g
wiegen, der Gummi maximal 10 g.
Die Flugzeit bei den 5 Starts ist je 120
sec.

Gerade die kurze Flugzeit kann
diese Klasse fur unser Land mit den
begrenzten Flachen fur Freiflug in-
teressant machen. Die sehr offenen
Regeln erlauben dazu eine Fille von
Ansatzen fur eigene Entwicklungen.
Sowohl kleine, schnell steigende
Modelle, als auch groBe, filigran ge-
baute Typen mit extrem niedriger
Flachenbelastung und entsprechend
geringer Sinkgeschwindigkeit wer-
den bei unseren Nachbarn einge-
setzt.

Auch technisch bietet sich eine
entsprechende Vielfalt: Wie bei F1B
werden Fertigmodelle angeboten
mit allen technischen Finessen — aber
auch ganz einfache Balsamodelle in
klassischer Bauart sind konkurrenz-
fahig.

FiH-kleine

Segelflugmodelle

Auch diese Klasse wird mit 5 Starts
zu je 120 s geflogen. Die Modelle
durfen einen maximalen Flachenin-
halt von 18 dm2 haben und mussen
mindestens 220 g wiegen. Sie wer-
den mit 5o m Leine hochgezogen.

Esist die einzige Freiflugklasse, fur
die es Baukasten / Bausatze im allge-

meinen Modellbau-
handel gibt, obwohl
das naturlich keine
Hochleistungsmo-
delle sind. Dank des
Interesses anderer
Lander hat sich aber
auch hier ein Markt
fur sehr leistungsfa-
hige Fertigmodelie
entwickelt.

Ein Einsteiger-
modell kann fast
ohne besondere
Technik auskom-

men (ausgenommen
ein Zeitschalter fur
die Thermikbrem-
se). Spitzenmodelle
entsprechen in ihrer
Komplexitat fast de-
nen der Klasse F1A
mit gesteuertem
Kreisschlepp, Schleu-
derkurve oder gar
einem ,Bunt”. Durch
die Beschrankung
auf 2 min Flugzeit
sind jedoch auch die

einfachen  Modelle
durchaus konkur-
renzfahig, und die
héhere Betriebssi-

cherheit gleicht oft
die theoretische Min-
derleistung aus.

Die in der MSO
aufgefUhrte Klasse KS
zielt in die gleiche Richtung, bie-
tet jedoch keine Méglichkeit zu in-
ternationalen Vergleichen.

F1J-kleine

Motormodelle

Auch dies ist eine der 2-min-Klas-
sen. Eine maximaler Motorhubraum
von 1cm?® und ein Mindestgewicht
von 160g, gekoppelt mit einer maxi-
malen Motorlaufzeit von s5s sollten
dies zu einer fur Jugendliche geeig-
neten Klasse machen, die auch bei
den Jugend-Weltmeisterschaften
anstelle von F1C geflogen wird. Die
Entwicklung der Motoren und der
Modelle erforderten jedoch schon
eine Reduktion von 10 sec Uber 7
sec auf 5 sec Motorlauf, und die be-
sten Modelle sind immer noch in der
Lage, bei ruhiger Luft Uber smin zu
fliegen. Noch dazu sind sie aufgrund
ihrer geringen Massentragheit en-
orm schwierig zu handhaben und
gelten als schwerer zu beherrschen
als die ,groBen” FiC-Modelle.

Es werden fast ausschlieBlich ge-
kaufte Modelle in Kunststoff-Bau-
weise eingesetzt ... am Anfang mit

BFR Freiflug Klaus

Salzer

Wurfgleiter machen nicht nur alten Hasen SpaB, schon die
Jiingsten kénnen mit ihnen etwas anfangen!

einer hohen ,Sterblichkeits-Rate”.
Auf keinen Fall ist dies eine Klasse
fur Einsteiger!

F1K-CO2-Antrieb

Dies ist die einzige z-min-Klasse,
die in Osterreich aktiv ist. An anderer
Stelle wird mehr Gber diese Modell-
flug-Kategorie zu berichten sein.

F1P — Motormodelle

Diese neue Klasse soll die Nach-
teile von F1J vermeiden. Ein Trag-
flachen-Inhalt von maximal 25 dm?2
(nicht Gesamtflache wie in allen
anderen Klassen) bei einer Maxi-
mal-Spannweite von 1.500 mm, ein
Minimalgewicht von 250 g und ein
Motorhubraum von maximal 1 cm?
mit 7 sec Laufzeit, sowie das Verbot
von mehr als einer Trimm-Ande-
rung im Flug soll zu einem leichter
beherrschbaren, far Einsteiger ge-
eigneten Flugmodell fihren. Die Re-
gelflugzeit von 3 min erfordert aber
wieder groBe Flugfelder.

Im groBen und ganzen scheint
dieses Konzept auch aufzugehen.
Ein ,Standard” hatsich in der kurzen
Zeit seit EinfUhrung der Klasse noch
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nicht entwickeln kénnen, und der
Einsatz auBerhalb der Jugendmei-
sterschaften ist seiten (obwohl offi-
ziell eine Wertung gemeinsam mit
F1C erlaubt ist).

In jedem Fall handelt es sich um
eine Motorflugklasse, die bei vertret-
barem Aufwand viel Freude auch fur
einen Einsteiger verspricht, und es
erlaubt, sich langsam an den Motor-
Freiflug mit seinen Besonderheiten
zu gewdhnen.

F1Q-Flugmodelle

mit Elektromotor

Die neueste ,Schopfung” der
CIAM. Fur diese Klasse hat man ver-
sucht, mit einem Minimum an Vor-
schriften zu beginnen: Lediglich das
Gewicht der Antriebs-Akkus ist be-
grenzt auf 120 g fur NiXX-, und auf
go g fur LiXX-Batterien. Die Motor-
laufzeit von maximal 25 sec und eine
Flugzeit von 3 min sollten sie in die
gewohnten Bahnen von F1A/B/C ein-
passen.

Diese Offenheit scheint aber zum
Bumerang zu werden. Die Experten
sind sich einig, dass die Leistung
heutiger Elektroantriebe weit un-
terschétzt wurde, und ein gut aus-
gelegtes Modell im Steigflug fast
vertikal auBer Sicht kommen wirde
— wenn es gelingt, einen stabilen
Steigflug einzutrimmen. Viele In-
teressenten erwarten daher eine
baldige Anderung der Regeln und
wollen keine Arbeit in Modelle in-
vestieren, die mdglicherweise dann
nicht mehr erlaubt sind. Dennoch
existiert eine lebendige Weltcup-
Wertung, und wir hoffen auf stei-
gende Teilnehmerzahlen. Die Ten-
denz bei der CIAM ist, Anderungen
so zu setzen, dass existierende Mo-
delle ohne groBe Anderungen wei-
ter benutzt werden kénnen.

Gerade fur RC-Flieger, die sich far
eine neue Herausforderung interes-
sieren, kann diese Klasse ein reiches
Betdtigungsfeld bieten. Aus dem RC-
Sektor sind die fiir den Antrieb er-
forderlichen Elemente bekannt und
muhelos zu bekommen. Eine Modi-
fikation existierender Motor-Frei-
flugmodelle fur diese Antriebsart
ist recht einfach, besonders weil die
Hauptprobleme des Verbrennungs-
motors (Vibration und Ol) entfallen
und die Strukturen entsprechend
vereinfacht werden kénnen. Also:
frisch ans Werk!

Ist das der ganze Freiflug?

Naturlich nicht! Nur ist das alles,
fur das in der FAI und der MSO Re-
geln enthalten sind. Daruber hinaus
sind kaum Grenzen gesetzt.

Sehr beliebt und weit verbreitet
ist z.B. die Klasse P30 — Gummimo-
tor mit max. 10 g, keine Abmesssung
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2 einfache Modelle der Klasse F1H - links ein Wettbewerbsmodell in Standard-
Bauweise, rechts ein Anfdangermodell konventionell.

Ein freifliegendes Oldtimer-Modell mit Gummimotor schraubt sich in den Himmel.

gréBer als 30 Zoll (ca. 75 cm), und mit
handelstiblichen  Plastik-Propeller,
Flugzeit 2 min. Eine speziell far An-
fanger und Einsteiger vorgesehene

Kategorie.
Nicht zu unterschitzen sind auch
Wurf-und-Katapultgleiter. Zwar

fangt das mit vorgefertigten Gleitern
aus Bausatzen an-Experten kénnen
aber mit diesen Modellen Flugleis-
tungen erreichen, die verbluffend
sind. Und wer auf eine Thermik-
bremse verzichtet, sollte einen aus-

reichenden Vorrat an Modellen dabei
haben! Da die gerade Wurfbewegung
(&hnlich dem Speerwurf) mit den nur
wenige Gramm wiegenden Modellen
leicht zu Muskelzerrungen fuhrt, wird
auch im Freiflug bereits mit dem Dis-
kuswurf experimentiert. Die RC-Flieger
wissen, wie genau in der Wurfphase
getrimmt werden muss, ohne Eingriff
einer Fernsteuerung scheint es unmdég-
lich zu sein, aber es geht! Und zwar
nicht nur mit Zeitschalter-Steuerung,
sonder auch rein aerodynamisch.

www.prop.at



Und wer nicht werfen will, nimmt
ein Gummiband zum Katapultstart

BFR Freiflug Klaus Salzer

4

— gerade fur die Kleinsten ein beson- \ o >
derer SpaB, und fur die GroBen ein
billiges Vergnltgen.

Selbst Dusenantriebe werden im
Freiflug eingesetzt. Allerdings nicht
die groBBen lJet-Antriebe, die im RC-
Flug benutzt werden, sondern klei-
ne Feststoff-Einheiten mit wenigen
p Schubkraft.

Oder man baut alte Modelle nach,
und getraut sich, sie auch — wie fra-
her - ohne Funkfernsteuerung zu
fliegen. Oder man baut naturgetreu
— mit oder ohne Antrieb, klein oder
groB, aber auch hier ungesteuert.

Denn gibt es etwas Schéneres, als
der eigenen Modell-Schépfung zu-
zuschauen, wie sie ganz alleine dem
Spiel des Windes folgt, in der Ther-
mik kreist, Turbulenz ohne mensch-
lichen Eingriff ausreitet — da macht
man gerne die paar Schritte mehr
um dieses Wunderwerk zurtckzuho-
len!

Und weiter?

Leider gibt es zur Zeit — noch —
keine fur diese Klassen ausgeschrie-
benen Wettbewerbe in Osterreich.
Ich finde dies bedauerlich. Wenn
sich Interessenten bei mir melden
bin ich aber zuversichtlich, dass ein
Zusammentreffen, ein gemeinsames
Fliegen und auch Wettbewerbe ver-

Ein von einem F1B-Modell abgeleitetes Experiment in der neuen Klasse F1Q
mit Elektroantrieb.

anstaltet werden kdénnen. Vielleicht unseren Sport zu gewinnen.
schaffen wir es auf diesem Weg

auch, wieder einige Jugendliche fur

Reinhard Truppe
Mit vielen Hindernissen zum Weltcupsieg 2007

Der Feldkirchner R. Truppe war in diesem Jahr als Pilot im
Team der ésterreichischen Nationalmannschaft in der Klasse
F1C Modelfreiflug fur die Weltmeisterschaft in Odessa/Ukra-
ine nominiert. Als Ziel fur das Jahr 2007 hatte er sich haupt-
sachlich die WM in Odessa gesetzt, bei welcher er den 3. Platz
erringen konnte, mit 7 Sek. Ruckstand auf einen Ukrainer und
Japaner. Die Weltcupbewerbe nutzte er hauptsichlich als
Training fur die WM. Durch seine ausgezeichneten Resultate
bei den Weltcupbewerben konnte er bald die Fihrung im Ge-
samtweltcup Glbernehmen, und diese bis Oktober im vorletz-
ten Weltcupbewerb in Kalifornien/USA verteidigen. Durch
eine Kollision mit einem anderen Modell in der Luft, verlor
er die Filhrung an einen Ukrainer. Auch der Rickflug aus den
USA wurde zu einer NervenzerreiBprobe fir Truppe, als seine
Wettbewerbsmodelle nicht mit ihm in Feldkirchen ankamen,
sondern erst 14 Tage sp&ter mit starken Beschadigungen. In
Windeseile wurden die Modell, wo es noch méglich war, far
den letzten und entscheidenden Weltcupbewerb des Jahres
in der Schweiz repariert und eingeflogen.

R. Truppe konnte diesen Bewerb mit groBem Vorsprung ge-
winnen und sich so doch noch den Gesamtweltcupsieg si-
chern.

Weltcup 2007-11-24
1. Reinhard Truppe z. Eugene Verbitsky 3. Gabor Zsengeller
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Geheimfipp! Modellsegelfliegen in den Tauem

10 Hektar Fluggeldande, optimale Thermik- und Windverhéltnisse, mitten in ei-
nem wunderschonen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern: In Bram-
berg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schonsten Para-
diese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels genieBen, im ,,.Smaragd-
bad“ mit dem berihmten, gesundheitsfordernden , Grander“-Wasser Energie tanken — und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache osterreichische Staatsmeister und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fir Anfanger- = - -

und Fortgeschrittene personlich.

- Unser Paaéchdaﬁgeﬁaﬁ
Hubschrauber” fiir Fart?eschﬂfiena.

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,
5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,- gt
Mit zahlreichen kulinarischen Highlights (4-géngiges Feinsch mend, verfihrerisches
Galadinner, 1x Grillparty, BegriiBungsgetrank etc.) und freie B ng des Smaragdbades
(kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken, sonnige Lfépewiese, Wintergarten mit
Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool, Erlebnissauna etc.)

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstédndiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. Smamgdhore/
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen- .
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

mtemblik
Reparaturraum und ,,Hangar vorhanden. y

Weitere Angebote fiir Anfinger und Fortgeschrittene

- . Quelle der Lebensenergie
sowie Infos unter: www.tauernblick.at




BFR Freiilug Klaus Salzer

Jiealiesie Hellug-KIASSEeVVAKETICIG (i B

Geschichte

Schon 1871 entwickelte der Franzose Alphonse Pénaud sein ,Planophore”, ein durch einen Druckpopeller angetrie-
benes Modell mit Gummimotor-Antrieb. Auch als Wettbewerb gibt es Gummimotor-Flugmodelle schon ldnger als alle
anderen Typen, denn bereits 1911 setzte Lord Wakefield of Thyne einen Pokal fir den langsten Flug aus, den E.W.Twining
mit einem Flug von 63s gewann. Da dieser Pokal in den Wirren des 1. Weltkriegs verloren ging, setzte Lord Wakefield
einen neuen Pokal aus, der seit 1928 auf internationalen Wettbewerben ausgeflogen wird, und jetzt der Pokal der Welt-
meister in F1B ist.

Die Regeln fur die Flugmodelle haben sich seither stark geadndert. Gab es Anfangs gar keine Beschrankungen, wurde
zundachst ein Bodenstart gefordert, ein Mindest-Rumpfquerschnitt in Abhangigkeit der Rumpflange festgelegt, dann die
Gummimenge begrenzt, dann die maximale Flugzeit je Start, und der Bodenstart wurde aufgehoben. Heute gilt folgende
Regel:

Flacheninhalt von Fligel und Leitwerk 17— 19 dm?
Mindestgewicht ohne Gummi 20049
Maximalgewicht des Gummis 3049
Flugzeit 7 X 180 sec

(Regelfall, andere Flugzeiten kénnen angesetzt werden)

Eigenart des Antriebs

Der Gummimotor wird als die problematischste M ——
Antriebsart im Flugmodellbau betrachtet, da der
Gummi die Energie nicht gleichmaBig abgibt. Am

Anfang hat er ein sehr hohes Drehmoment, das |
sehr schnell abfallt — dabei wird fast die Halfte der
gesamten Energie abgegeben - gefolgt von einer
Phase langsam abfallenden Moments bis zum Ende.
Diese extrem ungleichférmige Energieabgabe muss
vom Freiflugmodell in eine stabile Flugbahn umge-
setzt werden.
Das Rohmaterial ist ein Naturprodukt mit wech-

selnder Qualitat, die Charakteristik des Gummis EWT-2

wechselt von Charge zu Charge, und die F1B-Flieger

diskutieren Uber die Sorten wie Weinkenner Gber So fing es einmal an - das Siegermodell des ersten
Lagen und Jahrgdnge — nur dass kein riesiger Markt Wakefield-Bewerbes 1911 von E.W.Twining

im Hintergrund steht, und wir froh sein mussen, dass
Uberhaupt noch ein Produzent sich die Mihe macht,
dieses Spezialprodukt zu erzeugen.

Es gibt derzeit nur zwei Quellen, eine in den USA,
und eine in China (deren Qualitat stark angezweifelt

Ik N e et i iieaiens i —————ﬁfﬁ**ﬁ‘*ﬁ"** [ ;
!_'Uw::! o S e i o e e e i —;’+— -
¥ { |
H 1 IL ", i
{1501 4 e —————
b |
|+ b '[ i B MBS ey BENEDEK (HA) BM-12
| | o }
i:l ,-+___ —— et = s B o BB e A TR B L '
oy ad
| Ot Lo i s R R Seit den Regelanderungen von 1957 sehen Wakefield-(F1B-) Modelle
‘r, ) e Jen 150 ¢ 20 280 ¢ 02 e '

—— ahnlich aus wie diese Zeichnung eines Modelles von G. Benedek
(Ungarn). aus: The Wakefield book, www.binternet.com/-kaynes/
Wakebook/wkbkhome.htm
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wird). Firmen in Italien (Pirelli) und
England (Dunlop) haben die Herstel-
lung schon lange aufgegeben. War
man friher mit einer Dehnung von
1:6 zufrieden, ist heute 1:10 das min-
deste ... dabei ist entscheidend die
Hysterese: Wie viel der beim Aufzie-
hen eingebrachten Energie wird als
Antriebsleistung wieder an den Pro-
peller abgegeben.

Die Flugmodelle

Nach der Abschaffung der Rumpf-
querschnitt-Regel haben sich die
Modelle nur unwesentlich in lhrer
Form entwickelt. Neue Werkstoffe
— Glasseide, Carbon, Kevlar, Kunst-
harz — haben dinnere Rumpfe und
gréBerer Spannweiten moglich ge-
macht, die definierte GesamtgréBe
zwingt jedoch zu einer starken Ahn-
lichkeit.

Die meisten Wettbewerbsmo-
delle haben heute eine Spannweite
zwischen 1.500 mm und 2.000 mm,
einen Rumpf von Uber 1.000 mm
Lénge, bestehend aus einem dicken
(30 mm @) Kohle-Rohr, in dem der
Antriebsgummi untergebracht wird,
und einem langen, dinnen (tomm
@) Kohle-Leitwerkstrager. Falt-Pro-
peller aus verstdrktem Balsa oder
Kohlegewebe mit ca. 6oo mm @
werden von dem Gummimotor di-
rekt angetrieben. Derartige Model-
le kann man im Osten zu Preisen ab
500 € erwerben.

Fur einen Anfanger ist es jedoch
nicht erforderlich, gleich soviel Geld
auszugeben. Nach wie vor haben
auch Selbstbaumodelle aus Balsa-
holz, evtl. mit Kunststoff-Verstar-
kungen, ihre Berechtigung (ich selbst
fliege auch so!). Dabei beschrankt
sich der Zukauf auf den Zeitschalter
fur die Thermikbremse und den Pro-
pellerkopf, der doch einige mecha-
nische Fertigkeiten beim Selbstbau
erfordert. Baukasten-Modelle gibt
es praktisch nicht mehr, das letzte
(die ,Tilka” aus Schweden) wird seit
einigen Jahren nicht mehr angebo-
ten, und kann hdachstens noch als
Restbestand irgendwo auf der Weit
existieren.

Technische
Besonderheiten

Um das meiste aus der be-
schrankten Antriebsleistung heraus-

zuholen ist es am leichtesten, wenn -

die Trimmung zwischen der Kraft-
und der Gleitflugphase gedndert
wird. Oft genigt dazu eine Ande-
rung der Kurveneinstellung. Ausge-
|6st wird durch den Ablauf des Gum-
mis oder (heute Ublich) durch einen
Zeitschalter, der spater auch die
Thermikbremse aktiviert. Aber auch
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durch geschickte Kombination von
Seitenzug, Schragstellung des Ho-
henleitwerks und Profilierung, Form
und GroéBe des Seitenleitwerks kann
ein gleichmaBiger Kurvenflug ein-
gestellt werden. Schwieriger ist es,
die Leistungsspitze zu Beginn aus-
zutrimmen. Auch hier hilft es, wenn
ein Zeitschalter in den ersten 3 s die
Winkeldifferenz zwischen Flligel und
Leitwerk verringert. Oft wird zusdtz-
lich noch eine Flachenverwindung
gesteuert, die den kurveninneren
Fligel hochhalt.

Mit dem Einsatz elektronischer
Zeitschalter werden heute schon
Modelle eingesetzt, bei denen bis
zu 6 Trimmzustdnde im Steigflug
aufeinander folgen. Diese korrekt
einzustellen erfordert hohes Fin-
gerspitzengefihl und eine Menge
Testfliige. Eine weitere Hilfe bei der
perfekten Ausnutzung des Gummis
sind Luftschrauben mit verstellbarer
Steigung. Uber Federn und Steuer-
kurven wird hier versucht, die Luft-
schraubensteigung an das jeweils
verfugbare Drehmoment anzupas-
sen. Auch solche Propellerkopfe
kann man k&uflich erwerben, die
genaue Anpassung an das Modell
muss aber jeder selbst vornehmen ...
dabei falsch geschliffene Steuerkur-
ven werden vom Lieferanten gerne
ersetzt (zu Ersatzteilpreisen!).

Das spektakularste sind Model-
le die mit stehendem Propeller wie
ein Speer abgeworfen werden, und
bei denen der Propeller erst nach
einigen Zehntelsekunden anléuft.
Da bei gekauften Modellen diese
Steuerung meist schon eingebaut
ist, fliegen sehr viele damit — obwohl

So einfach kann ein Propellerkopf aussehen-
tiblich sind aber weit komplexere Ausfiihrungen
Bilder K.Salzer

das Risiko fur einen Fehlstart deut-
lich steigt und der Leistungsgewinn
umstritten ist.

Flr einen Einsteiger ist ein sofort
anlaufender Propeller, und — zum
leichteren Trimmen - eine Diffe-
renz- und Kurvensteuerung empfeh-
lenswert. Verstellpropeller, Verwin-

dungssteurung, verzdgerter Anlauf,
zusatzliche Trimmzustande erhdéhen
die Komplexitdt und die Fehleran-
falligkeit, und fahren bei den ersten
Modellen eher zur Frustration, als zu
hdherer Leistung.

Zubehor

So wie beim Segelflugmodell eine
Hochstartschnur nétig ist, braucht
man auch far ein F1B-Modell einiges
an technischer Ausristung.

Das braucht man zum F1B-Fliegen: Aufziehv
Drehmomentanzeiger, Aufziehgestell (von
einfache Ausfiihrungen, Winde umgebaut &

Unumganglich ist ein Gerat zum
Aufziehen des Gummimotors. Pri-
mitiv-Lésung ist der Umbau einer
Hand-Bohrmaschine. Achtung: diese
Geréate sind flur Druckbelastungen
gebaut, und mussen hier Zug auf-
nehmen. Ein Umbau der Lager, evtl.
eine Verldngerung der Kurbel und
der Anbau eines Z&dhlwerks ergeben
ein durchaus brauchbares Gerat. Na-
tarlich ist ein kompletter Selbstbau
fur mechanisch gut ausgeristete
Modellbauer, oder der Kauf (ab 8o
€) genauso moglich.

Ein Gestell, auf dem das Modell
wéhrend des Aufziehens befestigt
wird, erspart eine zweite Person.

Je nach Ausfihrung kénnen Schutz-
rohre, Drehmoment-Messgeréte, Pro-
pellerschutzplatten und weiteres Zu-
behér erforderlich sein.

Und natirlich — wie bei allen Frei-
flugklassen — Stopuhr, Fernglas und
Kompass.

www.prop.at



Gummi-Vorbereitung

Viel Zeit erfordert die Vorbereitung des Gummis. 29 g
werden zunédchst abgewogen, dann gewaschen, getrock-
net, geschmiert (z.B. mit Silikon&l), verknotet (eine Wis-
senschaft fur sich), zu einem Strang der gewiinschten Lan-
ge gelegt (meist 24 bis 28 Faden bei 1x3mm Gummi), und
~eingebrochen”, d.h., mit ca. 80% der Bruchlast fur einige
Minuten belastet. Ein so vorbereiteter Strang kann dann
1 bis 2mal fur einen Wettbewerbsstart eingesetzt werden,
danach ist er bestenfalls noch fur Trainingsstarts geeignet.

Trimmen und Fliegen
Mit Handstarts wird zunachst der Gleitflug
grob eingestellt. Rechtskreise sind Ublich. Ers-
te angetriebene Starts werden mit 30% — 40%
Gummileistung und ohne Differenzsteuerung
ausgefuhrt, Seitenzug und Kurve so einge-
stellt, dass sich ein sicher steigender Kreisflug
ergibt. Steigt das Modell zu schwach muss der
Schwerpunkt nach vorne verschoben und die
. EWD erhéht werden. Dann wird langsam bis
zur vollen Leistung gesteigert, und ab ca. 60%
die Differenzsteuerung mit einbezogen.
] Bei voller Leistung steigt das Modell anfangs
il fast senkrecht (und in diese Richtung muss es
; ~ auch fest geworfen werden), die Flugbahn wird
' bei nachlassender Antriebskraft flacher bis die
- Differenzsteuerung auslést und das Modell in
einer flachen Bahn weiter steigt. Je nach Flug-
bild und Technik wird der Zeitpunkt fir Flugel-
verwindung und Kurvensteuerung gewahlt.
-~ Die zunéchst erflogenen Parameter mus-
~ sen oft noch nachjustiert werden, wenn man
z.B. bei starker Thermik und/oder turbulentem
- Wetter fliegt. Auch die beste Trimmung far
- den Gleitflug kann erst jetzt erflogen werden.
- Dabei ist es besonders schwierig, den Einfluss
~ des (unterschiedlichen) Antriebsstrangs von

i der tatsachlichen Gleitflugleistung zu trennen.
Hilfreich sind dabei die inzwischen erhaltlichen
Schutzrohr, registrierenden Héhenmesser, die mit einem

nach unten) — hier Gewicht von wenigen Gramm am Maodell an-
indbohrmaschine. gebracht werden und eine Analyse der Sinkge-
schwindigkeit erlauben.
Der Einsteiger muss sich auch daran gewéhnen, wie der
Gummi aufgezogen wird: Mit der eingehangten Winde
wird er auf volle Ladnge gezogen, dann wird gedreht und
man nahert sich — immer eine hohe Zugkraft beibehalten
— dem Modell, bis die Héchstdrehzahl erreicht ist. Wie
hoch ist die? ,Eine Umdrehung vor dem Strangriss” ist
die wenig hilfreiche Aussage — man erwirbt ein gewisses Volle Kraft voraus! Letzten Einsatz beim FiB-Start zeigt hier
Gefuhl im Lauf der Zeit, wird aber immer wieder einen Dietmar Piber.
Strang zerreiBen, weil die Gummiqualitdt selbst inner-
halb einer Charge schwankt. Und meistens wird man nur

auf ca. 95% aufziehen, einfach aus Sicherheitsgriinden.
Selbst der oft eingesetzte Drehmoment-Anzeiger liefert
nur einen Anhaltspunkt.

Oft sieht man dann, dass wihrend der Wartezeit auf
den Start noch weitere Umdrehungen tber den Propel-
ler aufgebracht werden. Damit soll das Nachlassen der
Spannung in den ersten Minuten ausgeglichen werden.
Die Gefahr besteht jedoch, die eine Umdrehung zuviel zu
versuchen — ,Eine Umdrehung zurlick” geht dann leider
nicht mehr ...

Zu beachten

Frither wurde der Gummistrang einfach zwischen dem
hinteren Befestigungspunkt und dem Propeller befes-
tigt, und der Gummi Uber eine Ose vorne am Propeller
aufgezogen. Ein Strangriss konnte dabei sowohl das Mo-

Auch so kann eine Aufziehwinde aussehen — statt des
Sicherheitsriemens um das Handgelenk wird sie am Oberarm
eingehdngt ... Kaufpreis ab 8o EUR.

prop 1/2008 17



dell, als auch den Propeller bescha-
digen. Schon recht lang wurden da-
her Schutzrohre eingesetzt, d.h., ein
Alu- Rohr wird in den Rumpf gescho-
ben und hélt die Energie eines rei-
Benden Gummistranges von der Mo-
dellstruktur fern. Fast genauso lang
ist es Gblich, den Propeller erst nach
dem Aufdrehen anzuhdngen. Eine
Vielzahl von Draht- und Alumini-
umhaken einfachster bis komplexer
Machart werden dazu eingesetzt.
Der Schutz des Modells ist sehr
wichtig. Obwohl friher eingesetzte
Alu-Rohrrumpfe und auch moderne
Kevlar- und Kohlerohre einen Strang-
riss aushalten, kann der Schlag beim
Strangriss Verbindungen lockern
und damit Folgeschaden auslésen.
Neu ist daher die Methode, komplett
auBerhalb des Modells aufzuziehen,
und den unter Spannung stehenden
Gummistrang mit einem U-férmigen
Adapter ins Modell einzufuhren.

Ausblick

Da die besten FiB-Modelle mit
gutem Gummi bei ruhiger Luft Gber
5 min fliegen gibt es Bestrebungen
bei der FAI die Leistung zu reduzie-
ren, z.B. durch eine weitere Reduzie-
rung des Gummigewichts (bereits in
den letzten 15 Jahren von go Uber
35 auf die heute giltigen 30 g ge-
senkt). Dagegen spricht jedoch, dass
damit fur Einsteiger das Leben noch
schwerer gemacht wird. Das Haupt-
problem, namlich die in Europa im-
mer seltener werdenden grofien
freien Flachen, die bei starkem Wind
fur einen 3-min-Flug (Regelzeit im
Bewerb) ausreichen, wird erst gelést,
wenn eine Reduktion der Regelflug-
zeit gleichzeitig erfolgt.

Technisch werden die elektronischen
Zeitschalter weiter an Boden gewin-
nen. Hohe Wiederholgenauigkeit

Ein Zeitschalter fiir F1B-Modelle. Mit den einzeln einstellba-
ren 3 Funktionen werden die Differenzsteuerung, die Kurve
und die Thermikbremse ausgelost

In dieser U-Schiene wird der Gummi auBerhalb des Modells aufgezogen, und

dann erst ins Modell eingefiihrt.

und prazise Einstellung werden da-
bei durch neue Fehlerquellen erkauft
(Batterie, Ladegerat, lose Drahte, ...).
Trends fur Anderungen an den
Modellen sind nicht erkennbar. Aber
wer weif3 — vielleicht haben gerade

Sie die zlindende Idee! Fangen Sie
einfach mal an mit FiB! Allein die
Beherrschung dieser schwierigen
Klasse ist ein Erfolgserlebnis fur sich,
und Hilfe werden Sie von den ,Etab-
lierten” gerne bekommen.

Donau Forum Druck ces. m.b.u.

Walter-Jurmann-Gasse 9, 1230 Wien
Tel. 804 52 55, Fax 804 52 55-50, ISDN 803 80 51
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Katalog 2008
Der neue Katalog mit } p 3
ber 350 Seiten ist ab o o . o
sofort erhaitlich 5 e y Pi|atu5 PC 21
y “ Spannweite 1,130 mm
Lange 1,400 mm
Tragfl.inhalt 29,7 dm?
Gewicht 2.600g
Flachenbel. 91 g/dm?

Original RFM-Wettbewerbsmodelle, Spinner u. Propeller
vom 4-fachen E-Flug Weltmeister Rudolf Freudenthaler!!!

N '/,.__ Die besten u. erfolgreichsten seriengefertigten I
P, . Surprise-Wettbewerbsmodelle inkl. Servos _—
eingebaut! T -y S
Vi Surprise XV Eurotoursieger 2007 : " = \

¥ RFM CfK-Props

Surprise Xll Eurotoursieger 2001-2004
Surprise X Eurotoursieger 1999-2000

RFM CIK-Spinner

Neu: Surprise DS \

* Qualitats-LipoAkkus zu giinstigen Preisen
* Kokam, Polyquest, Saehan, Flight Power, XCell

Hochwertige Elektromotoren, Brushless-Regler, P

Ladegerate und samtliches Zubehor 4‘@, ,.
von fithrenden Herstellern! " g
> BEM
_ A-4240 Freistadt, Kienzistralle 7, Tel. +43 (0)7942-74990, Fax DW 28

- E-Mail: im@epnet.at
¥~ www.modellbau-freudenthaler.at
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EINTRITT FREI!

AMLACHERSTRASSE _
MODELLFLUGPLATZ LIENZ/OSTTIROL _

el 2008

MFC Lienz Tel.: +43 (0)4852/623 75 i
Karntner Str. 51 Fax: +43 (0)4852/623 75-4
A-9900 Lienz  E-Mail: m.kozubowski@tsn.at

i
]
1
[
|

INFO UND
ANMELDUNG:
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radschaf'tsgetst und seinem fliegerischen Kénnen hat die

Ehrung eines verdienten langjahrigen
Mitgliedes

Hohe Auszeichnung des Aeroclubs fur ein Leben das
der Fliegerei gewidmet ist.

Dentist in R. Anton Zehner Jahrgang 1924 hatte sich
schon in seinen jungen Jahren der Fliegerei verschrieben.
Mit 15 Jahren widmete er sich im Werksunterricht dem
Modellbau. Bereits 1941 flog er ein mit viel Muhe auf den
Hugel bei Aigen /Ennstal getragenes und mit Gummiseil
gestartetes Segelflugzeug.

Nach dem Krieg trat er dem USFC Worschach bei, ab-
solvierte die Segelflugausbildung. 1963 flog er bereits
den Streckenflug Silber C, bald darauf die Gold C. Nach
dem Ablegen des Motorflugscheines, den er bis 1995 inne
hatte, flog er in mehren Kontinenten g4o Segelflugstarts
mit 1781 Flugstunden und 2003 Motorflugstarts mit 701
Flugstunden. Alle Flugbewegungen wurden unfalifrei ab-
solviert.

Seit einigen Jahren ist Toni Zehner fast taglich auf dem
Modellflugplatz des Heeressportvereines Aigen.

Flr seine humorvolle Art, seinem ausgepragten Kame-

v.l.n.r Toni Zehner, Mag.Helmut Krasser und Manfred Steindl

Sektion Modellflug Toni Zehner die Ehrenmitgliedschaft
verliehen.

Der Landessektionsleiter Herr Hofrat. Mag. Krasser hat
anlasslich einer Versammlung des Clubs Toni Zehner mit
dem Goldenen Pionierabzeichen und der goldenen Ehren-
nadel fur seine Verdienste um den Flugsport ausgezeich-
net.

e e T o e P

60 JAHRE MODELLFLUG IN SALZBURG
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Aus diesem AnlaB darf ich auch in
eigener Sache Uber den Beginn des
Modellfluges im Jahr 1948 berichten,
damit diese denkwurdige Zeit nicht
in Vergessenheit kommt, da ich Einer
der wenigen Verbliebennen bin...

Endlich am 5. September
1948 setzte sich Franz Spilka
und Ernst Reitterer Gber das
sinnlose  Modellflugverbot
des Allilerten Kontrollrates
der 4 Besatzungsmachte
hinweg, nachzulesen in dem
Buch:

DER SALZBURGER SPORT
NACH 1945. Sie organisier-
ten und veranstalteten den
1.Modellflugwettbewerb auf
der Judenbergalpe am Gais-
berg bei Salzburg. 28 Modell-
flieger, darunter auch ehe-
malige Segelfliegerpiloten
kamen zum Bewerb, da der |
Segelflugsport nach Ansicht

des Kontrollrates wegen Das Sirta'germo-:w'ejhr +~MILANO XS3” des 1. Modellflugwettbe-
werbes der Nachkriegszeit am 5 September 1948 auf der

der ,militadrischen Gefahr”,

Verhaftung der Veranstalter und Ak-
teure durch die zustdndige amerika-
nische Militdrpolizei, die Wiederge-
burt unseres gesamten. Flugsportes
eingeleitet.

Die Wochenschau ,,Welt im Film"”

sogar bis zur Todesstrafe jydenalpe am Gaisberg bei Salzburg

verboten war. Namen wie
Hermann Buchner, Willi Enzesber-
ger, Leopold Fellerer, Horst Lagger,
Viktor Maresch, Fritz Michalek, Fritz
Reschreiter sind unzertrennlich mit
dieser Veranstaltung verbunden.
Der noch illegale Modellflugwett-
bewerb hat, wenn auch unter groB-
en Gefahren, wegen der drohenden

brachte herrliche Filmaufnahmen
mit dem Titel: Modellflieger am
Gaisberg.

Uberall in den Kinos in Osterreich
konnte man diese noch Wochen da-
nach bewundern. Wir standen eben
damals an der Schwelle zum Neube-
ginn der Sportfliegerei in Osterreich,

wenn es auch zunédchst nur im Mo-
dellflug war. In allen Bundeslandern
begann daraufhin eine rege Tatig-
keit im Modellflug.

Es darf daher mit Recht angenom-
men werden, dass die Fliegerkame-
_ raden, an erster Stelle jene, die
als Veranstalter den Mut hat-
ten, sich gegen die damalige
Besatzungsmacht aufzulehnen,
die wahren Pioniere der Gster-
reichischen Sportfliegerei nach
dem 2.Weltkrieg waren.

Die offizielle Zulassung des
| Modellflugsportes ging dar-
| aufhin schnell. Schon am 25.
| November 1948 konnte der
| salzburger Modellbauklub, die
Sparte Modellflug grinden.
Mit 17 Jahren wurde ich damals
| als jingstes Mitglied in den
| Vorstand gewiéhlt!

Aus dem Salzburger Modell-
bauklub, Sparte Modellflug,
wurde als Nachfolgeverein am
21. Februar 1950 der Luftsport-
verband Salzburg gegriindet.

So begann es in Salzburg,
daran mégen Veranstalter von Mo-
dellflugwettbewerben in Osterreich
in diesem Jahr denken!

Ernst Reitterer

Ehrenmitglied der BS Modellflug im
OEAC
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ten war Gastgeber der Hubschrau-
berstaatsmeisterschaft 2007 und der
dsterreichischen Meisterschaften
in den Klassen F3C-S und RC-HUC.
Klubvorstand Sigi Kaltenbrunner
und sein Team organisierten einen
wirklich schénen Wettbewerb und
hatten auch das Wetter, zum Erstau-
nen aller Beteiligten, ,voll im Griff”.

Bereits am Freitag den 1. Septem-
ber konnte am Platz ausreichend
trainiert werden.

Am Abend lud der MC-Béheim-
kirchen/Kirchstetten alle Piloten und
Funktiondre zu einem Eroffnungs-
bankettein. Bei diesem Essen wurden
auch die Startnummern verlost. Bei
vorziglichem Essen und guter Laune
wurde bis spat in die Nacht gefach-
simpelt und so manches ,Gschichtl
aus der Vergangenheit des Heliflie-
gens zum Besten gegeben.

Der Wettbewerb selbst lief wie
gewohnt in freundschaftlicher und
angenehmer Atmosphére ab. Trotz
drohender Unwetter waren die Wet-
terbedingungen in den einzelnen
Durchgdngen Uberraschenderweise
far alle Piloten gunstig.

In der internationalen Klasse F3C
Uberzeugte natdrlich unsere Nati-
onalmannschaft, die 2007, wie be-
richtet, den 3. Platz bei der Welt-
meisterschaft erreichen konnte, mit
ausgezeichneten Fligen. Aber auch
die gezeigten Leistungen der ande-
ren teilnehmenden Piloten in dieser
Klasse lassen auf eine positive Ent-
wicklung fur die Zukunft hoffen.

Insbesonders der junge Tiroler Pi-
lot Thomas Eder, der sowohl in der
Klasse F3C-S, als auch erstmals in der
Klasse F3C antrat, zeigte durch die
erbrachten Leistungen, dass man in
Hinkunft mit ihm wird rechnen mus-
sen.

In technischer Hinsicht gab es we-
nig Neues. Ausnahme war hier Lukas

22 prop 1/2008

Der MC-B&heimkirchen/Kirchstet-

ambitioniert

Heindl, der mit seinem Elektroheli
in der Konigsklasse F3C tUberzeugen
konnte. Wie auch bei den Flachen-
fliegern scheint auch bei den Hub-
schraubern der Elektroantrieb im
Kommen zu sein.

Bei den Fernsteueranlagen kam
bei den Spitzenpiloten die TX14 von
Futaba zum Einsatz. Bei den Heli-
koptermodellen ist derzeit Kyosho
und Hirobo mit vielen Modellen ver-
treten.

Als neuer Fachreferent mdéchte
ich mich, auch im Namen meines
Vorgangers Gunter Voss und allen
Teilnehmern bei den ,B&heimkirch-
nern” bedanken. Es war ein schéner
Wettbewerb und ich hoffe, dass wir
bald wieder mit unseren Helis zu
Gast in Boheimkirchen sein dirfen.

Manfred Dittmayer

~Sprit ist noch genug drin!”,

stellte Wolfgang Worgas nach einer |

unfreiwilligen Autorotation von
Herbert Medi (links) fest

Markus Zeiner einer der besten F3A Piloten
Osterreichs zeigte sich auch als Helipilot recht

Der ,,Shootingstar” der Heliszene
Thomas Eder

www.prop.at



BFR Hubschrauber Manfred Dittmayer

=2 S

Die Sieger der Einsteigerklasse RC-
HC/C 1. Markus Zeiner, 2. Lutz Mayerl
und 3. Thomas Kriickl

B - e}

" So sehen (begossene) Sieger aus...

Vettbewerbsleiter BFR
slinter Voss und Jury
dr. Georg Breiner

Straatsmeister und Sieger des O-Pokals zoo7
1. Bernhard Egger, 2.Wolfgang Worgas,
3. Andreas Kals

Clubvorstand Siegfried Kaltenbrunner und Platzsprecher
Die Sieger in der KLasse F3C-S Osterr.Meister 1. Thomas Eder, und Organisator Franz Zeiner hatten mit ihrem Team gute
2, Christian Rabe, 3. Herbert Medi Arbeit geleistet Fotos M. Dittmayer
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BFR Hubschrauber Manfred Dittmayer

Ausschreibung

zum
Trainingslager
in der Klasse F3C-S, und RC-HC/C

Osterreichischer Aero-Club,
Sektion Modellflug
Flugschule Walter Freyman
Schareckstralle 33

5640 Bad Gastein

Tel. 0664/4119977

Durchfiihrung:

Kursort:

Pension Freymann Zimmer mit
Bad/Dusche und WC inkl.
Friihstiickpro Person/Tag € 28,-

20.-26.4.2008

Walter Freymann und
Manfred Dittmayer

Quartier:

Termin:

Trainer:

Anmeldung: Fr.Heidi Triebl Waldhaus
triebl-waldhaus.heidi@aeroclub.at
Tel: 01/505 10 28-77
bis spatestens 31.3.2008

Nicht vergessen!!!
Giltige OAero-Club Lizenz (Zahlabschnitt 2008)
Der Veranstalter haftet nicht fur
entstandene Schéden oder Unfalle

Mit herzlichem Fliegergruf
Sektion Modeliflug

Trainingslager F3C-S und
RC/HC-C Gastein 2007

Hier nochmals unsere Heli-Termine 2008:

Training:

Trainingslager F3C-S und RC/HC-C

in Gastein 20.04-26 04. 2008
Trainingslager F3C in Gnas 27.04-03.05. 2008
Anmeldungen und Auskiinfte unter

Ausschreibung

zum Trainingslager in der Kiasse F3C

Durchfilhrung : Osterreichischer Aero-Club, Sektion

Modellflug

Kursort; Modeliflugplatz Dietersdorf/Gnas
Quartier: Anmeldung bei John Egger

Tel:0676 5253861
Termin: 27.4 - 03.5.2008
Trainer: osterreichische Nationalmannschaft F3C

und Teammanager John Egger
Anmeldung: Fr. Heidi Triebl-Waldhaus

triebl-waldhaus heidi@aeroclub.at
Tel: 01/505 10 28-77
bis spatestens 31.3.2008

Nicht vergessen!!!
Gultige OAero-Club Lizenz (Zahlabschnitt 2008)
Der Veranstalter haftet nicht fur entstandene Schaden
oder Unfalle

Mit herzlichem Fliegergrul
Sektion Modellflug

015051028 77 Sekretariat-Modellflug {

Wettbewerbe:

O-Pokal Enzesfeld WebraCup F3C, F3C-S und
RC/HC-C NWI 17.05-18.05.2008

O-Pokal Griinburg F3C, F3C-S und RC/HC-C
NWI 07.06-08.06.2008

O-Pokal 1. MHC Wien F3C, F3C-S und RC/HC-
C NWI 21.06-22.06.2008

O-Pokal ,Innviertelpokal“ F3C, F3C-S und RC/
HC-C NWI 13.09-14.09.2008

O-Pokal Rosental Karnten F3C, F3C-S und RC/
HC-C und F3N NWI 26.09-28.09.2008

Ausschreibungen und Auskiinfte unter 01 5051028
77 Sekretariat-Modellflug

Oder bald wieder unter www.prop.at

Europameisterschaft F3C 2008 in Frank-
reich 05.07.-13.07.2008

Graupner Heli-Cup  MFC-Weichstétten
22.06.2008

Punkterichterkurs F3N in St Johann 31.05.2008

24 prop 1/2008
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SYNERGY N9 - KIT JR VIBE FIFTY - KIT HIROBO S.R.B. Quark
inkl. SAB Paddel & SAB Heckblitter Hardcaore 3D-Heli der 50er Klasse Brandneuer Indoor & Outdoor - Heli
GFK-Haube, Starrantrieb, HD-Kupplung mit und ohne Fernsteuerung lieferbar

inkl. MANIAC 703 CFK Hauptrotorblatter

ruilil6s & CLOVendS/Ions

SYNERGY N9 - CFK Chassis
Geschlossenes Chassis inkl. RC-Vorbau
250g Gewichisreduktion - vormontiert

ELEKTRO - CONVERSIONS

Individuelle Elektro-Conversions fiir Trainer- und Rumpfmechaniken
z.B. Robbe Futura, Hirobo Sceadu & S30 & S60/l, Vario, Synergy usw.

SYNERGY N9 - Tuning Fan Hub Voll- und Teilmontagen, Lackierungen, Umbauten u.v.m.

Peifekter Rundlauf, einfache Montage

oLk Ode e IDINg Speziell angepasste Antriebe durch RS - Strecker - Motoren
Dr. Richard Canavalgasse 11 - 9020 Klagenfurt

Heli1You - Harry Zupanc -
Tel.: +43 (0)676 / 846030560 - office@heli4you.net
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wann? 26. April 2008 was? freies Fliegen, Freunde treffen,
>=_,m......m und Warm Up opafB haben, Nachtflugshow,
ﬁa%..__ 2008 ) second Hand Birse, Hersteller,
ma 3:00 Fliegen und volle Action Prasentation von Neuheiten
wo?  Modellflugplatz St. Johann/Pg. | 0

info?  Organisation Karl Strauch preRng

Tel. +43(0l664 200 7000: www.maodellflug-sanktjohann.at
email: k.strauch@team-jr.com: thomaskreuzberger@helistore.at
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BFR RC-SL und RC-1V Herbert Lenzhofer

Liebe Modellflugsportler!

Wie immer méchte ich am Anfang
des neuen Jahres vor Beginn der
Flugsaison Gber Neuigkeiten, Ande-
rungen und Termine berichten.

Das Bundesfachreferat unter der
Leitung von BFR Herbert Lenzhofer
umfasst derzeit die Klassen RC-1V,
RC-SL und RC-5K.

Ab 2008 gibt es offiziell die Klas-
se RC — SK Segelkunstflug, die be-
reits 3 Jahre im Versuchsstatus war.
Diese Klasse wurde aufgrund des
Beschlusses der Bundessektion, als
~Nationale Klasse” in die MSO auf-
genommen. MSO- Anderungen gibt
es auch bei den Flugprogrammen
der traditionellen Klassen RC — IV
und RC — SL Uber die im Detail noch
berichtet wird.

1) RC-SK
Segelkunsifiug:

Zugelassen sind Modelle mit
einem maximalen Abfluggewicht
von 20 kg, deren Vorbild unzweifel-
haft einem kunstflugzugelassenen
Original entspricht.

Der Wettbewerb in dieser Klasse
besteht aus drei verschiedenen Pro-

grammen.
° ~Bekannte Pflicht”
° ~Unbekannte Pflicht”
. HKar”

Die bekannte Pflicht und die un-
bekannte Pflicht kénnen wahrend
eines Bewerbes mehrmals durchge-
fuhrt werden. Das Kurprogramm
wird immer nur einmal geflogen.

Bekannte Pflicht

Die bekannte Pflicht wird in jedem
ungeraden Jahr zum Jahresbeginn
neu ausgegeben. Wer die Ausarbei-
tung der neuen ,Bekannten Pflich-
ten” durchfuhrt, wird unter den Teil-
nehmern beim letzten Bewerb einer
Periode (2 Jahre) abgeklart.

Die jeweils gultige ,bekannte
Pflicht” ist bei der Ausschreibung des
Bewerbes vom Veranstalter bekannt
zugeben. Die Beschreibung sollte in
Form von Aresti-Zeichen und einer
Figurenbeschreibung bestehen.

Figuren der ,Bekannten Pflicht
2007/ 08"

1) Einflug positiv — gezogener
34 Looping- %2 Rolle- gezogener 34
Looping

2) Einflug negativ — 1x Umdre-
hung Trudeln negativ

3) Einflug positiv—- Humpty ge-
zogen

4) Einflug positiv- 45° Grad
aufwarts mit ¥z Rolle — senkrecht ab-
warts

5) Einflug positiv - Looping
gezogen

6) Einflug positiv- ¥2 Kreis mit

¥z Rolle
7 Einflug negativ- ¥z Rolle
8) Landeanflug / Landung
Unbekannte Pflicht

Die ,Unbekannten Pflichten” sind
in einem verschlossenen Kuvert auf-
zubewahren und erst eine Stunde vor
Beginn des Wertungsdurchganges
an die Teilnehmer zu verteilen. Der
ausfUhrende Verein hat far die Ge-
heimhaltung der ,Unbekannten
Pflichten” zu sorgen.

Mégliche Figuren fir die ,Unbe-
kannte Pflicht”

° Looping

° Turn

° Rolle oder Teile davon

® Trudeln (1, 1 ¥2, 2 Umdre-
hungen)

e Aufschwung

e Abschwung

° Kubanische Acht

° Halbe Kubanische Acht
° Halbe umgekehrte Kuba

nische Acht
° Ruckenflug
° Kreise oder Teile davon
e Stehende Neun
° Snap Rolle oder Teile davon

Kiir

Das Karprogramm darf vom Wett-
bewerbspiloten selbst zusammenge-
stellt werden; es sind mindestens 7
Figuren oder Figurkombinationen
vorgeschrieben; der Einsatz von
Musik, Rauch und Flatterbdnder ist
ebenfalls erlaubt.

Eine detaillierte Programmbe-
schreibung finden sie in der MSO
auf der Homepage www.prop.at

Martin Knasmillner ist Sprecher
und Landesfachreferent fur die Klas-
se RC -SK. Kontaktadresse: Martin
Knasmillner  Tel.: +43 676 4918013
knasmillner@hotmail

Termine - Segel-
kunstflug RC - SK

1. Osterreichische Meister-

schaft in der Klasse RC-SK

(RC-5SK =Segelkunstflug nationale
Klasse) Mit Zustimmung der Bundes-
sektion wurde die 1. OM der Klasse
RC - SK nach Oberndorf / Weitwoérth
/ Salzburg vergeben.

Termin:

14. und 15. Juni 2008
Austragungsort: Nussdorf/Salzburg
Durchfthrender Verein: MFC Weit-
worth

Kontaktadresse — Obmann:
Wolfgang Eichinger
wolf.eichinger@gmx.at

Die Anmeldung hat bis zum 30. Mai
2008 an die Bundessektion zu erfol-
gen. Die Nennungsformulare sind
der Meisterschaftsausschreibung zu
entnehmen, auszufillen, vom Ver-
einsobmann zu unterfertigen und
danach an den Osterr. AERO-Club,
Sektion Modellflug, Prinz-Eugen-
StraBe 12, 1040 Wien zu senden. Die
Meisterschaftsausschreibung ist un-
ter www.prop.at als »download”
oder vom Sektionssekretariat Fr. Hei-
di Triebl- Waldhaus (Tel. 01 505 10 28
77 DW) kostenlos zu erhalten.

Osterreich-Cup 2008-RC -SK
Der O-Cup besteht aus 3 Teilbewer-
ben:

12. - 13. Juli 2008

O-Cup1 + LM Karnten

MFG Feistritz Gail

23. - 24. August 2008

O-Cupz + LM Niederésterreic
MFC Weikersdorf

20. - 21. September 2008

O-Cup3 + LM Steiermark

UMFC Phénix 74

2) Punkterichterlehrgange:

Klassen RC-1V und RC-SL
Premiere in Osterreich Flugsport im
direkten Vergleich: Modell-Original
Segelflugzeuge-Motorflugzeuge

Am Samstag, den z29. Madrz 2008
findet in Trieben / Steiermark ein
Punkterichterlehrgang fur die Klas-
sen RC-IV und RC-SL statt.

Samstag 09.00-17h30 Uhr

MFSC — Rottenmann
Kontaktadressen:

Verantwortlich flr die Organisation:
LFR Johannes Kalaschek

Boder 70 ¢ 8786 RottenmannTel.:
0676 58 800 26 jacki@speed.at
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Klasse RC-SK-Segelkunstflug
Am Samstag, den 03. Mai 2008 fin-
det in Linz Oberdsterreich ein Punk-
terichterlehrgang fur die Klasse RC-
5K statt.

Samstag, 03. Mai, um 08h.45-18h
ASKO Modellflugklub Linz
Kontaktadressen:

Wolfgang Retschitzegger

Ag231, Wartberg an der Aist

Tel.: +43 676 5207054
wolfgang.retschitzegger@funkin-
ternet.at

Die Teilnahme an diesem Seminar ist
auch fur Aeroclubmitglieder aus an-
deren Bundeslandern maéglich.

Weiters sind auch samtliche Wett-
bewerbspiloten zu den Lehrgdngen
herzlichst eingeladen, um die per-
sdnlichen Regelkenntnisse aufzufri-
schen und um die Beurteilungskrite-
rien kennen zulernen.

3) Punkterichterlisten:

Wettbewerbsveranstalter kénnen
ab sofort im Sekretariat der Bundes-
sektion Modellflug — bei Frau Heidi
Triebl Waldhaus (Tel: 01-5051028-77)
glltige Punkterichterlisten fur die
Saison 2008 gratis anfordern.

4) Aktuelle Programmaén-
derung

Die komplette Programmbe-
schreibung und Anhang mit
detaillierten Zeichnungen der
Figuren — RC-1V und RC-5SL ist
auf unserer Homepage
www.prop.at unter MSO zu
finden.

6) Osterreichische Meister-

schaft in der Klasse RC-IV:
(RC-1V = Segelflug Nationale Klasse)
Im Bundesfachausschuss hat man
sich geeinigt, die OM in der Klasse
RC-IV nach Schlins / Vorarlberg zu
vergeben und die Bundessektion hat
diesen Vorschlag nun endgultig be-
statigt und den Termin fixiert.

Durchfiihrender Verein:
Modellbaugruppe Bludenz
Obmann: Josef Pratter
josef.pratter@aon.at

Tel.: 0650 56 45 278
Austragungsort: Schlins / Vorarlberg

30. — 31. August 2008
Diese Meisterschaft soll zu einem
wirklichen ,RC-IV — Event” werden,
weshalb ich die RC-IV Piloten Oster-
reichs aufrufe, mdéglichst zahlreich
an dieser Veranstaltung teilzuneh-
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men. Die langjahrige Erfahrung, die
bestehenden Kontakte, die sehr gute
Infrastruktur und die engagierten
Mitglieder des MBG — Bludenz sind
ein Garant fur die perfekte Durch-
flthrung der Meisterschaft.

Es wird hier nicht nur der Einzel-
sieger ermittelt, sondern es wird
auch eine Mannschaftswertung ge-
ben. Jede Mannschaft besteht aus 3
Piloten die entweder aus demselben
Verein stammen, oder demselben
Landesverband angehéren mussen.
An die Mitglieder der 3 bestplat-
zierten Mannschaften werden offizi-
elle OM-Medaillen vergeben, wofur
es auch Leistungspunkte gibt. Von
der Veranstaltung her ist also fur
gentigend Spannung und Abwechs-
lung gesorgt, die hoffentlich von
den Osterreichischen Modellfliegern
genutzt wird.

Die Anmeldung hat bis zum 15,
August 2008 an die Bundessektion
zu erfolgen. Die Nennungsformulare
sind der Meisterschaftsausschreibung
zu entnehmen, auszufillen, vom
Vereinsobmann zu unterfertigen
und danach an den Osterr. AERO-
Club, Sektion Modellflug, Prinz-Eu-
gen-StraBe 12, 1040 Wien zu senden.
Die Meisterschaftsausschreibung ist
unter www.prop.at als ,download”
oder vom Sektionssekretariat Fr. Hei-
di Triebl Waldhaus (Tel. 01 505 10 28
77 DW) kostenlos zu erhalten.

7) Statuten Osterreich-Pokal

2008 der Klasse RC -5SL:

(RC — 5L = Seglerschlepp)

Der Osterreich Pokal RC —SL wird
auch heuer wieder in 4 Teilbewer-
ben und verschiedenen Bundesldn-
dern durchgefuhrt.

Teilbewerbe 2008:

1) Steiermark 26.April 2008
MFSC-Rottenmann
2) Salzburg 17.Mai 2008

MFG St. Johann in Pongau

3) Kérnten/Rosental 7.Juni 2008
MFG Klagenfurt

4) Niederdsterreich

Schlussbewerb
MFG Reblaus/Thei3

28. Juni 2008

Dem bundesweiten Wunsch der
RC-SL Modellflugsportler entspre-
chend, vereinbarten die LFR ein-
stimmig, dass alle SL — Bewerbe im
Rahmen des O-Pokal nur mehr an
einem Tag (Samstag) durchgefiihrt
werden.

Der Bundesfachausschuss be-
schloss einstimmig, dass die offene
Klasse RC -SL (2 mal 20 kg) auch
2008 beibehalten wird.

Aktualisierung der Statu-

ten des Osterreich-Pokals

Die Teilnehmer der 2 mal 20 kg
— Klasse kénnen bei entsprechender
Leistung auch den O-Pokal gewin-
nen. Allerdings gibt es flr einen Sieg
bei den Teilbewerben keine Leis-
tungspunkte ( da nicht MSO ).

Die MSO - Klasse (S5chleppzug 25
kg Gesamtgewicht) bleibt aufrecht,
d. h. bei einem Sieg in einem Teilbe-
werb erhalt dieses Team Leistungs-
punkte.

Fazit:

Die Osterreich-Pokal-Wettbe-
werbe werden offen geflogen und
am Ende wird die MSO - Klasse her-
ausgewertet. Jeder Veranstalter
eines Teilbewerbes ist daher aufge-
fordert — 2 Ergebnislisten zu erstel-
len.

1. Ergebnisliste: O-Pokal Gesamtwer-
tung (offene Klasse u. MSO — Klasse)
2. Ergebnisliste: MSO Klasse (Schlepp-
zuggesamtgewicht 25 kg - ohne Teil-
nehmer der offenen Klasse),

Die offizielle MSO Ergebnisliste je-
der O-Poka-Veranstaltung ist an den
«Osterreichischen Aero-Club” zu
Ubermitteln.

8) Klasse RC-IV-3,5 Meter-

Klasse und 3 Lander Cup

a) Die Teilnehmerzahlen in der
RC-IV - 3,5 Meter-Klasse sind nach
wie vor weiter rtcklaufig.

Aufgrund des geringen Interesses
an der 3,5 Meter-Klasse hat sich der
Bundesfachhausschuss  einstimmig
gegen einen Beibehalt dieser inoffi-
ziellen Klasse ausgesprochen.

Ab 1.1.2008 wird die 3,5 Meter
— Klasse bei RC - IV Bewerben nicht
mehr herausgewertet.

b) Der 3 Ladnder Cup erweist
sich bei den RC-IV Piloten als sehr
beliebt, deshalb ist auch eine Durch-
fuhrung dieser Veranstaltung fur die
Saison 2008 geplant. Fur samtliche
organisatorische Fragen steht Herr
Robert Bacher Tel.: mobil: o650
7639970 zur Verflgung.

Es ist mir ein besonderes Anlie-
gen, mich an dieser Stelle bei allen
Modellflugsportlern und Veranstal-
tern meiner Klassen, fur den unge-
brochenen Einsatz den sie 2007 bei
zahlreichen, erfolgreich durchge-
fuhrten Wettbewerben erbracht ha-
ben, zu bedanken und gleichzeitig
um weitere Unterstatzung fur den
Modellflugsport in der Saison 2008
zu bitten.

Ich freue mich auf die neue Saison
2008, hoffe méglichst viele Teilneh-
mer bei den Bewerben zu treffen
und winsche allen viel Erfolg und
Freude am Modellflugsport.

Herbert Lenzhofer
BFR — RC-IV - RC-5L u. RC-5K

www.prop.at



das Siegermodell - die WEIHE 5o v. Karl Stéllinger

2007 hat das Team Martin Winkler
- Karl stéllinger vom MFC Salzburg
den Osterreichpokal der Klasse RC-5L
zum 5. Mal gewonnen!

Zum zo. Mal in ununterbrochener
Reihenfolge wurde nun der Oster-
reich Pokal in der Klasse Segler-
schlepp ausgetragen. Diese Tradi-
tionsveranstaltung hat auch in der
Saison 2007 ihre Faszination auf die
Osterreichischen Spitzenteams der
Schleppszene ausgelbt.

So haben insgesamt 21 Teams und
das sind immerhin 42 Piloten — am
Osterreich Pokal 2007 teilgenom-
men, um im sportlichen Wettkampf
fur den Gesamtsieg zu ringen.

Um die Schleppszene zu beleben,
durften auch wieder schwere Ge-
spanne an den Bewerben teilneh-
men; d.h., das zuldssige Gesamtge-
wicht wurde im Osterreich Pokal auf
maximal z mal 20 kg gedffnet. (Die
MSO - Klasse blieb davon aber unbe-
rihrt!) GemaB den Statuten wurden
auch heuer wieder 4 Teilbewerbe
in verschiedenen Bundesldndern
durchgefiihrt. Das Interesse an der
Seglerschlepperei zeigte ein starkes

die Wanderpokale fiir das Siegerteam

i i aails N

Nord- Stidgefalle; wahrend in Niede-
résterreich ein aufsteigender Trend
zu erkennen war, musste mit Bedau-
ern eine Wettbewerbsmudigkeit bei
den Teams aus Karnten festgestelit
werden, Die Salzburger waren wie
schon im Jahr zuvor mit vielen hoch-
motivierten und leistungsstarken
Teams am Start.

Mit maximal 3 Wettbewerbser-
gebnissen konnten die Teams in
die Gesamtwertung eingehen; d.h.,
wenn alle g Teilbewerbe bestritten
wurden, konnte das schlechteste
Ergebnis gestrichen werden. Die
eigentliche Wertung erfolgt nach
einem Punktesystem, und zwar gilt
vom 1. bis zum 15. Rang eines jeden
Teilbewerbes eine fallende Punkte-
zahl von 15 bis 1.

1. Teilbewerb Kraiwiesen-

Salzburg

Traditionell wurde der O-Pokal
wie schon in den Jahren zuvor in
Salzburg, Kraiwiesen erdffnet. Am
Wettbewerbstag herrschten sehr
selektive Wetterbedingungen, Re-
gen, zeitweise extreme Thermik und
Windb&en bis zu 10 m/s die von den
Piloten vollste Konzentration am
Steuerknippel forderten. Mit viel
Routine konnte das Team Winkler/
stollinger (MFC Salzburg) mit zwei
Durchgangsh&chstwertungen  den
Sieg fur sich entscheiden. Auf den
Platzen zwei und drei folgten mit re-
lativ groBen Punkterlckstanden die
Teams Kalaschek/Kalaschek (MFSC
Rottenmann) und Aigner/Hénig
(MFC Silbergrube)

1. Winkler Martin / Stollinger Karl
MFC Salzburg 2552
2. Johannes&Klaus/Kalaschek
MFSC Rottenmann 241
3. Aigner Peter / Hénig Georg
MFC Silbergrube NO 2381

4. Gruber Markus / Gruber Alfred
LSV St.Johann 2357

die Modelle Cessnklemm & Mucha vom
Siegerteam Wolfgang Schober/Herbert
Lenzhofer

2. Teilbewerb MFG — Klagen-
furt / St. Johann Rosental
Kéarnten

Gastgeber LSL Peter Zarfl konnte
beim 2. Teilbewerb in St. Johann im
Rosental 14 Schleppteams begriBen.
Die Seriensieger der letzten Bewerbe
Winkler/Stéllinger konnten bei die-
sem Event ihrer Favoritenrolle nicht
ganz gerecht werden, und erreich-
ten nur Rang 3. Das neuformierte
Team Schober / Lenzhofer (MFG St.
Veit — KFC) war an diesem Tag eine
Klasse fur sich, sie triumphierten mit
3 Héchstwertungen und einem en-
ormen Punktevorsprung. Mit sehr
prazisen, eleganten Wertungsfligen
erreichte das Team Gruber/Gruber
den 2. Rang. Auffallend bei diesem
Bewerb war, dass viele Piloten mit
technischen Problemen zu kédmpfen
hatten. In der BoxenstraBe gab es
ein regelrechtes Gedrédnge, Motor-
aufhangungen, Zundkerzen, Pro-
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Peter Zarfl sucht den Faden auf der
Ziindkerze.... vergeblich....oder...
peller, Bugfahrwerke, R&ader und
Servos wurden wie in der FORMEL 1
in klirzester Zeit gewechselt.

1. Schober Wolfgang/ Lenzhofer Her-
bert MFG St. Veit - KFC 3376

2. Gruber Markus / Gruber Alfred
L5V St.Johann 3277

3. Winkler Martin / Stéllinger Karl
MFC Salzburg 3262

4. Hirscher Gottfried / Hirscher Daniel
MFC Bergfalke 3062

3. Teilbewerb MFG Reblaus/
TheiBB3 Niederésterreich

Die Modellfluggruppe Reblaus/
Thei3 unter ihrem engagierten Ob-
mann Karl Schober veranstaltete
wie im Vorjahr den 3. Teilbewerb.
15 Teams waren am Start. Die Wett-
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bewerbsteilnehmer
trumpften mithervorra-
genden Leistungen auf,
sie nitzten die idealen
Wetterverhaltnisse op-
timal. Zweiter Sieg in
“| einem O-Pokalbewerb
far die Aufsteiger aus
dem Jahr 2006 Team
Hirscher/Hirscher, das
wiederum mit ihrem
ausgewogenen vor-
. bildgetreuen  Flugstil

die Routiniers Aigner/
Hénig mit knappen 18
Punkten Vorsprung auf
den 2. Platz verdrangen
konnte. Den 3. Rang er-
reichte wie schon im 2.
Teilbewerb das Team Winkler/Séllin-

ger.

1. Hirscher Gottfried / Hirscher Daniel

MFC Bergfalke 3040

2. Aigner Peter / Honig Georg
MFC Silbergrube 3022

3. Winkler Martin / Stéllinger Karl
MFC Salzburg 2957

4. Zarfl Peter / Pietschnig Lambert
MFG Klagenfurt 2881

Nach 3 absolvierten Teilbewer-
ben lagen in der Gesamtwertung die
Teams Winkler/stollinger (41 Punkte
— 1 Sieg) und Hirscher/Hirscher (37
Punkte -1 Sieg) auf den Réngen eins
und zwei, gefolgt von Gruber/Gruber
(37 Punkte) Rang drei und Aigner/
Hénig (27 Punkte) auf Rang vier.

die Modelle vom Team Johann Prajka und Peter Liiger

Uberzeugen und die &

4. Teilbewerb, Schlussbewerb

MFZ Oberaich Steiermark
Finale im Osterreichpokal der
Klasse Seglerschlepp......

das vorbildliche Modellflugzentrum Oberaich

11 Teams (5x NO, 3x S, 2x STM,
1x K) waren zum groBen Finale in
das Modellflugzentrum Oberaich
gekommen. Fur viel Spannung war
gesorgt, schlieBlich ging es nicht nur
um den Tagessieg, sondern auch um
den Gesamtsieg im Osterreich Pokal.

Mit einem Sieg und zwei dritten
Platzen hatte das Team Winkler/
Stollinger die beste Ausgangsposi-
tion far eine neuerliche Titelvertei-
digung. Gute Chancen auf die be-
gehrten Stockerlplatze hatten noch
die Schleppteams Hirscher/Hirscher,
Gruber/Gruber und  Aigner/Hé6-
nig aufgrund des relativ geringen
Punkterickstandes.

Das Team mit Organisationsleiter
Michael Leisenberger leistete vor-
zagliche Arbeit, alles wie in der MSO
gefordert: Landefeld, Sektoren, Si-
cherheitslinie und Platzierung der
Punkterichter. Wie schon in Kraiwie-
sen und TheiB war auch beim Finale
in Oberaich BFR Herbert Lenzhofer
als Wettbewerbsleiter engagiert.
Im Raum Oberaich herrschten trotz
schlechter Wettervorhersage, zu
Beginn des Bewerbes einwandfreie
gleichméBige Flugbedingungen fur
nahezu alle Teams. Gegen Mittag
verdnderten sich jedoch die duBeren
Bedingungen zusehends und einige
Teilnehmer mussten durch beherztes
Knippeln den schwierigen Kampf
gegen die zum Teil durch extreme
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BFR RC-SL und RC-V Herbert Lenzhofer

Sonneneinstrahlung bedingten, kraftigen Thermikabl&sen
aufnehmen.

Am besten konnte sich das Team Winkler/Stollinger auf
diese Verhaltnisse einstellen. Sie zeigten 3 exzellente Fluge
und mit dreimaliger Durchgangshéchstwertung waren sie
an diesem Tag wieder eine Klasse fur sich. Mit diesem Ta-
gessieg war auch der neuerliche Triumph in der O- Pokalge-
samtwertung 2007 fixiert.

Die Klagenfurter Zarfl /Pietschnig landeten mit einem Re-
spektabstand von ca. 300 Punkten auf Platz zwei in der Ta-
geswertung. Das Team Hirscher/Hirscher, Mitfavoriten um
den Gesamtsieg konnte nicht an zuletzt gezeigte Leistun-
gen anschlieBen. In der Tageswertung reichte es letztlich
nur fur den 5. Rang und somit fielen sie auch in der Gesamt-
wertung vom z. auf den 4. Rang zurtick. Mit einer soliden
Vorstellung von zwei konstanten Wertungsfliigen erreichte
das Team Aigner/Hénig nicht nur den 3. Platz in der Tages-
wertung, sondern rickte auch in der Gesamtwertung des
O-Pokals auf Platz 2z vor. Rang 4 geniigte dem Schleppteam
Gruber/Gruber fur den 3. Stockerlplatz in der Gesamtwer-
tung.

1. Winkler Martin / Stéllinger Karl MFC Salzburg 3073
2, Zarfl Peter / Pietschnig Lambert MFG Klagenfurt 2725
3. Aigner Peter / Honig Georg MFC Silbergrube 2711

4. Gruber Markus / Gruber Alfred LSV St.Johann 2682

Nicht nur die Siegerteams, sondern auch nahezu alle
anderen Teams verwendeten bewdhrtes Fluggerdt ver-
gangener Jahre, derzeit noch auf 20 kg optimiert. Mit dem
neuen Gewichtslimit von 25 kg pro Schleppgespann, ab 1.
Jadnner 2008, werden neue Modelle in Zukunft die Szene
beleben.

Herbert Lenzhofer
BFR — RC-IV - RC-SL u. RC-5K

Team Winkler/Stollinger die Sieger des O-Pokal 2006 und 2007

Osterreich - Pokal RC - SL - 2007
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Rang|Name Club BL| 8= NS 8=2 {=3 Summe
1 [Winkler Martin / Stolinger Karl MFC Salzburg S 15 13 13 15 43
2 |Aigner Peter / Honig Georg MFC Silpergrube  [NO 13 - 14 13 40
3 |Gruber Markus / Gruber Alfred LSV St.Johann S 12 14 11 12 38
4 IHirscher Gottfried / Hirscher Daniel MFC Bergfalke S 10 12 15 11 38
5 |Zarfl Peter / Pietschnig Lambert MFG Klagenfurt K 11 3 12 14 37
6 |Kalaschek Johannes / Kalaschek Klaus MFSC Rothenmann  |ST 14 2 9 9 32
7 |Schober Karl / Rossner Gerd MFG Reblaus NO 7 7 7 10 24
7 |Scheck Georg / Hillbrand Herwig MFC Ausseerland  |ST 8 8 - 8 16
9 [Stoger Josef / Steinert Gottfried LSV St.Johann S 6 10 6 - 16
10 [wilthan Peter / Aigner Philip MFC Silbergrube  |NO 5 - 10 6 21
10 |Vaishor Andreas / Lakner Christian MFG Reblaus NO = 9 5 7 21
12 |Haghofer Christoph / Haghofer Peter MFC Silbergrube  [NO 9 4 3 5 18
13 |Schober Wolfgang / Lenzhofer Herbert MFC St.Veit/KFC | K - 15 - - 15
14 |Haslinger Bernhard / Péschl Christian MFC Weitworth S - 11 - - 11
15 |Prajka Johann / Liger Peter OMV-ASV Hohenau |NO 2 = 8 - 8
16 |Goldberger Josef / Pernath Wilhelm MFC Klagenfurt K - 6 = - 6
17 |Haslinger Hermann / Pongruber Franz MFC Weitworth S - 5 - - 5
18 |Schwab Gerhard / Stéllinger Johann MFC Salzburg S - - - 4
18 |Doubek Theodor/ Heider Christoph MFC Rapottenstein  |[NO = 4 - 4
20 |Harter Herbert / Paviecka Klaus UMFC Ikarus Weinland|NO - - 2 - 2
21 |Bauer Michael / Bauer Helmut UMFC Ikarus Weinland|[NO - - 1 - 1
22

.Streichwgehnis
~am Weltbewerb nicht teilgenommen
am Wettbewerb ieilgenommen, aber nicht in den Punkierangen

/ Fett-hervergehohen 20x20 ky Gespanne
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Add-On 3 TRUE Scale
Das Add-On mit Grof3flugzeugen.

Werden Sie selbst Pilot von weltbe-
ruhmten Klassikern der Luftfahrt.
Nehmen Sie den Steuerkntppel in die
Hand und fliegen liber atemberau-
bende  fotorealistische Gebiete.
Dieses Add-On fiur Grofflugzeuge
selzt neue Malstdabe und wird Sie
begeistern.

True Scale, das neue Add-On 3:
Das Add-On mit 18 neuen Grolflug-
Zeugen und 5 neuen folorealistischen
Szenerien.

# 3021011

www.ikarus.net Bestell-Hotline: 0 74 02/ 92 91 900

/f) Ve J s 4 u‘*\,\c Im Webertal 22  D-78713 Schramberg

———————— Norbert Griintjens —— ]nfo@ikarus.net
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Add-On 4 Team Edition 1
Das Add-On der Profis.

Das Aerofly Team International trai-
rilert mit dem preisgekronten. RC-
Flugsimulator Aerofly  Professional
Deluxe von lkarus. Im Aerofly Team
International fliegt die Weltelite des
Flugmodellsports. Im Add-On 4 sind 8
ariginale Flug- und Helikoptermodelle
unserer Teampiloten enthalten. Die
Modelle entsprechen in Optik und Flu-
gelgenschaften denen des originalen
. Modells. Die Aerofly Modelle der
\ Teampiloten wurden von den Desig-
' nern exakt nach den Vorgaben der
' Pilofen konstruiert und anschliellend
Svan diesen freigegeben.

L # 3021012

Symbol fur die neue Mulipano Technologie, bei der
man wahrend der Simulation zwischen verschiedenen

Aerofly Professional Deluxe

mit USB Interface Kabel fiir den aeraf’y o,

Betrieb mit Ihrem eigenen Sender Pr@fess"ama

# 3021001 € 179,00 %M@

mit USB Game Commander

RC-Simulator der Profis
€ 229,00

#3021002
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BFR F4C Manfred Stocker

An eille Freunde dier Neturgetreusnl

C.PROP.AT

Ich méchte Euch einen kurzen Uberblick Giber
die geplanten Aktivitdten in den Klassen F4C, .

Semi-Scale und Flying Only geben. Es wirde &-/ \
mich freuen, Euch zu den Bewerben begriiBen ‘ﬁ% .
zu durfen. Ich wunsche Euch allen eine bruch- AGL® ¢
freie Saison und viel Erfolg, :

F4C:

Leider findet dieses Jahr in Osterreich nur ein
F4C-Bewerb (Treubach) statt. Das ergibt sich
aus dem Veranstaltungsausfall zweier Vereine,
die aus finanziellen Grinden pausieren wollen.

SEMI-SCALE:

Der ASKO MFC Linz wird dieses Jahr die Oster-
reichische Meisterschaft in Semi-Scale ausrich-
ten. Der MFC Linz hat bereits viel Erfahrung
in Bezug auf nationale und internationale Be-
werbe gesammelt. Es gibt dazu einen offenen
Bewerb in SC und fur unseren ,Nachwuchs*
ein Flying-Only Vergleichsfliegen.

FLYING ONLY:

Wie geplant werden dieses Jahr wieder Ver-
gleichsfliegen in Flying Only durchgefiihrt. ALLE TERM’NE 2008:

In Wr.Neustadt und Enzesfeld werden die

Solobewerbe, in Verbindung mit der Osterrei- FRAUENFELD, schweiz, Oldtimer-Treffen, Termin 26. + 27. April 2008
chischen Meisterschaft Semi-Scale (Linz), sowie .

i TreuBah diesnderen BEiden BawEhs POCKING, BRD Termin 03. + 04. Mai 2008, Scale + Semi-Scale
durchgefiihrt. FLYING ONLY

Es gibt eine Gesamtwertung: wer alle 4 Bewer- MBC Wr.Neustadt (NO), Termin 18. Mai 2008

be fur sich entscheidet, gewinnt einen Bausatz WORGL Tirol Termin 22. - 25. Mai 2008, ESC

eines Semi-Scale Modells. Es ist daher gefor- (22. Mai Anreisetag, 23./24.Bewerb, 25.Schauflug; Semi-Scale wurde abgesar
dert, dass ihr an allen Bewerben teilnehmt, um GNAS, Stmk. Warbird - Treffen und Schaufliegen, Termin o07. + 08.Juni 200§
hier zuschlagen zu kénnen. Ich erinnere daran, MBC Enzesfeld (NO), Termin 15. Juni 2008

dass ein Pilot, der die GESAMTWERTUNG ein-
mal gewonnen hat, in Flying Only nur mehrals | yy) OCLAWEK, Polen, WM F4C von 11.Juli. - 20.Juli.2008
»Gastpilot” teilnehmen kann, um auch anderen
Nachwuchspiloten die Mdglichkeit zu geben, - L
ihr Kénnen zu zeigen. Dies ist eigentlich wiin- LINZ, 00, Termin og. + 10. August.2008

schenswert, da unser Nachwuchs ,Live” sieht, (Osterreichische Meisterschaft Semi-Scale + NWI Semi-Scale + Flying Only)

woran es noch fehlt. i
GUNSELSDORF, NO. Termin 31. August 2008

(NW: Landesmeisterschaft Niederdsterreich Semi-Scale)

TREUBACH, 06, Termin os. - 07. September 2008 (NWI: F4C, Semi-Scale,
ESC, Flying Only)

bullet

fur lhren AXI Tun

A {
HEPF - Modellbau & CNC-Technik
Feldgasse 38 A-6342 Niederndorf

www.hepf.at info@hepf.at
Tel. +43 5373 570033 Fax. +43 5373 570034
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Nach dem groBen Erfolg im letz-
ten Jahr fand auch diesmal wieder
auf unserem Modellflugplatz in
Mettersdorf das 2. Karntner Elektro-
flugmeeting statt. Piloten aus ganz
Osterreich und auch aus Sudtirol fan-
den sich bei uns ein, um ihre Modelle
zu prasentieren und Erfahrungsaus-
tausch mit den anderen Piloten zu
betreiben und nicht zuletzt auch
um etwas SpaB zu haben. An beiden
Tagen herrschte bestes, allerdings
sehr heiBes Sommerwetter, sodass
wir am Samstag bereits um o08:30
die ersten Gastpiloten auf unserem
Flugplatz begriuBen durften. An bei-
den Veranstaltungstagen zeigten
5o Piloten aus ganz Osterreich mit
ca. 65 Modellen ihre ausschlieBlich
elektrisch angetriebenen Flugzeuge
und Hubschrauber. Aufgrund der
von den Piloten ausgefillten Anmel-
dungen konnte jede Flugvorfihrung
mit den entsprechenden technischen
Details von unseren beiden Spre-
chern Heinz-Peter Kaufmann und
Wolfgang Baumgartner kommen-
tiert werden.

Ergffnet wurde das Fliegen durch
einen Bannerflug von Florian Mager-
le. Mit seiner Piper Cup und einem
«Herzlich Willkommen Banner” be-
gruBte er alle Zuschauer und Piloten
im Namen unseres Vereins bei der
Veranstaltung. Seine Piper wird an-
getrieben von einem AX| 4130 mit
einem 3-Blatt 15*8 Propeller und
einem 6s Lipo Pack.

AnschlieBend folgte ein Héhe-

punkt dem néachsten. So konnten wir

zum Beispiel heuer auch wieder Karl
Heinz Gatternig bei unserer Veran-
staltung begriBen. Er zeigte uns
wieder zwei seiner wunderschénen
Impellerjets mit Einziehfahrwerk. Ei-

nerseits seine, nach einem schmerz- §

lichen Verlust im letzten Jahr, neu
aufgebaute Mirage und eine Grum-
man Panther. Beide Modelle ange-
trieben, wie bei Karl Heinz bereits

gewohnt, von einem Lehner 22/50/16
und einem 12s Lipo Pack. Der maxi-
male Strom betragt ca. 100 Ampere.

Auch eine grofie Abordnung des
Teams Hepf aus Tirol hatte sich be-
reits am Freitag auf unserem Flug-
platz eingefunden. Vor allem die
jungen Piloten des Teams zeigten
an beiden Tagen einige spektaku-
lare Fluge, wahrend auf die beiden
Teamleader Fredi und Thomas der
direkt am Flugplatz anschlieBende
Fluss Lavant eine gréBere Anzie-
hungskraft austubte als der Flug-
platz. Daher sah man die beiden
ofter mit dem Schlauchboot im FluB
zum Baden statt mit dem Sender in
der Hand auf dem Flugplatz.

Aber die jungen Piloten des Teams
Hepf konnten die Lucke fullen, wie
z.B. der junge Rene Moser mit sei-
ner Katana S30 und AXI 2820/14, der
einer der fleiBigsten Piloten wah-
rend der ganzen Veranstaltung war,
zeigte welches Potential die kleine
Katana hat, wenn nur der richtige
Pilot den Sender in der Hand hat.
Auch Uwe Klockl vom UFC Maria
Buch konnten wir heuer bereits zum
zweiten Mal bei uns begruf3en. Er
zeigte uns einerseits seine 2 m Ac-
cord und auch schénen Kunstflug
mit der 2 m Sebart Katana von Hepf
motorisiert mit AXl 5330 und einem

paeiog)

Gl GOIGIIECTINcY

pMleriersaoidoeRS

10 s Lipopack. Eine F16 mit go mm Im-
peller und einem AXI| 2820/08 wurde
vorgeflogen von Manuel Schiestl. Sie
wird angetrieben von 6 Lipo Zellen.

3D Kunstflug vom Allerfeinsten
wurde uns von einem weiteren Mit-
glied des Team Hepf, Gernot Bruck-
mann vorgefuhrt. Mit seiner Edge
mit 2m Spannweite und 6 kg zeigte
er uns, wie man vor sich in Augen-
héhe torqued bzw. wie man dann
mit seinem Seitenruder einen Ab-
druck in der Landebahn hinterlésst.
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Die ASK21 mit 5,6m Spannweite von Josef Leutgeb

Fur Unterhaltung sorgte er auch mit
seinem extrem motorisierten Funjet
mit AXI Antrieb und 5s Lipos. Hierbei
sorgte er auch noch fur zusatzliches
Aufsehen durch eine erforderliche-
Suchaktion mit allen seinen Team-
mitgliedern, als er in einem kurzen
Moment der Unachtsamkeit seinen
Jet neben der Landebahn im Gras
zerstorte. Aber dank der groBza-
gigen UnterstUtzung bei der Suche
konnten alle Teile wieder gefunden
werden und mit etwas Kleber und
der tatkraftigen Unterstitzung von
Michael Knes war der Jet schon kur-
ze Zeit spater wieder flugfahig.
Diesmal konnten wir uns auch
Uber einige Gastpiloten vom benach-
barten MFC- St. André freuen. Mit
dabei waren Andreas Walcher mit
einem Onyx 15, Wiednig Peter mit
einer Katana S3o0 und Rene Fischer.
Rene fuhrte wahrend der Veranstal-
tung den Erstflug mit seiner Funtana
mit 2m Spannweite, mit einem Ha-
cker Aso Antrieb mit 10s Lipo durch.
Neben den Kunstflugmaschinen
gab es auch noch einige schnelle
Hotliner zu sehen. Allen voran unse-
re beiden Oberkarntner Freunde Ro-
bert Huttenbrenner aus Villach und
Nobert Mascher aus Kétschach Mau-
then. Robert zeigte uns wie schon
im vorigen Jahr seinen VMax Evo mit
Hacker Antriebe und 10 NiMh Zellen.
Nobert flog sein Pylon Modell Excite
und wollte uns auch noch mit einem
anderen Hotliner beeindrucken. Er
kindigte ein ,Touch and Go"” an.
Leider gelang die Einlage nicht ganz
und es wurde ein , Touch Go Touch”
daraus. Das Ergebnis waren zwei ge-
brochene Schrauben der Flachenbe-
festigung. Am Sonntag gab es dann
noch einmal echtes F5B Feeling, als
Johannes Starzinger aus Graz sein
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FsB-Wettbewerbsmodell startete
und zeigte, wie man echte F5B-Wen-
den fliegt. Angetrieben wurde dieses
Modell von einem Plettenberg mit 16
NiMh Zellen und ca. 250 Ampere.
Auch aus Spittal gab es einigen
Besuch auf dem Elektroflugmeeting.
Neben der grauen Eminenz vom
Lurnbichl, Willi Lukas waren auch
Rudolf, Elke und Rainer Linseder bei
uns zu Gast. Wahrend Willi, beliebter
Ansprechpartner bei der Frage der
einen oder anderen Motorisierung,
weniger durch seine Flugktinste als
viel mehr durch seine sehr frilhe
Abreise auffiel, waren die Linseders
sehr fleiBige Piloten. Rainer zeigte
uns wie im Vorjahr seine Wespe, ei-

nen kleine Heli mit Blrstenantrieb.
Rudolf flog einige Male mit seinem
Showtime 4D und Elke mit ihrem Ei-
genbau Delta Flyer.

Zum ersten Mal konnten wir auch
zwei GroBsegler mit Klapptriebwerk
begrtBen. Josef Leutgeb aus Enns
brachte seine ASK21 mit 5,6m Spann-
weite. Angetrieben wird seine ASK
21von einem Lehner Motor, als Ener-
giequelle verwendet er 30 NiCd Zel-
len. Das Abfluggewicht liegt bei 24
kg. Mit Hilfe des Antriebs und einem
Gummiseil erhob sich seine ASK 21
majestatisch in die Luft. Am Sonntag
gab es noch einen zweiten GroBseg-
ler zu sehen. Josef Rosenwirth aus
Feldkirchen zeigte uns seine L58-18
im Mafstab 1:2,3 was einer Spann-
weite von ca. 8 Metern entspricht.

Josef Rosenwirth aus Feldkirchen und seine LS8-18 im MaBstab 1:2,3
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Modellflugsport in unseren Vereinen

Durch die Verwendung von gegen-
Uber den NiCd Zellen wesentlich
leichteren LiPo Packs ist das Abflug-
gewicht nur bei 18,5 kg. Durch einen
starken Antrieb mit einer Ein-Blatt
Luftschraube ist mit diesem Modell
auch ein Start ohne Hilfe durch ein
Gummiseil méglich.

Erstmals hatten wir beim 2. K&arnt-
ner Elektroflugmeeting auch Besuch
aus dem Ausland. Aus Sudtirol zu
uns nach Karnten gekommen sind
Roland Munter und Richard Gallmet-
zer. Richard zeigte uns seine Katana
S30, Roland zeigte bei der Fuchs-
jagd mit seinem Wonder was einen
wirklich guten Fuchs ausmacht. Pech
hatte Roland mit seiner Yaks4. An-
gespornt von den Zuschauern flog

er im Rucken sehr tief tber die Lan-
debahn. Durch eine, wie er selbst
anschlieBend sagte, ,Kopfstérung”
zerstorte er allerdings anschlieBend
seine Yak in der Ndhe der Lande-
bahn.

Der fleiBigste Pilot an den beiden
Veranstaltungstagen war der aus
Graz angereiste Reinhard Kopka,
der mehr als 30 Modelle mitbrachte
und sie alle vorflog. Er sorgte auch
fir Action bei den Fuchsjagden und
den Nachtflugeinlagen.

Der H6hepunkt des Nachtfliegens
war ohne Zweifel das Showpro-
gramm mit entsprechender Hinter-
grundmusik von Harald Schappacher
und seinem beleuchteten Raptor
Night. Viele weitere Elektropiloten
konnten durch die hereinbrechende
Nacht nicht gestoppt werden. Sie
hatten entweder Modelle mit Be-
leuchtungen vorbereitet, oder sie
beleuchteten lhre Modelle kurzer-
hand mit den von den Veranstaltern
zur Verflgung gestellten Knicklich-
tern, sodaB am Samstag abend noch

Harald Schappacher bei
den Startvorbereitungen

bis weit nach Mitternacht geflogen
wurde.

Wir bedanken uns bei allen Piloten
far ihre Teilnahme und ihre Bereit-
schaft, Gber ihre Modelle Auskunft
zu geben, sodass ein interessanter Er-
fahrungsaustausch in Gang gebracht
werden konnte. Weiters bedanken
wir uns bei allen Vereinsmitgliedern,
die zum Erfolg dieser Veranstaltung
beigetragen haben, vor allem auch
bei unserer groBartigen Ktiche, die
uns zwei Tage lang bestens versorgt
hat. Das dritte Karntner Elektroflug-
meeting ist bereits in Planung und

wird am 12. und 13. Juli 2008 auf
unserem Flugplatz in Mettersdorf
stattfinden. Weitere Informationen
gibt es auf unserer Website
www.ufc-mostland.at.tf

Ingo Buchbauer
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1. Zillertaler F1 angﬂugwettbewer!v RC-HC2

Tiroler Landesmeisterschaft 2007 In Fiigen im Zillertal

Erstmals wurde ein Tiroler Hang-
flugwettbewerb RC-HCz in Figen im
Zillertal am Spieljoch nach wetterbe-
dingter Verschiebung am 28.08.2007
am Hausberg von Flgen am Spiel-
joch, unter der Organisation der
Modellsportgruppe ~ Zillertal durch-
gefuhrt.

Als Wettbewerbsleiter fungierte
der altbewahrte LSL Ekkehard Wieser
aus Worgl, fur die Organisation war
Obmann Oswald Koch, welcher auch
Geschéaftsfiihrer der Spieljochbahn
ist, verantwortlich. Bei ausgezeich-
neten Wind- und Thermikverhaltnis-
sen wurde in drei Durchgédngen der
Tiroler Meister Hans Haller aus Hall
in Tirol gekurt.

Das Kriterium des Bewerbes war
die dreiminitige Flugzeit so nahe
wie moglich zu erreichen eine per-
fekte Punktlandung hinzukriegen.

Auf zahlreiche Interventionen der
Teilnehmer wird dieser Bewerb auch
2008 in der ersten Augusthilfte wie-
der durchgefuhrt.

Zu unserem Verein:

Die MSGZ besteht seit Uber drei-
Big Jahren aus derzeit ca. 50 Mitglie-
dern aus dem Zillertal und hat ihren
vereinseigenen Modellflugplatz in
Faigen-Gagering. Unsere Vereinsa-
ktivitdten beschrinken sich auf die
jéhrliche Vereinsmeisterschaft, ka-
meradschaftliches Fliegen mit Mo- e, 12
tor- und Segelflugmodellen, sowie Jen s
mit Hubschraubern, die Durchfuh-
rung von regionalen Bewerben wie
die Tiroler Hangflugmeisterschaft.

Im ca. dreijahrigen Abstand wird

Hangflugstimmung wie sie sein soll!!
AbschlieBend ein Dank an die
Vereinsmitglieder, sowie an LSL o
eine groBe Modellbauaussstellung Ekkehard Wieser fur die Unterstut- Endergebnis
organisiert, welche weit Gber die Ti- zung der Durchfihrung der Veran- |
roler Grenzen Anklang findet. staltung. 1. Haller Hans  MBG- Hall 601
Als Hangfluggebiet bietet sich das |

Spieljoch mit einer Seilbahn zu errei- Referent far Hangflug in Tirol > Haller Martin MBG-Hall 587
chen, sowie einige Berge in unserer Obmann MSGZ |

Umgebung an, Manfred Hartl 3. Rinnerthaler Gernot  MFC-Wérgl 549
Oswald Koch

SR S e e
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Einladung zum 7. Deutsches Treffen fir Mehrmotorige

Grossflugmodelle
02./03.August 2008

Nun schon seit dem Jahr 2000 veranstaltet der MBC-Hemau alle zwei
Jahre dieses in Deutschland einmalige Treffen.

Am 02./03. August 2008 wird es jetzt die 7. Auflage davon
geben.

Der MBC-Hemau mochte dazu Modellflieger, die Modellflugzeuge
besitzen, deren Vorbilder Uber einen mehrmotorigen Antrieb gleich
welcher Art verfugen, recht herzlich einladen teilzunehmen.

Mit diesem Treffen soll Piloten dieser doch eher selten auf Flugtagen
anzutreffenden Modelle die Gelegenheit geboten werden, sich in lo-
ckerer Atmosphare zu treffen, gegenseitig Erfahrungen auszutauschen
und naturlich ihre ausgefallenen Modelle sowohl am Boden als auch in
der Luft einer groBen Anzahl von Zuschauern prasentieren zu kénnen.
Die vorangegangenen Treffen haben gezeigt, dass speziell diese Mo-
delle die Besucher stark faszinieren.

Das Fluggelande >Tangrintl< des MBC-Hemau bietet dafur optimale
Bedingungen: eine knapp 200 x 30 mtr. groB3e, gut gepflegte Graspis-
te ohne irgendwelche Hindernisse im Flugbereich. Damit kénnen auch
groBBe Modelle ochne Probleme geflogen werden.

Wie 2006 begonnen, mochte der Verein 2008 verstarkt auch entspre-
chende Modelle uber 25kg Abfluggewicht wieder den Zuschauern bie-
ten. Dazu besteht die Moglichkeit fur die Veranstaltung eine Aufstiegs-
genehmigung gesondert zu beantragen. Diese Aufgabe Gbernimmt
selbstverstandlich der MBC-Hemau nach Absprache mit dem Piloten.

Der Platz bietet darUber hinaus ein groBzlgiges Wiesengelande ,auf
dem die Gastpiloten mit Zelt, Wohnwagen oder Wohnmobil Ubernach-
ten kénnen, es steht auch Strom & Wasser zur Verfugung.

Auch wird es wieder ein groBes Festzelt geben mit Musik und fur
heuer erstmalig einer speziellen, urbayerische Uberraschung.

Zusatzlich konnte fur den Samstag Christian Swoboda gewonnen
werden, der gegen 22.00 Uhr eine wesentlich erweiterte Nachtflug-
show zeigen wird - ein spektakulares Feuerwerk sowohl aus der Luft als
auch vom Boden aus.

Da die Stadt Hemau gleichzeitig in der wunderschénen Gegend des
Donaudurchbruchs bei Kehlheim und dem Tal der Schwarzen Laaber

liegt, aber auch Regensburg mit seiner einmaligen, historischen Alt- :

stadt (Weltkulturerbe) nur 15 km entfernt ist, bietet es sich direkt an die
Teilnahme am GroBmodelltreffen mit einem Kurzurlaub zu verbinden
um diese schéne Gegend Bayerns naher kennen zu lernen.

Auf der Homepage des MBC www.mbc-hemau.de haben wir bereits
alles Wissenswerte Uber den Verein, das Fluggeldnde, die Veranstal-
tung, sowie Bilder der vergangenen Treffen eingestellt.

So kénnen sich interessierte Piloten schon einmal informieren.

AuBerst wichtig fur eine Teilnahme ist auf jeden Fall eine schriftliche
Anmeldung, méglichst friihzeitig, da die Anzahl der teilnehmenden Pi-
loten begrenzt ist.

Anmeldeunterlagen sind auf der Homepage zu finden, oder werden
per Post zugesandt. Desweiteren gibt der 1.Vorstand des MBC, Reinhold
Schutzbier, flir alle Fragen bezlglich einer Teilnahme an diesem Tref-
fen o02./03. August 2008, gerne auch Auskunft per Telefon oder Fax

Telefon: o09491/1283 Fax: 09491/1366

Anfragen per e-mail senden Sie bitte an folgende Adresse:

Heilmann.p@freenet.de

Vielleicht hilft dieses Treffen gerade diese Art von Flugmodellen ei-
ner breiteren Schicht unter den Modellfliegern ndher zu bringen und
das Interesse am Bau und Betrieb solcher Modelle zu wecken.

Der MIBC - Hemau

\ L
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. r 1.) Egal in welcher Grée die Extra 260

am Himmel zu sehen ist, Sie ist die universelle Maschine,

wenn es um Kunstflug geht. Deshalb hat E-Flite die Exfra 260 400 3D

mit einem aufféfligen Design in Holzbauweise gefertigt, um anspruchsvollen Elektrokunstflug

im Kleinformat zu zelebrieren. Die Extra 260 480 3D wird mit allen Anlenkungs- und Kleinteilen

geliefert, die ftir die Montage erforderlich sind. .y

Technische Daten: '

Spannweite: 1090mm 2. ) € 199, 90
Rumpfldnge: 1015mm

4 ) € 10‘91 90 Flécheninhalt: 24.2dm? -

Gewicht: 740-820g

Fldchenbelastung: 30.57g/dm?
ab 4 Kanal =

2. g Sundowner 50 ~—
Schon das &uBere Erscheinungsbild ist aggressiv und von Geschwindigkeit geprégt. Dieses Modell weifs elektrisch genauso zu

dberzeugen, wie mit Verbrenner. Die Maschine ist schnell, schén und leistet auch im Kunstflug ungeahntes. Be different - fly Sundowner!

Die Sundowner 50 kann sowoh! mit Verbrennungsmotor als auch mit Elektromotor betrieben werden.

Die prazise und hochwertige Verarbeitung erlaubt gute und prézise Flugmandver. Optisch ein Leckerbissen und die Flugleistungen erhohen

thren Adrenalinspiegel.

Ausstattungsmerkmale:
Fertig gebautes Modell in Holzbauweise, tiefgezogene Kabinenhaube, Motorhaube, Radschuhe und Pilotenhelm in GFK, Zubehdrbeutel, Alufahrwerk,
Anlenkungen liegen bei

Technische Daten:

fga""?‘;%e‘-‘ 1600 mm 3.)Die E-Fiite Pitts Model 12 15e ist das Replica der wohl heiResten Kunstflugmaschine die es gibt.
5 aﬂgw%nin i lt'?";"‘; S— Quique Somenzini entwarf die Pitts fir Piloten, welche den Kunstflug neu erieben wollen um Ihre
Gewioht: 2700-3900 Grenzen des moglichen zu erweitern. Der grol3e Flécheninhalt und die geringe Belastung geben
Fléchanbolashme: 9% 02a/dm? diesem Doppeldecker besonders wendige und prézise Flugergenschaﬁep. Die Pitts kann z.B.

E 4 fCabsl g- 93.029 mit dem E-Flite Power 15 Motor angetrieben werden. wer jedoch noch nicht genug Adrenalin
aanana in seinem Blut hat solite z.B. den Power 25 in dieser Maschine einsetzen. Stellen Sie keine
Fragen mehr zum Kunstflug - Erleben Sie Ihn mit der E-Flite Pitts

Technische Daten:
Spannweite: 1015 mm

Lénge: 990 mm

Fldcheninhalt: 35.8 dm?
Gewicht: 1350-1420 g
Flachenbelastung: 37.98 g/dm?
ab 4 Kanal

4.) Der E-Flite Blade 400 zeigt einmal mehr die Inovationskraft von E-Flite.

Mit ihm geht man neue Wege, welche immer auf den Benutzer, sprich Piloten abgestimmt wird um Inhalt Komplettset:

den Erfolg im Hubschrauber fliegen schnelistméglich Wirklichkeit werden zu lassen. - fertig gebautes Modell, eingestellt, eingeflogen
Der Blade 400 ist die ndchste Stufe in der Blade Serie. Er ist der Schritt nach dem Blade CX/ CX 2 - 6-Kanal Spektrum 2,4 Ghz

oder dem Blade CP/ CP PRO. Wer diese Modelle beherrscht, dem wird mit dem Blade 400 die ganze DX 6i Computerfernsteueraniage

Welt des Hubschrauberfliegens eréffnet und der Umstieg erleichtert. Hierzu tréigt natdrlich auch die - E-Flite 420 bl Helimotor 3800 kv

neu konzipierte Spektrum DXG6i bei, welche Computerunterstiitzt viele Einstellungen erleichtert. - Spektrum 6 Kanal Empfnger AR 6100 Micro Light
- 4 Digitalservos DS75

Technische Daten: - E-Flite Gyro G110

Lénge: 650 mm - E-Flite 25A bl Regler

Rotordurchmesser: 718 mm - Kabinenhaube, fertig lackiert

Heckrotordurchm.: 135 mm - LiPo Ladegert 12V

Gewicht mit Akku: 665 g - Flugakku LiPo 11,1V 1800mah

Motor: Park 420 BL Heli - deutsche Bedienungsanleitung

Steuerung: Spekfrum DX 6i - Senderbatterien
wwwiflyzeiteu Pesendorf 16 et d3/664 /2322 S2()
info@flyzeiteu A - 8413 St.Ceorgen/Stfg Fax: +43/3183/ 60282
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Modellflugsport in unseren Vereinen

GeroldH oY,

Am 27. Mai 2007 wurde wieder
das Gerold Hérmann Gedenkfliegen
am Geldnde des MFC Silbergrube in
Statzendorf / Kuffern N& ausgetra-
gen. Bereits am Samstag trafen viele
Piloten am Flugplatz ein um die
Moglichkeit far einige Trainingsfli-
ge zu nutzen. Leider ging dabei ein
Modell aus bisher unbekannter Ursa-
che verloren.

Die Silbergrube zeigte sich am
Sonntag von ihrer besten Wetter-
seite. Alle Piloten waren regelrecht
erfreut, ja sogar Uberrascht, Uber die
tollen Flugbedingungen. Ist doch die
Silbergrube bekannt fur ihre Wind-
anfalligkeit.

Uberrascht war auch die Wett-
bewerbsleitung bei der Anmeldung
der insgesamt 21 Piloten. Mit diesem
Ansturm hatte niemand gerechnet.
Wie seit Jahren Gblich, wird das RC
IV Programm der MSO in der derzeit
geltenden Fassung geflogen und so-
mit auch die NO Landesmeisterschaft
im RC IV heraus gewertet. Damit alle
drei Durchgange geflogen werden
konnten, einigte man sich darauf, im
dritten Durchgang den Start der ein-
zelnen Teilnehmer vorzuverlegen.
Konkret hieB es, wahrend ein Teil-
nehmer die Haarnadel flog konnte
der néchste Teilnehmer starten. Auf
diese Weise konnte der dritte Durch-
gang um etwas mehr als eine Stunde
verkUrzt werden.

Die Siegerehrung begann um
18:45 Uhr, zeitgleich mit dem ein-
zigen Regenschauer an diesem Tag.
AnschlieBend saB man noch gemit-
lich beisammen und lieB diesen tol-
len Tag Revue passieren. Der MFC
Silbergrube bedankt sich bei allen
die mitgeholfen haben und vor
allem bei den Piloten die so zahl-
reich erschienen sind.

Der ,,Gery Cup” wird heuer am
01.06.2008 ausgetragen und der
MEC Silbergrube lddt alle Segelflug-

begeisterten ein, bei diesem tollen
Wettbewerb mitzumachen, Infor-
mationen einzuholen oder auch
einfach nur zuzusehen und sich von
den beeindruckenden Flugbildern
der Segelflugmodelle verzaubern zu
lassen. Nebenbei wird durch unse-
re Kantine auch noch fiir’s leibliche
Wohl gesorgt.

Peter Wilthan
(Schriftfuhrer)

2,5 kg Stellkraft
16 g Gewicht

Bahnhofstrasse 8 - 2560 Berndorf NO

0,12/60° bei 4,8V
29x11,7x30,2mm GréRe

E%\m Jla\ H‘M
High Quality S&'v

2,5kg, 0,12/60° bei 4,8V
16 g, 29)(11 7x30, 2mm

Todellbaovienz

HP1 Racing bietet jetzt mit dem E10 Street-Ca eanel‘hereB t
Tourenwagen oder als Drift-Car, er wird Sie mit seiner leichten Han
fantastischen Loak begeistern!

DER Modellhubschrauber fiir den ambitionierten Piloten
-feritg gabaules Modell alngS;Lelll singeflogen

bei 10 Stlick, 1 Gratis!

= E-FMB 420 bl Hallma!m' 3800 kv
- Speklrum € Kanal Empfénger

- 4 Digitalservos DS75

- E-Flite Gyro G110

- E-Flite 25A BL Regler

- Kabinenhaube, fertig lackiert

- LiPo Ladegeral 12V

- Flugakku LiPo 11,1V 1800mah
- deutsche Bedienungsanleitung
- Senderbatterien

Der E10 ist ein fahr
1/10 mit Allradantrie

Rotordurchmesser 718 mm

9 Lénge 650 mm
Gewicht 665 g

www.modellbau-lenz.at
+43-(0)664-4330784



Modellflugsport in unseren Vereinen

Seit vielen Jahren fure ich beim
OMV Wien die Anfégnerschulungen
flir Neueinsteiger von Jung bis Alt
durch. Die dabei zum Einsatz kom-
menden Modelle waren immer Air-
fish, die ich aus Kostengrinden zum
Teil gebraucht gekauft habe oder
geschenkt bekam. Naturlich gab es
in diesen 10 Jahren den einen oder
anderen Crash, der sich auf die Flug-
leistung zwar nicht auswirkte, aber
optisch doch einiges zu wiinschen
Ubrig lieBen. Auch kam es bei den
2,5ccm  Methanolmotoren zeitwei-
se zu Aussetzern. Das ist naturlich
gerade in der Startphase nicht sehr
erfreulich. AuBerdem trug es bei
den Jugendlichen nicht gerade zu
Motivation bei, wenn es manchmal
doch etwas dauerte bis die Ursache
des Absterbens gefunden und besei-
tig war.

Deshalb Uberlegte ich schon lan-
ge ein anderes Modell einzusetzen.
Aber welches??

Mit Elektromotor sollte es sein.
Ein Modell, leicht zu transportieren,
nicht zu klein und mit Querrudern.

Ich flog schon einige Zeit den Easy
Glider, ausgestattet mit 2 LIPOS und
dem Originalmotor, doch ich wollte
etwas mit gréBerer Steigleistung.

Im Urlaub sah ich auf der Wald-
rast den Arcus von Robbe. Zuféllig
traf ich kurz danach Sektionsleiter
Hans Eistert der mir anbot, bei der
Anschaffung eines neuen Schu-
lungsmodells zu unterstitzen.

Kurz und gut, es wurde bei-
der Firma B&hm ein ARCUS
gekauft. Als Antrieb 3 Lipos,
mit einen bdrstenlosen Roxxy
Aussenldufer wie es von rob-
be angeboten wird. Der Zu-
sammenbau nach Anleitung
ging sehr rasch und problemlos
vonstatten. Bedingt durch eine
Verlegung meines Wohnsitzes
hat es dann bis zum Erstflug
doch etwas gedauert.. Aber o
Schreck der Arcus zischte ja ab
wie eine Rakete. Die Steigleis-
tung mit dem BL Motor Typ
2827-26 war fast senkrecht. Im
ersten Schock hétte ich den Ar-
cus fast zerstért. Nun es wurde
zwar eine harte Landung, wel-
che der Arcus aber ohne wei-
teres wegsteckte. So steht uns
in der nachsten Flugsaison ein
Arcus als Schulungsmodell zu
Verflgung.

Sehr herzlich moéchte ich
mich bei Hans Eistert fur die
UnterstUtzung bedanken.
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Landessektionsleiter Hans Eister dbergibt Rudolf Kainz das neue
Schulungsmodell ARCUS von robbe modellsport

Sicher werden wir mit dem Ar-
cus noch viele schéne Stunden auf
unserem Flugplatz in BockflieB erle-
ben. Das Interesse ist auf jeden fall
vorhanden. Fur die nachste Flugsai-
son habe ich schon Anmeldungen
von Neueinsteigern erhalten.

Rudolf Kainz

OMV Wien

www.prop.at
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Vor vielen begeisterten Zuschau-
ern fand am 5. Jinner 2008 der 1.
Hallenflugtag des Union Modellbau-
club Laa in der Tennishalle Mérth
in Laa/Thaya statt. Der Einladung
vom Organisator, Sigi Bergauer sind
Uber 30 Piloten aus Niederésterreich,
Wien undder Steiermark gefolgtund
zeigten eindrucksvoll ihr Kénnen mit
deniverschiedensten Indoor-Fliegern
und Hubschraubern. Manche Model-
le waren ob ihrer technischen Per-
fektion oder ihrer eindrucksvollen
und oftmals originellen optischen
Gestaltung von wahren ,Zuschau-
ertrauben” umgeben und |ésten Be-
geisterung bei jung und alt aus.

15 Piloten traten zu einem F3A-
i Bewerb an, bei dem sie in 3 Run-
den mit jeweils vorher unbekannten
Programm: im KO-System gegen-
einander antraten. Nach hartem,
aber sehr freundschaftlichem und
spannendem Wettbewerb standen
schlieBlich die Sieger fest:

1. Platz: Balzer Alexander
(OMV Wien)

2. Platz: Meier Karl
(UMFC Waidhofen/Thaya)
3. Platz: Holbfer Stefan
(1.FMIC Miirzzuschlag)

Die Siegerehrung nahm Sigi
Bergauer vor und Uberreichte den
strahlenden Gewinnern ihre Tro-
phaen.

Vor, zwischen und nach den
Durchgangen des Wettbewerbes
wurde selbstverstandlich geflogen,
was die Modelle hergaben und man
konnte sehen, dass die Modelle
in| der Halle ihren groBeren ,Bri-
dern” auf den Modellflugplatzen
um nichts nachstehen. Die Piloten
zeigten Kunstflug vom Allerfeinsten,
was beim Publikum teilweise wahre
Begeisterungsstirme ausloste.

Um 23.30 Uhr ging schlieBlich di-
ese, fur alle Beteiligten, schéne und
gelungene Veranstaltung zu Ende.
Der Union Modellbauclub Laa dankt
allen Piloten, Zuschauern und natur-
lich den zahlreichen ,unsichtbaren”
Helfern. Wir hoffen, dass auch im
nachsten Jahr wieder recht viele den
Weg in die Tennishalle Maérth in Laa/
Thaya finden.

Text: Sepp Wagner
Fotos: Sigi Bergauer, Herbert Fojt




13. April 1940, ca. 18 Uhr, Hartvik-See
ca. 20 km nordostlich von Narvik
(Norwegen), die wenigen Bewohner
dieser tief verschneiten Gegend
bereitenihrAbendessen, als pl6tzlich
heftiger Motorenlarm das Tal erfullt.
Schon schweben elf Junkers Ju 52
Transporter zur Landung auf den
zugefrorenen See herein. Sie bringen
dringend benctigten Nachschub
fur die Truppen General Dietls, die
* Narvik besetzten.

laschinen verflogen sich
und landeten in der Nahe auf dem
Gullesfjord. Die Landungen auf
dem Hartvik-See endeten teilweise
mit Beschadigungen des Fahrwerks
oder mit einem Kopfstand im ca.
80 cm hohen Schnee-, Eis- und
Wassergemisch. Eine Ju 52 konnte
nach Umfullen des Sprits aus den
Ubrigen Maschinen wieder starten,
der Pilot verflog sich jedoch nach
Schweden.
Im Frihjahr bei der Schneeschmelze
wurden teilweise die Flugzeuge
auf Eisschollen in Richtung Ufer
getrieben und spater verschrottet
oder versanken im See, fur
immer....?
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Die Geschichte dieser Ju 52 fin-
det ab 1983 eine Fortsetzung! Die
Norweger bargen 1983 eine und die
#1G Ju 52 e V" weitere vier Ju 52 aus
ca. 70 Metern Tiefe. Drei der geho-
benen Maschinen gelangten nach
Deutschland und zwei verblieben in
Norwegen.

Wunderschon  restaurierte Ju
52/3mg4e kann man in Wunstorf
beil Hannover (Kennzeichen DB+RD,
Werknummer 6693), in Dessau, der
«Heimat” der Ju 52, (Kennzeichen
1Z+BY, Werknummer 6134) und im
Flugzeugmuseum beim Flughafen
Oslo-Gardermoen (Kennzeichen
CA+]Y, Werknummer 6657) bewun-
dern. Auch im Technikmuseum Spey-
er steht eine Maschine (Kennzeichen
VB+UP, Werknummer 6821), der
jedoch die rechte Tragflache fehlt.
Die funfte geborgene Maschine
(Kennzeichen CO+El, Werknummer
6791) befindet sich derzeit in Bjerk-
vik nordlich von Narvik zum Restau-
rieren. Es ist dies eine besondere Ju
52, namlich die Maschine des Staf-
felkapitédns Oblt. Bradel. Es kann
jedoch noch eine sechste Ju besich-
tigt werden und zwar die ,Funk-Ju”.
Aber dazu muf3 man am Ostrand des
Hartvik-Sees ca. funf Meter hinab-
tauchen.

JU 52 in Graz Thalerhof und der Autor mit seinem Modell

Der Autor lernte deswegen Tau-
chen und kam im Sommer 2007 in
den Genuss, diese Ju 52, welche als
Nachrichtenflugzeug diente, zu be-
sichtigen. Der Backbord BMW 132
Neunzylinder-Sternmotor mit 660 PS
war noch vorhanden, auch das Cock-
pit war gut einsehbar. Das Heck der
Maschine wurde in den 68 Jahren
vom Schwemmsand des in der Nahe
mundenden Baches allmahlich zuge-
schuttet.

Seit dem Kauf des Graupner Holz-
baukastens der Ju 52 (Spwte. 1, 5 m,
MaBstab 1:20) vor ca. 10 Jahren (siehe
Bericht im prop 2/2001), interessiere
ich mich sehr fur diesen Flugzeug-
typ. Ich erwarb auch vom Scalemo-
dellbauer Gert Konig aus Portschach
einen Originalnachbau im MaBstab
1:10 der Lufthansa Ju 52 D-AQUI; die
Umrastung auf elektrische Antriebe
erfolgt derzeit. Ich hatte auch das
Vergnugen, mit beiden Modellen
beim Original posieren zu kénnen.

Es gibt neben den Bauplanen
auch fertige Ju 52 Modelle zu kau-
fen, aber der eigenen Fantasie sind
keine Grenzen gesetzt. In Deutsch-
land allein mangelt es nicht an Ori-
ginalmaschinen. Zwischen Minchen
(Deutsches Museum) nahe Hohn bei
Rendsburg im Norden Deutschlands

www.prop.at
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gibt es 14 Ju 52/3m, die als Vorbild
fur einen Nachbau als Militar- oder
Zivilmaschine dienen konnten.

Dipl. -Ing. Heimo Stadlbauer
1. EMFK Langenwang

Fotos: Stadelbauer, Hirsch
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prop Testbericht

Da ich nun schon einige Elektro-
hubschrauber in meinem Hangar
stehen habe und die Fa. Graupner
eine neue E-Skalar-Mechanik auf
den Markt gebracht hat, die, wie
im Neuheiten-Katalog beschrieben,
iiber genug Leistung verfiigen diirf-
te, wollte ich diese Mechanik in ei-
nen schénen Hubschrauberrumpf
einbauen.

Ich, ein Fan von vorbildgetreuen
Hubschraubern, kenne den Besitzer
des groBen Hubschraubers, Herrn
Dr. Hans Riegel (Chef der Fa. Hari-
bo) persénlich. So standen mir auch
einige Bilder der Agusta 109 Power
zur Verfligung.

Die Fa. Graupner ihrerseits hatte
einen entsprechenden Baukasten
mit Einziehfahrwerk in ihrem Ange-
bot. Schon bei Erhalt des Baukastens
stellte ich die GUte der Oberflache
und weiters die schén gearbeitete
Rumpfmittelnaht fest. Vor allem
aber beeindruckte mich, wie leicht
die Rumpfzelle war, also genau
das, was ein Elektrohubschrauber
braucht.

Bau des Rumpfes:

Fenster und Offnungen waren
schén ausgefrast und die Befesti-
gungslécher fur die Mechanik pass-
ten genau.

Das hintere Fahrwerk klebte ich
ein, die lasergeschnittenen Spanten
fur das vordere Fahrwerk passten
so gut, dass nur wenig Kleber nétig
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war.

Hecksporn und Heckspant waren
ebenso leicht anzupassen und einzu-
kleben.

Das Hohenleitwerk ist tiefgezo-
gen und war mit Stabilit Express Kle-
ber leicht und einfach zu verkleben.

Im Rumpf klebte ich fir die Hau-
be und die vorderen Fenster z mm
Einklebemuttern ein. Somit kénnen
die Haube und die Fenster mit 2 mm
Inbus-Schrauben schnell und ohne
den Rumpf zu zerkratzen, abgenom-
men werden.

Zum Laden der Akkus hatte ich
zuerst vor, die Scheiben herauszu-
schrauben. Im Flughetrieb stellte ich

aber fest, dass es sinnvoller ist, tber
die kleinen Seitenfenster zu den An-
schltissen der Akkus zu gelangen.

Fur die Akkuschichte hatte ich
noch Sperrholz von der Graupner
Husky GObrig, das schén vorgestanzt
und leicht zugleich war.

Beim Rohbau achtete ich von An-
fang an auf den Schwerpunkt und
die optimale Platzierung der Akkus.

Am Rumpf trug ich schlieBlich
eine 2-Schicht-Lackierung auf.

Die Mechanik:

Die E-Skalar-Mechanik ist auf der
bewsahrten Uni-Mechanik aufge-
baut.

Der Compact 655 Motor passt ge-
nau in die Halterung, das Motorrit-

zel wurde von der Ubersetzung fir
1600 Rotorumdrehungen gewahlt.

Die Mechanik passt gut zusam-
men, teilweise mussten Passungen
leicht nachgearbeitet werden.

Statt des Rotorkopfmittelstlickes
baute ich ein Alumittelsttck ein. Au-
Berdem tauschte ich die Blatthalter
gegen Unimechanik-Blatthalter aus.

Eingebaut in die Mechanik ist
auch der Original Kohlefaser Ak-
kuschacht, der aber bei der Agusta
nicht zu verwenden ist, da vor dem
Schacht das Einziehfahrwerk plat-
ziert ist und dadurch die Akkus nicht
zuganglich sind.

Als Regler baute ich einen Com-

Graupnes

www.prop.at



pact Control go S ein, der sich tiber
das Programmiergerét perfekt pro-
grammieren l&sst.

Zur Flugerprobung:

Da ich ein Pilot bin, der Verbren-
nungsmotoren bevorzugt - und
dieses System schon jahrzehntelang
gut beherrscht — kam mir die Elek-
trofliegerei anfangs doch etwas
»Spanisch” vor.

Die Lipos wurden geladen und
mit Balancern, wie vorgeschrieben,
balanciert. Am Regler wurden ver-
schiedene Eingaben getétigt: Dreh-

Modell geflogen und begeisterte
die Zuschauer durch den Sound und
die geféllige Form bzw. die Haribo-
Werkslackierung.

Ich habe bei diesem Modell die
neue IFS 2,4 GHZ Fernsteuerung ein-
gebaut, was bei einer Messe, wo eine
groBe Anzahl von Fernsteuerungen
betrieben werden, eine gewisse Be-
ruhigung darstellt.

Nach der Wiener Messe testete
ich die Agusta am Flugplatz auf Herz
und Nieren und stellte fest, dass der
Hubschrauber genug Leistung hat,
leise ist und vor allem bei extremem
Wind einmalig fliegt (Aerodyna-
mik).

Zum Schluss:

Ich bin mir sicher, dass der Elek-
troantrieb fur die vorbildgetreuen
Hubschrauber noch in den Kinder-
schuhen steckt, aber auf jeden Fall
Zukunft hat (kein Hitzeproblem,
kein Uberfetten des Verbrennungs-
motors, keine Olverschmutzung).

Fur jene Motorspezialisten, die je-
den Motor so lange zudrehen, bis er
abstellt, ist ein voller Akku, von dem

Knattern der Rotorblatter. man weil3, dass man damit 20 Mi-
richtung, Ubersetzung, gewinschte Inzwischen bin ich bei der Wie- nuten fliegen kann, sicher die beste
Rotordrehzahl, Hochlaufzeit und ner Modellbaumesse mit diesem und sauberste Alternative.

vieles mehr.
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Nun zum Erstflug: M

Ich stellte die Agusta auf das Flug-
feld, fuhr die Gasvorwahl hoch und
siehe da, der Rotor lief ganz langsam
ruckfrei hoch auf die gewilinschte
Drehzahl. Das Modell schwebte auf
Anhieb perfekt ruhig und stabil. Die
Freude war so grof3, dass ich gleich
15 Minuten schwebte und die Akkus
keinerlei Leistungseinbruch zeigten.
Ich war begeistert genauso wie mei-
ne Clubkollegen.Das Singen der Ge-
triebe sorgt fur einen schénen Turbi-
nensound, aber man hért auch das
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Die Kombination Motor, Akku,
Regler, Ubersetzung und das Ab-
fluggewicht ist bei der Agusta gut
gelungen. Der Regler wird maximal
handwarm, der Motor warmer und
die beiden Akkus bleiben kalt.

Ich habe jetzt vier Flugstunden
am Modell und darf mich mittlerwei-
le auch als Elektrohubschrauber-Fan
bezeichnen.

Die Graupner Skalar Mechanik hat
noch genigend Leistungspotential,
um Scale Hubschrauber bis zu einem
Gewicht von ca. 8 kg problemlos flie-
gen zu kénnen.

Draufsicht fiir Akku-Spanten und
Bugfahrwerk.
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Eingebaute Mechanik und

Akkus

Technische Daten:

Rumpfbaukasten
Mechanik
Hauptrotordurchmesser
Drehrichtung Hauptrotor
Gesamtlange ohne Rotor
Hoéhe Uber alles
Abfluggewicht
Heckrotordurchmesser
Getriebelbersetzung
Taumelscheibenanlenkung
Pitchweg

Durchmesser Rotorwelle
Blattanschluss Hauptrotor
Blattanschluss Heckrotor
Hauptrotorblatter Graupner
Blattgewicht
Heckrotorblatter

Motor

Gyro

Heckrotorservo

Servo Hauptrotor

Regler

Akkus

Empfanger
Empfangerakku

Flugzeit

Graupner Agusta 10g Power
Graupner Elektro Skalar

150 €M

links

155 €M

46 cm

5.8 kg

27 cm

6,75 : 1

120 °

-3°+g9°Aut 11°

10 mm

14 mm

8 mm

S-Schlag

2009

Graupner

Graupner Compact 655 20 Volt
Graupner G 490 T

Graupner DS 8700 G
Graupner 4421

Graupner Compact Control go S
Graupner 2 Stk 5/4800 Lipo
Graupner IFS 2,4 GHZ 10-Kanal
Graupner 2000 RX

18 Minuten

Die Akkus sind vom seitlichen Fenster aus schén zugénglich

www.prop.at



3. Karntner
Elektroflugmeetlng

12. & 13. Juli 2008 / St. Andra i. Lav.

Offenes Schaufliegen
Fuchsjagd, Nachtfliegen
Erfahrungsaustausch
Branchentreff Elektroflug
Essen, Trinken & Geselligkeit
Campingmoglichkeit

Kontaktadresse:
Heinz-Peter Kaufmann

. . Magersdorf 83
Fliegen bei Freunden ! 20 S A
Mobil: 0664/9171360

www.ufc-mostland.at.tf

prop 1/2008 49



' Spitzenpiloten vertrauen auf Rapicon.
Jederzeit veﬁﬁgbar, far jederman.

igr T

RAPICON

Rapicon Aero 10% € 19,90°
Rapicon Heli 15% € 22,90°
Rapicon Heli 30% € 29,90°
Rapicon Car16% € 23,90"
Rapicon Car 25% € 26,90°

“pro Gebinde & 4 Liter
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Der Sinn stand mir nach einem
kleineren E-Schlepper, um Segler
bis ca. 3kg auf Hohe zu bringen; ein
Plettenberg Orbit 25-14 wartete auf
eine sinnvolle Tatigkeit.

Meine Wahl fiel auf eine der zahl-
reich angebotenen ARF- Pipers, mit
18ocm Spannweite, sehr komplettem
Lieferumfang und sehr schon, die
mir aber in der Folge nix als Arger
einbrachte.

Merke: nicht jeder Asiate, der
Uber CAD/CAM und eine NC-gesteu-
erte Frase verfugt, ist auch schon ein
Modellflugzeug- Konstrukteur!

Also wurde nach etwas Anderem
Ausschau gehalten und auch gefun-
den: der E-Trainer 182 von Graupner.
Die ausgelobten Eigenschaften wa-
ren maf3geschneidert und ein Model!
vom Marktfuhrer schien mir eine si-
chere Wahl zu sein.

Nun war der Flieger von keinem
meiner Modellbauhandler lieferbar,
sodaf3 ich mich im Internet umschau-
te und auch findig wurde. Die vorab
Uberweisung von 127,90 € als Kauf-
preis und sehr fairen g,00 € fur den
Versand, stellte angesichts tausen-
der positiver Bewertungen des Ver-
kaufers kein Hindernis dar.

Bereits eine Woche nach erfolgter
Uberweisung traf das Paket per Par-
cel Service ein.

Der ARF Bausatz ist komplett be-
stlckt; bend6tigt werden lediglich die
RC- und Antriebskomponenten. Das
beim Flieger eingesparte Geld habe
ich in die 4 Stuck der von Graupner
empfohlenen C 3031 Servos inves-
tiert. Stlickpreis stolze 41,90 €, aber
nicht nur deshalb eine suboptimale
Wahl. Spater mehr dazu. Fiur die Zu-

A
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ein Testbericht von Fritz Réschen

satzfunktionen (Schleppkupplung,
Zuckerlschacht) tut’s ein bewéihrtes
Hitec HS 85 MG.

Tadellose Empfangsverhéltnisse
gewdhrleistet eine ACT Diversity
Combo, ein Erbstick aus der oben
erwahnten Piper (die neben anderen
Unarten auch problematische Emp-
fangsqualitaten zeigte). Mit Diver-
sity gab’s und gibt’s jedoch keinen
noch so kleinen Zucker!

Nun zum Antrieb: der vorgese-
hene Plettenberg Orbit -man konn-
te es drehen und wenden wie man
wollte- wiirde die, fUr ein Gespann-
gewichtvon max. 6 kg erforderlichen
6ooWatt, nicht mit brauchbarer
Drehzahl an die Welle bringen.

Und weil die Anschaffung eines
4s LiPos teurer kommt, als ein pas-
sender Motor, muBte schlielich ein
neuer AX|l 4120-18
her. Fur dessen Fut-
terung stehen im-
merhin bereits zwei
5s LiPos zur Verfi-
gung. Komplettiert
wird der Antrieb
durch einen Kon-
tronik JAZZ 55 6-18
Controller, dessen
getaktetes BEC mit
21 Volt Eingangs-
spannung und 5 zu
erndhrenden Servos
lassig fertig wird.
Die Standdrehzahl
von 6200/min  am
14x10”  APCE laBt
auf Uber drei Kilo
Standschub schlie-
Ben. Das sollte dem

Genlge tun, wird aber mit Kopfla-
stigkeit erkauft, obwohl der Motor
bereits direkt am Motorspant mon-
tiert ist.

Der empfohlene Motor wiegt
immerhin etwa 1209 weniger und
der eingesetzte Akku verscharft die
Gewichtsbilanz um weitere 8o g, so
daB 200 g den konstruktiven Schwer-
punkt konterkarieren. Bislang wur-
de dem Ungleichgewicht mit ca. 8og
Blei am Heck begegnet, was mich als
eingefleischten E-Flieger aber nicht
wirklich befriedigt! Der Verzicht auf
einen Spinner ist deshalb nur logisch,
obwohl ich diesem sogar aerodyna-
mische Vorteile zugestehen wurde.

Bemerkenswert ist die Variabilitat
der Motorhaube, die eine Kirzung
von 8o(!) mm hinnahm, ohne durch
schlechte PaBform aufzufallen! Die

angestrebten Zweck pje Motormontage

prop 1/2008
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dadurch entstandene Stupsnasigkeit
des Fliegers ist optisch ebenfalls ver-
tretbar. Eher |&stig ist die Nahe des
Bugrades zum Propellerkreis, wel-
cher mit einem Distanzstlck auf der
Motorwelle zu Leibe gertuckt wer-
den muBte. Trotzdem konnten sich
Propeller und Radschuh — begtnstigt
durch die Holprigkeiten der win-
terlichen Piste - einiger Intimitdten
nicht enthalten, bis schlieBlich die
Klebenaht des Radschuhs aufplatzte
und zur Demontage dieser Zier-
stacke fuhrte.

Die Komplettierung des E-Trai-
ners stellt fur den einigermafBen
erfahrenen Modellbauer keine Her-
ausforderung dar, solange man die
angebotenen Lésungen nicht in Fra-
ge stellt.

Beim Zweckmodell bin ich gerne
Purist und mach’ mir Uber Sinn oder
Unsinn von Radschuhen, Fléachen-
streben und ,strémungsgunstige”
Verkleidungen derselben, so meine
Gedanken.

Nur so viel: die Flachenstreben
sind keine Zierde; das 12mm Alurochr
mit dem die superleichten Tragfla-
chen zusammengesteckt werden,
wirde die zu erwartenden Biege-
krafte nicht allein verkraften kon-
nen! Die originalen Flachenstreben
jedoch, bereits sittsam in weiBe BU-
gelfolie gehtllt, offenbarten ihr In-
nenleben erst, als eine davon infolge
vollig normaler Belastung den Geist
aufgab, abbrach und genauer un-
tersucht wurde: schlichtes Balsa, in
eher weicher Qualitdt und ohne jeg-

Stupsnase und Distanzstiick
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liche Verstarkung!

Die neuen Stre-
ben bestehen nun
aus 3mm Birken-
sperrholz. In die
tragfldchensei-
tigen Bohrungen
wurden M4
Schrauben ein-
geklebt, was im
Zusammenspiel
mit M4 Fligelmut-
tern die komfor-
table und rasche
Aufristung am
Flugplatz beglins-
tigt. Rumpfseitig
bleiben die Stre-
ben angeschraubt
und kénnen zum
Transport an den

Rumpf geklappt
werden. Die vor- der Servosaver
gesehenen ABS

Verkleidungen der
Strebenanschllsse
habe ich angepaBt,
anprobiert und so-

gleich schubladi-
siert.
Eine weitere

Uberraschung  er-
lebt, wer glaubt,
die  empfohlenen
Servos C 3031 chne
VergroBerung des
Servoausschnittes in
die Tragflache ein-
bauen zu kénnen.

Der Ausschnitt ist Antennensockel und Schleppkupplung

um'’s Haar zu

klein! Bereits bei sanftem
Druck brach nicht nur das
Servobrettchen, sondern
auch die Tragflachenrippe,
an der dieses angeklebt ist!
Die Reparatur stellt zwar
kein Problem dar, offenbart
aber auch das Uberaus wei-
che Balsaholz des Flachen-
aufbaues.

In diesem Fall sage ich
das wertfrei, da die guten
Flugeigenschaften einerseits
trostlich sind und andrerseits
dem Konstrukteur Recht ge-
ben.

Die Anlenkung des Bug-
rades verkeilte sich wihrend
der ersten Starts des Ofteren,
was auch auf die rumpelige
Piste zurlck zu fuhren war.
Die Landungen mit deut-
lich eingelenktem Bugrad
waren jedesmal spannend,
aber immer ohne Folgen, da
man den Flieger unglaub-
lich gemutlich heranhungern kann.
Nachdem das Bowdenzugrohr mit

dem zweiten Spant verklebt wurde,
war auch dieser Spuk beendet. Um
dem SR- Servo die 5t6Be durch das
Bugrad etwas ab zu nehmen, habe
ich einen Servo-Saver, bestehend aus
zwei Stellringen und ebenso vielen
Kugelschreiberfedern realisiert. Das
Foto dazu sollte aussagekraftig sein.

Der bis auf die Anlenkung fertige
Zuckerlschacht, bleibt an meinem E-
Trainer 182 bis auf Weiteres mit Kle-
beband zugeklebt; tber seine Funk-
tion kann ich also nicht berichten.

Die Anbringung der Schleppkupp-
lung will wohl Uberlegt sein, weil die
Struktur des Rumpfes an den in Fra-
ge kommenden Stellen eindeutig zu
filigran ist.

Ein Aluwinkel — auch auf einem
Foto zu erkennen - leitet die Kraf-
te der Schleppleine nun Uber die
Schleppkupplung in die robuste
Tragflachenaufnahme ein. Diese
Anordnung hat inzwischen bereits
einige ruppige 5téBe anstandslos er-
tragen.

Der zweite Alublgel, neben der
Schleppkupplung, ist der Antennen-

www.prop.at



sockel fur die Stabantenne; die er-
widhnte Verwendung eines Diversity
Empfangers erfordert namlich eine
zweite Antenne, moglichst im rech-
ten Winkel zur ersten, welche langs
im Rumpf liegt.

Flugfertig wiegt der Flieger nun
knapp 2300 g. Ein ausgezeichneter
Wert fur ein so groBes und derart
stark motorisiertes Flugmodell. Die
Flugleistungen sind dem entspre-
chend. Bereits nach viess-funf Me-
tern Rollstrecke ist der E-Trainer in
der Luft. Die vehemente Kraftentfal-
tung paBt aber nicht zum Charakter
des Fliegers, so daB3 man gerne stark
gedrosselt fliegt. Im Solo Betrieb ist
daher die Flugzeit mit einem 5s 3200
mAh Akku unglaublich lang. Unter
Verzicht auf Kunstflugfiguren soll-
ten 30 minUtige Flige mit einer Ak-
kuladung kein Problem sein.

Lustiger ist's aber, den groBen Be-
cher durch Riesenloopings zu scheu-
chen, mit einer halben Rolle einen
Abschwung einzuleiten, der funf
Meter Gber dem Boden endet.

Rollen gehen recht ordentlich
und Ruckenflug, mit etwas héherem
Leistungsbedarf als der Normalflug,
uberraschend gut! Es ist mir in kei-
nem Fall gelungen, einen Strémungs-
abriB zu provozieren. Das unterseitig
gerade Tragflachenprofil, mit hoher
Wélbung und groBem Nasenradius
ist die Gutmutigkeit selber!

prop Testbericht

~macht schon was her” die 182er von Graupner

Die Hauptaufgabe, der Segler-
schlepp, funktioniert perfekt, soweit
ich als eher ungetbter Schlepppilot,
das beurteilen kann. Im Falle von
Nuri- Schlepps kommt's schon vor,
daB der Schlepper vor dem Nuri ab-
hebt um diesen dann férmlich in die
Luft zu reiBen. Doch stets ohne zu-
satzliche Adrenalinausschiattung bei
den Piloten!

Mit einer Ladung des 5s 3200
Antriebsakkus sind drei sichere
Schlepps auf ca. 200 m maglich,
danach méchte der Akku mit etwa
2200 mAh nachgefillt werden. Der

Verzicht auf einen vierten Schlepp
aus einer Ladung bringt mir ein Si-
cherheitspolster flur eventuell er-
forderliche Landeanflige und dem
Akku ein hohes Alter in Frische.

Fazit: Wenn man bereit ist, Uber
die erwahnten Ungereimtheiten hin-
wegzusehen- das durfte angesichts
des attraktiven Preises kein Problem
sein- wird man mit dem E-Trainer 182
seine Freude haben!

ated alr

0699.10468900

hotline fast immer
webshop 24 Stunden
undabends am meeting point

1140 wien, penzinger strasse 43
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Dle DX 7 enthalt alie ublichen Programmiunktionen fur
Flugzeuge und Hubsehrauber.

~ 20 Modelispeicher

- Modeltauswahl

- Modeliname

- Modekityp

- Modell Reset

- Trainer System Auswahl

- zas Recovery/ Wiederaufnahme

- Auswahl input {(Schalterzuordnung Aux2 und Fahrwerk)
- Tragflachentyp

- Taumelschelbentyp

- Dual Raie Schalterwahi

- Timer

- Dual Rate

- Exponential

- Servo Umkehr : AT ac il
ke Sub Tﬂmm | «F ~ SCROLL .7-! PE 7 4 . 'y 4 ADJUST
- Weganpasstng ! \ 3 ‘ . ;

- Servouberwachung

reagnns
LA
HrEgin

IHCREASE

SEUREY
2 D54 TECHNOLOGY
Dx MAODEL MATCH 1, CUBNTION SYHTE

- Hohenruder/Landeklappenmischer
- Querruder/Seitenrudermischer

_ SPM27121  DX7 DSM Spekinum Fermsteuerung Mode 1, 4-0S621
Landeklappensystem SPMaT 122 DXY DSM Spokm Frmetesring Modo .4 08621

- Querruderdifferenzierung SPM27201  Spoktrum DX7 mit3 S285 Mode 1.

- 6 Programmmischer SPM27202 Spekirum DXY mit 3 525 Mode

- Taumelscheibenmischer

- Gas Kurven (3, 5 Punkt)
- Pitch Kurven (4, 5 Punkt)
- Drehzahimischer

- Kreiselempfindlichkeit

- 3 Programmmischer

SPMB070 : SPMAR9000 System
109,906 e 129,90 € SPMAR9100
N Ansoon. / v, 260,90 €

T

bt e gipgd!

www.spektrum-rc.de



Stefan Wurm ist von dem liber-
ragenden Sicherheitskonzept
Spektrums lberzeugt und hat
sich deshalb fiir Spektrum als
Anlage seiner Wahl entschie-
den. Herzlichen Glickwunsch!

OTrTo HAHN STR. Sa - L

FoN: +49(h4121-

Fax: fq‘i(l') i 121-46

E-MAjL: INFO( ”.J B-GMBH.DE

WeB: WWW.USB-GMBH.DE ~- WWW.SPEKTRUM-RC.DE
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Ein Baubericht von Heinrich Sonneck
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ein)Erfahrungsbericht

Der Baukasten

Der bunt bedruckte Montagebau-
kasten offenbart sich nach dem
Offnen als wahres Schatzkéstchen.
Die fertig gebauten und tadellos
verarbeiteten, in 5 Farbenfinish be-
spannten Modellkomponenten la-
gern in luftgefllten verschlossenen
Kunststoffsacken.

Ein kompletter Satz Kleinteilkompo-
nenten wie Alufahrwerk, Leichtré-
der, Tank, Gestange, Spinner vervoll-
standigen den Lieferumfang.

Die reich bebilderte schwarz/wei3
Bauanleitung ist in englischer Spra-
che gehalten und betitelt sich ,Ins-
tructions for final assembly”. Ohne
Ubertreibung kann man von einer
Endmontage sprechen. Ob man
jetzt den einen oder anderen Satz
nicht 100% versteht, ist weiter nicht
dramatisch. Die Bilder sprechen fir
sich und Bilder ersetzen ja bekannt-
lich mehr als 1000 Worte. In diesem
Manual werden auch hilbsche Ac-
cessoires, wie Kabinenhaube, Fahr-
werk, Radverkleidungen und Sporn-
fahrwerk, alles aus teurer Kohlefaser
zum Nachrlsten angeboten. Wer
will der kann, muB aber nicht.

56 prop 1/2008

Vor der Montage wird

erst mal abgewogen...
In diversen Internet-Foren unterbie-
ten sich die stolzen Besitzer dieses
Modells  gegenseitig mit immer
niedrigeren Abfluggewichten, dass
man letztendlich glaubt, es sei von
einem F3K-Segler die Rede.

Der Hersteller hat das zu erwartende
Gewicht sehr groBziigig gestreut an-
gegeben: von 2,75 kg bis 3,5 kg.

Das hat mich interessiert und ich
habe die Kemponenten abgewo-

1899 g
381g
644 g

Kompl. Baukastenlnhalt

5 Servos + Empfanger:
Motor, Kriimmer, Auspuff:
(HP .61 Gold Cup mit

2G 22 Dadmpfer)
Luftschraube: 429
Akku: 198 g
Gesamtgewicht: 31649

Beim Motor mit dem Gewicht zu
sparen, bringt gar nichts. Dadurch
muB dann vorne wieder aufballas-
tiert werden, was diese Aktion letzt-
endlich ,ad absurdum” fuhrt.

Also, liebe Leute: Immer schén rea-

listisch bleiben. Die letztendlich er-
reichten knappen 3220 Gramm sind
ein Wert, mit dem es sich durchaus
fliegen laBt.

Die Endmontage
An und fur sich eine simple Angele-
genheit und an einem langen Wo-
chenende erledigt. Daher werde ich
nur die wichtigsten Stationen her-
vorheben.

Mehr Platz ist nicht und braucht auch nicht zi
Seilziigen, MPX-Hochstromstecker mit den ani

Gasservo mit Anlenkgestinge. Kuschelig verpa

www.prop.aft
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Das Leid mit dem Leitwerk!

Beide Hoéhenleitwerke sollten mit je
einem @ 3 mm CFK-Rohr abgestrebt
werden. Das bringt Stabilitdt bei hé-
herer Geschwindigkeit und belastenden
Flugfiguren.

Nur geschmiedet wire stabiler!

Das nachlaufende Original Spornfahrwerk aus Kunstoff ist zu filigran
ausgelegt und hat sich bei mir nicht bewahrt. Ich habe ein Stabileres mit
der Eisensé;'?e aus einem Alu-Flachprofil herausgeschnitten. Sicher nicht
| prézise und High Tech, aber dem rauhen Alltagsbetrieb gewachsen und

S g ,
A L . Y e

Und wo verstaue ich den Empfénger?
Wie bereits angemerkt, der Platz im Rumpf ist sehr knapp bemessen.
Daher den Rumpf im Bereich des Kabinenhaubenbodens aufschnei-

. . i den und den Empfénger mit einem Schaumstoffkissen darin fixieren.
n. Verstaut sind: Seitenruderservo mit
ickten Querruder-Servokabeln und das
fer Empfanger im Kabinenboden.
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Z2.dGHz

T=-12 FG R6014FS 2.4 GHz s reome

Computer-Handsender der Extra-Klasse

mit 2,4 GHz FASST-Technologie. Das

FASST System ist ein Spread Spectrum
System mit Frequenz Hopping (FHSS).
Es darf daher eine maximale Leistung von

100 mW EIRP abstrahlen und besitzt

somit ausreichende Reserven, auch fur

GroBflugmaodelle und Jets,

Empfohlenes Zubehor:
Senderpult T-12 FG CFK

1x 8384

Senderakku 6 NiMH 1700 mAh T12 FG  1x F1311

Power Pack 4 KR 1500 SCV
Trainerkabel FF-9 - EX 2.5mm
Trainerikabel F&£-9 - F-Serie 3,5
Adapterkabe! Flugsimulator FF-9
Senderladekabel Banane/Kl,
Trainer Kabel FF-S

Trainerkabel FF-9 - Din 6Pal
DSC-Kabel 6-pol Micro
Umhangeriemen 1 Pkt
Alu-Senderkoffer Aero Team

Ebenfalls erhiltlich:
T-12 FG - 35 MHz
T-12 FG - 40 MHz
T-12 FG 35 MHz PLL

Dhbhe Wiogelisno

=0
-
®
-
)
-

1x F1307
1x B236
1x 8238
1x R239
1x F1415
1x F1591
1x F1592
1x F1593
1x F1550
1x F1556

No. F8059
No. FB060
No. FBO65

Technische Daten:
Funktionen

Ranalraster:
Sendelaistuna:
Ubertragungssystemn:

Stromversorgung:

Stramauinanme
Abmessungen
Gewicht:

28/14 Servos

(PCM G3/FSK)
2048 kHz

90 mW

8-12 Kanal FM /

10 Kanal PCM 1024 /
14 Kanal PCM 2048
(G3) /FSK

7.2 V NiMH-AkKu
1700 mAh

350 mA

180 x 180 x 60 mm
ca. 750 g

Empfanger R6014 FS 2,4 GHz:

Antennenlange
Kanalzahl
Kanalraster
Ubertragungssystem
Spannung

Strom:
Abmessungen:
Gewicht:

13 cm

14

2048 kHz

FSK

4,8-6 Volt

(4-5 NC/NIMH)

70 mA

52,5 x 37,6 x 16 mm
ca.2lg

T-10 C rso14r:

Volistandig ausgebaute 10-Kanal-Computer-
Anlage der gehobenen Leistungsklasse mit 2,4
GHz FASST-Technologie. Das FASST System is
ein Spread Specirum System mit Frequenz
Hopping (FHSS).

Es darf daher etne maximale Leistung von 100
mW EIRP abstrahlen und besitzt somit ausrei-
chende Reserven, auch fur GroBflugmodelle
und Jets.

Empfohlenes Zubehtr:

Senderiadekabel Banane/Kl 1xF1415
Empfangerakkuladekabel Banans 1x F14186
Trainerkabe!l FF-9 « FX 2. 6mm 1% 8236
Trainerkabel FE-9 - F-Serje 3,5 1% 8238
Adapterkapel Flugsimulator FF-9 1x 8239
Trainer Kabel FF-9 1xIF1591
Campac-Maodul 16x64K 1x 8321
Limhangeriemen 1 Pki. 1x F1550
Alu-Senderkoffer Azro Tearn 1x F1536
Ebenfails erhaltlich:
EF-10 (T10C) R1410 DP - 35 MHz No. F7030
FFE-10 (T10C) R1410 DP - 40 MHz No. F7031
— 8] = = 2910166
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FX"30 R6014FS 2,4 GHZ no.Fsos0

2.4 GHz  wo. Fro32

Technische Daten: FX-30, neuer Computer-Pulisender Technische Daten:

Funktionen: 20/10 Serves mit 2,4 GHz FASST-Technologie. Funktionen: 28/14 Servos

Kanglraster: 10 kHz Das FASST System is! ein Spread Spectrum Kanalraster: 2048 kHz

Sendeleistung: 20 mw System mit Frequenz Hopping (FHSS). Sendeleistung: 90 mW

bertragungssystem: B Kanal FM, Es darf daher eine maximale Leistung von Ubertragungssystem: 8-12Kanal £M,

B+2 Kanal PCM 1024 100 mW EIRP abstrahien und besitzt somit 10 Kanal -

Stromversargung: 8.6 Volt NiMH-Akku ausreichende Reserven, auch flr PCM 1024,

Stromaufnahme: 230 mA Grofflugmodella und Jets. 14 Kanal -

PCM 2048 -

\ Empfohlenes Zubehar: (G3) /FSK
Empfanger R-1410 DP 35 MHz: Senderpult FX-30 1% B491 Stromyersorunag: 7,4 Volt LiPo-Akku
Antennenlange: 100 em LiPaly Akku FX-30 7,4 V 3400 mAh  1x 4845 3400 mAh
Kanalzaht: 10 Ladekabel T12EG/FX-20 1,7mm 1% B260 Stromaufnahme: 350 mA
Kanaltaster: 10 kHz Empfangerakkuladekabel Banane 1x F1416 Abmessungen: 205 x 220 x 55 mm
Ubertragungssystem: PCM 1024 Power Pack 4 KR 1500 SCV 1x F1307 Gewicht: ca. 10359
Spannung: 4,8-6 Volt | Trainerkabel FF-9 - EX 2 5mm 1x 8236

{4-5 NC/NIMH) Trainerkabel FF-9 - F-Seria 3,5 1% 8238 Empfanger R6014 FS 2,4 GHz:
Strom: 12 mA Adapterkabal Flugsimulatar FF-8 1x B239 Antennenlange: 13 €m
Abmessungen: 56 x 33 x 21 mm Trainer Kabel FF-9 1% F1591 Kanalzaht: 14
Gewicht: ca.ddg Trainerkabel FF-9 - Din 6Pol 1x F1592 Kanalraster: 2048 kHz
DSC-Kabal 6-pol Micro 1x F1593 Ubertragungssystem: ESK
Stick-Schalter 2-Pas.FX-40 1x 8315 Spannung: 4,8-6 Volt
Stick-Schaiter 3-Pos.FX-40 1% 8316 (4-5 NC/NiMH})
Stick-Tasier (Druck) FX-40 1x 8317 Strom: 70 mA
Abmessungen: 52,5 x 37,5 % 16 mm
Ebenfalls erhaltlich: Gewicht: ca.2ig
FX-30 R1410 DP - 35 MHz No. F8042
FX-30 R1410 DF - 40 MHz No. F8043
EX-30 R1410 DP - 41 MHz No. FRO44
FX-30 B1410 DP - 35 MHz -
Einzelsender No. F8051
- U - 2S04 4 o DDIDE
L ]
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Motorisierung
Den seit Uber 23 Jahren originalver-
packten HP .61 Gold Cup in einen

SpaBflieger zu verbauen, dazu mufB3-

te ich mich erst einmal Gberwinden.
Dieses herrliche Stlck Feinmechanik
mit seinem goldschimmernden Zylin-
derkopf und der dunklen Thermex-
Beschichtung war bis zu diesem Zeit-
punkt noch nie gelaufen. Ich wollte
ihn urspriinglich fur irgendein Sca-
leprojekt einsetzen. Aber was soll’s.
Ich hatte auBerdem noch den Origi-
nal-Alukrimmer und beides pafite
herrlich ins Modell.

Schwerpunkt einwie-
gen, Ruderausschla-

ge programmieren

Mit dem angegebenen Schwerpunkt
von 110 mm ab der Nasenleiste ist
man auf der sicheren Seite. Ab 115
mm und mehr wird es dann fur den
hoovernden und Torque-freudigen
Piloten interessant.

Die angegebenen Ruderausschlage
kann man furs Erste Ubernehmen
und sich nach und nach an die Ex-
tremausschlage fur 3D Figuren her-
antasten.

Vor dem Erstflug
Die Folienqualitdit erwies sich als
zweitklassig und muBte nachgear-
beitet werden. Vereinzelt konnten
die Folienbahnen haftungsfrei von
der darunterliegenden Folie abge-
zogen werden.

Es empfiehlt sich daher, die Folien-
stoBe mit Klarlack zu versiegeln, um
ein ,unterwandern” durch Motordl
zu verhindern. Bei den extrem bean-
spruchten Stellen wie z.B. den Leit-
werken habe ich die StoBe sogar mit
klarem Klebeband tberklebt.
AuBerdem verlangt das Nachbugeln
oder -féhnen der Folie Fingerspit-
zengefithl. Wurde die Temperatur
nur geringfagig zu hoch gewahlt,

Als Schallddmpfer wéhite ich den Edelstahlddmpfer des ZG 22 von Toni Clark. Er baut
- - ! kurz und ist (ibrigens leichter als ein Resonanzschallddmpfer fiir 10 ccm. Auf Grund des
zig dahin. Mit Oracover zu bespan- groBen Volumens ist das Ergebnis eine hervorragende Geréduschddmpfung und ein so-
nen wiare die bessere Wahl gewe- norer Klang in einem breitbandigen Drehzahlbereich. Befestigt oder schnell demontiert
sen. werden kann der Ddmpfer mittels eines Schlauchbinders, welcher an der Rumpf-Fl4-
chenabdeckung seinen Halt findet.

schmilzt der Kunststoff unbarmher-

Erstflug

Die volle Aufmerksamkeit galt vor-
erst meinem Motorjuwel. Der E-Star-
ter durfte erst mal gar nicht zum
Einsatz kommen. Nach dem Besti-
cken mit einer stiindteuren 13x4 APC-
Latte und einspritzen in den Ver-
gaser sprang der Motor von Hand
aus sofort an. Eine Tankfullung mit
fetter Einstellung am Boden sollte
genltgen, um danach den Erstflug
durchfuhren zu kénnen. AuBerdem
wurden aus Motoreinstell- und Kih-
lungsgriinden die ersten Fliige ohne
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Motorhaube durchgefihrt.

Die Flugeigenschaften in Stichwor-
ten: (Bilder)

Unproblematisch, prazise zu steuern,
leichtes Trimmen nach Rechts und
auf Hohe notig, kann mittels hohem
Anstellwinkel extrem langsam geflo-
gen werden, agil, usw. Eigentlich ist
nur Gutes zu berichten.

In weiterer Folge hab ich den CG
auf 117 mm verlegt, Flapfunktion zu
den Querrudern dazugemischt, dem
Hohenruder die Querruder (nach un-
ten) dazugemischt und dem Querru-

der die Seite dazugemischt.

In anderen Testberichten konnte ich
bisher lesen: ,Nur der Pilot setzt die
Grenzen...” oder ,Alle 3D-Figuren in
den Himmel zaubern...” oder ,fliegt
wie auf Schienen..”.

Das kann ich nur bestdtigen. Der
Funflyer MAGIC 3D Competition ist
ein agiles SpaBmodell, welches ich
nur weiterempfehlen kann.

www.prop.at



Technische Daten MAGIC D:
Spannweite: 1524 mm
Lange: 1630 mm
Gewicht: 2,75 kg bis 3,5 kg
Motorisierung: 50 bis .61 Zweitakt

Ohne Bilder, trotzdem
informativ

Die Haupt-Fahrwerksaufnahme sollte
mit einem zusatzlichen Sperrholzbrett-
chen verstarkt werden.

Den Tank-Innenraum inklusive Motor-
spant mit Harz und Glasmatte auslami-
nieren.

Vertraut nicht dem MaB von 78 mm im
Kapitel 22 ,Engine Installation”. Der
Motor hingt letztendlich zu weit oben.
74 mm und 2° Sturz sind besser.

Der Saugschlauch im Tank ist zu steif
und das Tankpendel sollte gegen einen
FESTO-Pneumatik-Schalldampfer ~ Ms
getauscht werden. Das gewdhrt eine
sichere Spritversorgung bis zum letzten
Tropfen.

Akku unter dem Tank einbauen. Beides
mit AugenmaB nur wenig einschau-
men.

Seilziige fur das Seitenruder einziehen
und nicht die beigepackten Ruderge-
stinge verwenden. Damit spart man
hinter dem Schwerpunkt an Gewicht,
was letztendlich vorne wieder reinge-
packt werden muBte.
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Baubericht Space; Shuttle von WB:Medellbau

Dieses Mal ist ein wahrer Exo-
te auf meinem Bautisch gelandet.
Ein Space Shuttle! Hergestellt wird
dieses weit vorgefertigte Modell von
+~WB-Modellbau”. Geliefert wird
in einem neutralen Karton. Samt-
liche Komponenten, bestehend aus
Rumpf, Flache, Ruder und Kohle-
verstarkung der Flache, sind sicher
in der Verpackung fixiert. So kann
nichts passieren.

Der Rumpf ist bereits fertig ge-

S0 kommen die Teile aus dem Karton.

baut und originalgetreu bemalt.
Ebenso bemalt sind die Flache und
die Ruder. Die Flache ist in der Mitte
geteilt, mit Klebeband wieder zu-
sammengefligt und zusammenge-
klappt. Auf diese Weise kann man
die Transportverpackung angenehm
klein halten. Ebenso sind noch eine
Baubeschreibung dabei, und Emp-
fehlungen fir passende Komponen-
ten, um das Modell fertig zu stel-
len. Gesondert muss man sich noch
besorgen: 2 Servos, Motor, Regler,
Akku und Empfénger.

Die Montage der Komponenten

Die Ausschnitte im Rumpf zur
Befestigung der Servos sind bereits
vorbereitet. Hier muss man lediglich
die Servos mit Styrokleber fixieren.
Die Kabel werden bis zum ersten
Spant verldngert. Die Knickstelle der
Tragflache wird mit Styrokleber be-
strichen und zusammengeklappt. Bis
zur Trocknung habe ich die Klebe-
stelle auf einem Baubrett beschwert
um verzugfrei zu bleiben. Jetzt wer-
den die Ruder mit Klebeband an der
Tragfldche befestigt. Die Ruderhér-
ner aus Sperrholz sind bereits Her-
stellerseitig in die Ruder integriert
und gebohrt. Dann kann man sich
schon dem Motor zuwenden. Ich
habe mich fur einen Brushlessmotor
der 5og Klasse entschieden. Die ver-
wendete Luftschraube ist eine E-APC
8x4. Im Rumpfheck ist auch bereits
der Motorspant aus Sperrholz vorbe-
reitet und eingeklebt. Hier wird nur

Der Motorspant ist bereits eingeklebt. Motor
draufschauben - fertig.

mehr der Motortrdger mit Motor
befestigt und die Kabel zum Regler
durchgezogen. Der Regler kommt
gleich vor den Motor. Das Kabel fur
den Empfanger wird ebenfalls bis

g —
A

Die Fldche wird in der Mitte, mit Klebeband gesichert,
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Die 6g-Servos werden mit Kleber gesichert,
Anlenkungen mittels Kohlestiben.

vor den ersten Spant verldngert, die
Kabel fur den Akkuanschluss bis in
die ,Ladebucht” (wéare zumindest
beim echten Shuttle an dieser Stel-
le). Ich empfehle, in alle Spanten, auf
den Weg nach vorne, einen
Schlitz zu schneiden um die
Kabel bequem einklemmen
zu kénnen. Das erleichtert
anschlieBend das Aufsetzen
des Rumpfes.

Auf der Flache ist bereits
markiert, an welche Positi-
on der Rumpf aufgeklebt
werden soll. Die Unterkan-
ten werden mit Styrokleber
bestrichen und der Rumpf
an die markierte Position
geklebt. Ist das trocken,
werden die Anlenkungen
far die Ruder gefertigt. Ich
habe mich fur Kohlestangen
mit Gabelképfen an beiden
Seiten entschieden. Das sieht
solide aus und funktioniert
bestens. Um eine gute Befestigung
fur den Akku zu erhalten, habe ich
in die Ladebucht noch ein Balsab-
rettchen eingeklebt. Auf diesem
wird der Akku mit Klettband fixiert.

www.prop.at
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schwindigkeit herum heizen. Am schénsten ist
aber die Landung. In leicht GUberzogenem Flug-
zustand kommt es heran gesegelt und sieht da-
bei dem grofBen Bruder sehr dhnlich. Nach der
Landung wurde alles Gberprift und nichts Ne-

gatives festgestellt.

Fazit

Um wenig Geld bekommt man hier ein sehr
schones Flugmodell. Der sehr hohe Vorferti-
gungsgrad und die schone und prazise Bema-
lung lassen es in 2-3 Stunden fertig am Bautisch
entstehen. Je nach gewahlter Motorisierung
kann es langsam und auch sehr schnell geflogen
werden, wobei es in jeder Situation beherrsch-
bar bleibt. Trotzdem ist es nicht fur Anfédnger
geeignet.

Bezugsquelle: WB-Modellbau
http://www.wb-modellbau.at

Text u. Fotos: Martin Koisser
e-mail: martin@koisser.net

Der kleine Empfanger verschwindet fast an
seinem gerdumigen Arbeitsplatz.

Der Deckel der Ladebucht ist ebenso
bereits vorgefertigt, und mit einem
Handgriff abnehmbar und wieder fi-
xierbar, ohne dass er irgendwie ver-
loren werden kann. Jetzt wird noch
der Empfanger eingesetzt, alles an-
gestecktund das Ganze ausgewogen.
Den angegebenen Schwerpunkt, der
auch auf der Tragflache markiert
ist, kann man mit verschieben des
Akkus ohne Probleme erreichen. Im
Grunde war das die ganze Monta-
ge. Fehlt noch das Programmieren
des Senders und das Einstellen der
Ruder. Ich habe die angegebenen
Ausschlage einfach Ubernommen.
Ob das passt, wird sich beim Erstflug
herausstellen.

Fliegen

Auf der Homepage des Herstel-
lers wird die Startmethode wie folgt
angegeben: ,,Das Modell am Rumpf-
ricken nehmen, Vollgas, und mit
einem leichten Schubs nach oben
freigeben”. Nachdem die Reichwei-
te Gberprift wurde, wurde es ernst.
Vollgas, und ab in die Luft. Durch das

der groBen Luftschraube dreht das

Space Shuttle sofort nach dem Frei- Span mveite 600 mm

geben, fast bis ganz auf den Riicken. b T Fl y‘ﬂ”ﬁef’ :ﬁ"'ud‘éﬂ_f'qtﬁ—‘ T e
Es stellt aber absolut kein Problem Lange i g A s ; g "“J«“g- '

dar, dieses sofort zu korrigieren. Mit Gewicht 483 Gramm Motor/Regler 90g

affenartiger Geschwindigkeit steigt 7 i WE Sy L
das Modell auf Hohe. Auf Sicher- Momr \ %" Lvae ﬁ!lﬂ“ E‘Mﬁﬂl

heitshéhe wird der Motor gedrosselt | Eyofanger  Pichler Master Scan | | Empfanger
und das Shuttle in eine horizontale . ol &

=T Ay ¥ SR, BN P r—
Fluglage gebracht. Und siehe das, Akku 3s LiPo 2500 mAh I%g@ﬁ%h yah | - Sl v
es fliegt ganz zahm und zieht seine o g 3
Kreise. Das Flugbild im Vorbeiflug Servos 2 XM&StEI;@“ PI’UpE‘:Et’ :
i G 5 ; e s ST P ) i
ist verblGffend und schon zugleich. FUQFS'(_]QQEH M.H. Q (Qg}!@m]xl : ,iﬁg{;'&,lla““‘ A ,Qéﬁr;}u;m‘l'

Schiebt man den Gasknippel nach . . #
vorne kann man auch mit hoher Ge- Preis €64 90 Gesamt 483y
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sYuntong*“

Lipos fur

den oOsterrei-

chischen Markt bei ,,Modellbau Lenz*“

LiPo Akkus sind mittlerweile fast
schon Standard in jeder Art von Mo-
dellflugzeugen und Modellfahrzeu-
gen. Diese Technologie ware im Mo-
ment nicht mehr wegzudenken. Dies
ist nattrlich auch Anlass fur Herstel-
ler aus Fernost mit immer wieder
neuen und anderen Produkten in
Europa auf den Markt zu dréangen.
Da ist viel Gutes, jede Menge Mittel-
maBiges und naturlich auch einiges
schlechte dabei. Einer dieser Herstel-
ler mit ,guten” Produkten ist ,Yun-
tong”, der fur den &sterreichischen
Markt mit ,Modellbau Lenz” zusam-
menarbeitet.

Als Testobjekt steht ein 3s Akku
mit 3200 mAh und ein 35 Akku mit
3500 mAh zur Verfligung.

Die Akkupacks sind perfekt
konfektioniert. Innen mit Gewebe-
band getaped und auBen mit roter
Schrumpffolie eingeschweiBt. Dicke
Silikonkabel fur den Stromanschluss
und Graupner-kompatible Stecker
am Balanceranschluss. Der maximale
Ladestrom ist mit 1C angegeben, der
maximale Entladestrom mit 20C.

Als Testobjekt fur den 3200er
muss mein Fun Jet erhalten. Das Ak-
kupack tut wie es soll, und erwartet
wird, zuverlassig seinen Dienst. Der
Akku liefert bis kurz vor dem Ab-
schalten des Reglers nahezu die volle
Leistung. Keine Einbriiche oder gra-
vierende Leistungsverluste w&hrend
des Fluges. Da ich die Stromaufnah-
me des Motors zu dieser Zeit noch
nicht kannte, wurde gleich die Tem-
peratur kontrolliert. Alles, inklusive
des Akkus war nur handwarm. Zu-
frieden bekam der Akku seine nach-
ste Ladung. Zu Beginn des néchsten
Fluges wurde die Stromaufnahme

gemessen. Aufgrund
der kaum merkbaren
héheren Temperatur

nach der Landung habe
ich eine geringe Strom-
aufnahme erwartet. Es
stellte sich heraus dass
der Motor bei Vollgas
~ satte 6g!! Ampere zog.
Das waren doch mehr
als vorgesehen. Der
Akku zeigt sich bis jetzt
in keiner Weise von der
hohen Stromentnahme
~ beeindruckt. Genauso
verhalt sich der 3500er

Pack. Ein leichter Tem-
. peraturanstieg, ma-

ximal bis handwarm.

Die Zellen zeigen kei-

nerlei Tendenz dicker
zu werden, oder sich in irgendeiner
anderen Form zu verandern. Die
Abmessungen sind immer noch die
gleichen. Die Erfahrung zeigt, dass
es auch Zellen gibt die nach einigen
Ladezyklen fast doppelt so dick sind
wie zu Beginn. Die ,Yuntong” aller-
dings nicht.

In weiterer Folge werden auch
High-Performance Zellen erhéltlich
sein, die mindestens 25C Stroment-
nahme und 2C Ladestrom zulassen.

Die erhéltlichen Zellen und Packs
bieten ein hervorragendes Preis/Leis-
tungverhaltnis.

Technische Daten (3200er).

L/B/H: 133mm/43mm/24mm
Gewicht: 300 Gramm
Ladestrom: 1C
Entladestrom: 20C
Leerlaufspannung/Zelle: 4,18 Volt
Spannung unter Last im Testmodell/
Zelle: 3,8 Volt

Das 3500er Pack ist sogar noch um
einige Millimeter kleiner und wiegt
nur 290 Gramm.

Erhéltlich exklusiv bei Modellbau
Lenz, via Telefon bzw. Onlineshop.
Tel: 0664-4330784

Web: www.modellbau-lenz.at

Text und Fotos: Martin Koisser
mail: martin(at)koisser.net

. % Spannweite: ca. 1,5 m Spannweite: ca. 1,5m
L EIHTACH flelL Bpue S — WO@% Fluggewicht: ab ca. 600 g Fluggewicht: ab ca. 400 g
. s Segelleistung: BEEINDRUCKEND
s |
;\Qm‘ 2 € 59,--
)‘-.._\ = -0 =} . B |
ARl [ s £ € 59,--
GIBT ES UBERALL . 5 +€8
N \ ! = Y] e - POT‘YO
= \1 = - 2 -, ’l"?
€19.’:#ﬂmw €15-—l,‘,mu—u €25.— E hbsoe e
Uber das Liabli . i i
okt TS O, Lty RO L o ey o A-6671 Weiflenbach
ISBN 3-200-00396-0 nellen Tragfiéchenbau. bis ins Detail erdart, el/ rax ( ) 579 u‘rrLE BI/WIN
108 Seiten, A5 82 Seiten, A5 160 Seiten, A5 robert. SChwelsngt@aﬂn at WWW. W|ng'tl pS at q q
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PIEER Ta

Die Pole Cat kommt aus dem glei-
chen Haus wie die Ultimate, von RC-
Powerplane. Gut verpackt in einer
groBen Schachtel trudelt das Modell
ins Haus. Alle Teile sind im Karton
mit Klebeband fixiert. Der Inhalt ist
komplett. Alle erforderlichen Klein-

teile, vom Ruderhorn, tUber die An-
lenkungen bis zu Tank, Radern und
Radschuhen, sind varhanden. Die
Montageanleitung ist in Englischer
Sprache, allerdings Uberwiegen hier
die Bilder. Text ist tatsachlich nicht
viel vorhanden. Die verwendete Fo-
lie ist blasenfrei und faltenfrei auf-
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gebracht. Bis dato war kein nachbi-
geln erforderlich.

Montage:

Ausgehend von der Bauanleitung
werden zuerst die Querruderschar-
niere eingeklebt. Hier handelt es sich
wieder um Fliesscharniere, deren
Handhabung einfach perfekt funk-
tioniert. In die Schlitze der Fliche
stecken, Ruder drauf und auf jedes
Scharnier ein paar Tropfen dunnflis-
sigen Sekundenkleber flieBen lassen.
Darauf werden gleich die Servos ein-
gebaut, Ruderhorner montiert und
die Anlenkungen fertiggestellt. Zum
leichteren einfadeln der Servokabel
sind in der Tragflache bereits danne
Schntre verlegt. Hat man das an bei-
den Flachenhalften erledigt, werden
die Tragflachen zusammengesteckt.
Wenn man sich die Befestigung der
Flachen am Rumpf genauer ansieht,
kann man davon ausgehen, dass man
die Halften nicht verkleben muss. Ich
habe mich allerdings aus Gewohn-
heit und Bequemlichkeit gleich far
das Zusammenkleben entschieden.

Flachenverbinder rein, alles mit
3omin. Epoxy eingestrichen und zu-
sammengeflgt, Jetzt habe ich gleich
die Befestigungsiocher gebohrt,
Beim Einsetzen in den Rumpf fiel
auf, dass die vordere Befestigungs-
nase zu viel Spiel hat. Hier musste
die Ausnehmung im Rumpf, durch
Einlegen eines Sperrholzstiickens,
verkleinert werden.

Jetzt wird der beiliegende
Motortrager montiert. Dazu
mussen die Befestigungslo-
cher im Motorspant gebohrt
und die Zackenmuttern
eingeklebt werden. Dann
kommt auch schon der Tank.
Dieser ist leider nicht spontan
an den vorgesehenen Platz
zu bekommen. Hier musste
im Rumpf etwas nachgear-
beitet werden, um den Tank
durch die Spanten schieben
zu kénnen. Nun wird der Mo-
tor inkl. Vergaseranlenkung
montiert.

Kommen wir nun zum
Fahrwerk, welches ein eige-
nes kleines Kapitel wert ist.
Laut Anleitung mussen die
Fahrwerksbeine nur links
und rechts in den Rumpf eingesteckt

werden, um dann innen verschraubt
zu werden, Zu diesem Zweck miissen
allerdings erst die passenden Schlitze

in die Rumpfwand geschnitten wer-
den. Das Fahrwerksbrettchen ist als
»Sandwich” ausgefuhrt. Das heiBt
dass die Fahrwerksbeine zwischen

die Fahrwerksbrettchen gesteckt
werden mussen. Hier muss an der
RumpfauBenwand vorsichtig der
Schlitz gesucht werden (vorsichtig
mit einer Nadel einstechen). Dieser
Schlitz wird dann geoffnet und die
Fahrwerksbeine eingeschoben. An
den Befestigungsbrettern sind be-
reits je 3 Zackenmutter eingeschla-
gen. Die Rader und Radschuhe wer-
den wie gewohnt montiert.

Nun werden routinemaBig die

www.prop.at
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Leitwerke inkl. Ruder und das Heck-
fahrwerk montiert. Dass hier wieder
auf Winkeligkeit geachtet werden
muss, soll nur am Rande erwahnt
werden. Dann werden auch gleich
die Ruderhérner montiert und die
Anlenkungsstangen zusammenge-
baut. Dazu werden Drahte winkelig
gebogen, in die Rundstangen ein-
gebohrt und mit Schrumpfschlauch
fixiert. Skeptikern sei gesagt: ,Ja,
das halt”. Nun werden die Servos fur
Héhenruder, Seitenruder und Mo-
tordrossel in den Rumpf eingebaut
und die Anlenkungen eingestellt
und eingehédngt. Fehlen noch Akku
und Empféanger, Schalter, Tankventil
und Ladebuchse.

Zum Schluss wird nur noch die
Motorhaube an den Motor ange-
passt, mit Ausschnitten versehen
und an den Rumpf festgeschraubt.
Die Kabinenhaube wird laut Anlei-

2-Racing-Feeling

tung mit 6 Schrauben an den Rumpf
geschraubt. Dies erschien mir aber
nicht so praktisch, diese mit jeder
Montage und Demontage raus und
rein drehen zu mdssen. Aus diesem
Grund entschied ich mich fur eine
Befestigung mit Klettband. Wie sich
spéter herausstellte halt das hervor-
ragend. Die Ruderausschldge und
der Schwerpunkt wurden erstmal
nach Anleitung eingestellt.

Fliegen:

Da ich mich fur einen Webra mit
8,3 ccm entschieden habe, war eine
eher flottere Gangart zu erwarten.

prop Testbericht

Der Motor lauft gut, Reichweiten-
test ist auch in Ordnung und alle
Ruder funktionieren wie sie sollen.
Gas rein und ab damit. Nach kurzem
Anlauf hebt sich die Pole Cat in die
Luft, steigt flach nach oben und
dreht etwas nach links. Etwas Tiefe
und Querruder trimmen und sehen
was weiter passiert. Nach Erreichen
der Ausgangshéhe wird die Ruder-
wirkungen Uberprift. Auf die Quer-

ruder spricht sie spontan an und
dreht in der Kurve
sogar etwas wei-
ter. Hohe und Sei-
tenruderfunktion
sind als ,normal”
zu bezeichnen. Der
nachste spannende
Punkt war die Lan-
dung. Der Anflug
wird angelegt wie
sonst auch, Gas raus,
reinschweben und
ausschweben. Vor
dem zweiten Flug-
versuch habe ich
festgestellt, dass der
Motorspant locker
war. Dies konnte
auf die starkere Mo-
torisierung zuruck-
zufuhren sein. Hier
sollte zur Sicherheit
nachgeklebt werden. Weitere Flige
verliefen normal. Dank des starken
Motors stellt sich auch richtiges
Reno-Racing-Feeling ein.

Fazit:

Alles in allem ein schones Modell
welches sich schnell und auch lang-
sam fliegen lasst. Aufgrund der et-
was giftigen Querruder wohl nichts
fur Anfanger. Bei Einbau einer stér-
keren alis der empfohlenen Motori-
sierung, sollte der Motorspant zur Si-
cherheit nachgeklebt werden. Wenn

man nichts von weichen Landungen
halt, sollte ein GFK Fahrwerk in Be-
tracht gezogen werden. Aufgrund
des starken Motors mit groBem
schweren Dampfer, liegt das Gewicht
deutlich iber den Moglichkeiten die
man mit der empfohlenen Motori-
sierung hat. Kleine Unstimmigkeiten
in der Bauanleitung wurden vom Im-
porteur an den Hersteller kommuni-
ziert und flieBen in die Serie ein.

Text u. Fotos: Martin Koisser
Email: martin(at)koisser.net
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Der ARCUS von robbe modellsport
war in der letzten Saison mein ver-
lasslicher Partner wenn es um Schua-
lerfluge oder ganz einfaches ,Feier-
abend-GenuBfliegen”ging!

Waren die Windgeschwindigkeiten
aber doch etwas hoher oder ging es
am Hang etwas ,schneidiger” zu, so
war das Ende des Einsatzbereiches
des ARCUS bald erreicht.

Mit dem PARABOLIC hat robbe
modellsport nun einen ,Hotliner”
geschaffen, der wie der ARCUS in
Arcel-Schaumtechnik gefertigt ist,
jedoch sowohl| aerodynamisch und
vor allem aber durch konstruktive
MaBnahmen in punkto Festigkeit,
keine Wiinsche offen lasst.

Der Rumpf des PARABOLIC ist aus
Arcel mit einem zentralen Alurohr
zur Verstarkung gefertigt. Die Lan-
dekufe ist bereits eingeklebt und die
Servos mit Servoverldngerungskabel
fur Seiten und H6henruder montiert.
Die Rumpfspitze ist aus schlagzidhem
Kunststoff mit eingebautem Motor-
trager gefertigt.

Der ,Brushless- Motor” (Outrunner
2830) mit Regler ( Speedcontrol 18A
/3S) und Klappluftschraube(gxs) ist
bereits montiert.

In den Tragflachen sind nur mehr die
Kohlefaserholme und ein Flichen-
verbinder einzuleimen.

Die Servos (2 x XS4) und die Ruder-
anlenkungen sind auch hier schon
fertig montiert.

Bei diesem hohen Vorfertigungs-
grad benétigt man eigentlich fur die
Aufbringung des reichlichen Dekors
die meiste Zeit. Hier ist auch der erste
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Kritikpunkt zu erwahnen. Die Deko-
folie ist sehr steif und klebt nur sehr
widerwillig am Modell. Hier muB mit
Folienféhn und viel Geschick vorsich-
tig nachgearbeitet werden.

Ein weiterer Kridiktpunkt ist die
Bauanleitung, die zwar sehr um-
fangreich ist, jedoch auf wichtige
Hinweise wie GroBe der Ruderaus-
schlage, OQOuerruderdifferenzierung
und Landehilfeeinstellung (Querru-
der nach oben mit Héhenruderbei-
mischung) vollig vergisst.

Hier sollte noch nachgebessert wer-
den, denn dass in der ,Bau- und
Bedienungsanleitung” erklart wird,
dass beim Ziehen des Hohenruder-
knuppels zum Kérper hin, sich die
Hohenruderkante nach oben bewe-
gen soll, durfte bei Piloten die sich
fir den PARABOLIC entscheiden,
eigentlich vorausgesetzt werden.
Auch sollte man nicht Bedienungs-
anleitung fur ein Modellflugzeug
schreiben sondern Betriebsanlei-
tung, denn schlieBlich ist ein Flugmo-
dell kein Fernseher oder Handmixer,
denn dann wird aus einer Fernsteu-
erung auch eine Fernbedienung und
das geht aus meiner Sicht eindeutig
Zu weit!

Flugerprobung

Bestlckt mit einem Lipo 35 1200mAh,
ging es an einem herrlichen Win-
tertag bei 17°C zum Erstflug. Der
PARABOLIC uberrascht durch aus-
gezeichnete Steigleistung. Inner-
halb weniger Sekunden sind recht
erstaunliche Ausgangshéhen zu er-
zielen. Die Ruderfoigsamkeit ist aus-
gezeichnet und die Ruder kommen
sehr direkt. Ein Umschalten auf ca.

der vielseitige Hi
von robbe-mode

30% Expo erleichterte die Steuerung
schlagartig und ist auch dem ge-
Ubteren Piloten zu empfehlen.

Die Grundgeschwindigkeit des Mo-
dells ist naturlich, wie bei einem
Hotliner zu erwarten héher und der
PARABOLIC verlangt formlich ein zi-
giges Fliegen. , Heizt” man das Mo-
dell an, so wird man durch sehr gute
Flugleistungen und ausgezeichnete
Wendigkeit Uberrascht.

Der PARABOLIC wird daher auch am
Hang recht gut zum Einsatz kom-
men. Zum Landen ist das Hochstel-
len der Querruder (auf +12mm) und
eine Beimischung des Hoéhenruders
(um -2 mm) sehr zu empfehlen. Am
folgenden Tag war es recht stir-
misch und ich war gespannt wie sich
der PARABOLIC bei rauem Wetter
fliegen lieBe.

Auch hier zeigte sich der PARABOLIC
voll in seinem Element und lieB so-
wohl in Flugleistung als auch Festig-
keit keine Winsche offen.

Fazit

Die PARABOLIC ist natarlich nicht far
Einsteiger geeignet. Fur etwas fort-
geschrittenen Piloten bis hin zum
«Profi” ist der PARABOLIC jedoch
sicher ein interessantes Modell mit
einem breiten Einsatzbereich.

Technische Daten:

Spannweite 1510 mm
Linge 1000 mm
Fldcheninhalt 30dm?
Gewicht ca. 720 g
Akku Lipo 351200 mA

Ruderwege des Testmodells:
Ouerruder +712mm -6mm

Héhe +10mm,-1o0mm
Seite +15,~15mm
Expo 30%
Manfred Dittmayer
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Die PARABOLIC im schnellem Vorbeiflug Fotos M. Dittmayer

Parabolic -—==

Deko schén, reichlich aber leider sehr ,,bockig*“zu
verarbeiten.

Die ,,Bau- und Bedienungsanleitung” umfangreich-
gemacht aber noch nachzubessern....

Die Tragflache wird durch Kohlefaserholme
verstarkt

Aluverstirkungen kommen bei den Winglets zum
Einsatz

Die Befestigung des Seitenleitwerkes wird durch
Kunststoffklammern verstarkt

Zur besseren Krafteinleitung ist das Ruderhorn des
Héhenruders mit einem Kohlefaserstab unterlegt
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Geschichte der

In den 1960er Jahren benétigte die britische Royal Air Force ein neues
Flugzeug fur die Ausbildung ihrer Kampfjetpiloten. Es sollte die in die Jahre
gekommene Folland Gnat ablésen. Urspriinglich war die SEPECAT Jaguar fir
diese Aufgabe vorgesehen, doch diese erwies sich als zu kompliziert fur das
Anfangertraining. 1968 begann Hawker-Siddeley (heute BAE SYSTEMS) da-
her mit der Entwicklung eines simplen, zweisitzigen Kampfjets. Im Gegensatz
zu der Folland Gnat sollte die Hawk nicht nur fir den Luftkampf, sondern auch far leichte Bombenangriffe konzipiert
sein, um die Trainingsméglichkeiten zu erweitern. Eine Neuerung war, dass der hintere Pilotensitz erh&ht ist, um eine
bessere Sicht nach vorne zu erméglichen. Dieses Konzept wurde spater von vielen anderen Herstellern tilbernommen.Der
Erstflug des Prototypen erfolgte 1974, zwei Jahre spater wurden die ersten Maschinen bei der Royal Air Force in Dienst
gestellt. Insgesamt stehen heute noch 105 Hawks bei der RAF im Dienst. Der Jet bewahrte sich sowohl im Training fur den
Luftkampf wie auch fiir Bombenangriffe. Durch die exzellenten Flugeigenschaften und eine héchstmégliche Mandvrier-
barkeit kénnen Pilotenschiler sdmtliche Flugmandver durchfihren, die auch auf gréBeren Kampfflugzeugen méglich
sind, Obwohl die Hawk im reguléren Flug nur im Unterschallbereich fliegen kann, ist die Konstruktion dennoch far eine
Maximalgeschwindigkeit von Mach 1,2 ausgelegt. Dies ermoglicht es den Pilotenschilern im Sturzflug den Ubergang in
den Uberschallbereich zu Uben. Die Royal Navy ubernahm in den 1ggoer Jahren zwo6lf Hawks von der RAF. Diese simulie-
ren bei Luftabwehriibungen britischer Kriegsschiffe angreifende Kampfflugzeuge. Weltweite Bekanntheit erlangte die
BAE Hawk durch die Kunstflugstaffel der RAF, die Red Arrows. Diese setzt seit 1980 neun rot lackierte Hawks bei ihren
FlugvorfUhrungen ein.

Das Original

Das Modell e

Wie der geneigte Leser ja sicher bei naherem Tec_hmsche Daten:
bereits gemerkt hat, schlagt das Herz Hinsehen mit |©riginal Modell
des Autors far Jets recht kraftig. Be- vielen aus- |EaDge 11,96 m 1092 MM
sonders die E-Impeller-Jets haben es geklligelten |Hohe 4m 385 mm
mir angetan, da sie echtes ,letfee- konstruktiven [Spannweite g,3g m 950 mm
ling” zu einem giinstigen Preis bie- Details, wie [ Flugelflache 16,69 m? 18 dm?
ften und die Leis‘Fung der E-Impeller beispielswei- Gewicht o 620 g
'grzg:t:ubesiz;r"f"}rjds'e:‘:o:;e;ﬁerhB?; Z?bai?\m ‘;‘5;' Antrieb 1 x Rolls-Royce Adour Mk 951 E-Impeller 65 mm

n ic isch a = i

Graupnergdie HAWK auf den Markt fahrwerk. Der chhs’:@exhwmd:gke;t 1_038 el B.o~-1o.o kmihy ;
brachte. ,Eine Schaumwaffel als Jet Akkuhalterung Pienstgipfelhohe 12_'22"" A soweit das Auge reicht
und auch noch bodenstartfahig”? fur die 3 S/2100 | Steigrate 2835 m/min ausreichend
Ich konnte es nicht glauben. Auch mA Lipos aber |Reichweite 1450 km ca. 8 km rechnerisch
als der Montagesatz, von einem Bau- auch mit dem |Preis ca 15 Mio. € pro Flugzeug € 195.-
satz kann man da ja nicht mehr spre- kompletten

chen, in der Redaktion eintraf stufte
ich die HAWK eher in die Kategorie
»nettes Spielzeug” ein.

Meine Meinung kam erstmals ins
Wanken, als ich die saubere Luftfiih-
rung zum E-Impeller im Rumpf sah.
Auch sonst Uberraschte die HAWK
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Einbau aller

RC-Komponenten,

mit Ausnahme die Ruderscharniere der Querruder,

des Empfangers. In weniger als zwei
Stunden ist man mit allen Arbeiten
fertig und beim ersten Test des Im-
pellers stellt man Gberraschend viel
Schub fest! Was nicht gefiel, waren

die aus einem einfachen Klebeband
gefertigt sind, das sich sehr leicht
vom Fliugel lost. Dieses Lésen ent-
steht durch die leider schlechte La-
ckierung des Modells die an vielen
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Stellen, zumindest beim Testmodell
abblatterte. Ich ersetzte daher das
Klebeband gegen Kunststoffschar-
niere und besserte die Lackfehler mit
original Graupnerlack aus.

Flugerprobung

Was mich besonders interessier-
te, war die Bodenstartféhigkeit, der
HAWK, die mir fur einen Impellerjet
dieser Ausfihrung kaum glaubhaft
erschien.

Also setzte ich die HAWK nach
den Ublichen Preflighttests auf un-
sere schéne Asphaltpiste und gab
Strom...... Die HAWK lieB sich Uber-

Die fein ausgearbeiteten Lufteinlésse

prop Testbericht

raschend gut am Boden lenken und
zeigte keinerlei Tendenz auszu-
brechen. Nach ca. 25-3om hob die
HAWK wirklich sauber und kraftvoll
ab und beschleunigte recht ansehn-
lich ihre Fluggeschwindigkeit. Kaum
zu glauben!

Die Steuerfolgsamkeit der HAWK
ist sehr gut und wirkt gleich sehr ver-
traut. Alle einfachen Kunstflugfigu-
ren macht sie willig mit. Jedoch, wie
bei allen Jets, wirkt auch die HAWIK
erst, wenn sie weitraumig geflogen
wird. Beim Landen Uberrascht die
HAWK durch besonders gutmitige
Langsamflugeigenschaften.

Fazit

Die HAWK ist ein besonders gut
gelungener Einsteigerjet mit sehr
ausgewogenen Flugeigenschaften,
hier bekommt man viel Jet zu einem
fairen Preis.

Manfred Dittmayer

Alle Servos sind fertig ein-
gebaut, alle Ruder bereits
angelenkt

)

Bestechend die saubere Luftfihrung Fotos M.Dittmayer
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Flugsporttage

Allgemeine Informationen

Veranstalter:
Aeroclub Austria, Modellflugclub MFC-Condor,
UMFC Waidhofen/Thaya
Ehrenschutz:
Blrgermeister der Gemeinde Prellenkirchen; HrJohann Kéck
Biirgermeister der Gemeinde Hainburg Hr. Karl Kindl
Bilrgermeister der Gemeinde Hundsheim Hr. Robert Morent
Biirgermeister der Gemeinde Deutsch Altenburg Hr. Josef Gittel
Organisation:
Flugsporttage Airfield Spitzerberg und
Luftfahrtinformationstag
Martin Knasmillner Email: knasmillner@hotmail.com
Morellig. 1-3/2/4 1210 Wien Tel:+43 676 4918013
Flugsportzentrum
Spltzerberg http://www.spitzerberg.at/
Wolfgang Oppelmayer Email: w.oppelmayer@spitzerberg.at
Tel: +43(0)664-152 11 26
- - Biro: Romana Nagl Email: flugschule@spitzerberg.at
==
,25."”- 27. _IUII 2008 Tel: +43(0)2165-62249
o= L¥ FAX: +43(0)2165-62249-40
ort: purgstall / no Wettbewerb AKROGLIDER Euro-Contest
N 4 Martin Knasmillner http:/iwww.contest-modellsport.de/
beg"m: g oo ubr Morellig. 1-3/2/4 1210 Wien ~ Email: knasmillner@hotrmail.com
% Wettbewerb Motorkunstflug EFC

European Freestyle Championschip
http:/fwww.flymiki.at/

Michael Stieger Email: flymiki@aon.at
Prellenkirchen Tel.: +436764466333
Wettbewerb INDOOR Airrace
Franz Danzinger Email: franz.danzinger@wvnet.at
Modellbaubazar
Martin Knasmillner Email: knasmillner@hotmail.com

VIGNS T ERIRRIAGE

WL VoS stem.cc.
monster@virgosystem.co
startgeld IS ewrn

vavgy

Morellig. 1-3/2/4 1210 Wien Tel:+43 676 4918013

WIRTSCHAFTSBUND
PURGSTALL

" HEORGHE ”
M TSCH Elektro & Licht

nau | MEDIA  BoLuTIOND mm_ﬂ:bm_nt

Ausschreibung Hangfluglehrgang Sommeralm 2008

Der Osterreichische Aero-Club, Landesverband Wien Sektion Modellflug ,veranstaltet wie in den vergangenen Jahren
wieder seinem Hangfluglehrgang auf der Sommeralm Gasthof Bauernhofer

HANGFLUGLEHRGANG 22.05.2008 - 25.05.2008

Die Unterbringung erfolgt wie immer im Gasthof Bauernhofer 8172 Brandlucken78

Lehrgangskosten Lehrgang: 22.05.-25.05.2008  Piloten: € 145,00 Begleitung: € 110,00
Hangflugwoche 25.05.-01.06.2008 Piloten: € 282,00 Begleitung: € 252,0
Kombi/Flugwoche 22.05.-01.06.2008 Piloten: € 390,00 Begleitung: € 352,00

Anmeldung unter Tel.5815153 handy 06644963160
Karl Buchinger Dambéckgasse3-5/1/14 1060 Wien

Einzahlung Bitte an: Kontoinhaber: Karl Buchinger Postsparkassa BLZ 60000
Konto Nr.3054039

Vermerk: Fluglehrgang.
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Flugsporttage
2225 Mlai 2008

8. Elektro-Wasserfliegertreffen

der

IGE-Salzkammergut

e Wo: A-8993 Grundlsee /Freizeitpark Gossl

e Wann: Samstag 07.06. ab 10.00 Uhr freies Fliegen
Samstag Abend  Livemusik mit ,,Berni — B*
Sonntag 08.06.  ab 10.00 Uhr freies Fliegen

Grundlsee

e INFOS unter: Karl Handy: 0664 9124655
Bernd Handy: 0664 8983544

Bad Aussee

Anfragen konnt ihr gerne an karl.schnitzhofer@al.net richten!

Anmeldung steht zum Download unter www .ige-salzkammergut.at bereit
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Die YAK 54 zahlt wohl derzeit zu
den besten Kunstflugmaschinen der
Welt.

Bei zahllosen Flugtagen begeistert
dieses Flugzeug die Zuseher.

Kein Wunder daher, dass die Yak
auch im Modellbereich zahlreich ver-
treten ist.

Yak’s gibt es da von 5 m Spannwei-
te mit 250 cm?® bis hin zu Depron
Indoormodellen mit nur wenigen
Gramm Gewicht.

Jamara Modelltechnik bietet mit der
Yak 54 mini ein sehr kompaktes Mo-
dell mit ca. 1000 mm Spannweite als
ARF-Modell an.

Der Bausatz ist komplett aus laserge-
schnittenen Sperrholzteilen aufge-
baut und vollstéandig bespannt. Hier
wird CNC-Holztechnik vom Feinsten
geboten und selbst der eingefleisch-
teste ,Holzwurm” muss zugeben
~besser geht’s nicht”!

Die Fertigstellung des Modells be-
schrankt sich auf den Einbau der RC-
Komponenten und des Motors und
ist an einem Abend erledigt.

Durch die groBe abnehmbare Ka-
binenhaube ist der Einbau eine
Freude. Besonders gefallt die Trag-
flachenaufnahme und Befestigung.
Hier ist man versucht, von echter In-
genieurkunst zu sprechen.

Ausgerlstet wurde die YAKs54 mit
einem MAGNUM 2814/6 der hervor-
ragend auf den Motortrager passt,
Hier muss nicht mit Distanzscheiben
gefummelt werden. Nur noch die
bereits dreifarbig lackierte Motor-
haube aufsetzen und verschrauben.
Als Propeller kommt ein APC 11x5,5
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zum Einsatz. Ein 35 mm Kunststoff-
spinner (nicht im Bausatz enthalten)
schlieBt die Arbeiten im Motorbe-
reich ab. Der Regler (XENON ECO
40 mA) ist direkt hinter dem Motor
gelagert und wird bestens durch den
Propellerstrahl gekiihlt.

Die Servos (4x XT Micro Blue) passen
ausgezeichnet in die vorgesehenen
Befestigungen und sind auch sehr
gut zuganglich.

Vor dem ersten Start sollte man sehr
genau den angegebenen Schwer-
punkt (geht durch Verschieben des
35Lipos ausgezeichnet) einhalten
und die angegebenen Ruderaus-
schlage einstellen. Sie stimmen recht
gut und erleichtern den Erstflug un-
gemein! Ein Nachbugeln der Bespan-
nung oder Nachfohnen komplettiert
das hervorragende Aussehen der
YAK.

Fliegen

Zu den Flugeigenschaften gibt es
nicht viel zu sagen auBer ,Herz was
willst Du mehr”! Die Yak 54 kann
sicher mehr als die meisten Modell-
piloten unter uns ,in den Fingern
haben”. Auch Freunde des ,3D“
Fliegen's werden mit diesem Modell
zufrieden sein. Aber keine Angst, die
YAK ist naturlich kein Einsteigermo-
dell aber durchaus von einem fort-
geschrittenen Piloten beherrschbar!

Ich habe mittlerweile 21 Fluge mit
der YAK absolviert und von meiner
YAKs54 auch schon ein wenig ,Rus-
sisch” gelernt ...

Manfred Dittmayer

das Original

L b y
e et it o F

CNC-Technik garantiert ausgezeichnete
Passform
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klein schnell und wendig

£

X SRy oy 43
ein ,,Hingucker” fir alle Kunstflugfans

sichtlich mit dem Erstflug zufrieden, der Autor mit seiner

»Russischen Geliebten”

Fotos M.Dittmayer

Technische Daten

Spannweite 1010 mm
Lange 925 mm
Gewicht 700 g

Flacheninhalt 26 dm?

Motor MAGNUM 2814/6
Regler XENON ECO 40 A
Lipo 35/ 2500 mA
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L8z v ofis Beheinmisss einer

Im Jahr 2004, erweiterte sich die
Welt der Fernsteueranlagen um eine
neue Technologie. Erstmals wurde
auf der Modellbaumesse , iHobby”
in Chicago eine 2.4GHz Fernsteuer-
anlage fur den RC-Car Bereich vor-
gestellt. Ein Jahr spater schon zeigte
man die DX6 als Flugfernsteueranla-
ge, damals alles noch in DSM Tech-
nologie. Ein neues Zeitalter wurde
eingeldutet und zwar in der Zwi-
schenzeit fur alle Bereiche des RC-
Modellsports.

Warum aber haben Ingenieure,
Techniker und Marketingfachleute
Uberhaupt eine solche Technologie
fur unser Hobby entwickelt? Wel-
che Notwendigkeiten, Winsche und
Vorstellungen lassen sich anders
oder besser realisieren, als mit den
Anlagen, die wir heute am Markt ha-
ben? Eigentlich ist doch alles da, das
Angebot an gut funktionierenden
RC-Anlagen reichlich und Verfahren
in der Anwendung wohl gelbte Pra-
xis.

Nun sind bereits mehrere ver-
schiedenen Systeme am Markt und
es wird viel und hei3 dartber dis-
kutiert, was 2.4GHz kann, was es
nicht kann, welche Vorteile es bie-
tet und welche Nachteile man sich
einhandelt. Zudem gibt es unter-
schiedliche Verfahren, mit denen
2.4GHz Anlagen arbeiten. Last but
not least kommen dann noch Fra-
gen Uber Zulassung, Reichweiten
und Abstrahlleistungen hinzu, die
viel Unruhe in die Diskussion brin-
gen. Aus diesem Grund méchten wir
versuchen, die technische Seite mit
allen erforderlichen Aspekten von
2.4GHz allgemein zu erlautern und
die Unterschiede einzelner Systeme
zu erklaren. Ziel dieser Serie ist es,
Aufklarung zu betreiben und dazu
beizutragen, wieder Sicherheit in
den Markt zu bringen.

2.4GHz Band, was
ist das?

Bisher sind fur den Flugmodellsport
Frequenzbander zwischen 35MHz
und 72MHz vorgesehen und zum Teil
reserviert. In der unteren Abbildung
sehen Sie diese Bénder im richtigen
MaBstab zueinander angeordnet.
Das 2.4GHZ Frequenzband liegt auf
diesem Frequenzstrahl weit ober-
halb der vorhandenen Frequenzban-
der, so dass eine mafstabliche An-
ordnung nicht darzustellen ist. Das
Frequenzband liegt zwischen 2400
und 2483.5 MHz. Die Bandbreite ist
hier wiederum ma@Bstéblich einge-
zeichnet. Es ist zu erkennen, dass das
2.4GHz Band eine sehr groBe Band-
breite aufweist.

Die Besonderheit dieses Frequenz-
bandes liegt auch darin begriindet,
dass es welt weit, mit Ausnahme
von Frankreichs, eingerichtet ist. Es
wird haufig auch als ISM Band be-
zeichnet. Diese Bezeichnung wird
von der ursprunglichen Nutzungs-
bestimmung des Bandes abgeleitet
und bedeutet Industrial/Science/
Medical, als ein Band, welches fur
Anwendungen in den Bereichen In-
dustrie, Wissenschaft und Medizin
eingerichtet wurde.

Vergleicht man zum Beispiel das
35MHz Band mit dem 2.4GHz Band,
treten folgende Unterschiede ganz
deutlich zu Tage. Die Wellenldange
liegt beim 35MHz Band bei 8,57m,
bei 72MHz bei 4,16m, beim 2.4GHz
Band aber nur noch 12.5cm, also nur
0,125m.

Diese geringe Wellenlange bringt
etliche Vorteile und wiederum aber
auch einige Nachteile mit sich. Ein
groBer und offensichtlicher, wie
auch praktischer Vorteil ist die er-
forderliche Antennenldnge. Da
die Antenne auf Y der Wellenlin-
ge angepasst wird, resultiert dies
zu wesentlich kdrzeren Antennen
beim Sender, wie auch beim Emp-
fanger. Wéhrend im 35MHz Band
Antennen von idealerweise 2,14 m
eingesetzt werden sollten, wirden

euenple]

bei 2.4GHz schon 3,12cm ausreichen.
Dies hat den Vorteil, dass man bei
2.4GHz keine langen Antennen am
Sender mehr fihren muss und im
Modell die Notwendigkeit entfallt,
die Antenne auBerhalb des Modells
zu verlegen.

Natlrlich hat eine sehr kurze
Wellenldnge auch Nachteile und in
diesem Fall ist der Nachteil, dass es
zu Signalausblendungen durch Re-
flexionen kommen kann. Deshalb
ist es von besonderer Bedeutung
Vorkehrungen zu treffen, um diese
Ausblendungen zu vermeiden. Dazu
aber spater mehr.

Interessant ist auch ein Vergleich
der zur Verfligung stehenden Band-

Wo kommt die Spread Spektrum
Technik her?

Hedy Lamarr( eine geborene Wienerin) traf auf einer Part
in Hollywood George Antheil, einen virtuosen Komponiste
(beide auf dem Bild zu sehen). Beide unterhielten sich (iber de:
Krieg und die groBen Schwierigkeiten, die Nazis in Europa auf
zuhalten. Miss Lamarr hatte Unterhaltungen Uber technisch:
Entwicklungen zwischen lhrem fraheren Mann und den Nazi
Uber die Entwicklung funkgesteuerter Torpedos gehért. Sii
sollten mit einer Apparatur ausgestattet sein, die nicht zu sté
ren sein sollte. Beide verfolgten die Entwicklung der Idee, syn
chronisierte Funksignale auf unterschiedlichen Wellenlange!
an Flugkérper zu schicken, so dass die Kommunikation nich
gestort werden konnte und der Flugkdrper sein Ziel sicher er
reichen konnte. George Antheil steuert den technischen Teil z/
der Entwicklung bei. Beide erhielten das Patent im August 194:
Damit war der Grundstein fur ein Ubermittlungsverfahren ge
legt, welches unter allen Einsatzbedingungen die stérungsfrei
und damit sichere Ubertragung von Daten erméglichte. Heut
wird diese Technik in fast jedem mobilen Telefon eingesetzt.

2.4GHz weltweites* ISM Band

/L

35MHz 72MHz
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breiten. Das 35MHz Band erstreckt
sich von 34.950MHz bis 35.300MHz.
Bei einem Kanalabstand von 10KHz
ergeben sich hieraus 36 Kanéle, die
alle sehr eng beieinander liegen. Das
2.4GHz Band erstreckt sich von 2400
— 2483.5MHz bei einem vorgeschrie-
benen Kanalabstand von 1MHz. In
diesem Band ergeben sich 8o Kané-
le.

Sie erkennen, dass wir bei einer
sehr viel gréBeren Separation der
Kandle auch noch eine gréBere An-
zahl von Kanadlen zur Verflgung
haben, ein echter Vorteil. Aber auch
hier muss man zugeben, dass das
2.4GHz Band jeder Anwendung of-
fen steht, anders als beim exklusiv
reservierten 35MHz Band. Deshalb
sind Verfahren und Vorkehrungen
erforderlich, die bei der Vielzahl der
Anwendungen einen einwandfreien
Betrieb zulassen.

Die Technik

Es gibt zwei grundsatzlich unter-
schiedliche Techniken, um im 2.4GHz
Band Signale zu Ubertragen. Die eine
wird Direct Sequence, DS System, ge-
nannt.

prop RC-Technik

2400 2484

Die Struktur des Signals ist sehr
gut im oberen Bild zu erkennen. In-
nerhalb des Frequenzbandes wird ein
relativ breites Signal Ubermittelt. Im
darunter liegende Bild ist dies sche-
matisch dargestellt. Dabei reprasen-
tiert die hellblaue Fldche das immer
vorhandene  Hintergrundrauschen,
das sich ja auf jedem Frequenzband
befindet. Das eigentliche Signal ver-
bleibt in diesem Fall unterhalb des
Hintergrundrauschens. Die Informa-
tion, also das eigentliche Steuersig-
nal wird dabei nur auf einem ganz
kleinen Teil der Bandbreite unterge-
bracht. Wie dies funktioniert, werden
wir im néachsten Abschnitt deutlich
machen.

Das zweite Verfahren ist das Fre-
guenzhopping, Ubersetzt mit Fre-

2400 2484
quenzsprung, Verfahren.

Im oberen Bild ist die Struktur des
Signals gut zu erkennen. Jede Nadel
stellt einen Sender dar. Im darunter-
liegendem Bild wird deutlich, dass
im Frequenzhopping Verfahren das
gesendete Signal immer so stark sein
muss, dass es auf jeden Fall starker
ist, als das Hintergrundrauschen.
Beim Frequenzhopping springt der
Sender und Empfanger standig von
einem Kanal zum anderen. Jeder Ka-
nal wird nur flar eine sehr kurze Zeit
belegt. Um einen solchen Sprung si-
cher zu vollziehen, mussen sich der
Sender und Empfénger stets har-
monisieren, auf welchen Kanal sie
springen und nach dem Sprung ein
pegeln, um dann die eigentlich In-
formation Gbermitteln zu kénnen.

Was spricht fir das eine oder das
andere Verfahren? Im Direct Sequenz
Verfahren sind sehr kurze Latenz-
oder besser Systemreaktionszeiten
zu erzielen. Dies ist die Zeit von der
Steuereingabe am Sender bis zur Re-
aktion des Servos im Modell. Dies liegt
darin begrindet, dass der Sender immer
~weiB”, wo sich sein Empfanger im Fre-
quenzband gerade befindet. Zus&tzlich
erzielt das Direct Sequenz Verfahren
eine Signalverstdrkung durch eine Pro-
zessverstarkung, die aus der Kodierung
der digitalen Signale abgeleitet wird.
Dies werden wir im nachsten Schritt ge-
nauer erldutern. Und last but not least
erzielt man mit einem Direct Sequenz
System eine sehr schnelle Synchronisa-
tion. Deutlich wird dies bei einer DXy
Fernsteueranlage von Spektrum, wenn
man einen Signalverlust simuliert. Steht
das Signal des Senders nach einem S5i-
gnalverlust (simuliert durch das Aus-
schalten des Senders) dem Empfanger
wieder zur Verfligung (Einschalten
des Senders), reagieren die Servos de
facto sofort, bzw. mit einer Verzdge-
rung von nur wenigen Millisekunden.
Dieses Verhalten bezeichnet man mit
Fast Link und ist darauf zurtickzuftih-
ren, dass der Sender und Empfanger
sich extrem schnell synchronisieren
kénnen.

Wie wird das Direct Se-
quenzsystem (DSSS) von

Spektrum zugelassen?

Es ist viel Gber Abstrahlleistungen
und Reichweiten gesprochen wor-
den. Wichtig ist hier, zu verstehen,
wie das Spektrum System technisch
realisiert wurde, um die Vorteile der
Direct Sequence Modulation nutzen
zu kdnnen. In der Norm EN300-328
und EN3oo-440 ist definiert, wel-
chen Anforderungen die einzelnen
Systeme genligen mussen, um eine
Zulassung zu bekommen. Dabei ist
festgelegt, dass ein reines Direct Se-
guence System (breitbandiges Signal
mit stationdrer Frequenzbelegung)
eine Anstrahlleistung von 10 mW
aufweisen darf. Frequenzhopping-
systeme durfen hier Abstrahlleistun-
gen von 100 mW aufweisen. Diese
Werte gelten fur eine Zulassung in
Europa.

Die Norm macht genaue Angaben
zu der Spreizung der Bandbreite und
zu den Verweilzeiten, die die Sender
auf einem Kanal einnehmen durfen,
diesen also belegen. Zum Beispiel
darf die Verweilzeit 0.4 ms betra-
gen, will man die Norm fur eine FHSS
Zulassung einhalten mdachte.

Spektrum ist nun so ausgelegt,
dass es alle erforderlichen Normen
die fur FHSS vorgeschrieben sind,
einhéalt. Dies bedeutet, dass die Ver-
weilzeit (dwell time) exakt eingehal-
ten wird. Naturlich gilt dies fur alle
anderen Teile der Vorschrift auch.

Im Gesamtergebnis ergeben sich
hier folgende Vorteile:

* Das System von Spektrum bietet
eine extrem schnelle Synchronisati-
on von Sender und Empfanger nach
einem Signalverlust auf.

* Das System ist absolut immun
gegen schmalbandige Signale und
damit immun gegen Signale zum
Beispiel von AutotlrschlieBanlagen,
Alarmsystemen, Informationstber-
tragungssystemen usw., da diese nur
einen extrem kleinen Teil der Band-
breite einnehmen und die eigent-
liche Information nicht beeintrachti-
gen kénnen.

* Das System weist eine exzellente
Abgrenzung zu den Nachbarkanélen
auf.

* Das System kann durch die Ko-
dierung der digitalen Signale mit
einer Prozessverstdrkung arbeiten
und erzielt damit eine zusatzliche
Verstdrkung von 18 dB. Dies fiihrt zu
einer Reichweitenverbesserung im
Vergleich zu FHSS Systemen.
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- Unser Autor
Welches Grundprmzm der Jérg Schamuhn ist Inhaber der Firma JSP und vertreibt

Signalverarbeitung wird seit 2008 die amerikanische Marke ,,Spektrum” in Mitteleu-
nun angewendet? ropa. Jorg Schamuhn ist seit Gber 30 Jahren aktiver Modell-
pilot und bevorzugt den Elektroflug.

Durch sein Studium der Luft und Raumfahrttechnik in
Munchen, seine siebenjahrige Tatigkeit als Jetpilot bei der
deutschen Marine (mit mehr als 1000 Flugstunden) und sei-
RC DATEN 5 » gespreiztes Signal ne darauffolgende mehrjahrige Arbeit als Produktmanager

und Geschaftsfuhrer von robbe modellsportin den goigern,

verfugt Jorg uber ein profundes Wissen und ausgezeichne- £

PN CODE tes Verstandnis fur komplexe technische Zusammenhange.
Mit dieser Beitragsserie versucht Jorg Schamuhn, dem

Sender

Empfénger prop Lesern die komplexe 2,4 GHz Thematik anhand der
gespreiztes Signal » » RC DATEN Spektrum-Technologie leicht verstandlich naher zu brin-
gen.
PN CODE

Im Sender werden RC-Daten er-
zeugt. Dies geschieht zum Beispiel P
durch die Steuereingaben, die am
Steuerknlppel gemacht werden
oder durch die Betatigung von Schal-

tern. Diese Daten werden im Sender
verarbeitet und mit einem digitalen I r
Code, dem PN Code oder auch Pulse

Noise Code kodiert. Dann wird das WWW. m C- koessen Qt

Signal aufgespreitzt und versendet.
Im Empfanger lauft der Prozess
in umgekehrter Richtung ab. Das
gespreitzte Signal, welches Uber die
Antenneninden Empfingergelangt,
wird entspreizt. Dieses entspreizte
Signal wird dann mit dem gleichen
PN Code decodiert und daraus wer-
den die erforderlichen RC-Daten ge-

wonnen, die als Steuerimpulse an
die Servos oder die entsprechende MOdeII IU tq am SG 2] Junl 2008
Elektronik weitergeleitet werden.
Im Prinzip ist das also ganz einfach.

Pl e Slounzalinch. S Mod;ellﬂugplotz in Késsen, Beginn ab 11:00 Uhr
komplizierter Prozess ab, den wir in

der ndchsten Folge dann weiter ver-
tiefen wollen.

A,
Jahre

Jorg Schamuhn,
Januar 2008, Teil 1 von 4

Flugyorfihrungen —_—
Ausstellung —"
Eintritt und Parken frei

Fir ZSpeisen und Getréinke ist gesorgt

Layout und Teat M‘-Ckouh. Gidi Steinbacher
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Im Testbericht ,Cularis” der ver-
gangenen prop-Ausgabe wurde das
Thema Flugprogrammierung nicht
angeschnitten, weil das Eingabepro-
zedere von der jeweiligen Sender-
type abhangt. Auch in der Bauan-
leitung steht: ,Lesen Sie hierzu die
Anleitung lhrer Fernsteuerung”.

Auf Grund der angebotenen Még-
lichkeiten kann der ,Cularis” mittels
entsprechender Senderprogrammie-
rung fir g4 unterschiedliche Flugzu-
stande eingestellt werden: Normal-
flug, Thermikflug, Speed-+Kunstflug
und Krédhenstellung-Landeflug.

Wegen Anfragen zum Begriff
»Queranteil” bei den Flaps (W6lb-
klappen), soll darauf kurz einge-
gangen werden: Um im Kunstflug-
bereich mehr Effektivitdt um die
Langsachse zu erzielen, werden die
Wélbklappen als Querruder gleich-
laufig, wie vorgeschlagen mit 10
mm nach oben, zum Querruderaus-
schlag zugemischt. Bei der MC 19
des Testers wurde dies mittels einem
.Freien Mischer” bewerkstelligt, zu-
schaltbar Uiber einen Einwegschalter
zum Flugzustand Speed-+Kunstflug
(Achtung: dabei Mischerwirkung,
+Wélbklappen erhalten Querruder-
funktion NN — 7“, wahlen).

Die Alternativen Thermikflug
oder Speed-+Kunstflug konnen,
vom Normalflug als Nullstellung aus-
gehend, Uber einen Geber mittels
2-Wegschalter zugeschaltet werden.
Wenn erforderlich, aktivieren ferner
Einwegschalter auch ,Butterfly-Lan-
dung” sowie Seitenruderzuschal-
tung zum Querruder.

Wahrend man bei den meisten
Motorseglern mit nur einer Grund-
einstellung fur Héhe und Seite aus-
kommt, bietet der ,,Cularis” die reiz-
volle Aufgabe, will man ihn ganz
ausfliegen, drei Flugprogramme.
Deren Grundeinstellungen miussen

prop Testbericht

Nachlese zum ,, Geolrass

allerdings unabhéngig voneinander
erflogen werden. Die dazu in der
Bauanleitung angefUhrten Einstel-
langaben sind Richtwerte! Die mo-
dellindividuell erforderlichen Werte
sollten jedoch mit Geduld erflogen
werden,.

Will man tausend Meinungen
Gber dieses Testmodell lesen, ein-
fach ,Cularis” in ,google” einge-
ben., Wollte man alles studieren
und die diversen Videos ansehen,
wirde dies wohl einen ganzen lie-
ben Tag oder mehr in Anspruch
nehmen. Da kommt man wirklich
nicht aus dem Staunen heraus. Ganz
allgemein fallen die Flugberichte
durchwegs positiv aus, was fur den
Zusammenbau nicht zutrifft und wo
die Grunde dafur wohl bei Unge-
duld und oberflachlichem Lesen der
Anleitung zu suchen sind. Der Tester
allerdings war lediglich auf der Su-
che, ob wenigstens in einem Flug-
bericht ein Vermerk Uber eventuelle
AbreiBtendenzen beim Kurvenflug
zu finden waéren. Leider Fehlanzei-
ge. Also kann angenommen werden,
dass dies beim prop-Testmodell ein
Einzelfall ist. Dem aufmerksamen
Leser des prop-Testberichtes (4/2007)
mag die Erwdhnung im Baubericht
nicht entgangen sein, dass die beim
Schdumen entstehenden Grate am
Testmodell entfernt wurden. Nun
kann es sein, dass gerade diese an
den Flugelnasen vorhandenen Grate
eine besondere Art Turbulator bil-
den. Bekanntlich sind Turbulatoren
imstande, die kritische Re-Zahl her-
abzusetzen (Siehe: www.czepa.at /
Aerodynamik / Profildnderungen am
AuBenfltgel).

Inzwischen wurden am Testmo-
dell zwei Veranderungen vorge-
nommen. Zum einen wurde das
Seitenleitwerk, alsoc Ruder und
Dampfungsflache, oben um 50 mm

gektrzt. Der Tester meint, dass das
all zu groBe Seitenleitwerk eine
uberstabilisierende Wirkung um die
Hochachse austubt. Das Modell halt
dadurch wohl wunderbar Kurs und
reagiert auf Seitenruderfiguren wie
dem Turn hervorragend. In der Fol-
ge zieht dies aber auch eine Tragheit
um die Langsachse nach sich. Leitet
man nun im Gleitflug (nicht im viel
héherem Geschwindigkeitsbereich
des Motorflugs) einen Kreisflug ein,
fallt, wegen Uberwindung dieser
Tragheit, der dafur erforderliche
Querruderausschlag viel zu grof3 aus.
Dies wiederum fuhrt unweigerlich zu
einem verzdgerten, unerwilnschten
Ubersteuern um die Langsachse. Fol-
ge: Durch H8henrudergeben beim
Einleiten zum Kreisflug, plétzliches
Abkippen durch Strémungsabriss
am kurveninneren Fligelende. Be-
gunstigt wird dies durch einen un-
terkritischen Strémungszustand, be-
dingt durch geringe Flugeltiefe und
Fluggeschwindigkeit, daher 6&rtlich
kleiner Re-Zahlen (v * t * 70) und
dem an dieser Stelle 13,2%! dickem
Profil. Unkritisch fliegende Segler
quittieren einen Uberzogenen Flug-
zustand, ob beim Einleiten oder im
Kurvenflug selbst, mit Pumpen. Mit
oben beschriebenen GegenmaBnah-
men gelang bisher nur eine gering-
flgige Verbesserung des beschrie-
benen Phédnomens. Weitere Schritte,
wie VergroBerung der Flugeltiefe
am AuBenquerruder, konnten we-
gen des derzeit herrschenden ra-
biaten Wetters bislang noch nicht
erprobt werden. Auch nicht die
inzwischen plausibel erscheinende
Méglichkeit, Kurven im Gleitflug
nur mit Seitenruder zu fliegen.

0.C

wo. MY L1 P O

prop 1/2008 79



prop Testbericht

Wearlsird! ,unzerstCrbe
EZ]FZZM@@W in EPP

Fwy 190

Einleitung

Zum Werkstoff EPP gibt es fol-
gendes zu lesen: Expandiertes Poly-
propylen (EPP) wurde in den 1980er
Jahren entwickelt. Es handelt sich
hierbei um einen Partikelschaum-
stoff auf Polypropylen-Basis. An-
ders als bei EPS wird EPP ohne
Treibmittel ausgeliefert, so dass
eine treibmittelbasierte nachtrag-
liche Expansion nicht méglich ist.
Bei der EPP-Herstellung unterschei-
det man zwei Prinzipverfahren:
Die Autoklavtechnik (Standard)
und die direkte Schaumextrusion
(selten). Die Verarbeitung im sog.
Formteilprozess findet in speziellen
Formteilautomaten statt. Diese
unterscheiden sich durch ihre sta-
bilere Ausfuthrung von herkdmm-
lichen EPS-Maschinen. Der eigent-
liche Verarbeitungsschritt besteht
darin, die Schaumpartikel mittels
Dampf (Dampftemperatur ca. 140
bis 165 °C — je nach Rohmaterialtyp)
zu erweichen, damit sie versintern.
Eine nachtragliche Bearbeitung (z.
B. Entgraten) ist, anders als bei PU-
Schaumstoffteilen, bei EPP-Form-
teilen nicht Ublich. EPP gewinnt
zunehmend auch auBerhalb der
anfanglichen Einsatzgebiete (Au-
tomobil und hochwertige Mehr-
wegverpackung) an Bedeutung.
So findet man EPP z. B. immer hu-
figer auch in den Bereichen Sport,
Logistik, M&bel und Design ... und
seit einigen Jahren im Modellbau.
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Waren bisher in unserem Sektor
eher Funktionsmodelle aus EPP an
der Tagesordnung, baut nun seit
einiger Zeit ein tschechischer Klein-
hersteller wunderschéne Warbirds
in EPP, wie auch die hier vorgestell-
te Fw 1g90.

Fakten zum Modell

Das Modell ist fertig aufgebaut
und mit Li-Po Akku ausgestattet
ein Leichtgewicht von 550 Gramm.
Die Spannweite betragt 860 mm
und die Ldnge ist 720 mm. Das Mo-
dell ist in mehren EPP-Teilen ausge-
fuhrt, die bereits lackiert sind und
mit Hoheitszeichen versehen sind.
Einige Verstdrkungen far
Flache und Flachenaufnah-

= [Focke Wulf

Der erste Eindruck

Die Lieferung erfolgt in einem
Plastiksack mit allen notwendigen
Modellbauteilen. Der Inhalt pra-
sentiert sich also selbstbewusst un-
ter dem Motto: Ich brauche keine
stabile Verpackung, da dem Inhalt
nichts passieren kann, EPP eben!
Werben seit geraumer Zeit viele
Hersteller falschlicherweise mit den
drei Buchstaben EPP, handelt es sich
im gegenstandlichen Fall tatsdch-
lich um ,echtes” EPP. Die Oberfli-
che ist eher rau und offenporig und
wurde zur bereits aufgebrachten
Lackierung etwas angeschliffen.
Das Material ist leicht und wirkt
beim einem Crash oder ,Teil”-crash
wie ein Stossdampfer, der die Kraf-
te aufnimmt. Zumeist reiBt das Ma-
terial glatt Uber die Poren ab und
kann innerhalb weniger Momente
mit Superkleber (handelstblich)
wieder repariert werden. Und da
sind wir auch schon bei der Eigenart
des ,echten EPP“. Die Teile verfor-
men sich nicht und lassen es so zu,
das Modell wieder komplett neu
und ,unversehrt” aufzubauen.

Aufbau des Modells

Durch die bestehenden Bau-
gruppen schreitet die Fertigstel-
lung auch aufgrund der Bauanlei-
tung, die Ubrigens auf CD-ROM
mitgeliefert wird, rasch voran. Das
Modell kann komplett mit Super-
kleber verklebt werden, wichtige
Arbeitsschritte wie Ruderanschla-
ge, etc, wurden bereits vom Her-

me sowie Kleinteile zur
Fertigstellung des Modells
sind im Baukasten enthal-
ten. Weiters dabei ist ein
Klarsichttiefziehteil far
das Cockpit und ein bereits
passgerecht ausgestanzter
Klebebogen, um den Cock-
pitrahmen zu realisieren.
Das Modell ist ausgelegt
fur den Betrieb von Stan-
dardantrieben mit Speed
300 und Getriebe 5:1 oder
naturlich einem Brushless-
Aussenlaufer Motor mit
ca. 180 Watt Leistung, wie
dies der Uberaus glinstige
D2Turn Azo-20L ist.

www.prop.at



steller tbernommen. Die Flache ist abnehmbar
gestaltet, was dem Transport des Modells noch-
mals zugute kommt. Nach 2 Abenden Modell-
bau liegt das flugfertige Modell am Bautisch.
Einzige Anderung gegeniiber der Bauanleitung:
Da ich es vorziehe Querruder einzeln angesteu-
ert zu benutzen, wurden 2 Servos in der Flache
verbaut und mit kurzen knackigen Anlenkungen
versehen. Diese Anderung findet auch im Seta-
ngebot des Vertreibers DEDICATED 2 AIR seinen
Niederschlag. Ist die Lackierung des Modells als
ausreichend gut und schén zu bezeichnen, wollte
ich mich in der weiteren Behubschung des Mo-
dells versuchen: Mit handelstiblichen Acrylfarben
und Pinsel wurde in kurzer Zeit eine Camouflage
aufgetragen. Aus dem Sortiment des Herstellers
wurde dann noch eine ,handbemalte Pilotenfi-
gur fur Euro 8,90 zwangsverplichtet und schon
strahlte mich ein schéner Warbird an. Wer sagt
da noch dass EPP-Modelle nicht schén gefinisht
werden kénnen.

FLug

Die raue Oberflache des Modells macht das
Fliegen zum Genuss. Es liegt immer Stromung
an, egal welche Geschwindigkeit gewahlt wird.
Ein nachtragliches Glatten der Oberflache ware
also sicher kontraproduktiv. Gerade die oft nicht
einfach zu fliegenden Warbirds werden somit
kreuzbrav und Uberaus exakt zu steuern, fast
schon anféangertauglich. Mit dem Bewusstsein im
Kopf nicht an die Folgen eines Crashs unterwegs
zu sein, machte das ,Herumfetzen” echten Spass
und das Flugbild ist als sehr stimmig zu bezeich-
nen. Mit Brushless-Antrieb geht machtig ,was
weiter” und ein Uberflug mit der Focke Wulf nach
dem Prinzip ,wie weit runter geht’s noch* ist ein
Traum. Eine Empfehlung fur jeden, der Spass an
vorbilddhnlichen Modellen hat, und einen crash-
resistenten Flieger sucht. Weiter Modelle aus der
Flotte der EPP-Modelle: P-51 D Mustang, P-51 B
Mustang, Yak-3, F4U-Corsair, Focke Wulf Fw 190
Dora, Twin Mustang P-51, ab 04/08 Focke Wulf
Fw-190 mit Spannweite 110 mm.

Technische Daten

Ladnge, SPW 720 mm, 860 mm
Fluggewicht 550 ¢

Funktionen Motor, HR, QR
Motor D2Turn Azo-20L
Regler Pulsar XC 18
Empfénger MZK Quatra
Akku Lemon-RC 1800 35

Baukasten lackierte Verson Euro 69,90 bei DEDI-
CATED 2 AIR

www.dzair.at
Tel. +43 699 10468900

Jirgen Kopita

—MORGAN-FUELS—
ez sesssss |

Mehr Info:
bighoystoys.de

Caal Pacer

Der Sprit von Spitzenpiloten wie
Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.
Volisynthetisches 0i, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3,8 Liter Behaltern;
von 0% his 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorbldgtter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Allround, 3D, FAIl, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorhlatter von 75 mm bis 135 mm Lange.
Verschiedene Ausfiihrungen.

MANIAC

Entwickelt fiir extremen 3D-Flug
Hohe Steifigkeiten durch D-Box Bauweise
Langen: 321 mm, 553 mm, 603 mm und 703 mm

Caol Paaer - BBT ist Importeur fir Europa
Big Boys’ Toys Handelsagentur GmbH
Siemensstrafie 10 - 85521 Ottobrunn

Telefon: 0 89/66 54 78-0

| B°1-G
BeY¥s
T.vs Telefax: 0 89/66/54 78 20

E-Mail: bbtmail@gmx.de

+ Hindler-Anfragen erwiinscht
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XNURNBERE 200E

Erwartete man von der Nurnberger Messe sensationelle neue Modelle und Fernsteuerungen, so wurde der Besucher
auf den ersten Blick eher enttduscht. Bei genauerem Hinsehen kann man jedoch feststellen, dass alle Hersteller ihr Ange-
bot mit neuen Modellen und Zubehér erweitert und auch erganzt haben.

Wie bereits in den letzten Jahren festzustellen, setzt sich der Trend zu Fertigmodellen fort. Besonders auf dem Gebiet
der ,,Schaummodelle” werden vom Wurfgleiter Uber Hochleistungssegler bis hin zum elektrobetriebenen Impellerjet Mo-
delle angeboten, die man vor einigen Jahren in dieser Technologie nicht fiir machbar hielt. Insbesonders ist die Prasenz
der chinesischen Hersteller zu beachten und so manches , chinesisches Modell” findet sich bei genauerem Hinsehen auch
im Angebot europdischer Hersteller.

Lipos und Brushless-Motoren setzen ihren Siegeszug fort und verdrangen immer mehr die ,,Verbrenner”.

Graupner setzt seine Nostalgieausfluge fort und bietet Baus&tze wie ,Graubele” aus dem Jahre 1937 und
~CARAVELLE”, ein Motormodell aus den 6oigern des vorigen Jahrhunderts, an. Diese Modelle werden sicher so manchen
langst vergessenen ,Jugendtraum” wieder erwachen lassen.

Bei den Fernsteuerungen ist nattrlich ,2,4 GHz” das Thema. Es werden die verschiedensten Varianten von komplett
neuen Anlagen aber auch Umbausatzen fur bestehende Anlagen angeboten.

Zusammenfassend gesehen war Niarnberg die Reise wert. Auf den folgenden Seiten versuche ich einen kurzen Uber-
blick der Neuheiten der fuhrenden Hersteller zu bieten.

aero-
naut

aero-jet

Das auBergewdhnliche Design und An-
triebskonzept sticht gleich ins

Auge. Der aero-jet ist fur den Antrieb
mit Impeller @ 69 mm vorbereitet.

Der Rumpf mit angeformter Impeller-
gondel ist weiB eingefarbt,

die Tragflachen sind in Rippenbauwei-
se mit einer Balsaholzbeplankung und

M. D.

fertige'r Tr‘agfléchEHSTGCkUngr rohbau-  technische Daten: Fluggewicht mit 4s ca. 1650 g
fertig im Lieferumfang enthalten. Das ¢, \veite ca. 2500 mm Flachenbelastung ca. 32,4 g/dm?
Modell hat das Profil MH32 modifiziert 5 ’ g

) i Lange ca. 1150 mm Profil MH32 modifiziert
erhalten, damit auch flottere Flugfigu- Tragflacheninhal dm - e
ren geflogen werden kénnen. ragflacheninhalt ca. 44,5 dm RC-Funkt_lonen. Héhenruder, Quer-

HWL-Inhalt ca. 6,5 dm? ruder, Seitenruder, Motor

Solo und E-Solo Gesamtflacheninhalt  ca. 51,0 dm?

Solo und E-Solo sind SpaBmodelle mit
sehr gutmutigen Flugeigenschaften fir
schnelles und langsames Fliegen. Solo ist
auch sehr gut far den Hang- und Ther-
mikflige geeignet. Der Aufbau beider
Modelle ist gleich, lediglich der E-Solo
ist fur den Antrieb mit Elektromotor
ausgelegt, Rohbau-Tragflachen in Balsa-
Rippenbauweise mit Steckvorrichtung,
stabile Konstruktion.

Technische Daten:

Solo /E-Solo

Spannweite: 1480 mm/1480 mm
Lange (.a.: 780 mm/780 mm
Tragf.inhalt:  ca. 46 dm?/ca. 46 dm?
Gewicht: ca. 1050 g/ca. 1550 g

Flachenbelastung: ca. 22,8 g/dm?

ca. 33,7 g/dm?2

RC-Funktionen:

Solo/E-Solo, Querruder
Motorsteuerung

Antriebe E-Solo: actro C8 actronic,
Reglergs BEC Lipo 3 s/2500
Klappluftschraube 13x8"
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Pilatus PC 21

Das Original der PC 21 zahlt zu den
modernsten Trainingsflugzeugen
der Welt und tragt den steigenden
Anforderungen an die Ausbildung
von Militérpiloten Rechnung. Mit
einer Spitzengeschwindigkeit von
nahezu 780 km / h ist es wie ein mo-
derner Jettrainer sehr flexibel ein-
setzbar. Die zweisitzige Maschine
mit der aufgrund ihres Turboprop-
Triebwerks charakteristischen Lang-
nase wurde erst 2007 ausgeliefert.

Das vorbildtreue Modell besticht
durch seinen hohen Vorfertigungs-
grad. Der GfK-Rumpf ist bereits la-
ckiert. Lediglich die Flachenbefes-
tigung, der Motorspant sowie das
Héhenleitwerk sind noch einzukle-
ben. Die Tragflache ist einteilig ab-
nehmbar ausgebildet. Rumpf und
Flache sind bereits komplett flr den
Einbau eines pneumatischen Drei-
bein-Einziehfahrwerks vorbereitet.
Auch ein Prazisions-GfK- Spinner mit
ruckwaértiger Aluplatte liegt dem
Set bei. Das Modell ist fur einen
leistungsfahigen Elektroantrieb aus-
gelegt. Mit einem Motor actro 24-3
und einer Antriebsbatterie von 5 bis

Turbofan
2000 NG (New Generation)

Der Impeller der neuen Generati-
on mit moderner 3D-Beschaufelung
an den Rotorblattern. Fur die Ka-
beldurchfithrung ist ein Statorblatt
etwas grdBer dimensioniert zum
Durchziehen flacher Kupferlitzen.

Der Turbofan 2000 NG wird in der
bewé&hrten aero-naut CfK-Bauweise
hergestellt. Im Lieferumfang ist eine
konisch zulaufende Motorabde-
ckung enthalten. Der Durchmesser
der Motorhalterung ist so dimensi-
oniert, dass auch gréBere Motoren
wie der NeuMotor 1521-Y1 fUr maxi-
malste Leistung eingesetzt werden
kénnen.

Technische Daten

Durchmesser go mm
Motorwelle 5 mm

Motoren mit 1140 bis 2100 U/Volt, bis
40 mm

Durchmesser

Kontronik Fun 600-18 bis 600-21,
Lehner 1gerSerie,

steve neu bis 1521,

Plettenberg Serie 220

Schub bis ca. 40 N und mehr

Akku ab 55 LiPo oder 12 Zellen SubC

6 LiPos 3700 mA sowie einem 11 x 8"
Cam Carbon Powerprop sind bei ho-
hem KraftGberschuss alle denkbaren
Flugmanéver méglich. Das Flugver-
halten bleibt gleichwohl unkritisch.
Bei einem Abfluggewicht von ca.
2700 g (mit 6 LiPos) ist das far eher
erfahrene Piloten konzipierte Mo-
dell dennoch unkompliziert zu star-
ten und zu landen.

Technische Daten:

Spannweite ca. 1130 mm

Lénge ca. 1400 m
Gesamtflacheninhalt ca. 29,7 g/dm2
Gewicht ca. 2600g
Flachenbelastung ca. g1 g/dm2
Antrieb:

Motor Actro 24-3

Akku Lipo 5-6 s 3700
Luftschraube 11 x 8"
Cam Carbon Power Prop

weitere Informationen unter www.aero-naut.de
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Oroupner

Innovation im Modellbau

Original

GRAUPNER-Modellkonstruktion

aus dem Jahre 1936

Mit diesem Modell setzt Graupner
voll auf Nostalgie!

Ein Flugmodell von dem unsere
GrofBBvdter oder Vater trdumten, er-
lebt seine Neuauflage. Gepaart mit
neuer Fernsteuertechnologie wird
mit dem GRAUBELE 2 Modellflugge-
schichte erfliegbar.

Lasergeschnittene Rippen und
Rumpfseitenteile aus Sperrholz so-
wie fertig gebogene Randbégen aus
Aluminiumrohr und prazise geschnit-
tene Leisten aus Kiefernholz erleich-
tern den Bau ungemein und wie
kénnte es anders sein, dem Bausatz

Auch mit diesem Modell bietet
Graupner ein Traummodell aus der
Jugendzeit vieler Piloten. Das Fast-
Fertigmodell eines Kunstflugzeuges
aus den 6oer Jahren (1963) ist ideal
einsetzbar als Kunstflugtrainer und
besticht durch gutmutiges Flugver-
halten. Die CARAVELLE ist in kon-
ventioneller Holzbauweise gefertigt,
Tragflichenhalften, Héhen-, Sei-
tenleitwerk und Rumpf sind fertig
mehrfarbig bespannt.

Technische Daten
Spannweite ca. 1800 mm
Lange U.a. ca. 1230 mm
Flacheninhalt ca. 65 dm?
Fluggewicht je nach
Ausrlstung ca. 2500 g

TERRY S

Ein Hotline-Modell im mini-Format
mit sehr geringem Bauaufwand aus
SOLIDPOR gefertigt.

Der Terry S ist fur einen hohen Ge-
schwindigkeitsbereich ausgelegt.
Tragflache und Hoéhenleitwerk sind
abschraubbar.

Bei der Version »Ready for Radio«
sind Seiten- und Héhenruderservo
fertig eingebaut und der Antrieb
SPEED goo PLUS fertig mit Klapp-
luftschraube montiert. Bowdenziige
und Ruderhérner sind bereits einge-
klebt.
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ist auch noch JAPICO Bespannpapier
und Glutofix beigefligt, Materialien,
die jungeren Modellpiloten unter
uns ganz unbekannt sein darften.

Das Modell ist fur Hochstart und
Hangflug geeignet

Die abgestrebte Tragfldche ist zur
Transporterleichterung abnehmbar.

Die RC-Empfangsanlage ist unsicht-
bar in der Rumpfnase eingebaut.

Technische Daten

Spannweite ca. 1050 mm
Lange U.a. ca. 810 mm

Tragflachenprofil RG 14 mod.
Héhenleitwerksprofil NACA oog
Tragflacheninhalt ca. 17,1 dm?
Héhenleitwerksinhalt ca. 3,7 dm2
Gesamtflacheninhalt ca. 20,8 dm?
Flachenbelastung ca. 25 g/dm?
Fluggewicht ca. 520 g

Groupmer

M NTIK-MODELL

Technische Daten

Spannweite ca. 1060 mm

Ldnge 0.a. ca. 825 mm
Tragfliigelinhalt ca. 9,2 dm?
Héhenleitwerksinhalt ca. 2,0 dm?
Gesamtflacheninhalt . 11,2 dm?
Fluggewicht ca. 300 g
Gesamtflachenbelastung

ca. 27 g/dm?
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VENTUS 26X

Der VENTUS 2CX besticht durch sehr

gute Flugleistungen und Flugeigen-
schaften und ist ideal fur F-Schlepp
und Hangflug geeignet.

Der Ventus ist ein Fast-Fertigmodell
(ARTF) Tragflugel und H&éhenleit-
werksteile sind in CFK/GFK Schalen-
bauweise, der Rumpf in GFKgefer-
tigt. Die Winglets zum Anstecken.

Der Tragfligel mit 18er-Rundstahl
an den Rumpf steckbar. Das H6hen-
leitwerk wird mittels zweier Inbus-
schrauben auf dem Rumpf befestigt

Alle Ruder in »elastic-flap«-Ausftuh-
rung.

Woélbklappenlagerung an der Un-
terseite, dadurch beste Butterfly-
stellung der inneren und mittleren
Welbklappen. Passgenaue Kabinen-
haube, Kabinenhaube zum Offnen-
zur Seite zu schwenken

VIDMZISEQ@X

Nachbau des polnischen Doppelsit-
zer-Kunstflugzeuges.

Ideal fur die Kunstfiugschulung und
fur F-Schlepp und Hangflug.
Nachbau im MaBstab 1:4,

dadurch leicht zu transportieren.
Fast-Fertigmodell (ARTF)

Tragflugel und Hohenleitwerk in
CFK/GFK Schalenbauweise, Rumpf
in CFK/GFK Tragfltgel steckbar mit-
tels Aluminium-CFK-Rundstab. Das
Héhenleitwerk wird mit zer-Inbus-
schrauben am Rumpf befestigt. Alle
Ruder in »elastic-flap«-Ausfuhrung.
Die Landeklappen sind fertig einge-
baut.

Vorbildahnlicher — Semiscale Nach-
bau mit hohem Geschwindigkeits-
bereich jedoch auch sehr gute
Langsamflugeigenschaften. Absolut
Kunstflugtauglich doch einfach zu
starten,da die Hawk bodenstartfa-
hig auf asphaltiertem Untergrund
ist. Die Rollstrecke ca. 20 - 30 m.

ARTF-Bausatz aus lackierten GFK-
Teilen im Design der Red Arrows.
Vollbeplankte Rippenfligel- und
Leitwerke, folienbespannt. Impel-
lereinbau bereits vorbereitet. Kom-
plette Luftfuhrung (Ducting). Hoher
Vorfertigungsgrad.amtliche Klein-
teile im Bausatz enthalten.

y.-}i.-ﬁ-

ko

Technische Daten
Spannweite ca. 5500 mm
Rumpfléange ca. 1970 mm

Tragflugelprofil HQ/W 3/13
Hoéhenleitwerksprofil HQ/W o/10
Tragflugelinhalt ca. 104 dm?
Hoéhenleitwerksinhalt ca. 9,4 dm?

Gesamtflacheninhalt ca. 113,4 dm?

Fluggewicht je nach
Ausristung ab ca. 9600 g

P
w

Technische Daten

Spannweite ca. 3500 mm
Rumpflange ca. 1770 mm
Tragfltgelprofil HQ/W 2,5/11
Hohenleitwerksprofil NACA oo10
Tragfligelinhalt ca. 80,5 dm?
Héhenleitwerksinhalt ca. 9,75 dm?
Gesamtflacheninhalt ca. 9o,25 dm?
Fluggewicht je nach

Ausristung ab ca. 6700 g

¥

Technische Daten

Spannweite 950 mm
Lange ca. 1000 mm
Flacheninhalt ca. 18 dm?/g
Gewicht ca. 100 g
Impeller-@ 72/69 mm
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RC-Elektrohubschrauber

MICRO
STAR 700

3D-Elektrohubschrauber mit hohem
Leistungslberschuss, der uneinge-
schrankt kunstflugtauglich ist.
>Symmetrische Dreipunktanlenkung
der Taumelscheibe (CCPM 120°)
>Hochwertige Ausfiihrung:
CNC-gefertigte Aluminium/CFK Bau-
weise

Doppelseitige Servoanlenkungen
(Push/Puli-Anlenkung)

>Geeignet fur Anfanger, Fortge-
schrittene und Experten
>Hauptrotor rechtsdrehend
>Heckrotorantrieb Uber Zahnriemen
>Autorotationsfreilauf

>Heckrotor in Autorotation mitlau-
fend

Vormontiert

Antrieb durch Brushless-Motor.
Motor, Drehzahlsteller, Akku und
HL-Gyro im Lieferumfang.

Fur LiPo-Akkus mit 3 Zellen.
Lieferung im Alukoffer, der auch
das flugfertige Modell sowie

Sender und Flugakkus. aufnimmt.
Technische Daten

Rotor-@ ca. 700 mm

Lange ohne Rotor ca. 650 mm

Hohe ca. 240 mm

Breite ohne Rotor ca. 120 mm
Fluggewicht ca. 710 g

Betrieb mit 3-zelligem LiPo-Akku

BO 209 MONSUN

Nun auch in der Elektroversion als-
ARTF (Almost Ready to Fly) erhalt-
lich. Der Tragfltgel wird mittels Alu-
miniumrohr an den Rumpf gesteckt.

Das Original besitzt eine

Kunstflugzulassung und wird zum F-
und Bannerschlepp eingesetzt

Die MONSUN ist ein ideales Flug-
zeug fur die Schulung.

Technische Daten

Spannweite ca. 1590 mm
Lange U.a. ca. 1012 mm
Flacheninhalt ca. 34 dm?
Leergewicht ca. 1600 g
Fluggewicht je nach

Ausristung ca. 203049
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MX-16 IFS

Microcomputer-Fernlenksystem in
modernster 2,4 GHz Graupner iFS
Technology.

Durch Spitzentechnologie optimier-
tes Computer-Fernsteuersystem mit
12 Modellspeichern.

Hohe Funktionssicherheit durch mo-
dernes Computersystem und Einsatz
der Graupner 2,4 GHz iFS-Technolo-
gie. Bidirektionale Kommunikati-
on zwischen Sender und Empfanger.
Problemlose Programmierung durch
vereinfachte Programmiertechnik.
Ein kontrastreiches Grafik-Display
ermoglicht eine prazise Anzeige von
Batteriespannung, Modulationsart,
Modelltyp, Modellnamen, Modell-
speicher-Nummer, Einstelldaten,
Drossel- und Pitch-Kurven sowie
Modellbetriebszeit. Bidirektionale
Kommunikation zwischen Sender
und Empfanger Quarz und Kanalein-
stellungen entfallen. Gleichzeitiger
Betrieb von bis zu 120 Sendern st&-
rungsfrei méglichSchnellste Ubertra-
gungsrate flr extreme Reaktionen.
Stérungen durch Elektromotoren,

Servos und elektrischen Aufladungen

MX-22 IFS

Profi Micro-Computer-Fernlenksys-
tem in 2,4 GHz Graupner IFS-Techno-
logy (Intelligent Frequency Select)

Professionelles High-Technology-
Microcomputer-Fernlenksystem mit
Graupner 2,4 GHz iFS-Technologie
und bidirektionaler Kommunikation
zwischen Sender und Empfénger.
Mit Ultra-Speed Low-Power Single-
Chip-Micro-Computer (256 kByte)
2 Mbit Flash Speicher, 16 kByte (128
kbit) RAM, Befehlszyklus 73 ns! mit
integriertem High-Speed-Préazisions-
A/D-Wandler und Dual-Funktions-
Cylinder-Rotary-Encoder mit 3D-Ro-
tary-Select-Programmiertechnik.
Kurze Antenne umklapp- und ab-
nehmbar  Zukunftssicher  durch
updatefadhiges Betriebssystem. 30
Modellspeicher. 3D-Cylinder-Rotary-
Encoder sowie 4 Programmtasten
erlauben prézise Einstellungen und
hohen Programmierkomfort.

MULTI-DATA-GRAPHIK-LCD-Monitor
mit hoher Auflésung gewdhrleistet
perfektes Monitoring, exakte gra-
phische Darstellung von Multi-Punkt-
Kurven far Gas, Pitch, Heckrotor
usw. sowie EXPO-/DUAL-RATE-Funk-
tionen und Mixerkennlinien.

(Metal noise) nicht mehr moglich
Kurze Antenne umklapp- und ab-
nehmbar

Bedienung und Programmierung

angelehnt an die bewahrten Kon-
zepte von mc-19 bis mc-24

Technische Daten

Frequenzband 2,4 ... 2,4835 GHz
Modulation Intelligent Frequency Se-
lect. 8 Funktionen Steuerfunktionen.
Servo-Auflésung 65.536 Schritte (16
bit) Antenne SMA Anschluss. Be-
triebsspannung 9,6 ... 12 V

ADT Advanced-Digital-Trim-System
far alle 4 Knuppeltrimmfunktionen
mit schnellverstellbarer Gas-/Leer-
lauf-Trimmung.

6 frei programmierbare Mischer,

4 lineare und 2 Kurvenmischer in
1%-Schritten einstellbare 5 Punkt-
Kurven.

Die im Helikopter Menu verfugbaren
Gas- und Pitchkurven sind mit einem
Multi-Point-Curve-System (MPC) aus-
gestattet. Diese Kurvenverrundung
ist ein-/ausschaltbar und ebenso bei
den freien Kurvenmischern vorhan-

den. Dabei wird unter Verwendung
eines ausgekligelten Polynom-
Aproximationsverfahrens aus den
gewdhlten Mixerstitzpunkten eine
ideal gerundete Kurvenform er-
zeugt.

HILFETASTE gibt wertvolle Hinweise
zur Programmierung und zum mo-
mentan ausgewahlten Program-
miermend.

IFS die ,,Verbindung der Zukunft”
Weitere Infos unter
www.graupner-ifs-system.de
www.graupner.de

prop 1/2008 87



MODELLBAU & CNC-TECHNIK

Neue Modelle bei
HEPF Modellbau:

Bullet

Speedmodell mit 100cm Spann-
weite.

Das Geschoss ist aus Glas, Kohle
und Kevlar gefertigt und ist fur sehr
hohe Geschwindigkeiten ausgelegt.
Schon mit einem 3zelligen Lipo und
dem dafur besonders geeigneten
AXl 2814/6 sind Geschwindigkeiten
von Uber 200 km/h, und mit dem AXI
2814/10 an 5 Zellen, sind Geschwin-
digkeiten von Uber 250 km/h er-
reichber. Der Bullet kostet € 199,--.
Der Bullet im Set mit dem AXI An-
trieb, Spin66 Controller und Prop
kostet Euro 419,--.

Weiters neu im Vertrieb
von HEPF auch der

Firebird

von X-Models

Der Firebird ist ein 2 Meter Hot-
liner fur Antriebe von 3 bis 8 Lipo-
zellen, Der fUr Hotliner sehr gerdu-
mige Rumpf bietet ausreichend Platz
fur groBe Motoren und Akkupacks.
Durch die abnehmbare Kabinen-
haube ist ein schneller und unkom-
plizierter Akkuwechsel méglich. Die
Modelle werden in 3 Versionen an-
geboten: GFK, Silber- Sichtlaminat
und CFK. Erhaltlich ab € 250,

HEPF hat die Distribution von X-
Models fiir Deutschland und Oster-
reich ibernommen. Dariber hinaus
werden von HEPF flUr diese Modelle
auch getestete Antriebssets angebo-

ten. http:/f/www.hepf.at
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AR

Norbert Griintjens —M ———

Mit dem aerofly professional Delux,
einem der besten Flugsimulatoren
fur den PC, hat lkarus MaBstabe ge-
setzt. Durch sogenannte ,AddOn.s”
wird diese SW laufend erganzt und
ausgebaut. Abgesehen von zahl-
reichen Modellen und realen Hinter-
grinden von Modellflugplatzen und
Héngen, hat Ikarus es jetzt geschafft
mit dem Add On 4 ein Aerofly Team
mit den besten RC- Piloten Europas
zu bilden. Von Wolfgang und Ro-
land Matt, GUber Gernot Bruckmann,
Sebastiano Silvestri und bekannten
Helipiloten wie ROdiger Feil und
Andreas Rummer u.v.a. ist hier die
Rede. Diese Piloten sind mit ihren
Modellen auf dieser AddOn vertre-
ten und arbeiteten bei der Erstellug
tatkraftig mit. Dies garantiert, dass
die Modelle auch so wie die Origi-
nale fliegen.

EasyFly3

Der EasyFly3 basiert in Technik, De-
sign, Flugphysik und Grafik auf dem
preisgekréonten Aerofly Professional
Deluxe Flugsimulator von lkarus.

Er bietet Einsteigern, Fortgeschritte-
nen und Profis gleichermafBen eine
perfekte Flugsimulation. Das kom-
plette Spektrum des RC-Flugmodell-
sports kann in spannenden 3D- und
atemberaubende Foto-Szenerien in
all seinen Facetten ausgekostet wer-
den. Ob Trainermodell, 3D-Kunst-
flugmaschine, Verbrenner- und Elek-
tro-Hubschrauber, Segelflugzeug
oder Jetmodell, der Easyfly 3 héalt fur
jeden Piloten die richtigen Modelle
bereit. Seine einzigartigen fotorea-
listischen Szenerien ermoglichen in
Verbindung mit vielen Setupmég-
lichkeiten eine nahezu vollkommene
RC-Simulation. Segeln in einem be-
kannten Hangfluggebiet der Burg
Teck, oder trainieren neuer 3D-Flug-
mandver mit reinrassigen Kunstflug-
maschinen ist jederzeit méglich. Der
Easyfly 3 begeistert, trainiert die Re-
flexe auf spielerische Art und Weise.

Das bietet EasyFly3

» 8 fantastische Szenerien stehen zur
Auswahl, davon 7 unglaublich rea-
listische Fotoszenerien (Augsburg,
Pagefield, Omahawks, Castle, Teck,
Marxzell Flugplatz, Golfdome Halle)
sowie die 3D-Insellandschaft Hawaii
mit vier Landeplatzen

e 31 detailgetreu gestaltete Flug-
modelle, u. a. 3D-Kunstflugmaschi-
nen, 3 m TOC Modelle, Segler, Dop-

peldecker, Hangsegler, Slow- und
ShockFlyer, Verbrenner- und Elek-
trohubschrauber, Mehrblatt- sowie
links- und rechtsdrehende Hub-
schrauber, Jets, PPS-4D-Modelle und
viele mehr.

e Echte Spiegelung der Landschaft
auf reflektiven Modellteilen

e Nebel- und Rauchsimulation

e Neue Lichteffekte, z. B. Simulation
von Sonnengegenlicht

e Seglersound

e Cockpit-Modus mit echten Instru-
menten

e Einfache Plug and Play Installation
e Autorotationstraining fur Hub-
schrauber

s Modelle kénnen realitatsnah in
einzelne Teile zerbrechen

s Realistische Windsimulation (die

Landschaftsform wird bei der Be-
rechnung von Wind, Turbulenz und
Thermik bericksichtigt)

Empfohlene Systemanforderungen

¢ Intel Pentium 4 oder AMD 64 kom-
patible, CPU mit mind. 2,0 Ghz

e 1 GB RAM

* OpenGL Version 2.0 kompatible 3D
Grafikkarte mit 256 MB

und so sieht’s aus.....
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«Aerofly Wireless Connect Sys-
tem” Maximaler Simulationsflugs-
paB Ab Marz 2008 werden alle
Aerofly Professional Deluxe Inter-
face-Versionen mit einem neuen
Kabel bestluckt sein. Diese Kabel er-
moglichen den Einsatz unseres neu-
en AWC-Systems, welches ein kabel-
freies Fliegen am Simulator mit der
eigenen Fernsteuerung erméglicht.
Das AWC-System wird einfach mit
einem Quarz bestuckt (gleicher Ka-
nal wie der im Sender erforderlich)
und am Interface-Kabel des AFPD’s
angesteckt. Auf diese Weise kann
der Pilot ohne Kabel auch aus gréBe-
rer Entfernung zum PC am Simulator
fliegen. AWC-System fur AFPD-Ver-
sion ab Mérz 2008
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Vision 450

High-End Technologie fur Jedermann. Der Name VISION steht im RC-Heli-

kopter Sektor fur Qualitat, Power, Zuverlissigkeit und Funktionalitdt. Dieses
Modell UGberzeugt mit seiner ausgereiften Technik, einem hervorragenden
Preis/Leistungsverhéaltnis und einer Top-Ausstattung. Carbon und Aluminium-
Tuningteile sind hier bereits an vielen Stellen verbaut. Dieser 3D-Helikopter
wird Sie begeistern. Ob einfacher Rundflug oder aber spektakuldre 3D-Flugma-

Vision 450 pro

Der Name sag

néver, der VISION 450 ist durch seine High-End Technologie gewappnet.

alles. Der VISION 450 pro ist ein bis in die Haarspitzen durch-

getunter 3D-Helikopter. Aluminium und Carbon wohin das Auge blickt. Der
Vision 450 pro garantiert maximalen FlugspaB durch seine ausgereifte Technik
und der zuverldssigen Mechanik. Nur die besten Materialien sind verbaut. Tech-
nik, Material, Chassisgeometrie und Design machen diesen Mini Kraftprotz zu
einem der besten RC-Helikopter seiner Klasse.

Technische Daten (Visiongs0/450pro):

Lange 660 mm, Breite 100 mm, Héhe 210 mm, Rotorblatt 325 mm
Gewicht ohne RC-Anlage und Motor ca. 392 g

VISIOW

Der Helikopter der Superlative.
Nur die edelsten Materialen sind im
VISION go pro verbaut. Ein Meister-
werk der Ingenieurs- und Design-
kunst. Auf modernsten CNC Frés-
und Drehmaschinen sind die Teile
des VISION go pro gefertigt. Leicht-
bau mit den besten Werkstoffen fur
maximale Helikopter-Performance
war die Devise bei der Konstrukti-
on. Resultat ist ein RC-Helikopter
der goer Klasse der keine Wiinsche
offen lasst.

Besonders 3D-Wettbewerbspi-
loten setzen auf den VISION go pro.
Einzigartige Flugeigenschaften, Pra-
zision, Agilitdt, Power und Zuver-
iassigkeit sind die herausragenden
Merkmale dieses High-End RC-He-
likopters. Die Passgenauigkeit der

CNC-gefertigten Teile sowie deren
Verarbeitung erméglichen einen
raschen Aufbau. Als Antriebsmo-
tor kann jeder herkémmliche goer
Nitromotor mit 15 ccm?® verwendet
werden. Erleben Sie RC-Helikopter-
fliegen in Vollendung, werden Sie
selbst Pilot des Helikopters, der beim
Munich Helimasters 2006 souveran
den ersten Platz belegen konnte.
Features: e 3D-High-End-Kunst-
flugheli fur 15ccm Motoren ¢ hoch-
wertige Voll-Carbon-Aluminium-Ge-
mischtbauweise © Alu-Rotorkopf e
CFK-Seitenplatten ¢ CFK-Leitwerke
e CFK-Heckrohr (3omm) e CFK-Ge-
blasegehduse mit Aluminium-Lufter-
rad ¢ gelbe GFK-Kabinenhaube mit
CFK-Fenster e 120° CCPM-Push/Pull-
Anlenkung der Taumelscheibe. e
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SHOCKFLYER

Mit dem RTF Shockflyer setzt
IKARUS neue MaBstdbe. Unsere
preisgekréonten Shockflyer haben
den Modeliflugsektor revolutioniert
und einen regelrechten Boom aus-
gelést. Ab sofort haben wir unsere
beliebten Shockflyer in drei unter-
schiedlichen Ready to Fly-Sets im

ready to fly

zweistufiges Getriebe mit einer Un-
tersetzung von 8,4:1 ® Heckrotor mit
Zahnriemenantrieb e Prazisionsga-
belanlenkung fur Heckrotor e Lan-
degestell aus CFK ¢ Heckblatthalter
wahlweise Kunststoff oder Alumini-
um.

Technische Daten:

Hauptrotordurchmesser ca. 1600 mm
Heckrotordurchmesser ca. 260 mm
Lange ca. 1355 mm Hohe ca. 400 mm
Gewicht (flugfertig, ohne Sprit) ca.

) 400049

Sortiment. Die Shockflyer sind von
Werk aus flugfertig aufgebaut und
mit Servos, Motor, Regler und Emp-
féanger bestiickt. Vor dem Jungfern-
flug muss der Pilot lediglich seinen
Empfangerquarz einsetzen und die
Fernsteuerung einstellen.

ready to fily

ready to fly

TU-nuke Akkus

e 2}
— 3 2027043 !'»\
4 et
| LBBE pum - PONITE
1 ot s 111
\ % _,.,-mbu.ﬂ‘_.u" i
.\l S AT . &l
o T

Mit den neuen =-nuke LiPo-Ak-
kus bietet IKARUS eine umfang-
reiche Palette an hochwertigen
Modellflugakkus fur hochste An-
spriche. Ob Schock- und Slowflyer,
Einsteiger oder High-End Helikopter,
Kunstflugmodell oder Elektrosegler.
Die neuen w-nuke Lipo Akkus Uber-
zeugen in vielerlei Hinsicht. So sind
die Akkus zum Teil mit dem neuen
UBS-Schutz (Undervoltage Batte-
ry System) versehen. Durch dieses
einzigartige System sind die Akkus
tiefentladefédhig und erméglichen
einen sorgenfreien Umgang. Lange
Lebensdauer ohne Leistungsverlust,
viele Ladezyklen, hohe Spannung
und Kapazitat sind die herausra-
genden Merkmale der m-nuke Ak-
kus. Alle Akkus sind mit Balancerste-
cker bestickt!

TC-Charger

Der n—Charger ist ein kompaktes La-
degerat mit beleuchtetem Display,
das alle momentan auf dem Markt
befindlichen Akkutypen wie z.B.
NiCd-, NiMH-, LiPo-, Lilo-, LiFe-, oder
PB-Akkus laden kann. Mit einem La-
destrom von o,1-5A kénnen Akkus
mit dem IKARUS-Charger schnell und
unkompliziert geladen werden. Das
Gerat ist durch die selbsterkldrende
Menafihrung einfach in der Hand-
habung. Das robuste Metallgeh&use
schiitz die Elektronik vor &uBeren
Einwirkungen. Selbstverstandlich
ist beim n—-Charger ein Balanceran-
schluB verbaut. Zum Uppigen Lie-
ferumfang gehéren weiterhin ein
Temperatursensor, ein USB-Verbin-
dungskabel zum PC, ein Balancerad-
apter sowie diverse Standard-Lade-
kabel.

weitere Informationen unter

www.ikarus.net
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2008 bietet Jamara ein komplettes
Computer-Fernsteuersystem zu
einem sehr gunstigen Preis an. Der
g-Kanal Computersender verbindet
zwei Welten. Die ideale Anlage fur
alle die sich noch mit dem Wechsel
auf 2,4 GHz schwer tun. Zwei HF-
Module machen |lhnen den Wechsel
einfach. Fliegen Sie lhre bestehen-
den Modelle auf 35 MHz so wie sie
es schon immer getan haben. Alle
neuen Modelle rlsten Sie gleich mit
der neuen 2,4 GHz Technik aus. In-
nerhalb 10 Sekunden ist das HF Teil
gewechselt. Dabei bleiben alle mo-
dellspezifischen Einstellungen erhal-
ten.

Ausstattung:

- g Kanal Computersender

- 132 X 64 Pixel LCD-Display, Einfache
Bedienung, beleuchtet

- Kunststoffgehause

- Schwenkbare Teleskopantenne

- Hochpréazise Potis an den Steuer-
knippeln

- Steuerknlppel wechselbar

- Digitale Trimmung

- HF Steckmodule fur einfachen Fre-
quenzwechsel

- Daten-, Simulator- & Lehrer- / Schii-
lerbuchse

- 3 verschiedene Timer frei program-
mierbar

- Untersttzt PCM & PPM Modulation
- Untersttzt 2,4 GHz & 35 MHz

- Heli, Acro und Segler voreingestellt
und frei konfigurierbar

- Mischer fur Delta, V-Leitwerk, Mehr-
klappenflugel, Landeklappen, etc.

- Taumelscheiben vorprogrammiert
90°/120° & 140°

- Alle Mischerfunktionen frei kombi-
nierbar

- Alle Einstellkurven kénnen an bis
zu 11 Einstellpunkten frei konfigu-
riert werden

- Frei belegbare Schalter, Schiebe-
und Drehregler

- Modelleinstellungen kénnen zwi-
schen den Sendern ausgetauscht
werden

- (Datentransfer)

- 10-Modellspeicherplétze

- WFT og Sender sind kompatibel mit
FUTABA and JR (PPM) Empféanger

92 prop 1/2008

Lieferumfang Set Deluxe:

- WFTog Sender

- WFTRFo1 HF-Modu 35 MHz

- HF Modul 2,4 GHz

- Batterie- f/Akkuhalter fur Sender

- Batterie- /Akkuhalter fur Empfan-
ger

- Ladegerat 230 V

- Trageriemen

- Daten & Lehrer-/Schilerkabel

- Simulatorkabel (JR-Buchse)

- WFRog-P 8 Kanal Empfanger PPM
Doppel Super

- Empfanger 2,4 GHz

- Ein- / Aus-Schalter

- Anleitung Englisch / Deutsch auf
CD-Rom

- Kurzanleitung

- Alukoffer

- Akkupack LiPo

HF-Modul X8F

Passend fur Futaba, Hitec und JAMA-
RA Sender

z.B. Futaba 3PM, 3PK, 7U, 8U, 8J, 9C,
9Z und FN Serie, Hitec,Optic 6,
Eclipse 7, JAMARA, WFT og,
HF-Modul X8J

Passend fur JR und Graupnersender

z.B. 347, 388, 783, U8, PCMio,
PCM10S, PCM105X, PCMiolls, 8103,
9203, MX-22, MX-24S

www.prop.at



Zip

Bei diesem Modell ging JAMARA viele neue Wege. Als erstes
fallt natlrlich der ReiBverschluss auf der einen Akkuwechsel so
schnell und einfach wie noch nie macht. Das Modell ist komplett
aus EPP gefertigt. Jedoch nicht wie sonst Gblich aus Vollmateri-
al sondern in einer Art ,beplankter Rippenbauweise” die wohl
auch einmalig sein dirfte. Diese Technik macht das Modell sehr
leicht und robust zugleich. In der Luft macht der ZIP alles mit
was der Pilot kann. Vom gutmiitigen Einsteigerflieger bis hin
zu perfekten 3-D Kunstflugfiguren ist alles moglich.

Lieferumfang:
- Rumpf in Spanntenbauweise mit Hightechschaum beplankt.
- Tragflachen in Rippenbauweise fertig beplankt mit High-
techschaum - Fahrwerk

- Spornfahrwerk, Gestange, Rader

- Kleinteile

- Anleitung

Technische Daten:

Spannweite ca. 1000 mm
Lange €a. 1000 mm
Gewicht ca. 700 g (flugfertig)

RC 4 Kanal / 3 Servos
Motor A2212/10

Keriamea [P

Ein weiteres Modell der sehr hochwertig gefertigten EP
Serie von JAMARA. Ganz aus Holz gefertigt bringt diese
Maschine nur ein Minimum an Gewicht auf die Waage.
Die extra groBen Ruder lassen jedem 3-D Piloten das
Wasser im Munde zusammenlaufen. Ein Modell far alle
die schon immer in den Kreis der Katanisten aufgenom-
men werden wollten.

Lieferumfang:

- Holz-Rumpf fertig bespannt

Technische Daten:

’—-

- Tragflachen in Rippenbauweise fertig bespannt mit = Spannweite ca. 1000 mm
Dekor Lédnge ca. 951 mm
- Lackierte Motorhaube Flache ca. 20,5 gdm
- Fahrwerk, Rader Gewicht ca. 420 g (leer)

- Kabinenhaube transparentfarbig Motor 2814/5

- Kleinteile Profil NACA oo14
- Anleitung

Schempp-Hirth bauen bis heute diesen Hochleistungs-
segler in der 15 Meter Klasse. Bereits 1980 wurde dieser
Segler mit Kohlefaser, einem der modernsten Werk-
stoffe gefertigt. Der Begriff Ventus ist das lateinische
Wort fiir Wind und genau in diesem Element spielt der
Ventus seine Starken aus. Ein Hochleistungsgerat far
die Hangkannte oder im Seglerschlepp das alle Kunst-
flugfiguren problemlos mitmacht.

Lieferumfang:

- WeiB eingefarbter mit Dekor einlackierter GFK Rumpf, - Balsa-

beplankte und bespannte Rippentragflachen
- Tiefgezogene blau eingefarbte Kabinenhaube

- Balsabeplankte und bespannte Leitwerke Technische Daten:

- Einziehbares Fahrwerk Spannweite ca. 2652 mm

- Storklappen Lénge ca. 1153 mm

- Zuklappbare Fahrwerksschachtabdeckung Flache ca. 54,8 qdm

- Kabinenhaube klar Gewicht ca. 950 g (leer)

- Diverse Kleinteile RC 3 Kanal / 4 Servos
Profil HX 83-Nase 3 Modify
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Yak-45

Die Yak-54 entstand Anfang der
goer Jahre als Kunstflugtrainer, also
doppelsitzig. Zum ersten Mal wurde
sie auf der Paris Air Show 1993
vorgeflihrt. Die Produktion lief in
Saratow an und war exclusiv fur
den Export vorgesehen. Die YAK-54
gehort zu den besten Kunstflugmo-
dellen die es im Moment gibt. Unser
Modell mit 2,2 m Spannweite ist
komplett aus Holz aufgebaut und
bietet dem Kunstflugpiloten unge-
ahnte Moglichkeiten. Die grof3en
Ruder und das geringe Gewicht ma-
chen die Yak-54 zu einem hochka-
ratigen Kunstflugmodell das keine
Konkurrenz flrchten muss.

Technische Daten:

Lieferumfang: Spannweite ca. 2236 mm

- Holz-Rumpf fertig bespannt Lange ca. 2140 mm

- Tragflachen in Rippenbauweise Flache ca. 104 qdm )
fertig bespannt mit Dekor Gewicht ca. 7950 g (flugfertig)

- Lackierte GFK-Motorhaube RC 4 Kanal /8 - 9 Servos

- GFK-Fahrwerk, Rader Motor 2 Takt Power Pro B-48 /
- Kabinenhaube transparentfarbig DL-50

- Kleinteile PrOfII NACA 0013

Die Stinson Reliant geht auf eine
Entwicklung von 1933 zurlick. Der
Flugpionier Eddy Stinson baute
mit seiner Firma ,Stinson Airplane
Syndicate” in den USA anfédnglich
Doppeldecker und spéater diesen
abgestrebten Hochdecker. Uber
500 Maschinen dieses Typs gingen
Anfang des zweiten Weltkriegs an
die US-Marine, die Royal Navy von
England und die US-Kiistenwache.
Mit Kriegsbeginn wurde auch die
Produktion der 5tinson eingestellt.
Ein Modell das man nicht alle Tage
auf dem Flugplatz findet, und das
durch seine Bauweise sehr gutmi-
tige Flugeigenschaften aufweist.
Auch als Schieppmaschine macht die
Stinson eine gute Figur.

Lieferumfang:

- Fertig bespannter Rumpf in Holz- Technische Daten:

bauweise Spannweite ca. 2180 mm

- Fertig bespannte Tragflachen und Lange ca. 1570 mm
Leitwerke in Holzbauweise Flache ca. 72 gdm

- GFK Motorhaube Gewicht ca. 5200 g (flugfertig)
- GFK Radverkleidungen RC 4 Kanal 7 6 Servos

- Diverse Kleinteile wie Rader, Motor 2 Takt g1er / 4 Takt
Tank, Ruderhérner usw. 120er

sind dem Baukasten enthalten
- Bauanleitung

Lieferbare Farbvariante blau/gelb weitere Informationen unter www.jamara.de
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~Silodell-Sonderheft

Ferngesteuerte Koaxial-Hubschrauber — Alles zum Thema Indoor-
Koaxial-Helis

Das Thema Koaxial-Hubschrauber sorgt gerade flir machtig
viel Wind. Nicht nur im heimischen Wohnzimmer, sondern
auch im Blatterwald! Wir bieten Ihnen dazu 104 Seiten, prall
gefullt mit Informationen, Tipps, Adressen und noch viel

Ferngesteuerte
mehr.

Koaxial-Hubschrauber

Aus dem Inhalt:
Taumeln — kreisen — schieben — ziehen: Warum Helikopter
anders ticken
Zwei machen schon langer das Doppelte aus: Historie und
Vorbilder
Inbetriebnahme eines ferngesteuerten Koaxial-
Hubschraubers
Feinabstimmung der bordeigenen Elektronik
Die kleine Flugschule
Personlichkeit statt Uniform: Rimpfe fir den kleinen
Liebling
Allgemeine Tuningtipps
Ein Wegweiser fir die Fehlersuche
Eine Liste, die Licht ins Dunkle der Ersatzteilkompatibilitat
bringt

—“{=Modell-Sonderheft

Eine Vorstellung etlicher im Handel erhaltlicher Hubschrauber
gibt dem Leser klare Anhaltspunkte, welcher Heli fir
Einsteiger und welcher flir Fortgeschrittene geeignet ist.

Alles zum Thema indoor-Koaxial-Helis

-
Umfang 104 Seiten, DIN A4 Best.-Nr. 41-2007-01 | = Grundegen B 9 Modell im Porirait B Technik und Tuning
Abbildungen komplett in Farbe Preis € 9,80 [A]

€ 9,60 [D]

DVD ,,der KOAX-HELI*

...fliegen...einstellen...reparieren

..fliegen...elnstellen...reparieren
Vergessen Sie jahrelanges Training bis zum ersten Rundflug mit lhrem VO Lt 45 powien b
RC-Helikopter. T —

Vergessen Sie stundenlanges Justieren lhrer Helikoptermechanik.
Vergessen Sie immer wiederkehrendes Einstellen des Motors.

Jetzt kommen die Koax-Helikopter.
Die geniale Konstruktion ermaglicht Heli-Fliegen fir Jedermann — im Garten, im
Wohnzimmer, in der Sporthalle.

Auspacken, aufladen und losfliegen!

Dieser Film zeigt Ihnen die verschiedenen Madellitypen, er fihrt Sie in die ver-
wendete Technik ein und er enthalt eine Flugschule fiir die ersten Flugmandver.

Auch das Thema Tuning wird vor der Kamera gezeigt: Erleben Sie die
Verwandlung eines vorbildgetreuen Helikopters in ein kompromissloses
Fun-Gerat.

»
=
)
=
©
=T
B
oz
uj
>
<
N
©)
)
==

Laufzeit 45 min Format PAL 4:3 Best.-Nr. 8434
Sprache Deutsch Preis € 20,20 [A]
€ 20, [D]
Neckar-Verlag GmbH
Journal D-78045 Villingen-
s slakiro e :
=“~ilodell clekiromodeli Modell Dambf Schwenningen
e H fi Bluft Tel. +49(0)7721/8987-0
Fax +49(0)7721/8987 - 50

Exklusiv-Angebot fiir unsere Abonnenten: E-Mail:

bestellungen @neckar-
Statt € 20,- [D] bezahlen Sie fiir die DVD ,der KOAX-HELI* nur € 18,— [D]! verlag.de

Bitte geben Sie bei der Bestellung lhre Kunden-Nr. an! www.neckar-verlag.de




Erfolg verpfllchte

Jetzt 12 x '"hrllch lch

Hut Shot

Lizenz Zuri Fhegen

; e‘"s‘-& Technik fur °
'den Modellflug-sport (1S Wahre fliegen.

"'-’// M Od e" www.modell-aviator.de

Ai/iaToR le.l; ~ action

www.modell-aviator.de .rc-heli-action.de
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SFPEKTRLETI
& VERTRIEB N FRESUDE

In den letzten Monaten wird sehr intensiv (ber 2.4GHz diskutiert, wobei hier eine Menge von unprézisen und auch
falschen Informationen kursieren, die VVerunsicherung mit sich bringen. Und dies ist ja auch allzu nattirfich, wenn eine
revolutionédre Technik auf dem Markt erscheint.

Die JSB Marketing & Vertrieb GmbH hat die Vertriebsrechte fir diese wichtige und innovative Produktiinie von der Firma
Horizon bekommen. 2.4GHz ist nicht neu. Spektrum, der Erfinder dieser Technologie fir den R/C Modellbau, ist ebenfalls
nicht neu. Zehntausende von Automodellbauern leben seit Jahren die Vorzlige dieser Technologie in vollen Zligen aus.
Deshalb war es logisch, dass Spektrum diese Erfahrungen auch auf dem Flugfeld zur Anwendung bringt.

Spektrum ist es gelungen, auch im Bereich der Fluganwendungen ein einzigartiges Sortiment zu entwickeln und markt-
féhig zu machen. Es ist in Europa zugelassen und funktioniert hier genauso, wie es seit Monaten in den USA erfolgreich
Piloten begeistert. Gertichte, dass die Reichweiten in Europa unzureichend sind, Abstrahlleistungen nicht ausreichen, Si-
cherheitsbedlrfnisse auf den Flugpldtzen nicht ausreichend berticksichtigt werden, entbehren jeder sachlichen Grundla-
ge. Die Abstrahlleistung von 1oomW reicht aus, um jedes denkbare Modell ohne Einschrdnkungen bis an die Sichtgrenze
und dartuber hinaus zu fliegen. Besonders Spektrum offeriert dabei ein einzigartiges Sicherheitskonzept mit Path Diversi-
ty, DualLink Technologie, SmartSafe, Mehrfachempfénger und anndhernd verzégerungsfreiem Re-Link Verhalten.

Paul Beard, der Erfinder der Spektrum Technologie, ist vom Britischen Modellflugverband fir das Spektrum System aus-
gezeichnet worden. Es wird als die bedeutendste Erfindung in Sachen Sicherheit des Modellflugs gelobt — eine weitsich-
tige Auszeichnung!

Sicher ist diese Technologie ftir den Flugmodellbereich neu und wirft eine Menge Fragen auf. JSB Marketing & Vertriebs
GmbH wird alle Fragen zu diesern Thema gerne beantworten, um sicher zu gehen, dass jeder Anwender versteht, wel-

cher revolutionaren Technik er sein wertvolles Modell anvertraut.

D X7

=

DSMz 7 Kanal
Flugfernsteueraniage

Die erste Spektrum Flugfernsteuer-
anlage mit voller Reichweite fur alle
Arten von Fluggeréaten

Mit der DX 7 kann jede Art von Flug-
zeug geflogen werden, vom kleinen
Indoor Flugzeug bis hin zu einer Gi-
ant Scale Maschine ohne sich um Fre-
quenzen kimmern zu mussen oder
Stérungen zu befurchten.

Nie wieder wird der Flug von Stér-
pegeln im Hintergrund, Sendemas-
ten oder Stérungen von anderen
Sendern gestort und beeintrachtigt
werden!

DSM:z bietet eine nicht zu stérende
Signalverbindung mit dem Modell,
die immun ist gegen jede bekannte
Stérung von Fernsteuerungen. Mit
einer Auflésung von 1024 Bit liefert
die Fernsteuerung die Prézision, wie
sie sonst nur von aufwendigeren
Systemen bekannt ist. Der groBe Un-
terschied von DSMz ist, dass neben
einer absoluten Prazision und der
Unabhangigkeit von jedweder 5tér-
quelle die Signale sehr viel schneller
verarbeitet werden, als bei jedem

35- oder 40 MHz System. Tatsache
ist, dass viele Piloten, die eine DX7
geflogen sind, berichten, dass die
Reaktionszeiten fast telekinetischer
Natur sind.

Der AR7o00

Empfanger, der mit der DX7 geliefert
wird, ist der eigentliche Schltssel zu
der robusten Verbindung zu lhrem
Flugmodell. Bestehend aus einem
kompakten Hauptempfénger und
einem an einem 15 cm langen Ka-
bel angeschlossenen Satellitenemp-
fanger arbeiten beide Empféanger
gleichzeitig als besonders scharfe
HF ,Augen”, welche die Signalum-

gebung aus leicht unterschiedlicher
Perspektive betrachten.Die Informa-
tionen, die von beiden Empféangern
empfangen werden, werden dann
Uber ein zum Patent angemeldetes
Softwareverfahren so verarbeitet
und kombiniert, dass das bestmd&g-
liche Steuersignal daraus abgeleitet
wird.

DSMz und AR7o000
Empfanger sind nicht die einzigen
Vorteile des DX7 Fernsteuersystems.

Modelimatch und ServoSync.

Mit Modellmatch ist die Anwahl eines
falschen Modells aus dem Modell-
speicher nicht mehr méglich. In dem
Signal der DX7 ist fur jedes Modell ein
spezieller Code enthalten, so dass bei
Anwahl des falschen Modells aus dem
Modellspeicher der Empféanger nicht
reagiert und damit das Modell am Bo-
den bleibt. Mit anderen Worten: Die
DX7 lasst Sie nicht mit dem falschen
Modell fliegen!

ServoSync

ist eine weitere Funktion der Spektrum
DSMz2 7 Kanal Flugfernsteueranlage.
Wenn zum Beispiel zwei Servos auf
dem Héhenruder gemischt oder eine
Taumelscheibe mit 3 Servos angelenkt
wird, so erkennt dies die ServoSync
Funktion und sorgt daflr, dass die
erforderlichen Servos ihr Signal zeit-
gleich erhalten. Das unbestreitbare
Ergebnis ist eine synchronisierte Be-
wegung der angesprochenen Servos,
was zu mehr Kraftentfaltung und zu
einem stabilerem Fluggefuhl fuhrt.
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- Dual Rate
- Exponential

- Modell Reset
- Trainer System Auswahl

DX 7 Programmfunktionen
Die DX 7 enthalt alle ublichen Pro-

grammfunktionen far Flugzeuge - Gas Recovery/ Wiederaufnahme - Servo Umkehr

und Hubschrauber. - Auswahl Input (Schalterzuordnung - Sub Trimm
Systemfunktionen: Auxz und Fahrwerk) - Weganpassung

- 20 Modellspeicher - Tragflachentyp - Servouberwachung

- Taumelscheibentyp
- Dual Rate Schalterwahl
- Timer

- Modellauswahl
- Modellname
- Modelltyp

S UmeleowWner ik erndlat

Die Giant Scale Sundowner ist eine
echte Formel 1 Maschine mit einem
aggressiven Design, so dass man
selbst am Boden annimmt, Sie wir-
de sich mit 150km/h Stunde bewe-
gen. Die Maschine ist Adrenalin pur,
ob im Tiefflug Uber dem Platz oder
hoch oben bei der Himmelsakroba-
tic. Und dabei Uberzeugt sie durch
Gutmutigkeit und Préazision. Hangar
9 Sundowner - nicht nur ein Augen-
schmaus!

Technische Daten:

= 2045mm

3} 1539mm

==  602dm?

a 5400 - 6200g ~ /’
e - 89,70g/dm?

m ab 4 Kanal

- E-Flite Power 160
> LiPo 2 x 4-5S 4400 mAh

-—' ab 26 ccm

Fokker D.VII

Die Fokker D.Vllist ein Jagdflugzeug,
das von der deutschen Fliegertruppe
wdahrend des Ersten Weltkrieges ein-
gesetzt wurde und zu den besten J&-
gerndieses Kriegeszahlt. Nichtselten
wird die D.VIl sogar als das damals
beste Jagdflugzeug bezeichnet. Sei-
ne ausgezeichnete Steuerfahigkeit
auch in groBen Héhen und seine sta-
bile Struktur - beides waren 15 Jahre

nach den Gebrldern Wright keine Ieciinsehe Daten;
Selbstverstandlichkeiten - stellte ei- e 1611mm
nen GroBteil der Alliierten, wie auch & i} 1265mm
eigene Muster in den Schatten. Die e 72 2 dm?
Uberlegenheit der Fokker schien so wie Ublich in Balsa/ Sperrholz gebaut a ’

groB, dass die allilerten nach Krieg- und mit Ultracote bespannt. Die Mo- ab 3900 g.
sende die Herausgabe bzw. Ver- torhaube ist aus GFK gefertigt. Mo- == 54,01 g/dm?
schrottung aller Exemplare des Typs toratrappe, Maschinengewehratrap- m ab 5 Kanal
D.VIl verlangten.Nun hat Hangar g pen und ein detailiertes Fahrwerk

dieses Modell in sein Programm auf- liegen dem Baukasten bei. Kleinteile - Fiaseran
genommen und es steht dem grofBen und Anlenkungen sind ebenfalls el ab 4S 4000
Vorbild in nichts nach. Das Modell ist enthalten. -i ab 10 ccm
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Selli®

Die Salto gehoért zu den Legenden in
der Entwicklung von Hochleistungs-
seglern. Das Modell wurde nun von
JSB Performance Models nun so um-
gesetzt, das es dem Original in nichts
nachsteht. Die Salto beherrscht nicht
nur den Kunstflug, sondern besticht
auch am Hang und in der Ebene.
Der Rumpf ist in GFK, die Flachen
in Rippen/Holm Bauweise, voll be-
plankt ausgefuhrt, und werden mit
einem 12zmm Kohlestab verbunden.
Die Leitwerke sind profiliert. Innen-
ausbau und Rad sind fertig montiert.
Eine tiefgezogene Kabinenhaube
liegt ebenfalls bei.

Rz86)Sabre,

Die North American F-86 Sabre war
ein US-amerikanisches Jagdflug-
zeug, gebaut von North American
Aviation. Schon 1944 wurden zwei
Prototypen der NA-134 in Auftrag
gegeben, die als Vorldufer der NA-
140 gelten kann. Am 18. Mai 1945
bestellte die USAAF drei Muster
der NA-140 unter der Bezeichnung
XP-86. Im August 1945 wurde nach
der Auswertung deutscher Entwick-
lungsunterlagen beschlossen, die
Konstruktion radikal zu &ndern und
mit Pfeilflugeln auszustatten. So
wurde unter anderem das Tragfl-
gelprofil der Me 262 verwendet. Der
Prototyp flog am 1. Oktober 1947.
Im Bahnneigungsflug durchbrach
das Muster am 25. April 1948 die
Schallmauer. Im gleichen Jahr wurde
aufgrund des modifizierten Bezeich-
nungsverfahrens der USAF aus der
P-86 die F-86. Indienstgestellt wurde

MIG:153

Die Mig 15 Fagot von Ultrafly ist ein
echter Klassiker unter den Jets. Und
dieses Modell ist besonders gut ge-
lungen. Der Rumpf ist aus GFK und
mit Panellinien und Nietenoptik
versehen. Die Tragflachen voll be-
plankt in Holm Rippenbausweise
ausgeftuhrt. Das Modell ist schnell
und verfugt Gber gutmiutige Flug-
eigenschaften. Der Impeller mit 6g
mm Durchmesser ist im Baukasten
enthalten.

s
.-’" -

Galt _

Technische Daten:
=3 2800mm
& 1200mm
o> 41,8dm?

& ab 1600g
4~  3827g/dm?

m ab 4 Kanal

.‘ -
— R

.‘-"—-’ ----

die F-86 1949. Und nun erlebt die F-
86 Sabre eine Wiedergeburt von JSB
Performance Models in EPS Schaum.
Das Modell wird mit einem gamm
Impeller angetrieben und bringt mit
der richtigen Motorisierung eine
sehr beachtliche Flugleistung. Das
Modell wird mit Impeller, allen An-
lenkungsteilen und Einziehfahrwerk
geliefert, die F-86 Sabre ist auch far
den Einbau eines optional erhalt-
lichen pneumatischen Einziehfahr-
werkes vorbereitet.

Technische Daten:

j==3 1420mm
g 1410mm
> 37,0 dm?
& 2100 g.
A~  5675g/dm?
© ab 4 Kanal
) B36
.- ab 4S 4000 mah
-—..;; —

830 mm
=1 830 mm
=== 15,3 dm?

& 11009
A= 71,89 gldm?
B 4

@  Fante 4 Turbine EMXBLABL2826
- |iPo 11,1V 2000 mAh

I
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[F=22) [Rejplior

Die F-22 Raptor steht dem Original
in nichts nach, sei es die Linienfuh-
rung oder das Flugverhalten, Dieses
Modell ist ein MuBB flur jeden Jet
Liebhaber. Angetrieben wird es mit
zwei 64mm Impellern und Brushless-
motoren. Das Modell ist aus EPO
Schaum gefertigt und wird mit allen
Anlenkungen und Kleinteilen gelie-
fert. Das Héhenleitwerk ist als Pen-
delleitwerk ausgefiihrt. Die Impeller
sind im Baukasten enthalten, Mo-
toren original vom Hersteller, oder
aber die neue X-Serie von Ultrafly.

Bleeledaee 50

Der Blade go0 - eine konsequente
Entwicklung von E-Flite Nach mehr
als 1,5 Jahren, startet mit dem Bla

de 400 die nachste Generation vor:

Fertighubschraubern, die in Aus-
stattung, Leistung und Preis Zeichen
setzten soll. Der Hubschrauber ist
ganz neu entwickelt worden. Die In-
genieure von Horizon/E-Flite haben
hier keinen Aufwand gescheut, um
zu einem ausgezeichneten Produkt
zu kommen. Der Rotorkopf ist mit
einem Bell Hiller Mischer ausgerus-
tet fur maximale Steuerfolgsamkeit.
Die Paddelstange wird Uber einen
geschlossenen Rahmen angesteu-
ert. Die Taumelscheibe ist aus einem
Verbund von Alu und Kunststoff. Sie
wird Uber Push/Pull Anlenkungen
und kugelgelagerte Hebel ange-
steuert. Dadurch wird das Spiel auf
ein Minimum reduziert. Der Rotor
bezieht seine Kraft von einem biirs-
tenlosen AuBBenldufermotor, der auf
einem Aluhalter montiert ist. Das Ge-
triebe ist hier einstufig ausgefiihrt.
Optional kénnen drei verschiedene
Ritzel zum Einsatz gebracht werden.
Der Heckrotor wird Gber ein eigenes
Getriebe und einen Riemenantrieb
angetrieben. Dies sorgt fuUr maxima-
le Betriebssicherheit und eine lange
Lebensdauer.

An der elektronischen Ausriistung
des Blade 400 wurde nicht gespart.
Als Servos kommen 4 x 7.5 g Digital-
servos zum Einsatz. Diese wurden
speziell fur diese Anwendung entwi-
ckelt und Gberzeugen durch die Leis-
tungswerte wie auch Prazision. In
diesem Zusammenhang wurde der
Heading Lock Kreisel G11o als Stan-
dardausrtstung gewahlt. Im Zusam-
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menhang mit dem Digitalservo wird
dadurch eine optimale Stabilisierung
des Hecks erreicht, ohne auf Agilitat
und Prazision verzichten zu mussen.
Geregelt wird der Hubschrauber
durch einen separaten 25A bl Reg-
ler. Als Energiequelle kommt ein
35 18oomAh Akku zum Einsatz. Mit
dieser Auslegung hat man sich von
dem 4 in 1 Modul friherer Produkte
abgewendet, um zu noch mehr Be-
triebssicherheit zu kommen. Neben
Perfomance und Qualitat liegt uns
bei E-Flite die Betriebssicherheit sehr
am Herzen. Deshalb wird der Blade

>

Technische Daten:

7= 805mm

ard 1125mm
<> 37,0 dm?

A& ca. 1000g
A= 27.07gidn?

m ab 4 Kanal

(1] SAPAC, Ulirafly X-Serie
_a LiPo ab 35 3200mAh
- -

Technische Daten

Rotordurchmesser 718mm
Léange 650mm
Gewicht 665 g

RC-Anlage 2,4 GHz 6-Kanal Spek-
trum DX6i (enthalten) Park 420 bl
Heli (installiert)

Lipo 35 11.1V 180omAh (enthal-
ten) Das Modell wird als fertig ge-
bautes Modell, eingestellt, einge-
flogen ausgeliefert.

400 mit einer 2.4 GHz Fernsteuer-
anlage ausgestattet. Geliefert wird
eine Spektrum DX6i Fernsteueran-
lage mit Display und zahlreichen
Mischfunktionen. Der Blade 400 -
eine konsequente Entwicklung von
E-Flite.

Der Spektrum DX6i Sender verflgt
bereits Uber die DSMz2 Technologie.

weitere Informationen unter
www.JSB-GMBH.DE
www.SPEKTRUM-RC.DE
www.BLADECP.COM
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JETVISION pres

Fast unbemerkt bot Kyosho eine kleine Sensation auf
dem E-Impeller Sektor an.

Der Jet Vision EDF4s5 ist der erste Schwenkflugler in die-
ser Modellklasse.

Kennt man die guten Flugeigenschaften der Jet Illusion
und Jet Mirage, so kann man auch auf die Flugeigen-
schaften des Jet Vision EDF45 gespannt sein.

Angetrieben wird das Modell mit der bereits bestens
bewdhrten Brushless-Impellereinheit von Kyosho.

Technische Daten

Spannweite ca. 700 mMMm- 450 mm
Rumpf ca. 630 mm
Gewicht ca. 3009

Spacewallker

Mit dem Spacewalker bietet nun auch
Kyosho diesen ,Dauerbrenner” der Mo-
dellflugszene an.

Der Bausatz ist in der von Kyosho be-
kannten ARF-Version (Rumpf GFK, Flache
Rippenbauweise bespannt) mit héchstem
Vorfertigungsgrad gefertigt und lasst in
puncto Qualitat der Materialien und Aus-
fihrung keine Winsche offen. Der Space-
walker wird sowohl als E- Flugmodell als
auch in einer Verbrennerversion angebo-
ten und wird sicher seine Anhénger fin-
den.

Technische Daten

Spannweite 1584 mm
Lange 1100 mm
Flacheninhalt 43 dm?
Gewicht ca. 2500 g
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Mit der Phantom 70 setzt Kyos-
ho seine interessante,AIR RACER”
Serie fort. Das sehr eigenwillige
Doppeldeckermodell ist sicher auf
jedem Flugplatz ein Hingucker und
auch bestens an Flugtagen einzu-
setzen. Auch die Phantom 7o gibt es
als ARF- Modell (Rumpf GFK, Fliche
Rippenbauweise bespannt), sowohl
als E-Version als auch als V-Version.

Technische Daten

Spannweite 1264 mm
Lange 1220 mm
Fléacheninhalt 33,4 dm?
Gewicht ca. 2500 g

Die bei Anhingern von histo-
rischen Militérflugzeugen beliebte
~Warbird Serie” von Kyosho, wurde
durch diese zwei Klassiker ergdnzt.
Beide Modelle setzen MaBstibe in
Vorfertigung und Detailtreue. Die
in besonders leichter Balsa-Sperr-
holzbauweise gefertigten ARF Mo-
delle sind mit Folie bespannt, auf
der sowohl die Tarnung, als auch
samtliche Details aufgedruckt sind.
Das Einziehfahrwerk ist bereits mit
Fahrwerksklappen eingebaut. Na-
tarlich gibt es auch bei der FW 190
sowohl eine V- als auch E- Version.
Die Spitfire wird nur als V-Version
angeboten.

Technische Daten FW1go/Spitfire

Spannweite 142zomm / 1820mm
Lange 1120 mm /1435 mm
Flacheninhalt 34 dm2/ 60,3 dm?2
Gewicht ca. 2650 g/ 4500 g
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GCALIBER W

Als ,Meister der Saurier” wird der CALIBER 450 V,
scherzhaft angeboten. Nach erster Besichtigung
des jungsten E- Helis im Hause Kyosho kann man
diese Aussage nur bestatigen. Hier wurde an nichts
gespart. Schon beim Rotorkopf sieht man die Ver-
wandtschaft zum groBen Bruder, dem WM-Modell
CALIBER go. Alle Aluteile sind CNC-gefrast und elo-
xiert. Die Seitenteile sind aus hochverdichtetem CFK.
Dies garantieren eine verwindungsfreie Basis. Hier
ein Auszug aus den weiteren ,Features” des CALI-
BER 450 V

e Adaptierbares Flugverhalten von Einsteiger bis 3D
oT aumelscheibe mit 120° Anlenkung

e Push & Pull Anlenkungen

* Kugelgelagerte Umlenkhebel

e Heckrotor-Prazisionsanlenkung

e Zweistufiges Hauptgetriebe mit Feinverzahnung

e Kraftibertragung zum Heckrotor durch Zahnriemen
e Rotorkopf mit durchgehender Blattlagerwelle

¢ Hohe Laufruhe des Systems

e Kraftibertragung zum Heckrotor durch Zahnriemen
e Spielfreie Anlenkung des Rotorkopfes

o Alle Zahnrider gewichtsoptimiert und rundlaufkorrigiert
e Lieferung komplett mit sémtlichen Kleinteilen

Technische Daten

Lange 660 mm
Breite 110 mm
Gewicht ca. 8oo g

Drehrichtung des H-Rotors rechts
Getriebelibersetzung 13:1 :4,8
Lipos 11,4 V 2000mAh

CALIBER:6:

Mit einem , 50 iger” Heli vervollstédndigt Kyosho sein
Angebot in der Caliber-Serie. Hier die , Features”

s goer Helicopter-System fur prof. Anspriche

e Ausgelegt fur 3D- und Alltagsfliegen

e Rotorkopf mit durchgehender Blattlagerwelle

+ Elektronische Taumelscheibenmischung

e Push-Pull-Anlenkung des Heckrotors

¢ Hohe Laufruhe des Systems

e Tank mit Doppelkammersystem

e Zweistufiges Getriebe

= Spielfreie Anlenkung des Rotorkopfes

s Alle Zahnrader gewichtsoptimiert und rundlaufkor-
rigiert

e Lieferung komplett mit sdmtlichen Kleinteilen

Technische Daten

Lange 1160 mm
Breite 210 mm
Hohe g41omm
Hauprotordurchmesser 13zomm
Gewicht ca. 3400 g
Ubersetzung 9:1:4,7
Motor 8,17c¢m?3

weitere Informationen unter www.kyosho.de
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MULTIPLEX"

Blizzard

Leistungsfahiger Hotliner in ELAPOR®-Technologie. Moderne,
birstenlose Motoren in Verbindung mit LiPo-Akkus erlauben
den senkrechten Start des Modells aus der Hand. Atemberau-
bende Speedfllge -insbesondere mit dem Tuning-Antrieb - so-
wie bestes Gleiten garantiert das nur 8,9 % dicke MPX-Flachen-
profil. Auch das Thermikfliegen kommt nicht zu kurz — durch
das geringe Gewicht und die optimierte Aerodynamik kann der
Blizzard mit so manchem ,Wiesenschleicher” mithalten. Dabei
zeigt sich das Modell besonders kunstflugwillig und kann mit
hochgestellten Querrudern gebremst und damit , butterweich”
und langsam gelandet werden.

[EasyCuld

... Einsteigermodell mit
Charakter

Mit der EasyCub bietet Multiplex ein
Einsteigermodell mit der Optik von
bekannten Sportflugzeugen. Das
Modell fliegt besonders sicher und
kann sehr langsam geflogen und ge-
landet werden.

Besonderer Wert wurde auf einstei-
gergerechtes Flugverhalten gelegt.
Der Flugakku ist durch die abnehm-
bare Kabinenhaube mit Schnellver-
schluss gut erreichbar und schnell zu
wechseln.

Das Modell startet sicher auch von
Graspisten.

= Geringe Mindestgeschwindigkeit

e Sehr gutmutiges Flugverhalten =
 Perfekt abgestimmter Antriebssatz i
lieferbar @
e lLackierung mit allen gingigen
Sprayfarben nach Vorbehandlung
mit MULTlprimer

* Vorgefertigte Formteile aus ELA-
POR®
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Technische Daten:

Spannweite 1380 mm

Lange tber alles g10 mm
Fluggewicht ab 725 g
Gesamtflacheninhalt 19,4 dm?2
Flachenbelastung ca. 37,4 g/dm?
RC-Funktionen Quer, (Seite wahl-
weise) H6he, Motor,

Spoiler (beide Querruder hoch)

Technische Daten:

Spannweite 1400 mm

Léange Uber alles g8o mm
Fluggewicht ca.850 g
Fldcheninhalt (FAI) 36,5 dm?
Flachenbelastung ab 23 g/dm?
RC-Funktionen Héhe, Seite, Motor

www.prop.at



Der EasyGlider PRO ist fur burstenlose Au-
Benlaufer und fur LiPo Akkus ausgelegt.
Den passenden Antriebssatz gibt es unter
# 33 2636 oder, wenn es ,heftiger” sein
soll, den Tuningantriebssatz # 33 2642. Das
Modell kann aber auch als Segler gebaut
werden. Dem Bausatz liegt eine Rumpfna-
se bei, in die Schleppkupplung # 72 3470
eingebaut werden kann.

Die Flugeigenschaften sind absolut ein-
steigergerecht. Das heiBt aber nicht, dass
die Fortgeschrittenen mit diesen Model-
len keinen SpaB haben kénnen - im Ge-
genteil.

Technische Daten:

Spannweite 1800 mm
Lange Q. a. 1130 mm
Fluggewicht Seglerca. 8oog
Fluggewicht Elektro ca. goo-g80 g
Gesamt-Flacheninhalt ca. 41,6 dmz
Flachenbelastung ab 17 g/dmz
Flachenbelastung mit Ballast,

max. 350 g ca. 25 g/dmz2

(z.B. fur Hangflug oder bei Wind)

MENTOR

der Trainer und Schlep-
per aus ELAPOR ®

- startet auf Knopfdruck!

Der optimale Allrounder Die Klasse
der Trainer mit .goer (6,5cm3) Ver-
brennungsmotor zahlt nach wie vor
zu den weltweit beliebtesten Mo-
dellklassen. Der Mentor fugt sich in
diese Klasse, aber mit zeitgeméaBem
Brushless-Elektroantrieb ein - kei-
ne Startprobleme, leise, sauber. Die
Querruder werden mit zwei Servos
bedient, das erhdht die Préazision
beim Steuern.

Durch das robuste Alu-Zweibein-
fahrwerk mit groBer Bodenfreiheit
sind auch Starts von nicht so optima-
len Grasflachen problemlos moglich.
Das steuerbare Heckfahrwerk er-
laubt prazises Manoévrieren am Bo-
den. MENTOR - der ideale Einstieg
in den Motorflug - auch im Schulbe-
trieb mit langen Motorlaufzeiten.
Moderne, barstenlose Motoren in
Verbindung mit leistungsstarken
LiPo-Akkus erlauben Seglerschlepps
mit Modellen bis zur 3-Meter-Klasse.
Mentor und Cularis - ein phantasti-
sches Gespann.

Technische Daten:

Spannweite 1630 mm

Rumpflédnge G.a. 1170 mm
Fluggewicht ca. 2000 g
Gesamtflacheninhalt 45 dm?
Flachenbelastung ab 44,5 g/dm?
RC-Funktionen Quer, Hohe, Seite,
Motor

Option: Schleppkupplung

weitere Informationen unter www.multiplex-rc.de
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“robbe

=12 IFG 2.4 GlHz

Computer-Handsender der Extra-Klasse mit 2,4 GHz FASST-Technologie. Das
FASST System ist ein Spread Spectrum System mit Frequenz Hopping (FHSS). Es
darf daher eine maximale Leistung von 100 mW EIRP abstrahlen und besitzt
somit ausreichende Reserven, auch fur GroBflugmodelle und Jets.

FX=-30 2,4 GlHz

Der FX-3o, ist der neuer Computer-Pultsender mit 2,4 GHz FASST-Techno-
logie.

Keine Quarze, keine Frequenzkanalwahl, hochste Sicherheit vor Gleichkanalstd-
rungen. Durch die Spread Spectrum-Modulation, das Frequenz-Hopping sowie
der Codierung von Sender zu Empfénger mit Gber 130 Millionen Codes, quasi
stérungsfrei. Einfache Programmierung durch grafische Mentfihrung mittels
groBem 255 x g6 Pixel LCD-Grafik-Monitor und Einknopf-Bedienung tiber den
3D-Hotkey. Eine umfangreiche Software fir Motor-, Segelflug- und Hubschrau-
ber-Modelle. Ausreichend freie Programmmischer, mit bis zu 17-Punktkurven,
I6sen auch komplexe Mischfunktionen. Mit Logik-Schaltfunktion fiir Schalter
und Steuerkntippel.Menifiuhrung und Programmierung sind identisch mit der
T14MZ/FX-40 Anlage. Modelldaten sind per SD-Karte austauschbar. Das FASST-
System bietet 14 Kanale mit einer Auflésung von 2048-Schritten. Auf Grund der
groBen zur Verfligung stehenden Bandbreite stehen viele Kanile mit hoher Auf-
I6sung und schnellen impulswiederholraten (16,5 ms) zur Verfugung. Quasi eine
Echtzeit-Steuerung. Der entsprechende FASST-Empfanger R 6014 FS mit Diversity
Antennensystem konnte durch modernste BGA - Layout-Technologie (Ball-Grid-
Array) auf die Abmessungen von nur 52,5 x 37,5 x 16 mm und ein Gewicht von 21g
reduziert werden spezielle Prazisions-Kreuzsteuerkniippel, mit vierfacher Kugel-
lagerung und Potentiometern mit langer Lebensdauer nach Industriestandard.
Die Steuerkntppelmechanik ist im Universalmode ausgelegt und kann vom An-
wender selbst von , Drossel rechts” auf ,Drossel links” umgestelit werden. Digi-
tale-Steuerkntppel-Trimmung, mit einstellbarer Schrittweite. Ein Nachtrimmen
oder Trimmwvertspeicherung bei Modellwechsel ist nicht erforderlich. Als Steu-
ergeber stehen alle Bedienelemente zur Verfugung. Die Reihenfolge der Steuer-
geber ist frei wéhlbar. Auch die Reihenfolge der Servoausgange ist frei wahlbar.
Interne 30 Modellspeicher, erweiterbar Giber optionale SD-Karte bis 1GB (1958
Modelle). Software Update ebenfalls tiber SD-Karte. Integriertes Lehrer-Schler-
System mit Einzelfunktions-Umschaltung.

a

Bullef, 05 3

Waffens

HEPF - Modellbau & CNC-Technik
Feldgasse 38 A-6342 Niederndorf

www.hepf.at info@hepf.at
Tel. +43 5373 570033 Fax. +43 5373 570034

106 prop 1/2008 www.prop.at



Mini Charter

Der bekannte robbe Trainer jetzt auch zum
Indoor-Fliegen

Der Mini Charter ist ein Anfanger-Slow Flyer. Nach der Mon-
tage entsteht ein gutmitiger Hochdecker in Depronbauweise.
Durch die sehr hohe Eigenstabilitdt ein ideales Schulungsmo-
dell fur die Halle, aber auch fur drauBBen.

Lieferumfang

Mehrfarbig bedruckte Depronteile fur Rumpf, Tragflache und
LeitwerkeSperrholzteile wie Motortrager, Ruderhérner, Fahr-
werksaufnahme, V-Verbinder und Strebenhalterungen far
Tragflachenstreben.GFK-TragflachenstrebenGFK-Gestange

. Technische Daten
zur Anlenkung der RuderFahrwerksdrahte Leichtrader Klein-

teileAusfiihrliche, bebilderte Montageanleitung fgsn:v::nte @ 22: mm
g X mm
Fladcheninhalt 17 dm2

F 18 Blue. Angel ARF ST

Optisch gelungenes RC-Impeller Modell des durch die Blue
Angels weltbekannten Militir-Jets.

Blue Angels ist der Name der Kunstflugstaffel der
United States Navy. Die Blue Angels wurden 1946 ge-
grindet und treten jedes Jahr vor Uber 10 Millionen
Zuschauern auf. Vorbild der robbe F18 Blue Angel ist
die F/A18-Hornet der US-Streitkrafte. Wahrend der Er-
probung der Vorserienflugzeuge stellte sich heraus,
dass die Hornet sowohl far Jagd-, als auch fur Angriffs-
zwecke gut verwendet werden kann. Heute findet
man die F/A-18 auf jedem Flugzeugtrager der USA.
Auch bei den Marines erfreut sich die F/A-18 hd&chster
Beliebtheit. Die metallic-blau lackierte robbe F18 Blue
Angel besticht durch ihre detaillierte semiscale Optik.
Durch die gute Passgenauigkeit der Einzelteile |&sst
sich dieses Model innerhalb kurzer Zeit montieren. Die
robbe F18 ist mit einem kraftvollen BL-Impeller-An-
trieb ausgestattet. Das angelenkte Bugrad erméglicht
originalgetreues ,,Groundhandling”.

Lieferumfang

Detailierter, blau metallic lackier-
ter Rumpf aus Leichtschaum.Fertig
bestiickt mit Brushless-Impeller-
antrieb, Regler und Servos. Ange-
lenktes Bugrad bereits im Rumpf
eingebaut. Detailierte, blau metallic
lackierte Tragflachen, Seiten- und
Hoéhenleitwerke aus Leichtschaum.
Die Quer- und Héhenruder sind be-
reits angeschlagen. Hauptfahrwerk
mit Radern. Sdmtliche zur Ansteu-
erung erforderlichen Kleinteile wie
Ruderhérner, Gabelképfe und Ge-
stange. Mehrfarbiger Dekor-Bogen.
Ausfuhrliche, bebilderte Bauanlei-
tung

Technische Daten

Spannweite ca. 710 mm
Lidnge ca. a8o mm
Flacheninhalt 14 dm?
Gewicht ca. 600 g

Flachenbelastung 42 g/dm
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Parabelic It

Kompakter Elektro-Kunstflugsegler in Arcel Bauweise

Der schnelle Elektro-Kunstflugsegler Parabolic wird durch sein
breites Einsatzspektrum besonders den fortgeschrittenen Piloten
ansprechen. Nach zlgigem Steigflug sind alle Kunstflugfiguren wie
Loopings, Rollen, Turns, Rickenflug, Auf- und Abschwiinge mit dem
wendigen Modell méglich. Das verwendete Tragflachenprofil Epp-
ler 374 mod. und die hohe Flachentiefe tragen wesentlich zu dem
groBen Geschwindigkeitsbereich und damit auch guten Langsam-
flugeigenschaften bei. Bei der Landung ist der Rumpfkopf zudem
durch gespritzte Kunststoffteile geschiitzt. Wer das reine Segeln am
Hang bevorzugt, kann die Luftschraube gegen eine Seglernase aus-
tauschen. Bei starkem Wind oder fur schnelles Hangfliegen kénnen
im Schwerpunkt bis zu 200 g Ballast zugeladen werden. Mit diesem

Durchzug wird der Parabolic zur echten Hangfrase. ‘g-
Lieferumfang
Rumpf aus Arcel mit zentralem Alu Rohr zur Verstarkung und ein- Technische Daten
geklebter Landekufe Gespritzter Rumpfkopf mit integriertem Mo- Spannweite ca. 1510 mm
tortrager. Fertige Kabinenhaube aus Arcel mit Magnetverschluss. Lange ca. 1000 mm
Tragflache mit eing‘ek!ebten Hauptholmen. Fertige, profil_ierte Leit- Flacheninhalt 30 dm2

. Aus a -

2 P PP = Flachenbelastung 25 g/dm?2

betrieb. Dekorbilder. Ausfiihrliche Bedienungsanleitung.

Power Pealk Eternfay

Das Flaggschiff der robbe Power Peak Gerdteserie. Formschéne Hochleistungs-Computer-Lade-Entladestation mit
Akkumanagement fiir alle gdngigen Akkutypen. Mit integriertem Equalizer fiir Lithium-lonen, LiPo und LiFe-Akkus, mit
bis zu 20 A Ladestrom.

Durch die rasante Entwicklung bei den Lithium-Akkus gibt es standig neue Typen mit unterschiedlichen Lade- und Ab-
schaltspannungen (Lithium-Ferrum, Lithium-Phospor etc.). Der Eternity Lader ist auch dafiir schon vorbereitet, besitzt er
doch eine variable Einstellméglichkeit der Lithium Akkuspannung in einem speziellen Meni und kann somit in einem
weiten Bereich an neue Lithium-Akkutypen und deren Abschaltspannung angepasst werden. Uber eine USB-Schnittstelle
kann die Ladestation mit dem PC verbunden werden. Die bekannte und kostenlose PC-Software von Logview zum Auf-
zeichnen, Speichern, Vergleichen und Ausdrucken wird auch die Daten des Eternity Laders bearbeiten kénnen. Mittels
einem internen Speicher werden die Daten auch dann aufgezeichnet, wenn kein PC angeschlossen ist. So dass auch spater
noch die Daten ausgelesen und gespeichert werden kénnen. Das Ladegerat besitzt zwei voneinander unabhéngige Lade-
ausgange, fur Fahr- bzw. Flugakkus (OUT 1) und Sender- / Empfangerakkus sowie kleine LiPo-Akkus (OUT 2).

Ausgang Out 1: Zellenzahl:

1-36 Zellen NC/ NiMH,

1-14 Zellen Lilg, LiPo, LiFe,

1-12 Zellen

Bleiakku, 2-24 VoIt

Ladestrom: 0,1 ... 20 A (max. 315 W)
Entladestrom: 0,1... 40 A (max. 160 W)
Equalizerstrom: 250 mA

Ausgang OUT z:

Zellenzahl: 4 - 8 Zellen NC/ NiMH, 2 - 3 LiPo-Zel-
len

Ladestrom: 0,1 - 2,0 A

Abschaltung

NC- / NiMH-Akkus: automatisch, digitales-Delta-
Peak-System

LiPo: automatisch, nach CC-CV Verfahren
Verpol- und Kurzschlussgeschitzt

Anschluss fur: Temperatursensor, Equalizer, BID-
KEY, USB.

weitere Informationen unter www.robbe.com
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50-P5 GT Aero

WEBRA 2-Takt Motoren waren schon immer ein Spitzenpro-
dukt in der Motorenentwicklung des Unternehmens. Im Lau-
fe der Jahre hat WEBRA eine umfangreiche Zahl von Motoren
in verschiedenen GréBen fur eine Vielfalt von Flugzeugen
entwickelt, treu unserer Philosophie ,maximale Leis-tungs-
entfaltung bei geringstem Gewicht” Entwicklung und Ferti-
gung schépfen aus den Erfahrungen der vergangenen Jahr-
zehnte, verbunden mit den sich immer weiterentwickelnden
technischen Méglichkeiten. So sind WEBRA Motoren quali-
tatsbezogene und leistungsstarke Verbrennungsmotoren
welche der Handhabung und dem Einsatz unserer Kunden
entgegenkommen. Der Neue Webra 50-P5 Motor mit seinen
8,4 ccm ist eine Weiterentwicklung des legendéren Speed 50
Motors. Vier tief ausgeformte, weit in das Kurbelgeh&use
ragende Spilkanale ermdglichen einen besse-ren Durchsatz

des Kraftstoffes. Die daraus resultierende hohe Dynamik in Hu.fbraum 84 Lhoucaucu iy
allen Drehzahlbereichen ist eine der hervorragenden Eigen- LehEtie Sl AV .
schaften dieses Motors, welcher sich einerseits als drehzahl- Drehzahl 2.500 - 16.500 1/min
starkes, anderseits als drehmomentstarkes Triebwerk zeigt. Bohrung 23,0 mm

Die kolbenringlose Webra ABN Zylinderlaufgarnitur bringt Hub 20,3 mm

bereits nach kurzer Einlaufphase ihre volle Leistungsentfal- Gewicht 3409

tung. Der werksseitig voreingestellte Zwei-Nadel (TN) Verga- Spulung Schniirle

ser ermoglicht eine einfache und zuverlédssige Handhabung Kugellager 2

bei geringem Kraftstoffverbrauch. Fur umweltfreundliche zylinder Garnitur ABN

gute Gerausch-dampfung sorgen die angebotenen Schall- Ve 1636/316

dampfer, zur weitere Leistungssteigerung ist der Einsatz des

WebraSilentsoResonanz-Schallddmpferrohreszuempfehlen. empf. Luftschraube

10X8,11X7,12X6,13X 4

FUR DEN FEINEN JOB
GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

von 200 - 1.400/min. Fiir sauberen, senkrechten Schnitt!

\ m Q Dekupiersige DSH/E. Superleise! Elektronische Hubzahlregelung

\Q Schneidet Holz bis 50 mm, Kunststoff bis 30 mm, NE-Metall bis

Q O Gasthaus 10 mm. Mit praktischem Schnellspannhebel (ideal bei Innenschnitten),
& \ Hubldnge 19 mm. Ausladung 400 mm. TischgréRe 360 x 270 mm. Fiir
\ M Gehrungsschnitte kippbar.

Von PROXXON gibt ’

. beim Bahnhof
ﬁ \ es noch 50 weitere

@) 3071 Boheimkirchen PR,

.Q . grofe Auswahl
'O 5.+ 6. Aprll 08 passender
Einsatzwerkzeuge
jeweils von 9:00 - 18:00 Uhr fur die unterschied-
lichsten Anwendungs-

bereiche.

St

= <

N
- J l’

L

Fiir das leibliche Wohl sorgt der Gastwirt

L e e e T Bitte fragen Sie uns.
§Jeder Modellbauer ist eingeladen, seine Modellbauartikel zu brin- | Katalog kommt kostenlos.
igen. Bei Verkaufserlds bis 200,- € werden 10 % darGber 5 % | _
tProvision fiir den Club eingehoben. Fiir zum Verkauf gebrachte
|Artikel wird keine Haftung iibernommen.

SRSy e

;6] —www.proxxon.com—

Proxxon GmbH - D-54518 Niersbhach - A-4224 Wartherg/Aist
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EINLADUNG

Sepp Schmirl Alfred Singer "”do/f
' Tel: +43 676 66196 88 Tel: +43 699 142723 19

‘* Mail: josef.schmirli@utanet.at Mail: singer.alfred@aon.at

ehell.ag\o’(” HENSELEIT HELICORTERS

2 A f o
T I o e B GK Modslbau + Kopiersenice
o F st Al onic - Gk« el bttt Telfon: 0118244 63
7z

¥ » & _modelitechnik ']Sl I .)IJL];JJXI HOBBY i
vebbe Redsul FACIORL, =

modellsport
The Masters of Blasters

Modelibavienz & wehra
110 prop 1/2008 www.prop.at
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'PACE F4

/ PACE F4L- 669 €

PACE F4H- 798 €
PACE F4E-923 €

Pure Eleganz in edler Vollcarbon- Bauweise hergestelit
Tragflache und Hoéhenleitwerk in Hartschale
Pendelkreuzleitwerk, 2- teilige Tragflache ballastierbar
Optimierter Profilstrak mit 1.75% Wdlbung, dinnes Profil
Spannweite 3.15m, Streckung 20.5

Ab 1950g Fluggewicht

3 Versionen verfligbar, Elektro ab Feb 08,
V- Leitwerk in Planung

PACE EX

w\‘é“m@: PACE FX
'\ﬂ\w
| W\ﬂ* PACE VX

PACE DS

PACE DSL- 398 €
PACE DSH- 439 €
PACE DSE- 495 €

Robuste Vollcarbon- Bauweise flr den Hangeinsatz
Tragflache und Héhenleitwerk in Hartschale
Pendelkreuzleitwerk, 2- teilige Tragflache ballastierbar
Optimierter Profilstrak mit 1.3% Wélbung

Spannweite 2.03m, vier Klappen

Ab 1100g Fluggewicht

3 Versionen verfugbar, Elektro ab Marz 08,
V- Leitwerk und einteilige Flache demnéchst

F3B XL, 4.4m, Streckung Uber 30, 1.8% Wdlbung
6.3m flir den weiten Hangflug, 4-teilige Flache, massive Hartschale

Hochgeschwindigkeitsbereich mit 2.4m Carbon pur

Lefkyfﬂ/llﬂﬂ.@ Design- Fertigung- Vertrieb von Lesky Daniel

Fiihrungen und
Antrieb abgedeckt,
versiarkier Aufbail,
Der neue Mafstab
fur PC-gesteuerte
Frasanlagen.

www.leskycomposite.at Tel.Nr.: +43 664 50 32 263

108 FUR DEN FEINEN JOB
* GIBT ES

FE: i 2 MICROMOT
Spezialisten fir feine Bohr-, | 4 o pob o citer

Trenn-, Schleif-, Polier- und IB/E
Reinigungsarbeiten.

500 g leichte Elektrowerkzeuge

fiir 220 - 240 Volt Netzanschluss. /
Gehé&usekopf aus Alu-Druckguss. ’
Hochwertiger, balancierter Spezial- ‘/‘/
motor mit hoher Lebensdauer.

Leise, prézise und effizient. MICROMOT

Langhals- .

Winkelschleifer . 2

Von PROXXON gibt es Lws P =

noch 50 weitere Geréte (ol

und eine groRe Auswahl "

passender Einsatzwerkzeuge
fur die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche. MICROMOT
Bandschleifer
BSL 220/

Bitte fragen Sie uns.

Proxxon GmbH - D-54518 Niersbach - A-4224 Wartbherg/Aist
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Sonderausstellung des MIFC-Welchstetten

Der MFC-Welchstetten geht neue Wege bel der Prisentation

cdes NMedellilugsportas

Neben den bewédhrten und stets sehr gut besuchten
Ausstellungen im Rhythmus von zwei bis drei Jahren in
der Volksschule Weichstetten prasentieren wir den Flug-
modellsport in  einer Dauerausstellung in  Bad Hall.
Im FORUMHALL - Heimatmuseum beginnt am 06.06.08 eine
Sonderausstellung unter dem Motto:“Fliegt mit, ... die Entwick-
lung des Modellfluges”

Dabei werden die Entwicklungsstufen des Flugmodellsportes
aufgezeigt.

Im Mittelpunkt stehen Flachenflug- und Hubschraubermodel-
le.

Auch die Entwicklungen bei den Funkfernsteuerungen, Ver-
brennermotoren, ... werden in einer Sonderschau prasentiert.
Plédne von Modellen, alte Zeitschriften und Bilder runden die
Ausstellung ab.

Derzeit sind wir mitten in den Vorbereitungen und kénnen
dabei auf Erfahrungen aus der 3o0-jéhrigen Vereinsgeschichte
zuruckgreifen.

Nutzen Sie die Gelegenheit, es wird flr alle was dabei sein!

Ersffnung: 06.06.2008 um 19:00 utr,
bei Schénwetter mit Schaufligen!
Dauer: 07.06.2008-31.10.2008

Offnungszeiten: Donnerstag bis Sonntag, jeweils

14:00 Uhr bis 18:00 Uhr
FUhrungen: jeweils um 14:30 Uhr.
FORUMHALL - Heimatmuseum
Eduard-Bach-StralBe 4
A-4540 Bad Hall
Tel.: und FAX: 07258/4888
www.forumhalle.at
forumhalle@utanet.at

Adresse:

Far den MFC-Weichstetten
Johann Littringer

Bohrstander MB 140/S. Mit gefiihlvollem Vorschub (iber Steuer-
scheibe und Rollenlager. Dazu der Koordinatentisch KT 70.

Unsere Konstrukteure bevorzugen Alu-Druckguss. Ein edies,

g~

[}

statisch sehr festes Material. Passungen und
Flihrungen werden auf unseren hochmodernen ~
CNC-gesteuerten Maschinen bearbeitet {(gefrast,
gespindelt, gedreht). Prazision pur!

Von PROXXON gibt es
noch 50 weitere Geréte

Bohrstander
MB 140/S
und eine groRe Auswahl
passender Einsatzwerkzeuge
fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Koordinatentisch KT 70 ' — -3

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

1212),9,{e]}\] —www.proxxon.com—

= o et

Proxxon GmbH - D-54518 Niersbhach - A-4224 Wartbherg/Aist
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SKYRAIDER RTF

Neues Anfangermodell, fertig gebaut mit Querruder. Lieferumi
fang: Modell fertig gebaut mit Fernsteuerung, Lipo-Flugakky,
Ladegerat, ausfilhrliche Baubeschreibung ...
Spannweite 1380 mm - Linge 860 mm
Gewicht 720 g flugfertig - inkl. Motor Type 400
Rumpf FLEXPOR/Flache FLEXPOR

Bausatz Ausfithrung ARTF

= AC/DC MIULTI CHARGER
BIPOWER

= Zum Laden von 1-14 NICd MMIMK- uad 1 bis 5 LPo- und Licten

oy > Zellen AuRerdem konnen Bler Akkus ven 2-12 Volt angeschios:

“s ' sen und sicher geladen wedden Das ¥XPERT Bipower ist somit

e 1deal jur alle Auto- Flug- und schiftmodeiibaver geeignet. Nebair

s Leden und Entladen kann das XAPERT Bipower aurh Akkus it der
Cycle-funktion , pflegen”

SKYRAIDER .
AIRCOMBO 3 IN 1

Soll ich nun mit einem Flugmodell oder
doch mit einem Helikopter in dieses
wunderschine Hobby einsteigen? Das
Pratech Air Combo Set ist die richtige
Lésung fir alle die sich nicht entschei-
den kénnen. Das Set beinhaltet das Mo-
dell Skyraider, einen Koaxial-Helikopter
und einen FMS Simulator mit USB-Kabel
zum Anschluss an der beiliegenden
Fernsteuerung.

r—

=

LADEGERAT MIT EQUALIZER

. 79 e
- 1 SETPREIS ”
KOKAM NEUHEITEN

Kokam H5 450 mAh

30C Datresgtrom
= 50
Einzelzelle 8

25(7.4V) 1 6.90
35(11,1v) 24-90

Kokam H5 1500 mAh 30C Dauerstrom

Einzelzelle
25(7.4V)

FLUGMOTOREN VON RCGF
UND XYZ

Die Motoren sind sehr Leistungsstark und robust. Das zweiteilige Kurbelgehause
sawie dar Zjlinder bestehen aus Aluminium Feinguss. Lieferumfang umiasst den
Motor mit Zindkecre, die Ziindury, Kabzl sowie eine englische Bedienungsanlei-
tung. Gemeinsam mit RCGF und XYZ gewahren 2 Jahre Garanti= ab Verkaufsdatum
fidr alle licar uns bezogene Matoren. Folgende Motoren sind zur Zeit erhaltlich.
(Weitere T;pen sind in Yorbereitung)

- 199.920
XYZ 26A (Vercasor seitlich) 254 ccm -90

RCGF-26 (Heckvergaser) 26 ccm 1 59 =
| 179.9%°

RCGF-45 | ‘ergaser saitlich) 45am | ]
299.%°

RCGF-50 (Heck eraaser) 50 cem L
279.%°

17 50 (Vergaser seitlich) 47,68 cem [ ]
249.2°

RCGF-65 (Vergaser seitlich) 65 cem =
749.°°

RCGF-100 Boxer 100 cem L

RCGF-100 Boxer Extrema {Heckvergaser) 100 cem 849 =

5{11,1V)

SPEKTRUM
DXx6l DsM2

ermsie Pros

Sender mit Sender mit Empfanger
Empfinger und 4 Servos 575



Wir liefern

KYOSHO WARBIRD : portofrei
COLLECTION MIT - _‘ | ab € 250-
EINZIEHFAHRWERK - ‘ - b=

urnfassi die erf.igrelchstan Jager aus dem 2. Weltkriag! Alle sind in kon-
Balsa-$ Die Bespannung des Modells

erfolgt mit einer spezlelien Folie, die bereits komplett mit dem Tammuster und
samtlichen Details bedrucktistl Die Motorhauben sind aus GFK gefertigt und be-
reits mehrfarbig lackiert. Die Auspuffattrappen liegen als Spritzteile bei.
SP: ca, 1422 mmil; ca. 1182 mm - G: ca. 2500
ST: Q, H, 5, M, EZFW - Motorempt.: 7,5 ccm 27/9,5 com 4T -
Rumpf: Holz/Fldche: Rippe - Bausatz Austilhrung: ARF

(] wARBIRD SPITFIRE 40 17490
WARBIRD CURDIS P-40 WARHAWK
WARBIRD P-51D MUSTANG
(4] MESSERSCHMITT BF109E

WARBIRD HIEN 40

SP: 1405 mm/L: 1049 mm - Gewicht: ca. 2400 g~ ST: Q, H, 5, M, EZFW -
Motorempf.: 7,5 cem 21/11,4 cem 4T - Rumpk: Holz/Flache: Rippe -
Bausatz Ausfihrung: ARF

st g 7 einfachster
Zahlungs-
verkehr

kiirzeste
Lieferzeit
(1-3 Tage)

Kompetenz
durch
35 Jahre
Erfahrung

SVAITH
Computer-Fernsteuerung der gehobenen
Leistungsklasse. Jetzt neu, mit umfangrei-
chen Funktionserweiterungen, mehrspra-
chiger Software und neuem Lieferumfang.
Die Meniifuhrung ist nun in & Sprachen
ausgefiihrt; Deutsch, Englisch, Franzdsisch,
italienisch, Spanisch oder Hollandisch.
Gelb-griines Display, mit héherem Kontrast
fiir bessere Leshartzit. 12 statt bisher 8
Modellspeicher. 3 Stappuhren statt bisher
2, eine davon nun Modellspeicherbezogen.
Senderakku mit 2000 mAh Kapazitat flr
Flugzeiten bis 8 Stunden im Lieferumfary
enthalten. Setinhalt: 9-X Sender FF-9
FMIPCM - 1 5-Akku 2000 mAh - 1 HF Syn-
thesizer Modul TW-FSM - 1 9-K Doppelsu-
per PCM Empfanger R319 - 1 Schalterkabel
- Empféngerladekabel, Senderladekabel -
Servoverlangerung - 35 MHz Synthesizer

GRAUPNER ECO SPORT X-306
MIT 3 STUCK €577 SERVOS

FI-Fi tem mit 3 Steuerfunktionen. Ergonomisch optimi technisch
hochwertiges M Fernlenksystem zum Eco-Preis filr den Einsteiger zur Steuerung
von Flug- Schiffs-, Boots- und RC-Car-Modelien, Ubersichtlicher Batterie-LED-
Monitor zur Kontraile von Senderfunktionen und Batterieparameter, Steuerkniippel
{Hohen- und Querruder) mit feinfiihliger rastbarer Trimmung. Proportionaler Steu-
erhebel (Gas) mit feiner Rastung. Eine umschaltbare Neutralstellung (Rastfunktion)
des Gas/Brems-Steuarkniippels perfektioniert den Sender, wenn er zur Steuerung
von RC-Car- cder RC-Boots- Modetlen benutzt wird. Reverseschalter fiir Drehrich-

tungsumkehr der Steuerkniippelfunk von aulen zugénglich.
Ladebuchse fUr Senderbatterien - 3 Steuerkandle
€8 FM Empfanger - “ Au
3 Stiick Servos C 577 - Quarzpaar
Empfangerbatteriebox - d
Schalterkabel —
] 80ARDING CARD
SIE ERHALTEN AUF ALLE | v*?""
PREISE NOCH EIS ZU SEOATT l ]
90 AR » ‘
—— | N ‘ < SRR | A-8530 Deutschlandsberg - Hauptplatz 9

. - Tel. +43/3462/254119 « Fax +43/3462/7541
JAHRESUMSATZBONUS email: infoederschweighofer.com



Modell-

www.webra-austria.at Motoren
Elektronik

model

Funkfernsteuer- engines

Em pfénger electronics
in 35MHz A u. B Band, 40/41 MHz

Digital FM/PPM

Modellmotoren

2-Takt Verbrennungsmotoren von 4 bis 30 ccm
Leistung: 0,8KW bis 3,3KW

0\ g
NEU ¢
Heli 91-PSHC mit Benzin “WZ

15 cem/ 2,4KW A\ ”‘- - = l
- £ = .-' P

AhbhEAARERL

»

’L\ IR B w

.
- 1 > -

Speed 150i
25 cam/ 2,8KW

WEBRA Modellmotoren GmbH & Co. KG * Eichengasse 9 * A-2551 Enzesfeld / Osterreich
* Tel, +43 (0)2256-81122 0 Email: webra@webra-austria.at *
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Ausstattung:
Z/ 9 Kanal Computersender
2/ 132 x 64 Pixel LCD-Display,

Einfache Bedienung
/ schwenkbare Teleskopantenne

(fur 35 MHz) Y :
74 Steuerkniippel mit hoch prézisen Potis F
</ digitale Trimmung . i ‘ ‘
&/ HF Steckmodule fir einfachen y

Frequenzwechsel
L\

L-Gegeniext,

Design by JAMARA / V. Dorn

7 Daten-, Simulator- & Lehrer- /
Schilerbuchse Lieferumfang Set Deluxe, Art.Nr. 06 1040
7 3 verschiedene Timer frei programmierbar ’
& unterstitzt PCM & PPM Modulation </ WFT09-Sender
& unterstiitzt 2,4 GHz & 35 MHz &7 WFTRFO1 HF-Modul 35 MHz
&/ Heli, Acro und Segler voreingestellt und frei 7 WFR09-P 8 Kanal Empfanger PCM
konfigurierbar Doppel Super
&/ Mischer fir Delta, V-Leitwerk, Mehr-klappenfla- 7/ X8F HF Modul 2,4 GHz
gel, Landeklappen, etc. &/ X87 Kanal Empfanger 2,4 GHz (7,2 g)
&7 6 verschiedene Taumelscheiben vorprogram- &/ Ladekabel
miert 90°/120°/140° & 180° &7 Trageriemen
&/ alle Mischerfunktionen frei kombinierbar 7 Daten & Lehrer-/ Schiilerkabel
7 alle Einstellkurven kénnen an bis zu 11 Einstell- &/ Simulatorkabel (JR-Buchse)
punkten frei konfiguriert werden &/ Ein-/ Aus-Schalter
7 frei helegbare Schalter, Schiebe- und Drehregler &/ Akku Lipo 11,1V 2000 mAh
=74 Maodelleinstellungen kénnen zwischen den Sen- JAnleitung Englisch / Deutsch auf CD-Rom
dern ausgetauscht werden (Datentransfer) &/ Kurzanleitung &7 Alukoffer o
&/ 10-Modellspeicherplitze
7/ beleuchtetes Display
&/ WFT09:-Sender sind kompa-
tibel mit FUTABA- und %R-
{PPM) Empfingern
&/ Deutsche Menufihrung

~ Set Deluxe,
Art.Nr. 06 1040

€499,

Der Senderfiir Weltenbit er o .Y " » b e
- " . 4 -Ma e

mit 35 nd ' Hz = Erich Natterer e.K.

Am Lauerbiihl 5

DE-88317 Aichstetten

Tel. +49(0) 75 65/94 12-0

Fax +49(0) 75 65/94 12-23

www.jamara-modelltechnik.de
info@jamara.de




