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Liebe Leser, liebe Freunde!

Nun beginnt wieder die besinnliche Zeit des
Jahres und es ist angebracht das Jahr 97 zu
itherdenken. Was unser prop belrifft so glaube
ich daB wir auf dem richtigen Weg sind, auch
wenn es noch da und dort so manchen Man-
gel gab. Einige werden das unregelméBige Er-
scheinen vielleicht kritisieren, und das mit
Recht, aber ich stehe auf den Standpunkt, daB
der Inhalt einer Zeitschrift wichtiger ist als das
prazise Erscheinungsdatum, und mit den Zu-
sendungen der Beitrdge zur richtigen Zeit habe
ich so meine liebe Not. Von einigen habe ich
auch noch Beitrdge zu bringen und werde dies
auch wirklich tun, also Geduld und bitte keine
Mahnungen.

Auch dieses Jahr fanden wieder Welt- und Eu-
ropameisterschaften in vielen Sparten statt und
dsterreichische Piloten konnten schéne Erfol-
ge erzielen, Die Leistungen der Modelle, egal
welcher Sparten, steigen rasant mit der tech-
nischen Eniwicklung, und diese technischen
Weiterentwickiungen bringen auch den Erfolg,
wenn man sie zu niitzen weiB.

Doch eines wollen wir doch unbedingt festhal-
ten, wie super die verwendete Technik und das
Material der Spitzenpiloten auch ist, fliegen
miissen sie noch selbst, und das erfordert vie-
le Trainingsstunden und Trainingsschweif3. Es
ist daher sicher nichf sinnvoll, mangeindes
Kénnen mit dem Kauf des Modernsten und
Neuesten zu iibertiinchen. Zum Erfolg, und dies
gilt sowohl fiir den Sonntagsflieger als auch
fiir den ambitionierten Wettbewerbspiloten,
fiihrt in erster Linie das fliegerische Kénnen,
das man nur durch viel Training erreichen kann,
und die Beherrschung einer soliden, erprob-
ten und jeweils auf das Modell abgestimmten
Technik.

Nun, fir eine verbesserte Beherrschung der
Technik konnen wir in den kommenden Win-
termonaten viel tun, nutzen wir die Zeit.

Ich wiinsche uns allen vergniglich-besinnli-
che Fesitage und

eine gute Saison 1998.

Euer Manfred




Nach langen und heiklen Verhandlungen ist es gelungen!

Die Bundessporischule Spitzerberg wird vom OEAC {ibernommen.

Fiir uns Modeliflieger, als stdrkste Sektion im Aeroclub bedeutet dies nicht nur, daf3
unser Ausbildungszentrum erhalten bleibt, sondern in Zukunft weiter ausgebaut
werden kann. Als vordringlichstes Ziel sehe ich die Errichtung einer reguléren Piste
fir den Modellflugbetrieb und den Ausbau der Werkstétte. In Zukunft soll der Spitzer-
berg ein standiger Treffpunkt fiir uns Modeliflieger werden.

Da wir gerade vom Modellflug als stédrkste Sektion sprechen, mit einem Mitglieder-
stand von 6950 ( Stand 28.11.98 )ndhern wir uns der magischen Anzahi von 7000
Mitgliedern. Es erfiillt mich mit viel Freude, daf3 gerade in den letzten Jahren eine
sehr positive Mitgliederentwicklung stattgefunden hat.

Auch auf Grund dieser wirklich sehr zufriedenstellenden Entwicklungen, habe ich
mich entschlossen mich wieder der Wahl zum Bundesseklionsleiter zu stellen, und
ich darf Euch als alter und neuer Bundessektionsleiter flir die nadchsten drei Jahre
begruBen.

Bei der Bundessektionssitzung im Herbst wurden wieder zahlreiche Beschliisse gefafBt,
die im ndchsten prop veréffentlicht werden. Ich konnte feststellen, daB die Zusam-
menarbeit mit den Funktiondren der Bundessektion immer besser wird und wir wirk-
lich ein konstruktives Team wurden. Auch der Bereich Offentlichkeitsarbeit hat im
Jahre 97 groBe Fortschritte gemacht und sicher den Modellflug einer breiteren,
Offentlichkeit durch Messen und Medienpridsenz (ZeitungenFernsehen) néher ge-
bracht. Die sportlichen Erfolge unserer Teilnehmer an Welt- und Europameister-
schaften und internationalen Wettbewerben waren ausgezeichnet und zeigten, daf3
Osterreich auch weiterhin zu den fithrenden Nationen im Modellflug zahit. Noch-
mals herzliche Gratulation und Dank an alle Wettbewerber.

Einer der H6hepunkle in der Saison 1998, wird sicher die Helikopter EM in Wien auf
dem Galopp rennplatz Freudenau. Die Vorbereitungen sind mit Hilfe der Wiener
Vereine bereitsangelaufen und ich glaube diese erste EM auf Wiener Boden wird fiir
alle Teilnehmer ein grofBBes Erlebnis werden.

Fliir die nun angelaufene Bausaison wiinsche ich Euch viel Freude aber auch Geduld
und Sorgfalt, denn fiir die Sicherheit im Modellflug ist eine zuverldssige Bauweise
einer der wichtigsten Faktoren.

Ich wiinsche Euch ein schénes Weihnachtsfest

und ein gesundes und erfolgreiches Fliegerjahr 1998

Euer

Dr. Georyg Breiner

Bundessektionsleiter




Der Bundesfachreferent F3C berichiet...

Hahepunkt dieses Jahres war sicher
die Weltmeisterschaft F3C in Anka-
ra, von der ich schon in Ausgabe 5/
97 berichtete. Es gab jedoch auch
in der heimischen Wettbewerbs-
szene viele spannende Wettbe-
werbssituationen, von denenich ger-
ne berichten mochte.

Beginnen wir chronologisch mit dem
ersten Wettbewerb in Neusiedl. Trofz
immer ,rescher” Windverh&linisse ist
fir uns Heliflieger dieser Bewerb
schon Tradition, und wir freuen uns
jedes Jahr auf die ausgezeichnete
Gastfreundschaft der ,Seeadler”. Mit
grofBer Spannung wurde der Beginn
der Saison erwartet, gab es doch
gleich zwei neue Programme zu flie-
gen, und man konnte daher gleich
sehen wie fleiBig unsere Piloten trai-
niert hatten. Nun ,Helivater® Sepp
Brennsteiner bewies seinen Jiingern
wieder, wo der ,Bartl den Most holt”
und siegte gleich wie erwartet beim
ersten Wettbewerb. Aber auch die
Kankurrenz schlief nicht denn Ro-
bert Scharnsteiner rlickte mit 1973
Punkten Sepp's 2000 bei der Bewer-
tung schon ganz schén nahe. Auch
der Kampf um den dritten Platz, der
Obrigens die ganze Saison dauerte,
zeichnete sich schon zu Beginn ab.
Wolfgang Worgas contra Franz
Brennsteiner hieB die Devise.

Nun, Kenkurrenz belebt des Ge-
schaft, und so durfte man auf span-
nende Weittk&dmpf hoffen, denn

«a gmahde Wiesen" wie in den Ver-
gangenen Jahren war es fir die
Spitzenpiloten, in der Saison 97 nicht
mehr. Der Wettbewerb in Grinburg
{Heimat der ,Helifamilie” Kals) war tei-
der auch schon vom diesjéhrigen
Wetterchaos gezeichnet, obwoh!
noch ein verninftiger Wettbewerb
durchgeflhrt werden konnte. Ro-
bert Schornsteiner hatte Dienst, und
50 hatte Sepp alle Siegeschancen,
und setzte sich mit einem Sieg un-
angefochten an die Spitze der O-
Pokal- und EM-Qualifikations-
wertung. Franz Brennsteiner beleg-
te den zweiten Plaiz knappest {(um
einen Punkt) vor Wolfgang Worgas.
Wie wichtig dieser zweite Platz flr
Franz war sollie sich bei der Endab-
rechnung zeigen.

Zu unseren Staatsmeisterschafien
durften wir beim MFC-Zistersdorf zu
Gastsein. Perfekte Organisation auf
einem aufergewdhnlich gut einge-
richteten Modeliilugplatz haiten die-
se Staatsmeisterschaft zu einem Ho-

prop 6/97

i
Heli-Nationalteam zur EN 1998:

{v.l.n.r.) Robert Schornsteiner, Sepp Brennsteiner, Franz Brennsteiner
Wolfgang Worgas (Reserve)

hepunkt der Saison werden lassen
kénnen, hitte nicht das Wetter zuge-
schlagen. Am Samstag konnten
noch zwei Durchgénge geflogen
werden, bevor der Himmel seine
Schleusen &ffnete. Sepp Brenn-
steiner holte sich den Staats-
meistertitel 97 von seinem Sohn zu-
rdck und Siegte mit zwei Tausendern
vor Robert Schornsteiner mit 1981
Punkten. Wolfgang Worgas, der im
ersten Durchgang noch vor Franz
Brennsteiner fihrte, zeiget im zwei-
ten Durchgang Nerven (oder auch
sein Heli} und belegte den fiirihn an-
tduschenden vierten Platz.

Der vierte Vienna Helipokal versank
in Sturm und Regen, und nur ain
Durchgang konnte geflogen werden,
Schade, denn der 1. MHC hatte sich |
an Organisation dieses Bewerbes viel
vorgenommen und auch extra bis zu
diesem Termin ein Klubhaus gebaut, |
das geblhrend eingeweiht werden
sollte.

Vom Wetter begunstigt war diesmal
Dorfgastein (letztes Jahr schreite es).
Bei strahlendem Sonnenschein und |
Windstille konnte dieser Bewerh |
durchgezogen werden. Eine Sensa- |
tion hahnte sich an.

Rabert Schornsteiner siegte sowohl |
im ersten als auch im zweiten Durch-
gang dieses Bewerbes (ber Sepp |
Brennsteiner und wurde Erster. Sepp

war an diesem Tag nicht wie gewohnt

voll kenzentriert, und schon schiug
die Kankurrenz zu. Im dritten Durch-
gang konnte Sepp zwar wieder einen
1000 fliegen, aber das war zu spét.
Auch Sohn Franz Brennsteiner muf3-
te sich Wolfgang Worgas geschlagen
geben.,

Sieger des O-Pokals und in der Qua-
lifikation zur EM 98 in Wien, wurden:
Sepp Brennsteiner, Robert Schorn-
steiner und Franz Brennsteiner, der
um nur ginen Punkt vor Wolfgang
Worgas siegte, und somit Wolfgang
auf den undankbaren vierten Platz
verwies.

Allen Veranstaltern von Wettbewer-
ben ein herzliches Dankeschdn far
die Mihen und die tolle Gastfreund-
schaft. Wie es den anderen
Heliklassen und deren Piloten erging
berichie ich im néchsten Prop.

Manfred Dittmayer
BFRF3C




Fir die Klassen RC-IV und RC-SL werden am Beginn der Flugsaison 1998 kombinierte
Punkterichterlehrgdnge abgehalten, und zwar am 4. April 1998 (Palmsamstag)

in Kuffern/NO (liegt zwischen Krems und St.Pélten) fiir die Bundeslander Niederdsterreich,
Oberésterreich, Wien und Burgenland.

Am 1. Juni 1998 (Pfingstmontag) in Koblach/Vorarlberg fur die

Bundeslander Vorarlberg und Tirol.

Eine genaue Ausschreibung wird ca. 4 Wochen vor dem Termin an alle Vereine der betref-
fenden Bundeslander ergehen. Selbstverstandlich kdnnen auch Interessenten aus ande-
ren Bundeslandern teilnehmen, so sie langere Anfahrtswege in Kauf nehmen.

Sollte sich jemand schon jetzt anmelden wollen, bitte eine Zuschrift an den

Osterr. AERO-Club, Sektion Modellflug Prinz-Eugen-StraBe 12 1040 Wien

Am 29. und 30. August 1998 wird in Linz/O0 die Osterreichische Meisterschaft der Klasse
RC-IV ausgetragen werden. Die Einsteigerklasse soll ebenfalls geflogen werden, so ge-
ndgend Anmeldungen vorhanden sind. Die genaue Wettbewerbsausschreibung wird in
PROP 1/98 enthalten sein.




Der Bumndesrachreferent F4C berichiet...

Bei obligatorischem ,Monschein
Schénwetter" (Obmann des UMFGC
Sparkasse Gnas) fand vom 6. bis 7.
Sept. 1897 am Modellflugplatz Gnas/
Dietersdorf Stmk. die Staatsmeister-
schaft in der Klasse F4C statt. Bei
optimalem Flugwetter nahmen insge-
samt 12 Piloten an dieser STM. teil.
Da auch ein NWI. durchgefiihrt wur-
de, konnte auch Jirgen Steinberger,
Spitzenpilot aus der BRD., sein Kon-
nen zeigen. Organisatorisch gab es
nichts auszusetzen und die STM. war
von Obmann Franz Monschein be-
stens organisiert. An dieser Stelle
nochmals besten Dank Franz

Monschein und dessen freiwilligen

Helfern. Nachdern der Bilrgermeister
von Gnas/Distersdorf und ONF-Dal.
bzw. Jury Ing. G. Schiffer die Er&if-
nung vorgenommen hatten, wurde
sofort mit der Baubewertung begon-
nen. Da auch noch die Qualifikation
fur die nachste WM 1998 in Stidafri-
ka lief, war ein spannender
Wettbewerbsverlauf zu erwarten.

Die Baubewertung konnte Ing. B.
Klauscher vor Hj. Hofbauer und A.
Jaskiel fir sich entscheiden. Ing. B.
Klauscher, Hj. Hofbauer und A.

Mihlberger setzten vollkommen |
neue Modelie (flir die WM. 1998 ge- |
baut) ein. Nach dem 1. Flugdurch- |
gang hatte sich Ing. B. Klauscher gine |

ausgezeichnete Ausgangsposition
geschaffen und lag mit einem deutk-
chen Punktevorsprung an 1. Stelle.
Den 2. Platz belegte Hj. Hofbauer und
den 3. Platz A. Jaskiel. Wahrend Ing.
B. Klauscher und Hj. Hafbauer ihre
Plazierung festigen konnten, fiel A.
Jaskiel (durch Motorabsteller) auf
den 4. Gesamtrang zurick, und A.
Mihiberger blieb weit unter seinen
Mdglichkeiten. Peter Pirz hatte Glick

im Unglick und konnte nach einem |

Absturz seine ,Curtiss Jenny" relativ

gering beschadigt aus dem Maisfeld

bergen. Fiir einen vorderen Platz,
kam er jedoch nicht mehr in Frage.
Durch die Gewichtsanhebung auf 10
kg war es auch moglich, daB bisheri-
ge Semi-Scale Flugmodelle in der
Klasse F4C startberechtigt waren.
Dies nitzte Johann Archan vom
MFC., Salzburg optimal und erreich-
te den ausgezeichneten 3. Plaiz in
der Gesamtwertung. Johann Archan
erflog auch am Sonntag die hochste
Flugwertung und wurde nur noch
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STM. i.d.KI. F4C Ing. B. Kiauscher und NWI.-F4C Sieger
Jiirgen Steinberger aus Deutschland. Hj. Hofbauer und A. Mihlberger.

von J. Steinberger (NWI.-F4C-Sie-
ger} Ubertroffen.

Auch der LFR. v. 00. R. Dutzler
konnte sich mit einem Semi-Scale
Modell ,Bicker Jungmeister" auf

Platz 5 plazieren. Auffallend war -
auch, daB sich Ing. Gert Kbnig aus -

Kéarnten, schon langsam aber sicher,
mit seiner Ju 52 nach vorne arbeitet.
Ing. Bernhard Klauscher erreichte mit
seinem neuen WM-Modell auf An-
hieb den Staatsmeistertitel in der
Flugmodellklasse F4C, gefolgt von
Hj. Hofbauer und Johann Archan.
Da Ing. B. Klauscher auch am NWI.-
F4C Wettbewerb teilnahm, erreichte
er noch den 2. Platz in der WM-Qua-
lifikation. Den NWI-F4C-Wetthewerb
konnte Jirgen Steinberger aus
Deutschland vor Ing. B. Klauscher
und Hj. Hofbauer flir sich entschei-
den. Gratulation dem Gast aus
Deutschland. Ware sicherlich schon,

wenn wir 1898 noch mehr F4C-Flie-
ger aus der BRD. bei unseren Wett-
bewerben begrifien kdnnten,

Die Siegerehrung flhrten ONF Ing.
G. Schiffer und Obmann F
Monschein sowie BFR. Q. Schuch
durch, wobei sie die Leistungen der
Piloten lobend erw&hnten und sich
auch bei den Punkterichtern flir ihre
Tatigkeit bedankten. Kaum war die
Staatsmeisterschaft 1997 offiziell be-
endet, ging ein heftiges Gewitter im
Raume Gnas nieder. Das nenne ich
GLUCK und das hat bekanntlich nur
der ,TUchtige® womit Obmann Franz
Monschein {Monschein-Schdnwet-
ter} und seine Helfer gemeint sind.

Otto Schuch
BFR-FAC




Leserbriefe

Dr. Heimo Fleischhacker Klagenfurt, am 23.9.1997
Oberlerchergasse 8
9020 Klagenfurt

Betr: Leserbrief fiir die Zeitschrift PROP
Eindriicke anlifllich einer &sterr. Meisterschaft aus der Sicht des
Landesfachwartes in den Klassen RCIV und RC/SL

Eine Lanze fiir Punkterichter

Im Leben eines Wettbewerbspiloten spielen Punkterichter eine wichtige wenn nicht sogar
entscheidende Rolle. Punkterichter werden in unzéhligen Kursen hervorragend ausgebildet und auf
ihre Aufgabe vorbereitet. Sie investieren viel Freizeit in ihre Tétigkeit, die sie bei jedem noch so
schiechten Wetter ausiiben und geduldig in den Himmel schauen.

Dann miissen sie sich noch mit der Kritik der Piloten, die mit der erreichten Punkteanzahl nicht
zufrieden sind, auseinandersetzen. Punkterichter, die durch Jahre hindurch in den einzelnen Klassen
punkten, haben ein ausgeprigtes Gefiihl und fundiertes Wissen, wie die Figuren der einzelnen
Programme geflogen werden miissen und kénnen dem Piloten auch die erforderlicher Tips und
Hinweise geben, damit sie ihr Konnen perfektionieren kénnen.

Desto unverstindlicher erscheint es daher, wenn gerade zur Osterreichischen Meisterschaften 1997 in
der Klasse RC/SL Punkterichter herangezogen wurden, die iber Jahre in diesen Klassen kein einziges
Mal oder nur sehr selten gepunktet haben. DaB es in solchen Fillen zu Unzufriedenheiten und
MiBstimmigkeiten kommt, ist geradewegs vorprogammiert. Das Verschulden trifft jedoch nur in
geringerem Ausmafl die einzelnen Punkterichter, die auf diese Aufgabe gar nicht entsprechend
vorbereitet sind, sondern die Funktioniire, die diese Auswahl treffen. '

Wenn Punkterichter, die bei einer Osterreichischen Meisterschaft eingesetzt werden, dem Piloten nicht
einmal sagen kénnen, wie er zu ﬂiegen' hat, um ein Maximum an Punkten zu erreichen, sondem nur
darauf verweisen, er solle nur fliegen und sie werden ihn nach ihrem Ermessen bewerten, stellt dies
ein Armutszeugnis dar. Wenn Punkterichter nicht in der Lage sind, das Ziel, d.h. wie die einzelnen
Figuren eines Programmes zu fliegen sind, zu erkennen, so artet ihre Ermessensentscheidung in
blanke Willkiir aus.

Noch schlimmer ist es, wenn auch der zustindige Bundesfachwart, der fiir die Auswahl der
Punkterichter und die Regelung des Programmes zusténdig ist, diese Fragen unbeantwortet Jaft.

Sollte es aufgrund unbestimmter Begriffe in der Programmfestlegung zu Unsicherheiten in der
Bewertung kommen, so ist eben dieses Programm eindeutiger festzulegen, um einerseits den
Punkterichtern und den Piloten eine Richtlinie vorzugeben, andererseits miSbrauchliche Bewertungen
offenkundiger zu machen. '

Nichtsdestotrotz mochte ich den Punkterichtern, die ihre Aufgabe verantworfungsbewuBt und
unparteiisch ausiiben, meine Hochachtung aussprechen.

Hochachtu;ngsvoll

Durchschrifilich: L )7
"an alle Kémtner Vereine | o {/ FJV r ( MM
8 - i




BFR Dr. Wolfgang Schober

Pulst, am 30.10.1997

Stelfungnahme zum Leserbrief von Dr. Heimo Fleischhacker:

lch méchte vorerst die verehrten Leser bitten, meine Beitrége (ber die Osterreichische Meisterschait der Segler-
schlepper und lber das Bewerten durch Punkierichter in dieser Ausgabe von PROP nachzulesen. Dort habe ich
den Ablauf der Meisterschaft geschildert, ohne irgendwelche Namen von unzufriedenen Piloten zu nennen. BDa sich
Dr. Fleischhacker nun ja selbst ,gsoutset” hat, lege ich ihm besonders den zweiten Beitrag Gber das Bewerten van
Wettbewerben durch Punkterichter ans Herz. Ich habe namlich nach der QOsterreichischen Meisterschaft der Klasse
RG-SL eine sehr genaue Analyse der Punkterichterbewertungen durchgefihrt, die nun vorliegt. Dort kann er nach-
lesen und auch in den Diagrammen nachschauen, wie herverragend die Herren gearbeitet haben. Eines weiteren
Kemmentars mochte ich mich zu diesem Thema enthalten.

Lediglich jene 2 Punkte méchte ich noch beantwarten, in denen mich Br. Heimo Fleischhacker personlich in seinem
Leserbrief anspricht:

1) Auswahl der Punkterichter

Es ist unwahr, daB der Bundesfachrefernt die Punkierichter auswéahit. Diese verantwortungsvolle Tatigkeit wird von
den entsprechenden Landessektionsleitern wahrgenommen. Dr. Fleischhacker hatte vor Aufstellen dieser Behaup-
tung vielleicht doch seinen Vater - den Landessektionsleiter von Karnten - befragen sollen, wer die Punkterichter-
nominierung durchfihrt.

2) Beantwortung der Fragen beztglich der MSO

Ich hahe Dr. Fleischhacker am Freitag abend vor der Osterrgichischen Meisterschatt wahrend der Punkterichter-
besprechung bezliglich seiner Anfrage Rede und Antwort gestanden. Leider hat er danach alle Punkterichter pau-
schal der Unfahigkeit bezichtigt, weshalb in der Folge die Emotionen hochgingen und es zu einigen harten AuBe-
rungen zwischen Dr. Fleischhacker und den anwesenden Punkterichtern kam. Drei der Herren wollten darauthin
abreisen und ihre Punkterichtertatigkeit bei der Osterreichischen Meisterschait nicht ausiiben. Gliicklicherweise

haben sie dieses Vorhaben nicht in die Tat umgesetzt.

Flugwoche in

Im Winter 1996 wurde von Michael
Klamecker die {dee eines Trainings-
lagers fur Kunstilugpiloten und sol-
che die es noch werden wollen, ge-
boren. Aus einer Idee wurde Reali-
tat. Mit sehr viel perstnlichem Auf-
wand wurde eine Umirage gestartet,
welche Vorsiellungen die angespro-
chenen Piloten bezlglich
Flugplatz, Training, Quartier usw. hat-
ten.

Die ausgesandten Fragebdgen ka-
men mit etwas Verspatung bei duBe-
ren Witterungsbedingungen zurick,
wo kein Mensch ans Modellfliegen
dachte.

Es wurde mehrheitlich der Flugplatz
in Oberpullendarf gewahlt, somit
ging es ans Organisieren, Michael
kimmerte sich um die Benltzung
des Fluggeladndes sowie um Unter-
bringunsmaglichkeiten.

Den Mitgiiedern des Modellflug-
vereines in Oberpullendorf, ins be-
sondere unserem Baukumpel Nor-
bert Polatschek, geblhrt ein herzli-
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erpullendorf

ches Danke flr die freundliche Auf-
nahme auf ihrem Fluggetande, das
wir uneingeschrénkt nutzen konnten
und dazu noch mit einer, fast tagli-
chen, Kaffeepause incl. Mehlspeise
verwohnt wurden. Die Unterbrin-
gung in einem sehr schdnen Frem-
denzimmer mit feudalem Frihstlck

schaffte Bedingungen, die es uns |

erlaubten, uns wirklich alle aufs Flie-
gen konzentrieren zu kdnnen.

Der Trainingsablauf wurde von den
Teilnehmern individuell gestaliet, wo-
bei jeder seine Ideen einbringen
konnte.

Es wurde ohne Strefd taglich bis in die

Abendstunden geflogen wobei wir .
die ersten Tage zum Eingewdhnen °

nutzten, die wir nach der langen Win-
terpause sehr notig hatten.

Ab Mitte der Woche wurden die ein-
zelnen Flige bewertet und von den
rastlichen Teilnehmern analysiert, di-
verse Schwachen wurden sicher ver-
ringert und ich glaube das jeder Teil-
nehmer positive Erfahrungen ma-

chen konnte. Weiters wurden neue
alternative Trainingsmethoden gebo-
ren.

In der laufenden Wettbewerbs-
session konnten wir viellsicht alle die-
se Woche Training nutzen, um den
einen oder anderen Punkt mehr zu
erhalten.

Die Teilnehmer:

Helmut Danksakmiller, Norbert
Weniger,Hans-Jidrgen
Gstettner,Norbert Polatschek,Markus
Zeiner, Karl Képf und der Organisa-
tor Michael Klamecker.

1998 wird wieder ein Trainingslager
stattfinden und jede Menge neuer
|deen warten darauf in die Tat um-
gesetzt zu werden.

ES TUT SICH WAS IN DER KUNST-
FLUG SZENE

Karl Kapf




Leserbriefe

Ing. Peter Hoffmann
Jubildumstraiie 21
A-2345 Brunn

Anden

Osterreichischen Aero-Club

Sektion Modelflug Red. prop

Prinz Eugenstrale 12

A- 1040 WIEN Brunn, 97-10-26

Betrifft: Stellungnahme Leserbrief Hr. Ing. Wallner vom 6.10.1997

Ich ertaube mir, zu den mich direkt betreffenden Passagen wie folgt Stellung zu nehmen:

Qualifikationsmodus Europameisterschaft Poprad 1997;

Der Qualifikationsmodus war allen interessierten Piloten bekannt. Yon einem enorm erfahrenen Filoten (siehe Schreiben von Hr.
Wallner) darf ich wohl ein enormes Interesse an der Qualifikation in ein Nationalteam erwarten. Im besonderen
verwundert mich die Tatsache, daB Hr. Ing. Waliner ohne Kontaktnahme mit den &sterreichischen Pitoten (immerhin
ist der Grazer Wettbewerb bekannt gewesen!) den ich zitiere"Mannschaftsgeist und die notwendige Kollegialitat in-
nerhalb der Mannschaft" - Zitat Ende- in der ésterreichischen Mannschaft erwartet, wo er sich doch als Mitglied der
deutschen Mannschaften profiliert hat. Die Anerkennung der von Hr. Ing. Waliner nachtréaglich zugesandten und
offensichtlich wohlausgewahlten Ergebnisse 1996 wurde von der Bundessektionssitzung abgelehnt,
Qualifikationsmodus WM 1998/ England:

Der Qualifikationsmodus wurde von der Bundessektion beschlossen und sieht die WM-und EM-Ergebnisse wie die Staatsmeisterschaft
als Pfiichtbewerbe der Qualifikation vor. Im konkreten Fall einer EM wird der von Hr. Ing. Wallner vermutete Vorteil
wohl durch die Teilnahme der Alierbesten eines Kontinents bei weitem aufgewogen, besonders an der EM 1997 in
Poprad waren die viel zitierten Deutschen Kollegen mit Osterreichischer Unterstitzung {durch Hr. Ing. Wallner
persdnlich) am Werk,

Der deutsche Qualifikationsmodus wurde im Fachgesprach der Landesfachreferenten vom 11, 10. 1997 in Kaindorf
bei Hartberg als Antrag des Hr. Ing. Wallner in die Tagesordnung aufgenommen. In der Diskussion wurde von den
LFR besonders die terminlich unflexible Gestaltung als groBer Nachteil empfunden. Besonders die mitunter weiten
und teuren Anfahriswege zu den Internationalen Bewerben wurden als kontraproduktiv fir die von Hr. Ing. Wallner
s0 vehement geforderte Jugendarbeit erkannt. Zudem sind nicht alle Piloten in der Lage, beliebig viele Bewerbe zu
besuchen mitder logischen Konsequenz, dafl mitunter aus berufiichen Griinden mehr Bewerbe verpaBt werden, als
Streichresultate zur Verfligung stehen.

Anfrage an den Aero-Club:

Die Anfrage an den Aero-Club wurde von Hr. Dr. Breiner vorlaufig beantwortet die detaillierte Antwart erging am
4.8.1097 an Hr. Wallner. Meine damalige Stellungnahme beinhaltet im Wesentlichen die hier nochmals formulierten
Argumente. lch darf mir woh! endlose Wiederholungen der selben Antworten sparen?!

Der Bundesfachreferent Ing. Peter Hoffmann:

Meine grenzenlose Bewunderung gilt den Intemretationsversuchen von Hr. Ing. Wallner! Ich stelle also fiir Hr. Ing. Wallner klar:
Aus meiner Sicht ist es sehr wohl sinnvell und zu begriiBen, die zwei international geflogenen Segelflugklassen F 3B und F 3.4
gemeinsarm zu betreuen. Solite die Bundessektionssitzung eine andere Form der Organisation- wiinschen, wird sie dieses zum gege-
benen Zeitpunkt beraten und bekanntgeben. Wenn in “prop” bisher kein Bericht zum Thema F 3J erschien, so liegt
das wohl auch an lhnen, Hr. Ing. Wallner! Obwohl Sie die Zeit finden, in diversen Fachzeitschriften als "einziger
international ttiger dsterreichischer F 3J- Pilot” aufzutreten, konnte ich bis dato noch keinen |hrer Beitrage in ,prop”
entdecken. Besonders ihre internationalen Erfahrungen hatten die &sterreichischen Piioten sicher interessiert und
die Jugend weiter motiviert!

Zusammentfassend halte ich fest:

Ganz im Gegensatz zu allen anderen Qualifikationsteilinehmem der Klasse F 3J hat Hr. Ing. Wallner offensichtiich Schwierigkeiten,
mitden nationalen Einrichtungen, die den dsterreichischen Sport auch international vertreten, in geeigneter und konstruktiver Form
zusammenzuarbelien.

Aus persdnlicher Sicht flige ich hinzu:

Meine Funktionarstétigkeitim Rahmen des sterreichischen Aerc-Clubs erfolgt unentgeltlich und freiwillig. lch opfere zudem noch
meine Freizeit, um die beiden Kiassen F 3B und F3J bestméglich zu betreuen. Gemessen an den Ergebnissen der
tetzten Jahre halte ich fest, daB die dsterreichischen Mannschaften bis heute in der Lage waren, durch konstruktive
Zusammenarbeit dber alle persdnlichen Grenzen hinweg ausgezeichnete Ergebnisse an den zahlreichen Europa-
und Weltmeisterschaften zu liefern.

Das bisherige Auftreten He. Ing. Waliners hat weder fiir die betroffenen | andesfachreferenten noch fiir mich ein Bild ergeben, das
Perspektiven einer harmonischen Zusammenarbeitim Rahmen einer Vertretung Osterreichs durch ein Nationaftearn mit Hr, ing.
Waliner erfennen @6t

!

Bi g, PI_AET Haffmann
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Leserbriefe

Josef Tlrk
Am Exerzierplatz 2418
A-3500 Krems
Tel.: 02732/83797

Andie
Redaktion PROP
Prinz-Eugen-Str. 12

1040 Wien
Krems, 16.7.1997

Ic_r}[te;'laube mir einige Zeilen zum Nachdenken dem PROP zur Veréffentlichung zu Gber-
mitteln.

Freiluftsportler sind abhangig...

Im Winter vorwiegend Schifahrer u.-flieger, im Sommer Modell- und GroBflieger.

Nicht nur das gesellschaftliche Leben, auch Wetitbewerbe unterliegen Regein.

Es ist schon vorgekommen, daB ein Schiflug-Weltmeister durch Wetterunbilden, z.B. durch
eine Seitenboe verblasen und dann in ein ,Luftloch” gefallen ist. (0.Ton beim Interview).
Manchmal wird auch die Entscheidung durch die Jury von den Fans angezweifelt.

Auch in der Modellfliegerei ist es schon vorgekommen, daB trotz intensivem Training ein
Pilot_‘eir][gn W%niger guten Tag hat, oder eben die atmospharischen Verhaltnisse gerade
ungunstig sind.

Entgegen der Meinung, da3 immer ein Lokalmatador am oberen Stockerl stehen muB,
kommt es eben auf verschiedene Umstande an.

So wie fUr die Wetibewerbsteilnehmer die Re%eln gleich gelten sollen, sind die Punkte-
richter fUr korrekte Entscheidungen verpflichtet. Nicht nur der Olympische Gedanke “da-
beigewesen sein” sondern der Bessere soll gewinnen. _
AIsIAnregung: Was wére wen alle freien Teilnehmer den jeweiligen aktiven Pitoten - beno-
ten!

Ein Rickblick auf 1987: :
Der HSV Burg Kreuzenstein flhrte vom 12.-13. 9.1987 den 1.Nationalen Semi-Scale-Wett-
bewerb mit Internationaler Gasteklasse und Vereinsmeisterschaft durch.

Von den 22 Teilnehmern konnte bis zum 18. Bewerber keine aufre[gende Benotung ver-

eben werden. Der Teilnehmer mit der Start- Nr. 19 spulte in jedem Durchgang ein fehler-
oses Programm ab: Die Figuren in gleichmaBiger Hohe, die Plazierungen exakt mittig
und gleichmaBig, sodaB die Benotungen an der oberen Grenze lagen.

Zum SchluB, stellte sich heraus, es war der deutsche Welimeister Merkenschlager, der in
der Gasteklasse teilnahm.

Sepp Turk
Punkterichter 840002
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Vom 16. bis incl, 19.Mai 1897 fand im
MAZ am Spitzerberg der 3. Nurillgel-
lehrgang statt. Einfilr alle Freunde dieser
Flugmodellklasse auBerst erfreulicher
Umstand, da es seinerzeit genug pessimi-
stische Stimmen gab, welche den
Schwanzlosen eine max. Lebenszeit als
Klasse voan 1-2 Jahren einrdumtent
Mit 9 Teilnehmern war der Kurs
durchschmittlich gut besucht; ich
konnte in viele altbekannte und ein
neues Gesicht blicken, tiberdies be-
kamen wir wahrend des Kurses hau-
figen Besuch aus der Szene! 3 Tage
Ostwind am Spitz waren eine etwas
unangenehme Neuheit u.zwangen
uns zum Ausweichen auf den
Braunsberg. Endlich am Pfingst-
montag herrlicher Nordwesthangs-
egelwind mit 8-12 m/sec. und ein
Fliegerhimmel voller fliegender Bret-
ter ein wunderbarer, unvergleichli-
cher Eindruck! Nicht nur Enthusia-
sten dieser Spezies loben das
Geschwindigkeitspotential, die Gut-
mutigkeit, Einfachheit und das
Kunstflugspektrum dieser &uBerst
wendigen Schwanz- und Leitwerks-
losen. Aber auch die beiden ande-
ren Nurfligelarten zeigten sich von
ihrer besten Seite. Loisi und Waolf-
gang zeigten mit ihren Pfeilen
Baumwipfelakrobatik bei absterben-

dem Nord-Ostwind (1) am Brauns-

berg. Ich habe auf dieser eigentlich
unfliegbaren Seite dieses Berges
noch nie jemand fliegen gesehen.
Am Samstag besuchte uns Rainer
Holzmann mit seinem GFK-Fast-Fer-
tig-Baukastenmodell "SPEEDY" ei-
nen Miniaturpfeil mit 1m Spannwei-
te. 5-fach Rollen an der Hangkante,

Rickenflugstart und jede Menge :
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Spafl gehdren zum Standard-
repertoire dieses Winzlings. Gerulf
Schuh kam mit seinem Hortenflilgel
JAdler” ein ,reiner* Nurfligel ohne
Rumpf und Hdhen bzw, Seitenleit-
werk , ein phantastisches Flugbild,
irgendwie Hdhe-und Endpunkt eines

noch auf? Nun, Willi Zehethofers
«Zorrobrett” wurde erfolgreich einge-
flogen und abgelichtet. Kurt Schultes
.Sudanfalke”, ein imposantes
Thermikbreit wurde eingeglitten und
schwebte abends bei Windstille ma-
jestatisch Uber das Segelfluggelande.
LAntikvater® Alfred Prax kam mit ei-
nem ferngesteuerten
*Schlauchkurbler” aus den 50 iger
Jahren, ein eindrucksvolles Bild far
Nostalgiker. Rudi Kudrna, Faul

Fleissner und Wolfgang Payrits zeig- -

ten mitihren Brettern und Pfeilen, daB
sie zu Spitzenpiloten gereift sind und

daB sie den Nuriligeltraum weiter
und weiter tragen. Wir stehen ja erst
am Anfang! Kurt Eitler zeigte mit sei-
nem Lehrgangsbrett von vor 2 Jah-
ren, daB auch &ltere Semester sich
mit dieser Art von Fliegern sauwohl
fOhlen! Thomas Koch, unser 14 jah-

riger Benjamin drehte mit seinem
Leichiwindmodell dem zeitweise
ganz schén auffrischenden Wind
eine Mase, flog stundenlang und fuhr
wie alle Teilnehmer (bereits das
3.Jahrl} mit intakten Meodellen wieder
nach Hause! Die Kameradschaft war
vorbildlich, der Traubensaft in, jed-
weder Form, verziglich und die
Abende sehr lang.

Was bleibt noch zu sagen?

Klar! "Nur - Fliagel fliegen"wir freuen
uns schon auf 1998!

Curt Weller
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Am 25. Oktober 1997 fand nun

schon zum vierten Mal in Salzburg |
Koppl der Satzburger CO2 Bewerb |
" s0 schien der Bewerb in fester Hand

statt. Das Fluggelénde ist der Segel-
flugplatz Koppl, ein altes traditionel-
les Fluggelénde. Vom Grundstlicks-
eigentimer, dem Au-Bauern und
dem Obmann der Koppler Segelilie-
ger wurde wieder die Zustimmung zu
dieser Veranstaltung gegeben. Da-
flir auf diesem Weg nochmals ein
herzliches Dankeschén.

im Begleitschreiben zur Ausschrei-
bung hat der Veranstalter um vorhe-
rige Anmeldung gebeten, wobei
auch die Mdglichkeit {iber E-mail be-
stand. Eine Woche vor dem Bewerb
lagen zwolf Anmeldungen beim Ver-
anstalier vor. Vier aus Ungarn, zwei
aus Wien und der Rest aus den Salz-
burger Reihen. Damit war sicherge-
stellt, daB ein verninftiger Bewee zu-
stande kommt,

£in geeignetes Wetter wurde bereits
beit der Terminplanung bei den
himmlischen Machten reserviert.
Der Wettbewerbstag begann dann
tatsdchlich mit ruhigem und fiir den
Freiflug brauchbarem Wind, lediglich
die Windrichtung war quer zum Platz
und so wurde vor dem Bewerb be-

schlossen, die Flugzeit von 120 auf |

80 Sekunden zu verk(rzen.

Von den angemeldeten Ungarn sind
dann auch alle gekommen, nur von
den angekindigten Wienern ist nie-
mand angetreten. Wemer Schaub
und Walier Hach muften aus ge-
sundheitlichen Grinden absagen,
Wien wurde durch Woligang
Hdébinger vertreten. Obwohl einge-
laden, aber Salzburg ist halt weit weg,
haben die Steirer den Bewerb igno-
riert. Nach einer kurzen BegriiBung
und Vorstellung der Wettbewerbs-
mannschaft konnte um 10:15 der er-
ste Durchgang beginnen. Die Profis
zeigten gleich zu Begin wie mit der
Temperatur und den Turbulenzen
umzugehen ist. Sténdiges Training
macht sich haltim Handling bemerk-
bar, und so sind die Strobl’s gleich
einmal der Kalte aufgesessen, Man-
fred Pointner versuchte zwar sein

Modell durch kraftige Zurufe zum !

Steigen zu Gberreden, doch nach
einem Fehlstari wurden es doch nur
3 Sekunden,

Der zweite Durchgang wurde dann
auch fir den Salzburger Lokalmata-
dor ein Problem, und er hat sich auch
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verkihlt bzw. die Windwalze drlckte
das Modell wieder auf den Boden.
Die Géste gaben ordentiich Gas, und

der Auslander,

Die Stirobl’s haben es inzwischen
auch gelernt und flogen im dritten
Durchgang voll, aber auch die Kon-
kurrenz hat nicht geschlafen, und so
blieb die Wertung stehen. Lediglich
unser Geburistagskind Johann
Stéllinger hat den Dritten mit 40 Se-
kunden abgeschlossen. Damit stand
fest, dafB kein Salzburger im Stechen
sein wird, Hobinger, Harsfalvi und
Nemeth haben bis jetzt alle Durch-
gange voll geflogen.

Harsialvi lieferte im vierten Durchgang
einen 86er statt 90er und damit war
er auch aus dem mdéglichen Ste-
chen. In den Rangen begann es nun
zu brodein denn die Meute flog wie-
dervoll. Manfred Pointner hat einge-
sehen, daB er seinem Flieger noch
Gehorsam anerziehen mufB und istim
vierten Durchgang nicht mehr ange-
treten.

Die Jury Ernst Reitterer und der WL
Rudi Adelsberger sowie der Organi-
sationsleiter Oswald Hajek haben fir
den fiinften Durchgang die Flugzeit
auf 120 Sekunden angehoben, und
damit scllie der Bewerb ohne Ste-
chen entschieden sein. DaB diese
Entscheidung richiig war hat der

stark aufkommende Wind nach dem
Bewerb gezeigt. Es ware kein Flug:

mehr moglich gewesen,
Mit Spannung ist also der letzte
Durchgang dann begonnen worden.

Hdbbinger flog wieder voll. Aber der |

zweite Nemeth hat nur 99 erreicht.
Harsfalvi war wieder voll. Damit stand
ein Ergebnis fast. Zwei Modelle sind
im letzten Durchgang dann doch
noch verlorengegangen und wurden
bis zur Siegerehrung nicht gefunden.
In der Pause vor der Siegerehrung
haben die Damen des MFC Salzburg
wieder die Teilnehmer und Helfer mit
Kaffee, Tee, Wurstsemmeln und: Ku-
chen versorgt. Der Landessektions-
leiter Modellflug in Salzburg Oswald
Hajek, dankte allen Teilnehmern fGr
ihr Kommen. Er dankte dem
Bundesfachreferenten Ernst Reitterer
fur seine Unterstdtzung als Jury, dem
Wetthewerbsleiter Rudi Adslsberger
und den Zeithehmern Stefan
Wankner, Erich Wallaberger und
Gerhard Kandelhart far ihre Mithilfe.

Mit der Ehrung der Sieger und Teil-
nehmer ging ein freundschaftlicher

Bewerb zu Ende. Wolfgang
Hdobinger hat dann nochmals ver-

- sucht, sein Modell zu finden. Mein

Leitwerk hat er gefunden. Mit den

- Angaben des Fundortes war es

leicht, mein Modell zu suchen und zu
finden. Sohaben wir das Modell von
Woligang gesucht. Wir glaubten, es
musse in der gleichen Gegend wie
meines sein, aber der Zufall wollte,
daB Gerhard Kandelhart um ein na-
heliegendes Haus herumging, die
Augen etwas weiter aufmachte als wir
vorher und den Flieger auf einer
Holunderbuschhecke fand. Damit
war auch der materielle Einsatz wie-
der ausgeglichen.

Qb der Bewerb im nachsten Jahr wie-
der stattfinden wird, hangt vom Ei-
gentiimer und vom Péachter ab. Wi,
der MFC Salzburg, werden uns aber
bemilhen, das Einverstandnis daflr
ZU bekommen.

Josef Strobf




Der Bundesfachreferent Fesselflug berichtel...

Valladolid, eine Grofistadt mit ca.
300.000 Einwohnern, liegt auf siner
Hochebene in Castylfia y Leon, nord-
westlich von Madrid. Das bedeutete
eine Anreise von etwas mehr als
2.000 km und da die EM javom 13. -
19, Juli ausgetragen wurde, erwarte-
ten wir uns auch ,heie" Meister-
schaften.

Der mitteleuropéische Dauerregen
dieses Sommers machte es uns aber
schlieBlich ieicht, Gedanken an eine
lange beschwerliche Reise und das

zu erwartende Klima zu verdrangen. |

Die von uns gewahlte Route, Genf-

Lyon-Clermont Ferran-Bordeaux und

schlieflich an der Atlantikk{iste nach
Spanien, entpuppte sich als land-
schatftlich duBerst schdne und kurz-
weilige Strecke und war in zwei Ta-
gen mihelos zu schaffen.

Die Unterkunft:

Obwoh! uns der Veranstalter die Be-
ntitzung des Campingplatzes nicht
besonders schmackhaft gemacht
hat, entschieden wir uns doch fir die-
se Variante.

Wie sich herausstellte, die richtige
Entscheidung, der Platz hat seine
Sterne verdient, da gab es sogar ein
schbnes Schwimmbad zur freien
Benitzung und die Fahrt zum Fiug-
geladnde dauerte, Uber Schnellsira-
fien, exakt 20 min.

Das Fluggelande:

Das gesamte Fluggelande prasentier-
te sich uns bestens, alle Pisten wa-
ren von hervorragender Beschaffen-
heit, zwischen den Kreisen der ein-
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zelnen Klassen viel Platz. Besonders
im Kunstflug profitierte man vom of-
fenen Gelande, Turbulenzen waren
ausschiieBlich thermischer Natur,

Auf einem einige Gehminuten ent-

fernten Sportplatz k&mpften die

Fuchsijéger.

Die Inirastruktur lieB eigentlich nichts
zu winschen dbrig, flir kihle Getran-
ke aller Art und frische Sandwiches
war bestens gesorgt, und das sogar
zu vernunftigen Preisen. Mit dem in
unmittelbarer N&he (ca.3 km) liegen-
den Trainingsplatz mit zwei Kreisen
fir Kunstflug und einem fiir Teamrace
kann man diese Anlage wohl! zu den
schonsten Uberhaupt zahten,

Die Erdffnung:

Schade, aber aufgrund eines Terror-
aktes der ETA wurden alle Grofiver-
anstaliungen in Spanien, so auch
unsere Ergifnungs-feier, die im Zen-
trum von Vatladolid stattfinden sollte,
aus Sicherheitsgriinden kurzfristig
abgesagt. Selbstversiandlich wurde
das von allen akzeptiert.
Ersatzweise gab es einen Empfang
beim Bilrgermeister, allerdings nur fir
die Mannschaftsfihrer.
Geschwindigkeitsflug:

25 Tailnehmer, kein Osterreicher am
Start.

Nachdem der Spanier Luis Parramon
auf der WM 96 in Schweden 311 km/
h erreichte, sah man Grund zum
Handeln, denn diese Geschwindig-
keiten waren nur noch schwer zu be-
herrschen. Deshalb erhéhte man
noch vor der EM die Leineniange auf

o) i s
17,68 m, dadurch ergibt sich nicht nur
eine geringere Winkel-

geschwindigkeit, sondern durch die
langere Leine auch ein wesentlich
hoherer Luftwiderstand. Dadurch, so
glaubte man, sollte die Geschwindig-
keit auf deutlich unter 290 km/h ge-
driickt werden.
Das bestéatigte sich teilweise im ersten
Durchgang, nachdem so schnelle
Piloten wie Billon, Rachwal oder
Halman zwischen 283 und 287 km/h
flogen, nur Parramon, der regieren-
de Weltmeister und Lokalmatador,
zeigte mit 295 km/h, daf ein Sieg nur
Uber ihn gehen kann.
Mit unglaublichen 298 km/h konnte
er, das war jedem klar, bereits im zwei-
ten Durchgang die Vorenischeidung
herbeifGhren,
Da konnten G./sles GBR mit 288 km/
h, K. Borzecki POL mit 287,7 km/h
und PHalrman GBR mit 287,1 km/h nur
noch um die Platze kdmpfen.
EnttAuschend diesmal die Russen,
deren schnellster, K. Fedodov nur
den 8., und S. Kostin, der entdrohnte
Europameister, gar nur den 12. Platz
befegte.
Mannschaftsrennen:
34 Teams aus 15 Naticnen

7. Fischer J./Straniak H.
12.  Nitsche H.jr/Nitsche H.sen
Platz 7 und 12 fiir unsere dsterreichi-
schen Teams kann sich wirklich se-
hen lassen, haben doch durch die
Einkaufsmoglichkeit von ,russi-
schem Material” viele Teams erheb-
lich aufgerlstet.
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Nitsche/Nitschie: In Runde 1
wurden die beiden, wie etli-
che andere Teams auch,
von der sehr streng agie-
renden Jury disqualifiziert,
3:29,7 Min bedeuteten letzt-
lich den beachtlichen 12.
Gesamtrang, dain Runde 3
nach sehr gutem Start beim
ersten Zwischentanken der
Maotor schlecht ansprang.
Fischer/Straniak: In ge-
wohnter Manier flogen die
beiden drei sehr gute Ren-
nen, wobei 3:26,5 Min aus
dem zweiten die Teilnahme
am Semifinale bedeuteten.
Im ersten Semi erreichien
sie, trotz einer relativ langen
Schwebeflugzeit beim zwei-
{en Pitstop, mit 3:27,3 Min
die viertbeste Zeit. Allerding, das wuf-
ten die beiden gleich, war das fir das
Finale nicht gut genug. Nach der
Devise Alles oder Nichts wurde das
zweite Semi geflegen. Nach optima-
lem Stast lief auch alles nach Plan, das
Modell war in der Luft sehr schnell,
der erste Pitstop - erste Sahne. Nach-
dem Josef Fischer beim zweiten
Pitstop, nach einem sehr kurzen Lan-
deanflug das Modell mit groBer Ge-
schwindigkeit auf die Piste setzt,
bricht beim Abfangen durch Mecha-
niker Hans Siraniak der Propeller. Da-
mit war der Traum von der moglichen
Finalteilnahme geplatzt.

Das Finale: Mit Zeitenvon 3:17,9 qua-
lifizierten sich PennisifRossi ITA, mit
3:20,9 Titov/Yugov RUS und (berra-
schend auch die jungen franzdsi-
schen Brider Gilbert/Gilbert mit
3:21,9f0r das Finale. Von Anfang an
benerrschten die Russen dieses Fi-
nale klar, und nur die ltaliener konn-
ten einigermafBen mithalten. Diese
wurden aber in der zweiten Renn-
halfte durch die strenge Jury nach
zwei begrindeten Verwarnungen dis-
qualifizieri.

Mit der phantastischen Zeit von
6:44,5 Min beendeten Titov/Yugov als
neue Europameister das Rennen,
und Gilbert/Gitbert ,erbten, aller-
dings vollkommen zu Recht, den
Vize.

Fuchsjagd:

38 Teilnehmer aus 12 Nationen

19. Konigshofer Rudolf

25. Staffel Ginter

Mit international erfahrenen Funktio-
ndren wie Michiels Guido und
Larsson Ingemar in der Jury, und
Hunt Vernan als Circle Marshal war
diese Klasse sehr gut bedient, es gab
keine nennenswerten Probleme im
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Wettbewerbsablauf!
Man sah diesmal auffallend viele aus-
geglichene, fliegerisch hochwertige
Jagden, bei denen die russischen
Teilnehmer den Ton angaben. So war
es nicht Uberraschend, daB diese
letztendlich die Platze 1 - 4 belegten,
darunter der Junior Gusev Alexander
auf Platz 2.

Nur Titelverteidiger Wakkermann

Staffel Gunter und Rudolf Kénigshofer roto w.weinseisen

Loet (NED) konnte in einem packen-
den Kampf gegen Beliaev

Vyatcheslav einen Sieg verzeichnen.
Leider konnten die ésterreichischen
Teilnehmer nicht an ihre gewohnten
Erfolge bei internationalen Wetthe-
werben ankniipfen, und so blieb der
Sieg von Konigshofer gegen Liber R.
{BEL) der einzige dieser EM.




Kunstflug:

54 Teilnehmer, 19 Nationen.
31, Weinseisen Walter T,
33. Weinmann Erhard QO.
Das optimale Kunstflug-
wetter, nur gelegentlich kam
starkerer Wind auf, lie das
ausgeglichene Teilnehmaer-
feld noch enger zusammen-
ricken.

Der regierende Europamei-
ster, Luciano Compostella
aus ltalien, konnte einmal
mehr das oberste Trepp-
chen erreichen. Henk de
Jong, NED, erreichte Platz 2
vor Jury Jatcenko UKR,
Waren in den letzten Jahren
immer die selben Piloten
unter den Spitzenplatzen, so
konnte diesmal der junge
Deutsche Ghrisioph Holtermann das
Eis brechen. Nachdem er sich noch
etwas muhevoli fir das Fi-
nale der 15 Besten qualifi-
zieren konnte, flog er drei
fehlerfreie Finaldurchgéinge
die ihm schliefllich den her-
varragenden 4. Platz ein-
brachten.

Die beiden Osterreicher,
E.Weinmann und W.
Weinseisen, plazierten sich
mit guten Fidgen im Mittel-
feld. Leider gab es in dieser
Klasse Prableme die bei ei-
ner EM nie und nimmer
passieren dirften. Nach
den absolvierten Fligen
gab es fiir die Piloten keine
Kopien ihrer Wertungs-
blatter, obwoh! im CODE
SPORTIV nicht ausdrick-
lich vergeschrieben, wird
das bel EM und WM, ja so-
gar bei groBeren internationalen
Wettbewerben immer praktiziert.
Erst nach Intervention aller Mann-
schaftsfihrer wurden uns diese ver-
sprochen, allerdings fur frihestens 3
Wochen nach der EM, tatsdchlich
erhalten haben wir diese aber nie.
Im Verlauf der Grund- und Final-
durchgange ist es zu einer Reihe von
auBerst .spanischen" Bewertungen
gekommen. Nachdem der |etzie
Finaldurchgang prakiisch abge-
schlossen war, nur 4 oder 5 Teilneh-
mer muBten ihren Flug noch absal-
vieren, wurde bekannt, daB magli-
cherweise die Auswertung aller
Durch-génge nicht korrekt durchge-
fahrt wurde, Wie zur Bestatigung ent-
fernte man darauihin die Wertungs-
tafel. Hektisch versuchte man, mit Ta-
schenrechnern, die Ergebnisse von
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Die Kunstftieger Walter Weinseisen und Erhard Weinmann

Unsere Teamracer Nitsche/Nitsche und Fischer/Straniak

150 Fligen zu Uberprilfen - ein hoff-
nungsloses Unterfangen, denn 1
Stunde spéter sollte die Preisvertei-
lung seint

Mannschaftsfihrer, die néhere [nfor-
mationen einholen wollten, standen
vor verschlossenen Tiren.

Die Preisverteilung

fand unmittelbar nach Abschiufl des
Kunstflugbewerbes statt, zur
Ueberraschung aller, ohne Ergeb-
nis in der Kunstflugklasse.

Da muBte man bis Mitternacht war-

ten, bis beim Bankett kurz und ban- |

dig die ersten drei Preistrager geehrt
wurden. Wer den 4. Platz belegt hat
erfuhren wir erst Wochen spéter.

Kommentar: Es war eine Europamei-
sterschatft in einer schénen Gegend,
auf einer nahezu perfekten Anlage,
bei angenehm heiBem Sommerwet-
ter und guten Flugbedingungen,
aber einem Qrganisationsstab, der
versuchte, Fehler mit Arroganz zu
beseitigen.

Walter Weinseisen
Mannschaftsfithrer
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Fotpadvest Midelhipont

Phantastische Leistungen, tolle Wettbewerbe und strahlende Sieger.

Dies waren die Highlights der 97 er CONTEST Euro-Tour HLG 1997, 33 Piloten aus Deutschland, Osterreich und
Kroatien haben sich in die Tour eingeschrieben und viele der 11 Teilwettbewerbe mitinsgesamt mehr als 360 Teilneh-
mern besucht,

Gesamisieger 1897 wurde Claus Schnarrenberger mit 7 Einzelsiegen, vor Andreas Hochst und Volker Brill,

Die GONTEST Euro-Tour HLG 1998 [aBen mit Sicherheit wieder Gberzeugende Leistungen und Modeliflugsport auf
héchstem Niveau erwarten. Teilwettbewerbe in Deutschiand, Osterreich und neu hinzukommen wird Kroatien, zeu-
gen auch vom internationalen Aufstieg der "Funsport” Modellflugkiasse.

Mehr dber die diesjéhrige CONTEST Euro-Tour HLG 1987 sowie Berichte und viele Fotos zu den einzelnen Teil-
wettbewerben finden Interessierte auch im Intemet unter der folgenden Adresse: hitp://www.rcforum.de/contest
Die Ergebnisse der 15 Bestplazierten:

1. Claus Schnarrenberger MFC Schwibisch Hall 400,00 Pkt
2. Andreas Hochst MG Filseck 398,98
3. Volker Brill MG Brockhagen 393,16
4, Martin Berner Unien Eisenerz - Osterreich 387,90
5, Werner Stark Linz - Osterreich 387,36
6. Alex Wunschheim MCM Miinchen 370,43
7. Peter Westphal MG Filseck 369,32
8. Hans Karnitschnik MCM Munchen 366,69
9. Gunter Sigmund Stuttgart 365,85
10. QOliver Tinter Minchen 364,52
11.  Wolfgang Hobinger Wien - Osterreich 363,11
12.  Herbert Frisch Freystadt 359,10
13. Frank Liewald MG Friedrichsdorf 353,86
14.  Horst Kropka Team Allgéu 350,07
15,  Ralf Lindert MG Brockhagen | 348,75

Der Dank gilt alien Teilnehmern, Wettbewerbsveranstaltern und Helfern, Sponsoren, die alle zum grofen Erfolg der
CONTEST Euro-Tour HLG 1997 beigetragen haben.




aus demn Vereimen...

Am Wochenende des 18. und 19.0k-
tober 97 wurde das traditionelle
Oktoberpakalfliegen in der Freiflug-
klasse in Finkenstein
durchgefithrt. Waren die varher-
gegangenen Tage nicht gerade von
gutem Wetter gekennzeichnet, konn-
e das Wochenende mit idealen Be-
dingungen aufwerten,

Samstag 18.10. F1B(Gummimotor)

6 Teilnehmer aus Salzburg, Steier-
mark und Niederdsterreich stellten
sich bei m&Rigem Wind aus West den
Zeitnehmern, Bis zum 5. Durchgang
gab es ein Kopf-an-Kopi-Rennen
zwischen Salzer, Pold, Herbsthofer
und Meusburger. Nach dem 5.
Durchgang mufte die Maximalzeit
auf 120 Sekunden herabgesetzt
werden,da die Modelle sonst in der
nahen Ortschait gelandet wéren.Mit
1139 Sekunden setzte sich Salzer
Klaus (UMFC Wr.Neustadt ) vor
Herbsthofer Heifried (1122 Sekun-
den) und Pold Helmut {1114 Sekun-
den} beide SFC Fiirstenfeld unangs-
fochten an die Spitze.

Sonntag 19. 1 0 F 1 A { Freiflug )

17 Teilnghmer ( darunter 6 allein aus
Finkensiein )} standen bei leichten
Winden aus allen Richtungen am
Startplaiz. Aufgrund des stark wech-
selnden Windes muBte der Startplatz
mehrmals verlegt werden, und es war
sehr schwierig,thennische Abldsun-
gen zu finden. Nach den 7 Pilicht-
durchgéngen lagen Hopfier Markus

{ UMFC Neuhofen ) und Salzer Klaus .

{UMFC Wr.Neustadt) punktegleich an
der Spitze.lrn Fly-Off erreichten bei-
de Piloten wieder das Maximum. Der
Wind frischte jetzt kraftig auf und man
einigte sich auf einen Handstart, um
den Sieger zu ermitiein, da die Mo-
delle bei regularer Flugzeit in der na-
hen Ortschaft gelandet waren.Mit 10
Sekunden vor Salzer konnte Hépfler
zum 2.Mal den Wanderpokal mit nach
Hause nehmen.

Jugendklasse F 1 A/

7 Madchen und Buben { alle aus
Finkensiein ) standen wig die Gros-
sen am Startplatz. Teilweise war es fUr
die Kinder schwierig, die Modeile
hochzubringen, wenn gerade Wind-
stilie herrschte. Souverdn setzte sich
Ehrlich Doris unangefochten von
vomherein an die Spitze und gewann
den Bewerb mit 1121 Sekunden vor
Burkari Manuel, der zum SchluB ken-
stant geflogen ist mit 1042 Sekunden.
An 3. Stelle landete Erkinger Hannes
mit 798 Sekunden.Erfreulich war an
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Landesmeister F1A4J 1997:
3. Manuel Burkart

Die Finkensteiner Freiflugjugend rato H. Dolezat

diesem Tag, da8 die Jugendlichen
mit Begeisterung bei der Sache wa-
ren und teilweise Bilderbuchstarts
hinlegen konnten. .

26.10. F1A, F1A/J Landesmeister-
schaft

6 Erwachsene und 5 Jugendliche
standen an einem strahlenden Tag
an der Startstelle.Bei leichten Winden
aus West gab es zum Teil recht krafti-
ge Abldsungen, und so mancher’.
muBte einen langen Fussmarsch in
Kauf nehmen. Nach dem 4. Durch-
gang musste aufgrund des aufiri-
schenden Windes die Maximalzeit aui
120 Sekunden herabgesetzt werden.
Der erfahrene Pacher Erwin ( OMV
Klagenfurt wurde mit 10 14 Sekun-
den Landesmeister vor *0Old-Boy"
Truppe Reinhard ( Feldkirchen) und

Gerald Michelitsch ( Finkenstein ). Bei
den Jugendlichen gab es eigentlich
keine Uberraschung, denn Ehrlich
Doris hat allen Mitbewerbern gezeigt,
" wo der Bartl den Most herholi' Mit
1042 Sekunden wurde sie nicht nur
neue Landesmeisterin sondern auch
Tagesbeste. Den 2. Rang belegte
Dolezal Carnelia ( nach iangerer Pau-
se ) vor Burkart Manuel. An diesem
Tag wurde nur 1 Modell ,entsorgt”
aber 2 Modell gingen verloren welche
aber Dank der Hilfe der Derfbewoh-
ner, wieder gefunden wurden. Die
Siegerehrung wurde am Platz abge-
halten und der Nationalfeiertag wir-
dig abgeschlossen.

Hermann Dolezal
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DREHMASCHINE CZ BOHR- UND

Spitzenweite 940 mm FRASMASCHINE X2

Spitzenhdhe 150 mm TischgroBe 630 x 150 mm

Spindelbohrung 36 mm Spindelweg 80 mm

mit reichhaltigem Zubehdr Spindelkonus MK 3
) - Kopf dreh- und

Preis 65 46.800,— schwenkbar

und ~ 0S 39.600,~ Preis 6S 18.000,~

UNIVERSALMASCHINE BBXZ

Spitzenweite 450 mm
Spitzenhéhe 110 mm
Spindelbohrung 20 mm
Saulendurchmesser 65 mm
Spindelkonus MK 3

Preis 6S 23.400,—

TEILAPPARAT DREHMASCHINE BB

17-49 Locher (chne Bohrkopf)

0S 3.200,— Preis 6S 15.000,~
BANDSAGE SPANNZANGEN MK3 PREISE INKLUSIVE MEHRWERTSTEUER, LIEFERUNG FREI HAUS
Tisch 290 x 290 mm __Sa;egigo H. Malzer Import-Export
45° neigb o . - .
430 355 x 665 mm Tsteli 2130 Mistelbach, WaldstraBe 98
6S 2.700,— 6S 3.500,~ Tel. und Fax: 02572/47 68

Simprop electronic » Walter Claas GmbH & Co.
Ostheide 5 « 33428 Harsewinkel ’
Telefon (05247) 604-10 Telefax {05247) 60415 ’,’ ‘_{mg@




BVTECHNIK

Tisch-Drehmaschine CJ 9518A

Spitzenweile 250 mm / Spitzenhdhe 8¢ mm / Spindelbohrung 18 mm

Reitstockpinole MK2/Spindeldrehzanlen: 100 -2500 stufenlos regelbart Gewindestei-
gungen; Metr. 0,4 -2 mm / Gewichi 30,5 kg / Lieferumfang: Drehmaschine mit Span- v i o

‘ wanne, Spritzwand, 3-Backen-Drehlutter, Obarsupport, 4-Messer-Stahlhalter. Tischdrehmaschine — Unlversal 3

! Preis: 10.200,— Inkl. MWSt. Spitzenweite 260 mm / Spitzenhéhe 75 mm / Moterleistung 550 Walt,

; Spindelbohrung 18 mm / Gewindeschneiden 0,2 — 2,5 mm/Spindeldreh-
zanlen & von 200 bis 1200/Spindellagerung in nachstellbaren Schrégrol-
lenlager, 3-Backen-Spannfutter/Gewicht 50 kg. Alle Maschinenteile sind
gefrast und feingeschliffen, daher in hichster Prazision bearbeitet, 56-
teiliges Zubehdr im Koffer, inkl. Prazisions-Frdswinkel und Maschinen-
schraubstock,

Nur § 15.300 inkl. MWSt,

Prizisions-Drehmaschine IKD ;
Spitzenwaite 555/400, Spitzenhdhe 125 mm / Spindelbohrung 20 mm, gehar- "
tetes Prismenbett, 3-Backen-Spannfutter 125 mm, inkl. Rédersatz lir Zoll und E:é';:::t"‘ig:;",d;r'l':n"l"’;‘ﬂg’fhe aus
metrische Gewinde, Motorleistung 1 PS, Schrscke gehdriat und geschlifien,
Prels: IKD 400 14.875,~ / IKD 555 18.360,— Inkl. MWSt, Obersetzungsverhilinis 50 1,
Arbeitstisch mil 360-Grad-Skala, Tellung
Uber skaliartas Handrad mit Nonius
miglich, Tischdurchmasser 150 mm

Nur 6% 3650,~

Der Traum eines Modellbauers!
Prézisions-Minifrismaschine mit zwei Gangen
und elektronischer Regelung: 500-Wati-Motar,

Kombl-Bandschleifmaschine FBSM-150/50 Stablle Dekuplersdge FZ-13/330 Fiihrungsséuie mit Schwalbenschwanzflhrung,
Zum Schleifen [€r fast alle Materialien wie Molz, Stahl, Mit Stahltisch, Ausladung 340 mm, sehr leiser Lauf mit winkelvarstelibar, Werkzeugauinahme mit MK3.
Metall u. 5. w. 220 Volt/110-wWati-Motor, Hubzahl 1.335 pro Minute, Preis: Inkl. Schnelispannschraubstock:
Leeslaufdrehzahl: 2850 U.p.M. Schnitihéhe bei 80 Grad = 50 mm/45 Grad = 25 mm, Nur § 12.780,— inkl. MWSt.

Abmessung Schieifband: 686 x 50/Abmessung Zusalzhatter fiir normale Laubségeblatier wird

Stein: 150 x 20/ milgeliefer.

Aktionspreis: 748,—inkl. MWSt. Aktionspreis: 878,- Inkl. MWSt.

Hobhbytechnik

A-4910 Ried im Innkreis
ThurnerstraBBe 16
Tel./Fax 07752 — 82 667

Taglich Post- und
Bahnversand

' o Dremel-Multl-Set Modefl 3950
Prizlsions-Magnetstinder MeRuhr Unentbehrlich fir den Modellbauer, Hochge-

mit Feineinstellung, schnelie und sichere Metallgehduse, matt-verchromt, schwindigkeilsmotor mit elektronischer Rege-
Fixierung der 5 Bewegungspunkla durch Einspannschaf 8 mm, Teilung 0,01 mm  lung, 230 VA 25 Watt mit 40 Zubehdreilen
Drehung des Klemmkoples. Haftkraft 50 kg.  MeRbereich 10 mm mit Schnellspannfutter im Tragekofer.

\ Nur § 590,~ inkl. MWSt. Nur § 345~ inkl. MWSL Nur S 1.577,- Inkl. MWSt. _)




gscnule Ware!fr Bimgy

Gut ausgebildet @
in die neue Salson erspart
Arger und Geld !
Einzel -und Gruppenkurse
{iir Helicopier, Segel-und Motorflugzeuge auf
modernsten schuleigensan Modellen, flr
Anfanger und Fortgeschritiene !
Unterricht taglich nach Terminvereinbarung

auf eigenem F[ugpiatz

/ Modellbaufachgeschiéft-
Helispezialist

Tuningcenter, diverse Helirlmpfe,
professionelle Reperaturen, Bau
von bei uns gekauften Modeilen.
Profi-Design und Lackierungen.
Modelle aller flihrenden Marken-
hersteller und Ersatzteile stets
tagernd. EXPRESSVERSAND!!

Laufend Sonderangebote !

Fordern Sie unsere kostenlose "INFO"an,
SFLUGSCHULE FREYMANN

5632 Dorfgasteln 20,Tel, 06433 221-3, FAX 06433 221-5
Mobil-Tel. 0663 68839

"SCHNAPPCHEN“ s

;::_Verkaufe ELLIPSE 2 V in Kohle .
- F3F-F3b. Segler wieB-rot B;'---J 997 .
- gebraucht. Spw. 2, 8m 221Kg. -
" Ohne Servos ATS 6.500.- =
"-Wmunerrel 072'41125 prlv 2

Auto - Flugzeug - Heli

Modellbau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724 (= ¥ & < v




Der Bundesrachreferent RC-SL berichtet...

Alle 2 Jahre veranstaltet der Osterrei-
chische AERO-Club Meisterschaften
in den diversen nationalen Modell-
flugkiassen. Die Seglerschlepper
{Klasse RC-SL) trafen sich deshalb
am 16. und 17. August 1997 in
Waidhofen/Thaya, um im sportlichen
Wettkampf ihren Meister zu kilren.
Gunstigerweise war am Freitag der
Marienfeiertag, sodaB viele Teams
schon frilher anreisten, um in
Waidhofen noch ein paar Trainings-
runden einzulegen. Auch die Furk-
tionare waren schon anwesend,
sodaB - wie bei Osterreichischen
Meisterschaften liblich - eine Bespre-
chung mit dem Bundes-
fachreferenten stattfand. Man zog
sich deshalb in eine stille Ecke des
Klubhauses zurlick und sah sich mit
den Punkterichtern, dem
Wettbewerbsleiter und der Jury
nochmals die Ausiegung der
Madellsportordnung beziglich Null-
wertung, Seilrif} etc, an. Dabei kam
es schon zu einer ersten Verstim-
mung, als ein Wettbewerbsteiinehmer
hinzutrat und die Punkterichter pau-
schal verurteilie. Diese negative Stim-
mung zog sich dann wie ein roter
Faden durch die ganze Veranstaltung
und schwebte wie eine Erblast dar-
uber.

Am Samstag morgen war tadelloses
Wetter, und von den 17 genannten
Teams standen tatsdchlich 14 am
Maodellflugplatz in Waidhofen. Nach
einer kurzen, aber genauen Bespre-
chung mit Wetibewerbsleiter Franz
Greutberger konnte plnktlich um 9
Uhr begonnen werden. Es herrsch-
te leichter Seitenwind, der die Teams
aber nicht vor grofie Probleme stell-
te. Schon die ersten Flige zeigten,
daf das allgemein hohe fliegerische

Niveau der letzten Jahre weiter aus- .

gebaut wurde. Wie die Bewertungen

der Punkterichter erkennen lieBen, -

wurde jedoch mehr auf den vorbild-

getreuen Flugstit geachtet als in den -
Jahren davor. Power-Schlepps mit |

einer Platzrunde hoher Prazision an

die Sichtgrenze geflogen, wurden -

nicht so gut bewertet wie vorhild-
getreue, langsam steigende Schiepp-
fllige, die dann zumeist (ber 2 Platz-
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runden fihrten. Die schon altbe-
kannten Teams konnten sich dabei

auch gleich in Szene setzen. So flhr-

te nach dem 1.Durchgang Schober/
Tengg vor Sidler/Sidier und Winkler/
Stdllinger.

Nach einer Mittagspause fir die
Punkterichter wurde um 13 Uhr mit
dem 2.Durchgang fortgesetzt. Die
Sonne hatte nun aber schon genug
Kraft, daB zwischendurch starke
Thermik die Wertungsilige beein-
tréchtigte. Natlrlich bemudhien sich
die einzelnen Teams, ihre Positionen
punktemaBig auszubauen bzw. zu
festigen, doch durch thermische Ein-

| filisse war das dann manchmal eben

nicht méglich. Karl Tengg erwischte
es hiebei am starksten, denn trotz
ausgefahrener Bremsklappen bei
seinem Segelflugmodell und zwi-
schendurch geflogener Steilspiralen
sog es ihn immer wieder nach ohen.
Auch das Team Sidler/Sidler hatte im
Steigflug schwer zu kampfen, sodal
schiuBendlich ein Notausklinken er-
folgen mufte. Lediglich das Team
Winkter/Stéllinger konnte einen sehr
guten Flug verbuchen und flog die
Durchgangshdchstwertung, die
auch die hdchste Wertung des ge-
samten Wettbewerbes bleiben solite.
Die neue Zwischenwertung nach
dem 2.Durchgang lautete: Schober/
Tengg vor Winkler/Stéllinger und
NuBbaumer/Wolwitsch.

Nach einem fréhlichen Zusammen-

sein des harten Kerns der Segler-

schlepper am Flugplatz in Waidhofen
- gespickt mit Waldviertler witzen -
klang der Abend mit einer Nachtflug-
demonstration aus. Die Herren Ha-
rald Bingl und Alois Hahn hatten ihre
Hubschrauber mit Leuchtdioden so
gut sichtbar gemacht, daB die Flug-
lage in der Finsternis bald besser zu
erkennen war als am Tag. Sie demon-
strierten Kunstfiug vom Allerfeinsten,
aber nicht genug damit, schnallten sie
noch eine ordentliche Ladung von
Feuerwerkskdrpern unter ihre Heli-
kopter und zauberten dann ein 10-
mindtiges Feuerspektakel in den
Waldvieriler Himmel, daB die Segler-
schlepper aus dem Staunen nicht
herauskamen.

Der Sonntag brachte dhnliche Wet-
terverhaltnisse, weshalb sich einige
Teams noch verbessern konnten,
wahrend es Schober/Tengg nicht
gelang, einen passablen Flug zu-
standezubringen. Sidler/Sidler konn-
ten nach ihrem verhauten 2.Durch-
gang nun endlich einen ordentlichen
Flug hinlegen. NuBbaumer/
Waolwitsch stellten ihren Steigflug auf
2 Platzrunden um, was unvergleich-
lich besser aussah. Allerdings gab es
einen ,Patzer" bei der Landung der
Motormaschine, sodaB eine noch
hdhere Punktezahl verhindert wurde.
Winkler/Stéllinger flogen wieder die
Durchgangshdchstwertung, was
dann im Endeifekt flr den verdien-
ten Sieg reichte. Erfreulich war auch
die Steigerung des Ehepaares
Bruckmann, das mit einer Mg 19 an
der Schleppleine immer besser zu-
rechtkam. Auch der Bundes-
fachreferent der Scaler - Otto Schuch
schiug sich wacker mit seinem Big
Lift. Diese legenddre Schlepp-
maschine ist bei Seglerschlepp-
wettbewerben schon lange nicht
mehr anzutrefien, sodal es jetzt na-
hezu eine Premiere gab.

Beim Material gab es nicht viel Neues
zu sehen. Der von der Firma
Bruckmann gefertigte Swiss Trainer
war mit 4 Stiick vertreten, wihrend
es sonst bei den Schleppmaschinen
durchwegs Eigenbauten, die zum Teil
auch Eigenkonstruktionen waren, zu
bewundern gab. Gut gefallen hat mir
der Pilatus Turbo Porter von Martin
Ubler oder die schon betagte, aber
mit neuem Finish versehene, Tripacer
von Peter Aigner. Auch die keinem
Vorbild nachempfundene Schlepp-
maschine ,Euro 1", welche von Willi
Salloker geflogen wurde, hinterlie
einen hervorragenden Eindruck. Bei
den Segelflugmodellen seizte Karl
Tengg eine Ka-8 mit 4,8 Metern
Spannweite und 6,3 Kilogramm Ge-
wicht ein, die neben Balsa/
Styrofladchen einen Holzrumpf besitzt.
Intergssant in seiner Optik auch der
Qldtimer ,Reiher" von Christian
Flicker, der ebenfalls eine vollstandi-
ge Holzkonstruktion darstellt.

Die Siegerehrung wurde von den
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Waidhofnern sehr perstnlich gestal-
tet, und fir jeden Teilnehmer lag ein
Erinnerungsgeschenk parat. Leider
wurde der auBerordentliche Einsatz
der Clubmitglieder, der zum perfek-
ten Gelingen dieser Veranstaltung
notwendig war, von 3 Teams nicht
geschatzt. 2 Teams aus der Steier-
mark und 1 Team aus Karnten zogen
es vor, frithzeitig abzureisen. Diese
Unsportlichkeit war dann der Schluf-
punkt im provokativen Verhalten be-
sagter Teilnehmer, die offensichtlich
so die Unzufriedenheit mit ihren per-
sdnlichen Leistungen und damit ihr
persdnliches Unvermégen zum Aus-
druck brachten. Ich machte mich als
Bundesfachreferent fir das Beneh-
men dieser Piloten bel den
Waidhofnern entschuldigen und fest-
halten, daB es mit Sicherheit nicht auf
die ganze Familie der Segler-

schlepper Ubertragbar ist.

Verdient gesiegt hat das Team Martin
Winkler und Karl Stéllinger aus Salz-
burg, das das erste Mal in der Ge-
schichte des Osterreichischen
Schleppfiuges im gleichen Jahr ne-
ben dem Osterreich Pokal nun auch
die Osterreichische Meisterschaft ge-
wonnen hat. Am 2.Rang konnte ich
mich mit meinem Teamgefahrten Karl
Tengg plazieren. An der 3. Stelle lan-
dete wohl das dienstalteste Schlepp-
team Osterreichs, das sich nach nie

bei einer Osterreichischen Meister- |

schaft am Stockerl plazieren konnte.
Nach vielen undankbaren 4. Rédngen
in der Vergangenheit reichte es nun
endlich einmal fOr Vater Hermann
und Sohn Thomas Sidler aus Linz fir
den 3. Platz, auch wenn sie nur ein
einziger Punkt von den Viertplazierten
trennte. Diesen Rang erreichten Ger-

hard NuBbaumer und Max
Wolwitsch, die erst 1 Jahr miteinan-
der fliegen und stolz auf ihre Leistung
sein kdnnen.
Zum AbschluB noch ein herzliches
Dankeschon fir die freundliche Auf-
nahme und die erwiesene Gast-
freundschaft nach Waidhofen. Die
Seglerschlepper haben sich dort 2
Tage sehr wohl geflihlt und werden
gerne wiederkommen, denn in
- Waidhofen gibt es auf guat
- kérntnerisch g'sagt ,Lauta liabe Leit"!

BFR Dr. Wolfgang Schober

Osterreichische Meisterschaften RC-SL 1997

Rang Si.Nr. Piloten

1 10 Winkler Martin
Stéilinger Karl

2 11 br. Schober Wolfgang
Tengg Karl

3 14 Sidler Hermann
Sidler Thomas

4 5 NuBbaumer Gerhard
Wilwitsch Max

5 9 Salloker Wilhelm
Winkler Gerhard

6 6 Aigner Peter
Dipl.Ing. Hénig Georg

7 i2 Leber Andreas
Mayer Wolfgang

8 3 Bruckmann Gerhard
Bruckmann Effi

9 1 Fritz Herbert
Dr. Fleischhacker Heimo

i0 2 Huter Johann
Schmidt Jdrgen

11 13 Wippel Richard
Hubmann Alfred

2 B Ubler Martin  UMFC
Flicker Christian

13 4 Wittenberger Walter
MUliner Johann

14 7 Schuch Ctto

Grlnauer Herbert
|

Punkterichter;

Ing. Koroschetz Karl 880031
Salmhaofer Karl 910004
Hoénig Rainer 870015
Brestmayr Walter 870019
Lassnig Willi 780081
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Verein B.L DGt
MFC Salzburg SBG 1284
MFG St. Veit KTN 1390
ASKOMFC Linz 00 1295
KFC Klagenfurt KTN 1226
KFC Klagenfurt KTN 970

OMF Silbergrube NO 1207
MBGC Koflach STMK 1082
MFG Feistritz KTN 1061
KFC Klagenfurt KTN 1043
UMFC Meggenhof. 00 1107
MBC Kofiach STMK 1103
Waidhafen/Th. NO 1055
MFC Zistersdorf ~ NO 952

MFC Zistersdorf ~ NO 889

Jury:

Manfred Hofbauer

Organisationsieiter:
Ing. Thomas Gelb

DG2 DG3 Gesamt
1418 1367 2785
1389 1347 2779
378 1277 572
1274 1297 2571
1266 1290 2556
1251 1168 2458
1268 1144 2412
1111 1224 2335
1211 0 2254
1073 1105 2212
1103 1044 2208
1064 997 2119
1008 976 1984
937 B49 1826

Weitbewerbsieiter:

Greulberger Franz
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Weltmeisterschait F3B

e

Das osterreichsche Team; Hinten: Giinth

i

(TM), Peter Bastl, Harald Michl, Wolfgang Scheda

Die Tirkei war heuer auserkoren, die
Weltmeisterschaften  diverser

Luftsportverbdnde zu veranstalten. |
Dies war das erste Mal, dalB} die ver- |

schiedensten Disziplinen gleichzeitig,
bzw. gleich aufeinanderfolgend in
derselben Region veranstaliet wur-
den. Die Idee an sich finde ich nicht
schlecht, doch was daraus resultier-
te, dazu etwas spater. Die Vertreter
des dsterreichischen Teams waren
heuer die Piloten Glnther Aichholzer,
Robert Piss und Peter Hoffmann. Als
Teammanager fungierte der oft be-
wihrte Manfred Lex. Die betreuenden
Helfer waren Peter Bastl, Wolfgang
Scheda und Harald Michl. Der
Veranstaltungsort der F3B Welt-
meisterschaft 1997 war in Golbasi, ca.
20 km s(dlich von Ankara. Der Be-
werb wurde auf dem gleichen Gelan-
de ausgetragen, wie der der
Hubschrauberpiloten, die ihre Welt-
meisterschaft in der Woche davor
austrugen. Gleichzeitig und auch am
gleichen Ort geplant waren die Welt-
meisterschaften in .Space
Modelling". Was flir uns anfanglich
new und interessant war, entpuppte
sich als neu, interessant und fatal. Die
letzte Weltmeisterschaft fand ja in
Ruménien statt. Rumanien war auch |
das erste Mal Veranstalier und die
Beflrchtungen, die wir hinsichtlich
der Ausriistung und der Organisati-
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on hatten, verschwanden mit unse-
rer Ankunft in Brasov. Gerne erinnern
wir uns immer noch an die Weltmei-
sterschaft 1995 und wiirden uns freu-
en, dort wieder einmai hinzufahren.
Bei dieser Weltmeisterschaft verlief
alles in eiwa umgekehrt. Dal wir am

" Flughafen in Ankara (ungeféhr die

GréBe eines mittleren Busbahnhofes)
ca, eine Stunde auf unsere Visa war-
ten muBten, war nur die Spitze des
Eisberges. Die Teilnehmer des deut-
schen Teams (Klaus Kowalski, Rein-
hard Liese und Dieter Perlick) warte-
ten insgesamt ungeiahr 10 Stunden
an zwei Tagen auf die Abfertigung
des Fluggepécks! Weiters wuBte zu
dem Zeitpunkt, als wir in Ankara an-
kamen, keiner der Verantwortlichen,
in welches Hotel wir gebracht werden
sollten. Auch, da wir innerhalb un-
seres zehntagigen Aufenthalts das
Hotel zweimal wechseln wiirden, war
zu diesem Zeitpunki noch nicht ab-
sehbar, Samstag, den 13.9.1997 war
freies Training erlaubt. Die Winden
muften hierfir auf einem wie aus
Grasziegel bestehenden Boden be-
festigt werden. Die immer wieder auf-
steigenden Modelle am anderen
Ende des Fluggelandes irritierten uns
anfanglich nicht, da wir ja wuBten,
daf die Verireter des Space
Modelling auch auf diesem Flugplatz
vertreten waren. Auflerdem héatte es

ér Aichholzer, Robert ;ss ter Hoffmann;

EE i A
Vorne: Manfred Lex

der Veranstalter dieser Air Games si-
cherlich nicht zugelassen, zwei oder
mehr Fernsteuerklassen am selben
Fluggelénde trainieren zu lassen -
denkste, Wie sich bald herausstelite,
gibt es unter den Space Modellern
auch eine Flugklasse, die sich SBE
nennt. Darunter verstehen Fachleu-
e (als solche wir uns nun nennen
kénnen) den ferngelenkten Modell-
{lug mit Raketentreibsatzen als Hoch-
startmedium. Klingt interessant, istes
sicher auch, -doch haben so eine Ver-
anstaltung und eine F3B Weltrmeister-
schaft meiner Meinung nach nichts
am gleichen Fluggelénde zur glei-
chen Zeit verloren. Immerhin gelang
es den Veranstaltern nach den ersten
Protesten, verschiedene Zeitfenster
fir die jeweiligen Klassen zu schaf-
fen. Das ist natlirlich auch ein tolles
Gefiihi - da fliegst-oder fahrst du eini-
ge tausend Kilometer, zahlst jede
Menge an Startgeld und fiir das Ho-
tel, und dann darfst du die Halfte der
Vorbereitungszeit auf einem herrlich
groflen Modellfluggeldnde verbrin-
gen, indem du dir eine Modellflug-
klasse ansiehst, die dich eigentlich
gar nicht interessiert. Bist du dann
selber dran zum Fliegen weilit du
aber nicht, ob sich wirklich alle an das
Gebot halten, den Sender nicht sin-
zuschalten. Wirklich ein tolles Gefahl.
Flr Sonntag und Montag war fir je-
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weils das halbe Teilnehmerfeld die
Winden und Modellabnahme und fir
die andere Haélite die Nullrunde an-
gesetzt. Dieses Verfahren mit dem
halben Teilnehmerfeld hatte sich
schon in Ruménien bewdhrt und
sollte auch hier zur Anwendung
kommen. Leider vergall man in der
Zeitplanung, dan unsere lieben Kol-
iegen der Klasse S8E ebenfalls ihre
Nullrunden fliegen wollten. So muB-
ten wir wieder einen halben Tag fru-
siriert dasitzen. Klarstellen mochte
ich auf jeden Fall, daf ich Oiberhaupt
nichts gegen das Space Modelling
habe, doch finde ich es eine organi-
satorische Meister - Fehl - Laistung,
Veranstaltungen, die sich gegensei-
tig behindern am gleichen Ort zur
selben Zeit zu veranstalten. Es schien
Uberhaupt so, als ob die tirkischen
Veranstalter den Aufwand, den die
Austragung einer F3B Welimeister-
schaft verlangt, sehr unterschétzt
haben. Zum Beispiel waren fir die
eigentliche Austragung des Wetibe-
werbes die Zeit von Dienstag bis Frei-
tag mit Samstag als Reservetag ein-
geplant. Dies entsprichi genau einem
Tag weniger als (blich, obwohl an
dieser WM so viele Teilnehmer wie
-noch nie teilnahmen. Nichts desto
trotz ging es dann irgendwann am
Dienstag, den 16. September mit
dem ersten Durchgang der 1st World
Air Games der Klasse F3B los. Nach
anfdnglichen verheerenden Schwie-
rigkeiten gelang es dem Veranstalter

dann doch in einem Hdllentempo

weiterzumachen und an diesem Tag

immerhin zwei ganize Aufga-
ben zu erledigen. Bei einer
Volksschulrechnung kommt
allerdings heraus, daB bei
zwei Flugaufgaben taglich
und 16 * 3 = 18 Flugauf-
gabern insgesamt die WM
mindestens neun Tage dau-
ern miBte. Das Prablem war
jedoch, daf selbst mit
Reservetag (Samstag) nur
finf Tage zur Verfligung
waren, An jenem Dienstag
Abend gingen wir mit sehr
vielen offenen Fragen und
doch etwas miBlicher Stim-
mung zu Bett. Der Streich-
durchgang, der erst ab
sechs geflogenen Runden
in Kraft tritt, schien als un-
maéglich zu erreichen. Eini-
ge lasen den Sporting Code
Uber Nacht genau durch
und stellten sogar fest, dall
wenn weniger als fanf Run-
den geflogen werden das

Ergebnis der ganzen WM EXWeltmeister betreut Weltmeister - Joe

nicht gGitig ware. Schone
Aussichten. Auch der sehr WM - er-
fahrene Hollinder Joris Ten Holt
konnte sich an keine WM errinnern,
die so schleiBig organisiert und so
schleppend durchgefiihrt wurde. Zur
personellen Organisation der WM gilt
es noch, ein wichtiges Detail zu er-
wahnen. Offizieller Organisator war
der tlrkische Aero Club. Die gesam-
te Signalanlage, wie auch der
Wettbewerbsleiter, die Dame am
Lautsprecher und die Schlissel-
personen der Helferteams
wurden allerdings von israe-
lischen Funktionédren be-
setzt, die bereits die letzten
zwei Weltmeisterschaften
durchgefihrt hatten. Ohne
deren Mithilie wére entweder
gine Durchflhrung der Welt-
meisterschaften unmdéglich
gewesen oder sie hatte so
lange gedauert, dafB3 wir noch
nicht davon zurdck wéaren.
Der Wettbewerbsleiter Nave
Zwicker hatte mit den tGrki-
schen Funktionaren immer
sehr harie Diskussionen,
wenn es darum ging, ob wir
umbauen soliten, oder nicht.
Am Dienstag wére es fast s0
weit gewesen, daB er seine
sieben Sachen gepackt hat-
te und nach Hause gefiogen
wiére. Ab Mittwoch gestattete
es der Wettbewerbsleiter, die
Winden in zwei Richtungen
aufzustellen. Dies war auch

Wurts und Daryl Perkins beim Speediiug

schon in Rumanien erfaubt und stell-
te einen erheblichen Vorteil bei oft
drehenden Winden dar. Ein Nachteil
dieser Regelung ist allerdings, daB
sich die Sicherheitszonen, in denen
nicht gelandet werden darf fast Ober
den ganzen Platz erstrecken. Da Nave
Zwicker zu Beginn der Zweistart-
modalitédt nicht genau definierte, wo
denn jetzt eine Sicherheitszone ist
und wo nicht kam Reinhard Liese in
den Genuf keine hundert Strafpunk-

- te zu kassieren, obwehl er auf den

Windenseilen landete. Der
Wettbewerbsablauf wurde dahinge-
hend gesteigert, daB am Mittwoch
bereits eine ganze Runde geflogen
wurde, Bis am Donnerstag Abend
war sogar schon der vierte
Druchgang angeknabbert. Es blie-
ben also beinahe neun Aufgaben fiir
zwei Tage Ubrig. Herr Zwicker beharr-
te die ganze Zeit (ber, es Zumindest
versuchen zu wollen, sechs Runden
zu fliegen. Wir gaben jedoch alle
Hoffnungen auf eine sechste Runde

- auf und begnigten uns damit, nur

finf Runden zu schaffen. Dies wére
ergebnismaBig fir uns auch der Ide-
alfalt, da alle Spitzenteams bereits
hohe Punkteabgaben, bzw. ieilweise

t sogar einige Nullwertungen in ihrer

Wertung stehen hatten. Darunter fiel
nicht nur der amtierende Weltmeister
Daryl Perkins (USA), dem es beim
zweiten Speedflug die Umlenkrolle
aus dem Boden riB, sondern auch
Steve Haley (GBR) mit zwei Nullern.



Als weitere Kuriositaten will ich noch
den neuen Speedflug Welirekord er-
wahnen, den Espen Torp (NOR} mit
einem Masterpiece im absoluten
Atombart aufstellte. lch schatze, das
Modell kam mit ungeféahr vierhundert
Meter Hohe zur Basis A und der dar-
auffolgende senkrechte Abstieg dau-
erte wahrscheinlich lénger als die
durchschnittliche erste Strecke eines
normalen Speedfluges. tch setbst
stand bei diesem Speedflug an der
Basis B und wunderte mich nur, wer

wohl so schinell doch so weit Uber die

Basis fliegen wirde, Der Speed sah

verteufelt schnell aus, doch dachte |

ich im ersten Moment nicht an einen
Weltrekord. Als ich dann gemitlich
an die Basis A zurlickkehrte merkte
ich dann schon, daB irgendetwas im
Busch war. Der tosende Applaus und
die vielen Gratutationen liefen mei-
ne Frage nach der Zeit sofort Gber
die Lippen huschen. Die Antwort: Es-
pen Torp brauchte fir seinen Speed-
flug nur die absolute Fabelzeit von
14,23 (in Worten vierzehnkomma-
dreiundzwanzig) Sekunden. Damit
verbesserte er den von Denis
Duchesne bei der WM 1995 in Brasov
aufgestellten Weltrekord um genau
sechs Zehntelsekunden. Schon fir
ihn, schlecht fir unseren Peter
Hoffmann, der flir eine ansonsten
gute Sechzehnerzeit nur 834 Punkte
bekammt. Eine andere Kuriositit war
das gesamte tUrkische Nationalteam.
Die drei Piloten haben alle drei zu-
sammen selbst unter Bericksichti-
gung aller Streicher weniger Punkte
(14.623) erzielen konnen, als die er-
sten vier Piloten der Einzelwertung.
Ich bin normaler Weise keiner, der
nicht so perfekten Piloten, oder auch
Piloten, die einfach nicht das entspre-
chende Equipment haben, die Teil-
nahme an einem Wetthewerb ver-
wehren moéchte, doch hier mochte
ich eine Ausnahme machen. Reali-
stisch gesehen war ein Teilnehmer
des tlirkischen Teams in der eigenen
Gruppe gleich einem Freilos fir den
Tausender. Das sollte bei einer WM
nicht sein, weil auf diese Weise man-
chen Piloten der Tausender in den
SchoB gelegt wird, wahrend andere
um jeden Zentimeter Héhe kampfen,
um den Tausender doch noch heim-
zubringen. Ein kurioses Duell in die-
ser Hinsicht war der Streckenflug der

sechsten Runde in der der Tirke |

Yitmaz Deva 27:1 (in Strecken) ver-

Dieser japanische Kollege machte das
einzig Richtige wihrend der ca. zwei
Stunden dauernden Siegerehrung von

S1A bis SBE.
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lor. Die in zwei Richtungen
aufgesteliten Wendemarken
fithrten auch den deutschen
Meister {Dieter Perlick) hin-
ters Licht. Den als jener Laut-
hals protestierte, dafB er an
Basis B beim Streckenflug
kein Signal bekédme, dauer-
te es schon eine Zeit, bis er
daraufkam, daB er eigentlich
den Streckenflug in die fal-
sche Seite gestartet hatte. An
den folgenden zwei Tagen
schaffte es Nave Zwicker, das !
Unmabgliche méglich zu ma-
chen. Am Samstag, den
20.9.1997 um ca. 16:00 Uhr :
beendeten wir den sechsten :
Durchgang. Um ca. 21:00 :
sollte das Schlufibankett im
Bedemann Hotel in Ankara
folgen. Dort trafen wir unse-
re alten Freunde, die Space
Modeller wieder und gesell- ¢
ten uns in sardinenbichsen-
artiger Umgebung zusam- :
men. Was nun folgte waren die Re-
den der unterschiedlichsten Verireter
des tlrkischen Aero Clubs. Wir ha-
ben auch gelernt, daf AtatGrk im Jah-
re 1920 den tirkischen Aero Club
gegriindet hat, und daB in dieser
Woche wieder eine neue Seite der
tiirkischen Modellfluggeschichte ge-
schrieben wurde. (Bin nur in deren
Interesse froh, daB diese Seite nicht
aus meiner Feder stammt) Die Veran-
stalter lobten sich selbst in den Him-
mel und fanden es weder notwendig
den israelischen Wettbewerbsleiter
und sein Team zu erwdhnen, ge-
schweige ibnen fir ihre Aufopferung
zu danken. Das mdchte ich nun zu-
mindest stellvertretend flir das Oster-
reichische Team tun, da eine Abwick-
lung dieser WM ohne Zutun jener
guien Geister undenkbar gewesen
wiére. Dann folgten die Siegerehrung
der ersten drei der Einzelwertung {sie-

he Tabelle), deren Hymnen, danach
die Teamwertungen. Es war heuer
das erste Mal, daB ein Welimeister
seinen Titel verteidigen konnte. Der
Amerikaner Daryl Perkins gewann
zum zweiten Mal in Serie mit seiner
V-Ultra eine WM. Die Hoffnung, nun
bald ein Essen zu bekommen {das
erste seit Uber 10 Stunden) verflog
bald, als plétzlich die Siegerehrung
der Klasse S1A hegann. Nun lief uns
ein Schaudern Uber den Riicken,
wuBten wir doch, daB es eine Klasse
gibt, die sich S8E nennt. Aber wir
dachten, es werden doch nicht alle
Klassen von S1 bis 58 belegt gewe-
sen sein. Doch erstens kommt es
anders und zweiiens als man denki.
Es sind ndmlich nicht nur die Klas-
sen von S1 his S8 belegt, es gab
auch jeweils eine Einzel- und eine
Teamwertung. Das bedeutet sech-

zehn Mal zur Hymne aufstehen, wo-
o
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bei ein Aufstehen meinerseits bedeutete, dai ich mir entweder die
Knie breche, einen Stepptanz voritihre, oder den Sessel meines
Hintermannes unter seinen Tisch schiebe. Die auf diese Erkennt-
nis folgende Reaktion eines japanischen Kollegen sagt mehr als
tausend Worte (siehe Bild), Das von der Menge her an Novel
Cuisine grenzende Bankett verlieBen wir alsbaldig zornig, um in
einer Kebab Bude etwas Anstandiges zu essen. Das Essen an sich
war Uberhaupt ein eigenes Thema. Schon wahrend der Woche
begannen einige mit (iberflissigen Stihlen zu kdmpfen, doch das
Bankett diirfte das FaB zum Uberlaufen gebracht haben. Es wa-
ren alle(l) sieben dsterreichischen Teammitglieder nach ihrer Rick-
kunft in Krankenstand und bendtigten dringend arztliche Betreu-
ung. Weiters klagten auch noch die Schweden, Norweger, Da-
nen, ... Uber erhebliche Beschwerden. Ich selbst, mit meinen 1,80
Metern und 62 kg Lebendgewichi eh nicht besonders gut ausge-
stattet, schaffte es, in zehn Tagen mehr als flnf Kilogramm abzu-
nehmen. Daraufhin folgten bis jetzt fiinf Arzt- und drei medizini-
sche Laborbesuche. Im nachhinein und nur das Ergebnis betrach-
tend gab es sowohl positive, als auch negative Erkenntnisse. Es
zeigte sich, daB die Weltmeisterschaft nur gewonnen werden kann,
wenn die Piloten mit vollem Risiko in den Bewerb gehen. Dabei
muf bei jedem Flug nicht das Ziel sein, mdglichst wenig Punkte
abzugeben, sondern kompromiBlos den Tausender zu fordern.
Diese Taktik ging bei den auf den vorderen Platzen liegenden auf,
doch auch nur, weil alle die schlechtesten Ergebnisse jeder Auf-
gabe streichen durften. Ware sich die letzte Runde nicht ausge-
gangen, dann wére der jetzige Weltmeister irgendwo zwischen
Platz fiinfundzwanzig und Platz dreifig, dafiir alle Osterreicher unter
den ersten Zwanzig und mit dem Team am Stockerl. Doch mit
diesen was wire wenn Thesen kommen wir nicht wirklich weiter,
far die nachste WM gilt einfach das Motto Gben, itben, (iben. Auch
glaube ich, daf die bereits beschlossene Anderung des F3B
Qualifikationsmodus etwas zur Risikobereitschaft unserer Piloten
beitragen wird. Sehr gut hat mir persdnlich die Zusammenarbeit
im Team geifallen. Da gab es keine bosen Worte, jeder war be-
strebt das beste Ergebnis fiir das Team zu erreichen - Und wir
hatten auBerdem noch unseren SpaB dabei. GroBen Dank mdch-
te ich noch dem Teammanager Manfred Lex aussprechen. Er, der
schon bei der F3J EM heuer Teammanager war hat zwei weitere
Wochen Urlaub, jede Menge Scherereien bei der Vorbereitung und
auch noch eine 5000km Fahrt in der von ihm zur Veriligung ge-
stellten Campingmobil in Kauf genommen. Diese Gewaltfahrt
machte es (iberhaupt erst moglich, diese WM mit (iberschauba-
ren Kosten zu bewaltigen, hitte doch alleine die Beforderung des
Ubergepécks im Flugzeug an die siebzigtausend Schilling geko-
stet. lch hoffe, bei zukinftigen Weltmeisterschaften nicht mehr so
eine Serie an Debakeln zu erleben. Bei der ndchsten in Sldafrika
habe ich ja keinerlei Bedenken. Doch wer weif}, wer oder was dann
kommt. Es ist sicherlich auch schwer, im vorhinein abzuschéatzen,
wie geschickt sich ein Veranstalter anstellt, auch weil sich die Na-
tionen nicht unbedingt darum reiBen, eine Weltmeisterschaft zu
veranstalten. Aber wir werden sehen was kommt und: sicher noch
viele LAnder auf diese Weise kennenlernen.

Harald Mich!



EINZELWERTUNG TEAMWERTUNG

RANK NATION PILOTS TEAM
Platz Name Land TOTAL INDIVIDUAL
1 DARYL PERKINS USA 14757 SCORE SCORE
2 PASI| VAISANEN SWE 14698 1 SWEDEN 43277
3 JOAKIM STAHL SWE 14675 JOAKIM STAHL 14675
4 NIC WRIGHT GBR 14668 PAS| VAISANEN 14698
5 STEVE HALEY GBR 14530 DAN ERIKSEN 13904
8 JOE WURTS USA 14479
7 DENISDUCHESNE BEL 14453 2 UNITED KINGDOM 43183
8 GORDON JENNINGS USA 14444 NIC WRIGHT 14669
9 DIETER PERLICK GER 14429 STEVE HALEY 14530
10 REINHARD LIESE GER 14312 SIMON THORNTON 13984
11 JAN HANSEN DEN 14218
12 RANDY SPENCER USA 14213 3 USA 43136
13 KLAUS KOWALSKI GER 14193 JOE WURTS 14479
14 GUNTHER AICHHOLZER AUT 14179 RANDY SPENCER 14213
15 STEPHAN KNECHTLE Sul 14117 GORDON JENNINGS 14444
16 ESPEN TORP NOR 14066
17 SIMON THORNTON GBR 13984 4 GERMANY 42934
18 JORIS TEN HOLT NED 13968 DIETER PERLICK 14429 :
19 DANIELE AMICI ITA 13955 KLAUS KOWALSKI 14193 i
20 ROLAND HENNINOT FRA 13921 REINHARD LIESE 14312
21 PETER HOFFMANN AUT 13918
22 JESPERJENSEN DEN 13904 5 DENMARK 41983
23 DAN ERIKSEN SWE 13904 JOHN RASMUSSEN 13861
24 FRANKLEGOU FRA 13867 JESPER JENSEN 13804
25 JOHN RASMUSSEN DEN 13861 JAN HANSEN 14218
26 FRITS DONKER DUYVIS NED 13858
27 REINHARD KAUFMANN  SUI 13858 6 AUSTRIA 41880
28 JEROQOEN SMITS NED 13852 PETER HOFFMANN 13918
29 ROBERT PISS AUT 13783 GUNTHER AICHHCLZER 14179
30 CRAIG GOODRUM RSA 13688 ROBERT PISS 13783
31 PAOLO CASADEI ITA 13608
3z MASAMI TSUJI JPN 13604 7 NETHERLANDS 41678
33 RUDOLF SCHAUB sSul 13490 JEROEN SMITS 13852 :
34 MARCO LORENZONI ITA 13428 JORIS TEN HOLT 13968 i
35 HIDEYQ SAKURAI JPN 13397 FRITS DONKER DUYVIS 13858 ‘
36 EDDY VAN PRAAG BEL 13368
37 TOM E. SMEDAL NOR 13351 8 SWITZERLAND 41465
38 J. PIERRE LALAURIE FRA 13340 RUDOLFSCHAUB 13490 :
39 KONSTANTIN KARPOV  RUS 13323 REINHARD KAUFMANN 13858 :
40 TIM MELLOR AUS 13319 STEPHAN KNECHTLE 14117
41 JUKKA LAMTINEN FIN 13195
42 ZIV NAVE ISR 13115 19 FRANCE 41128
43 MICHELLE GOODRUM RSA 13101 ROLAND HENNINOT 13921
44 SHUJI KAWAMURA JPN 13068 JEAN-PIERRE LALAURI 13340
45 BJORN A. HAUG NOR 13067 FRANK LEGOU 13867
46 CHRIS ADRIAN RSA 13053
47 DENIS QUINDOT BEL 13016 10 {TALY 40991 i
48 EUGENI TVOROGOV RUS 12896 DANIELE AMICI 13955
49 ALEXE| SHCHEGOQLEV RUS 12822 PAOLO CASADEI 13608
50 JOSE COSTA PCR 12780 MARCO LORENZONI 13428 ;
51 GERRY CARTER AUS 12719
52 GREG VOAK AUS 12563
53 KRZYSTOF GISTEROWICZPOL 12558
54 ZDENEK JESINA CZE 12552
55 CEZARY ZDROJKOWSK| POL 12218
56 RONEN ROSENBLOOM SR 12149
57 VACLAV BLAHA CZE 12062
58 MIGUEL C. DOMINGUEZ ESP 11968
59 JOSE HUGO SALVADOR ARG 11877
60 JORGE INFANTE POR 11840
61 HEIKKI ASTIKAINEN FIN 11628

Angaben ohne Gewahr, diese Ergebnislisten ist ein Internet Download von der WEB-Seite des
tirkischen Veranstalters
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Die Fluggeschwindigkeiten

Die Fortbewegung eines Flugmodells im dreidimensionalen Raum erfolgt je nach Einsatz
und Betrachtung hichst unterschiedlich. Der dabei in einer Zeiteinheit zuriickgelegte Weg,
Héhengewinn- oder Verlust ist die Geschwindigkeit mit der gebréduchlichen Dimension (m/s).
Dieser Beitrag befai3t sich mit den verschiedenen Geschwindigkeiten mit und ohne Antrieb

und ihren Berechnungen mit einem Mindestmaf an Definitionen. Rechenbeispiele, weniger wichti-
ge cder Zusatzinformationen zum Hauptthema sind kieingedruckt!

Zeichnung 1 zeigt die Fluggeschwindigkeiten ohne Antrieb mit dem Grundbuchstaben v.

Gleitwesg _
vsz end

¥Xx
VN PN T TR ST TIE BSOS T TITTEIIITETELTL L NE IO B I T TR ST =77

Zeichnung 1: Fluggeschwindigkeiten von Flugmodellen ohne Antrieb
v, = Gleitfluggeschwindigkeit, v, = Sinkgeschwindigkeit, v, .ng = Sturzflugendgeschwindigkeit.

Beginnen wir mit jener des Gleitfluges. Legt ein Segler im Niedergleiten eine bestimmte
Wegstrecke Uber Grund! pro Sekunde zuriick, spricht man von der Gleitfluggeschwindig-
keit v, (m/s). Die Berechnung erfolgt also nicht nach dem Gleitweg, sondern mit den zuriick-
gelegten Metern Gber Grund.

Betrachten wir nun Zeichnung 2;

Gleitflugbedingungen, gezeichnet mit den Werter
des Motorseglers ,mini-Re” G = Gewicht

A = Auftrieb (c,)

W = Widerstand (cy,)
s A V = Vortrieb

vy = Gleitfluggeschwindigkeit
vy = Sinkgeschwindigkeit

a = Gleitwinkel

Gleitwinkela
i E%X cas \f L W

(cw) eitweg " uckpunkt
. ~d

Widerstand in doppelter Grélle gezeichnet!
(Daher erscheinen a und v, doppelt grof3)

———

W /

Im Gleitflug sind folgende Bedingungen gegeben: das Gewicht G wirkt immer senkrecht zum
Boden, der Auftrieb A senkrecht zur Flugbahn und der Widerstand W senkrecht zum Auf-
trieb. Der Auftrieb verkleinert sich also um den entstandenen Winkel zwischen G und A, dem
sogenannien Gleitwinkel.

Der ist wie ersichtlich arc sin = W / G und mit den in der Zeichnung angegebenen Werten meines Motorseglers
«mini-Re" = 0,032 / 0,507 = 3,6°. Nun erkennt man aber, dal auch A/ G = cos o ist. Durch Umstellung erhalten
wir die Gleichung fiir A = G * cos a = 0,507 * 0,998 = 0,506. A ist also gegeniiber G nur um ein Tausendstel
kieiner. Die Probe mit arc tg o = W/ A = 0,032/ 0,506 = 3,6°, oder arcig a = vy / v, = 3,6°.
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Schon in den frihesten Forschungsergebnissen der Aerodynamik scheint die Formel fiir den
Auftrieb A auf. Die Berechnung der Gleitfluggeschwindigkeit v,, so wie noch folgende, leiten
sichvonihrab. A =c,* p/2* v** F. Das gleiche gilt fir den Widerstand W mit dem die Wer-
tigkeit bestimmenden Beiwert c,,. Darin ist p (Rho) die Luftdichte - sie betrégt in Bodennéhe
bei 15° C 1,225 kg/m? -, ¢, der gerade geflogene dimensionsiose Aufiriebsbeiwert und F¢ die
Fitgelflache. Aus obiger Rechnung ist aber ersichtlich, daft Auftrieb und Widerstand fast
gleich groB sind. Es ist daher in gewissen Gleitwinkelgrenzen durchaus veriretbar, A gleich G
zu setzen. Stellen wir nun die Formel fir A nach v um, trift in ihr anstelle von A/F die Fl&-
chenbelastung G/F mit der Kurzbezeichnung p und wir erhalten so die Formel der Gleitflug-
geschwindigkeit

v, =V 1,632* (p/c,).
Je geringer also die Fldchenbelastung G/F und je gréler der Auftrieb c,, um so langsamer

gieitet ein Flugmodell zu Boden. Bei umgekehrten Verhalnissen um so schneller.

Fur die Berechnung von vy ein Beispiel: Bei einem Gewicht von 15 N (1,53 kg * 9,81} und einer Fligefflache von
0.5 m? ist die Flachenbelastung G/F = 15/ 0,5 = 30 Nim2. Wirden wir mit einem c,; von 0,9 fliegen, ergabe sich
nach obiger Formel ein vy von 7,37 m/s.

O:gfl

. P i v, ‘ e (e £oh < ‘
Zeichnung 3 —WESssb it b st b S Pt K AR e St A v betstomans

stellt dar, dal der Flug eine Umsetzung von Fallenergie in eine Horizontalbewegung ist. Hat
der Stein einen ,Gleitwinkel" von 0 : 1, ist jener des Modells ,mini-Re" 16 : 1. Man nennt die-
ses Verhéltnis Gleitzahl E (Epsilon) und es sagt aus, dal ,mini-Re" aus einem Meter Start-
héhe bis zum Landepunkt 16 Meter tiber Grund zurlcklegt. Definiert wird die Gleitzahl E als
Verhdltnis der zurickgelegten Wegstrecke pro Sekunde zum sekundlichen Hohenverlust pro
Meter. Im Gleitdreieck links der Zeichnung 2 ist auch erkennbar: E= v, /v, =A/W=c,/c, =
19 w.

Igt vy gleich 5,45 m/s und vy gleich 0,34 m/s, ist E gleich 16. D.h., das Flugmodell legt aus 1 m Héhe 16 m lber
Grund zurdck.

Nach Umstellen der Formel fir E erhdlt man v, = v, / E. Definiert In Worlen: Die Sinkge-
schwindigkeit v, ist gleich Gleitluggeschwindigkeit v, dividiert durch die Gleitzah! E. Die
Gleitzahl ist aber auch gleichzeitig das Verhalinis von Auftrieb zu Widerstand ¢, / c,, (Siehe
Zeichnung 2). Daraus entsteht schlieflich durch Zusammenlegung von v, und E die Formel:
v, =V 1,632 *p*(c, 2/ ).
Der dimensionslose Gesamtwiderstandsbeiwert ¢, setzt sich aus dem Profilwiderstand cw,,
dem induzierten Widerstand cw;, dem Restwiderstand cw, und eventuell dem Bremsklap-
penwiderstand cwgk zusammen. C,;’ kann bei einem Narmalsegler mit 0,06 eingesetzt wer-

den. :
Rechnen wir mit den Werten der obigen v« - Berechnung mit p = 30 N/m?, c. = 0,9 und fir ¢,/ = 0,08, dann ist vy
= (0,49 m/s.

Je steiter der Gleiflug um so kleiner wird der Auftrieb A und um so gréer der Widerstand W.
Im senkrechten Sturzflug wird A schlieflich 0 und der Widerstand erreicht seinen Héchst-
wert. Nurmehr das Gewicht G zerrt am Widerstand W. Die Sturzflugendgeschwindigkeit
Vez end ISt dann erreicht, wenn durch Anwachsen der Geschwindigkeit der Widerstand so grof
wird, bis er gleich dem Gewicht ist. F(ir einen frei fallenden Korper ist v = g * t und der Weg
des Hohenverlustes pro Sekunde gleich s =g/ 2 * t2 (g = Erdbeschleunigung 9,81 m/s? und
t die Zeit in Sekunden). Die Fallbeschleunigung wird also so lange mit dem Quadrat der Zeit
fortgesetzt, bis der Widerstand des Flugmodells gleich dem Gewicht ist. Dann bleibt die Ge-
schwindigkeit konstant. In der Gleitflugformel tritt anstelle von ¢, der Beiwert c,,'. So lautet die
Formel der Sturzflugendgeschwindigkeit:

Vezena =¥ 1,632*(p/cy).
Ben Verwendung von Bremsklappen muf noch der Bremsklappenwuderstand CwBK zu G addierl werden. cyak =
+ (f/ Fr). Bei Bremsklappen setzt man fiir ¢ 1,2 ein. f ist die Klappenflache in m? und F kennen wir schon als
F!ﬁgelﬂéche. Wéref= 0,01 m* und F = 0,5 m* dann ist ¢y ex = 0,024, so dal sich der Gesamiwiderstand, bleiben
wir bei unseren Beispielwerten, von 0,06 auf 0,084 erhiht. Die Sturzflugendgeschwindigkeil vz ong Ware dann
24,14 mvs oder 87 km/h. Die Zeit | die das Modell dazu bendtigte isl 24,14 / 9,81 = 2,46 s und die dabej zuriick-
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gelegte Strecke 4,805 * 6,05 = 29,7 m. Probe fir das Gewicht des Widerstandes bei der Sturzflugendgeschwin-
digkeit geféllig? W=c¢,/ * v?* p/2* F = 0,084 * 24,1422 * 0,6125 * 0,5 = 14,994 N/ 3,81 = 1,53 kp.

Wenden wir_uns_aber nun den Geschwindigkeiten angetriebener Flugmodelle nach Zeich-
nung 4 zu. 3

vb vst

vh
P f;bun-vb;-u (AN par LA e LACKI LA 10 AL ADE Da LA (hbla A BN I e B2 BB,
Zeichnung 4: v, = Horizontalgeschwindigkeit, v, = Bahnfluggeschwindigkeit und vy = Steig-
fluggeschwindigkeit.

Beginnen wir mit der Steigfluggeschwindigkweit v,, bei der man geme im Sprachge-
brauch das Wort Geschwindigkeit weglafit und nur vom ,Steigen” spricht. Sie ist schlicht und
einfach der sekundliche Hohengewinn und hat, wie folgendes Beispiel zeigt, nichts mit der
dabei zurickgelegten Strecke zu tun.

Fliegt ein Sportflugzeug mit einer Bahnfluggeschwindigkeit von 55 m/s und einem Steigen von 3 mi/s, so ist der

zurickgelegle Weg 167 m und der Steigwinkel 3,1°. Beim Flugmodell mit 8 m/s Bahnfluggeschwindigkeit und
ebenfalls 3 m/s Steigen jedoch nur 24 m und der Steigwinkel 22°,

Die Einheit der Leistung ist 1 Watt = 1/3,81*kp*m/s. Aiso ist die erforderliche Propelleriei-
stung P, fur den Steigflug gleich Gewichtskraft N (kp*1/9,81) mal der Steigfluggeschwindig-
keit v (m/s) plus der noch zu iiberwindenden Sinkgeschwindigkeit v, des Flugmodells. P =
N * (v + vy). Nach Umstellung auf v, lautet die Steigflugformel:

Vst = W/ N = Vy.
Darin ist die Propellerieistung P, = W in Watt (Motorwellen- oder Ausgangsleistung minus
Propellerwirkungsgrad), N das Gewicht des Modells in Newton (kg * 9,81) und v, die Sinkge-
schwindigkeit (m/s).
Wieder ein Berechnungsbeispiel: Die Propellerleistung betragt 20 Wati, das Gewicht 5 Newton und die Sinkge-
schwindigkeit 0,4 m/s, dann ist v = 3,6 m/s.

Die Horizontalfluggeschwindigkeit v, ist schon etwas schwieriger zu berechnen. Fallit der
Vortrieb weg, wirde das Modell wie ein Segler etwas an Hohe verlieren. Daher ist es not-
wendig, daf’ gerade so viel Propellerleistung erforderlich ist, daR das Modell in jeder Sekun-
de um den sekundlichen Héhenverlust (v,) angehoben wird. Man nennt diesen Flugzustand
des geringsten Energiebedarfes, bei dem das Modell im Kraftlug weder fallt noch steigt,
Schwebeflug. An sich sind dabei die gleichen Voraussetzungen wie fir die Steigflugge-
schwindigkeit gegeben, auller, dafl das Modell eben nicht steigen muft. Also fallt einfach vy
aus der Leistungsformel fir den Steigflug W = N * {v4 + v,) heraus und wir erhalten:

W =N * v, Als Beispiel: 5 N * 0,4 m/s = 2 Walt Schwebeleistungsbedarf am Propeller.
An der Luftschraube ist die verfiigbare Vortriebsieistung Pover. = v * Z. Darin ist v die Flugge-
schwindigkeit und Z die Zugkraft. Da im Horizontalflug Z = W (Widerstand) ist, faigt: P, = v *
W. Setzen wir ferner fiir den Widerstand W dessen Formel ein: W = ¢, *p/2 * F * v2, ergibt
sich fir den Morizontalflug v, nach Auflésen der Gleichung nach v:

vh=*P,/p/l2*F*c,.

Bleiben wir fir ein Rechenbeispie! bei obigen Werten von P, = 20 Watl und einem Luftwert von 0,6125 und set-
zen fur F noch 0,3 (m?) und fir ¢, 0,06 ein, dann ist v, =3V 20/0,6125* 0,3 * 0,06 = 12,2 m/s.

Eine ganz knifflige Angelegenheit ist die Berechnung der Bahnfluggeschwindigkeit v,. Sie
ist die von der horizontalen Flugbahn mehr oder weniger abweichende Fluggeschwindigkeit
wahrend des Steigfluges und bekommt mit jeder Winkelanderung einen anderen Wert.

Aus Zeichnung 5 ist ersichtlich, da® sich im Horizontalflug Gewicht G und Auftrieb A die
Waage halten. Dies gilt auch fur den Widerstand W und die Zugkraft Z. W erreicht dabei
seinen Hochstwert. Mit zunehmenden Steigwinkeln werden A und W sozusagen durch die
Werte G, und G; immer mehr aufgefressen. Die Zugkraft Z und das Gewicht G bleiben ja auf
allen Flugbahnen unveréndert. Die Fluggeschwindigkeit wird immer geringer, weil G immer
mehr zur Zugachse einschwenkt und an Z zerrt und die zum Tragen nétige Hilfe von A im-
mer kleiner wird, bis der senkrechte Steigflug erreicht ist. Auftrieb und Widerstand sind jetzt
gleich Nuil. Das Modell verweilt im senkrechten Schwebeflug. Dies nattrich nur, wenn die
Zugkraft gleich der Gewichtskraft ist.
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Ist jedoch die Zugkraft stérker als die Gewichtskraft, ist das Flugmodell in der Lage, senk-
recht gegen den Himmel zu fliegen. Ist sie geringer, ist der Steigflug nurmehr unter einem
bestimmten Winkel méglich und das Modell kommt noch vor Erreichen der 90° - Lage ir-
gendwo zum Stillstand.

)
<9

g \ | ' 90°

ﬂA__ Gr G .._Z.._.
vb
G
0° &
SR [
l ! vh
-1 .
G G

Zeichnung 5: Krifte bei v, = Horizontalfluggeschwindigkeit
vp = Bahnfluggeschwindigkeit
90° = Schwebezustand bei G = z

lch méchte nicht verschweigen, dal es mir dber einen sehr langen Zeitraum nicht gelang,
eine Berechnungsméglichkeit fir v, zu finden. Selbst klassische Fachliteratur brachte mich
nicht weiter. Erst eine Arbeit von Hans Neelmeijer Gber optimale Steigwinkel, die mir Erich
Jedelsky zukommen lieB, brachte mich schlieRlich auf die idee, mittels grapischer Darstel-
lung akzeptale Werte fir v, zu finden, zumal die gptimale Steigflugbahn nur auf geometri-
schem Weg gefunden werden kann.

Auch die etwas kabarettistisch gebrauchliche Frage, wozu wir denn tiberhaupt die Bahnflug-
geschwindigkeit v, brauchen, sei noch zu beantworten: V, ist vor allem fiir die exakte Be-
rechnung von Propellergréien ein wichtiger Faktor.

In Zeichnung 6 sind drei Flugbahnkurven von Modellen gieichen Gewichtes aber unter-
schiedlicher Steigleistung aufgetragen. Es ist gut erkennbar, daR sich von kieiner zu groRer
Steigleistung eine Verschiebung nach rechts und nach oben ergibt und irgendwo auch der
h&chst erreichbare, daher optimale Punkt liegt.

30° 40° 50° 60° 70°  8p° 90°
Steigwinkel G\Z + Z]\ \ \
.
20°
10° -
©
=
\ 0
=
| o
3
=
0° Mo

Horizontalflugstrecke
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Zeichnung 6: Flugbahnkurven von Modellen gleichen Gewichtes aber unterschiedlicher Pro-
peller- bzw. Steigleistungen.

Aus diesen Erkenntnissen entstand die Graphik der Zeichnung 7. Mit ihrer Hilfe ist es mag-
lich, die Bahnfluggeschwindigkeit samt dazugehérigem optimalen Steigwinkel ohne aufwen-
dige Rechnerei schnell zu bestimmen. Dazu benétigt man lediglich die Steigfluggeschwin-
digkeit v, des Modells. Sie ist, wie wir ja schon wissen, Propelierleistung durch Gewicht des
Modells minus der Modellsinkgeschwindigkeit = W/ N - vy. Will man nun fur irgendein Modell
die optimale Bahnfluggeschwindigkeit v, herausfinden, ist fediglich in der Graphik 7 vom
Punkt der errechneten Steigfluggeschwindigkeit v, eine Gerade nach links zur eingezeichne-
ten Kurve zu ziehen. Die Verbindung vom Schnittpunkt bis zum Punkt 0 ergibt die Bahnflug-
geschwindigkeit v, und den Steigwinkel o.

Zeichnung 7: Graphik M =1:1
Beispiel aus der Graphik: Wir errechneten ein Steigen von 4 m/s. Vom Schnittpunkt der VWaagrechten von 4 m/s

und der Kurve bis zum Winkel a ergibt sich eine Strecke von 73 mm, also ist vi; opt gleich 7,3 mis. Der Winkel ist
etwa 33,3°.

SE ST i ~ Der skeptische Leser mag nun berechtigterwei-

IS . e RN e A se die Frage stellen, wie man diesen Winkel
wahrend des Fliegens iberhaupt erreichen
kann. [ch meine, sehr leicht. Er liegt knapp vor
Erreichen des Aushungems und ist allen eini-
germaflen geiibten Modellfliegern bekannt. Mit
ein biRchen Geflihl ist er ais Dauereinstellung
am Trimmhebel des Hohenruders fur den Kraft-
flug schneil herauszufinden. |
Die rechnerische Erfassung irgendeiner Bahn- r
fluggeschwindigkeit ist kaum maéglich. Sie hangt '
all zu sehr von der méglichst genauen Eingabe
unterschiedlichster, meist aber schwer be-
stimmbarer Grofen in den diversen Formeln
ab. Genaue Resuitate bleiben also nur Tiftlern
durch Flugmessungen vorbehalten.

Oskar Czepa.

Je kieiner die Lager - je groBer die Auswahl. Unser I |l Sonderwiinsche? Unser Beschaffungs-Service st auch
Vorrat an Kleinstkugellagern flir den Modellbau wird g1 |hr Lager-Problem.
selbst ausgefallensten Winschen gerecht. Mit Boh- Nachsehen und vergleichen? _
rungen ab 1mm. Mit Abmessungen und Beschaffen- #n Unsere Abmessungs- und Preis-
heiten, deren Variationsbreite alten praktischen liste geht lhnen umgehend zu.
Erfordernissen des Hobbybereich;, entspricht. Selbstvgfg,téng- Lieferung nur an Fachhandier. Handisranfragen
lich auch in Zoll-Abmessungen — immer in bester Qualitét bei unter nachstehender Tel- u. Fax-Nr. willkammen.
e verninftigen Preisen. Damit’s weiter
I rollt, rotiert oder fahrt. Rufen Sie an,
wenn der Termin drangt. Bei nahezu
1000 lagerméBig gefihrien Abmes-
sungen sind Sie schnell wieder auf
Achse, auf See oder on air.

CHPHO
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Seglerschlepp ist eine relativ junge
Wettbewerbskategorie. Die ersten
Versuche, ein Segelflugmodell mit
einer Motormaschine in die Hohe zu
ziehen, fanden wahrscheinlich An-
fang der 70er Jahre statt. Etwa 10 Jah-
re spater gab es schon eine Modalls-
portordnung, und die ersten Wettbe-
werbe wurden ausgetragen. Darauf-
hin beschlol die Bundessektion
Modellflug, im Jahre 1987 die ersie
Osterreichische Meisterschatft in die-
ser Klasse auszutragen. Heute schrei-
ben wir das Jahr 1997, und ich den-
ke, es ist an der Zeit, Ober diese letz-
ten 10 Jahre einen Riickblick zu
geben.Die erste Osterreichische Mei-
sterschaft wurde am 22. und 23.Au-
gust 1987 in BockflieR vom OMV-
Wien unter threm Obmann Robert
Grillmaier ausgetragen. Man betrat
damals ein villiges Neuland und war
stolz, 17 Teams am Start zu haben.
QObwohl die Sonne schien, blies ein
stdrmischer Wind unter einem Win-
kel von 45 ° zur Piste, der den Teil-
nehmern wirklich alles abverlangte.
UnvergeBlich wird mir auch der
firchterliche Absturz der Schiepp-
maschine von Waolfgang Posch blei-

ben, bei der unmittelbar nach dem |
Ausklinken die Empfangsanlage aus- |

setzte, und das Modell geradlinig
nach unten strzte und sich in den
Acker bohrte. Man stand eben noch
am Anfang der Entwicklung dieser
neuen Modellflugklasse. Die Piloten
haben aus den Fehlern gelernt, und
Anlagenaussetzer sind heute von der
Bildflache verschwunden.

Die zweite Osterreichische Meister-
schaft fand am 15. und 16. Juli 1889
im Modellflugzentrum Kraiwiesen bei
Salzburg statt. Die Anzahl der teilneh-
menden Teamns war auf 24 gestiegen.
Das Wetter war ahnlich wie 2 Jahre
zuvor; Sonne und stiirmischer Wind.
Das Material war sehr vielfaltig und
auch schon ausgereifter. Einige
Teams begannen nun, das Gewichts-
limit von 20 Kilogramm voll auszu-
schopfen, was die GréBe der Model-
le natdirlich in die H&he trieb. Gewon-
nen hat aber ein Team, das ein Ge-
spann mit noch ,normalen Modeltab-
messungen” flog: Eine Piper mit 3
Metern Spannweite und 10 Kilo-
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gramm Gewicht hatte an der
Schleppleine eine ASW 20 mit 5 Me-
tern und 5 Kilogramm. insider wissen
jetzt wohl schon, wer die Sieger wa-
ren - es war das Team Franz und
Gerhard Glick.

Am 17. und 18. August 1991 wurde
die dritte Meisterschaftin Kirchschilag
in der Buckligen Welt durchgefahrt,
25 Teams waren auf der schénen
Anlage angetreten, um ihren Meister
zu klren, Das Wetter war sehr wech-
selthaft, und schon am Samstag muB-
te der Wettbewerh wegen eines Ge-
witters unterbrochen werden. Darauf-
hin wurde bis in den Abend hinein
geflogen, um 2 Durchgange durch-
zubringen. Am néchsten Tag mufte
der 3.Burchgang dann wegen anhal-
tenden Regens abgebrochen wer-
den, sodaB ein wertbares Gesamter-
gebnis mit nur 2 Durchgéngen zu-
stande kam. Beeindruckt haben die
Kirchschlager mit inrer Gastfreund-
schaft, und bei der Siegerehrung fie-
Ben sie sogar eine ganze Trachlen-
kapelle aufmarschieren. 2 Jahre spa-
ter, am 14, und 15. August 1993, war
es in Worgl in Tirol wieder soweit.
Und diesmal hatte der Wettergott
endlich das heil ersehnte Super-
wetter vorbereitet. 18 Teams konnten
bei herrlichem Sonnenschein ohne
Turbulenzen und Wind ihr Kénnen
demonstrieren. Beim Material hatte
sich in der Zwischenzeit ein gewisser
Standard durchgesetzt, der sich bis
heute gehalten hat. Der ,Big Lift* war
nun endgultig von der Wettbewerbs-
szene verschwunden, und bei den
Schleppmaschinen fand man schon
die noch heute gliltigen technischen
Daten: ein Gewicht um die 12 Kilo-
gramm, und als Antrieb diente ein

groBvolumiger Zweitakter zwischen
38 und 62 ccm Hubraum. Die Segler
hatten sich Ober die RC-IV Abmes-
sungen hinaus eniwickelt und
Spannweiten um die 5 Meter bei ei-
nem Gewicht von etwa 7 Kilogramm.
Jetzt hatte man die 20 Kilogramm
Gesamigewicht des Schieppzuges
schon ziemlich ausgelotet. Auch in
Tirol wurde die Gastfreundschaft
groBgeschrieben, und der gesellige
Abend mit Ziehharmonika und
Teufelsgeige wird mir ewig in Erinne-
rung bleiben. Es kam dabei scgar zu
einer ,FuBwaschung” beim
Bundesfachreferenten.Die 5.Meister-
schaft wurde am 26.und 27.August
1995 in Feistritz/Galil in Karnten aus-
getragen. 14 Teams fanden den Weg
dorthin und konnten bej ausgezeich-
neten duBeren Bedingungen ihre
Wertungsfliige absolvieren. Es war
auch das erste und einzige Mal, daf
ein Tearn bei einer Osterreichischen
Meisterschaft wegen Gewichts-
uberschreitung disqualifiziert werden
mufte. Hier wurde der ,Gigantismus®*
zu weit getrieben, denn das
Segelflugmodell hatte schon Uber 6
Meter Spannweite und ein Gewicht
von tber 8 Kilogramm. Auch hier
wurden die Seglerschlepper liebevolil
und familidr umsorgt, sodall man
sich gerne zurlickerinnert. Der Aus-
klang der ersten 10 Jahre Osterrei-
chische Meisterschaft im Segler-
schlepp fand dann am 16. und 17.
August 1997 in Waidhofen/Thaya
statt. 14 Teams waren am Platz und
es gab endlich neue Gesichter am
Siegespodest. Die ewige Bestenliste
der Osterreichischen Meisterschaften
in der Klasse Seglerschiepp in den
ersten 10 Jahren ihres Bestehens:

Jahr 1.Rang 2.Rang 3.Rang

1987 jRudolf Helmut Schober Welfgang|Gliick Roman

1 Pointner Karl Tengyg Karl Winter Albrecht

1989 |Glick Franz Stiebinger H. | schober Wolfgang
Glilek Gerhard Stiebinger J. Tangg Karl

|1591 {Schober wolfgang{Beichler ude Aigner Peter

] | Tengg Kari Hubmann Alfred Hdnig Georg

1992 |[Schober Wolfgang|Ehrenstrasser J.|Beichler Udo
Tengg Karl Ehrenstrasser W. |Hubmann Alfred

1995 -séhober Wolfgang|Salloker Willi Fritz Herbert
Tengg Karl Winkler Gerhard |{Fleischhacker H.

1997 |Winkler Martin Schober Wolfgang|Sidler Hermann
stéllinger Karl {Tengg Karl Sidler Thomas




Bei der Osterreichischen Meister-
schaft der Klasse Seglerschiepp in
Waidhofen/Thaya wurde von einem
Teilnehmer schon vor Beginn (1) der
Veranstaltung der Unmut Ober die
angeblich schlechte Bewertung die-
ser Wettbewerbe durch die dsterrei-
chischen Punkterichter kundgetan.
Diese Mifstimmung zog sich dann
wie ein roter Faden durch den gan-
zen Bewerb, sodaB ich mir vornahm,
besagte Veranstaltung im nachhinein
genau zu untersuchen (siehe auch
Beitrag Uber die Osterreichische Mei-
sterschatft in diesem Heft). Diese Un-
tersuchungen sind jetzt abgeschlos-
sen, und ich mochte das Ergebnis
nun in PROP verdffentlichen, um alle
Osterreichischen Modellflieger dar-
Gber zu informieren,

Bewertung von Schlepp-
wettbewerben: Jede einzelne Flug-
figur wird van 5 Punkterichtern be-
wertet, wobei jeweils die hdchste und
niedrigste Wertung gestrichen wird.
Damit scil verhindert werden, daB
extreme AusreiBer nach oben oder
unten in die Wertung eingehen. Die
verbleibenden 3 Benoctungen werden
dann zur Errechnung der Punktezahi
herangezogen. Fiir mich war nun
von besonderem Interesse, wie grof
die Streuung dieser 3 Bewertungen
war. [st die Streuung 0, d.h. alle 3
Punkterichter haben die gleiche Note
vergeben {z.B. 6,6,6) so ist das Opti-
mum erreicht. Betragt hingegen die
Streuung 3, 4 oder noch mehr Punk-
te, so hat es sich wohl um eine Fehl-
wertung gehandelt (Streung 4 ware
z.B. 3,6,7). So grafle Differenzen diirf-
ten in der Praxis nicht vorkommen.
Um diesen Sachverhalt sichtbar zu
machen, habe ich versucht, die Be-
wertungen der einzelnen Teilnehmer
in Diagrammen sichtbar zu machen.
Kommentar zum Balkendiagramm:
Auf der x-Achse sind die einzelnen
Figuren aufgetragen, und auch die

Streuungsbreite jeweils von 0 bis 5. |

Aufder y-Achse hingegen findet man
neben der jeweiligen Startnummer
noch die Zeilen fiir die 3 Durchgan-
ge z.B.: Die Startnurnmer 1 hat bei
der Bewertung im 1. Durchgang bei
8 Figuren keine Streuung und bei 2
Figuren eine Streuung van 1 Punkt.

Im 2.Durchgang war 5 Mal keine
Wertungsdifferenz vorhanden, wéh-
rend bei 5 Figuren die Streuung je-
weils 1 betrug. x bedeutet, dad diese
Figur nicht geflogen wurde. So kann
man relativ schnell feststellen, daf nur
je einmal die Streuung 3 bzw. 4 auf-

" getreten ist. Meistens war entweder

keine Streuung vorhanden oder sie
lag bei einem Punkt.

Kommentar zur Prozentauswertung:
Dieses Diagramm ist jetzt die Zusam-
meniassung des Balkendiagramms
und macht eine Aussage {ber dia
Gite der Bewertungen. Man erkennt,
dall 37,8 % der Wertungen absolut
einheitlich waren und eine Streuung
von 0 aufwiesen. Bei 55 % der Wer-
tungen war eine Abweichung von 1

' Punkt vorhanden, 6,7 % hatten eine

Streuung von 2 Punkten. Lediglich je
0,25 % hatten eine Differenz von 3
bzw. 4 Punkten. Wenn man ein bif-

" chen addiert, kommt man zum Er-

gebnis, daB 92,8 % der Wertungen
eine Wertungsdifferenz von 0 bzw 1
Punkt haben. 6,7 % haben eine
durchaus noch ertragliche Streuung
von 2. Zusammen sind das aber
schon 89,5 % ! Bei 0,5 % ist die Ab-
weichung mit 3 oder 4 Punkten zu
grofB. Nur, was sind denn 0,5 % von

" etwa 400 gewerteten Figuren? Es

sind genau 2 Figuren. Einrnal trat bei
der Figur Steigfiug eine Wertungs-

differenz von 4 Punkten auf und ein-
mai gab es eine Streuung von 3
Punkten bei der Figur Seilabwurf, Der
ganze Rest der Bewertung ist aber
optimal ausgefallen. So kannich den
5 Punkterichtern zu dieser einheitli-
chen Leistung nur gratulieren, und
ich bin stoiz, ihre Namen bekanntge-
ben zu dirfen. Es waren in alphabe-
tischer Reihenfolge: Walter
BreBlmayr (Oberdsterreich), Rainer
Hoénig (Niederdsterreich), Ing.Karl
Koroschetz {Karnten) Willi Lassnig
(Tirol) Karl Salmhofer (Steiermark]).

Umso unverstandlicher ist nun die
Kritik der Teilnehmer, die sich falsch
bzw. unterbewertet filhlen. Ich bin der
Meinung, daB es dafiir nur 2 Erkl&-

| rungen geben kann: 1) Diese

Wettbewerbspiloten wissen nicht,
was bei den einzelnen Flugfiguren tat-

- s&chlich gefordert wird. Deshalb

gibt es immer Differenzen zwischen
dem, was geflogen wird und dem,
was von den Punkterichtern verlangt
und auch bewertet wird. Gerade von
den ,Matschkerern" war noch kei-
ner jemals bei einem meiner Punkte-
richterlehrgénge. Dort wiirden sie
aus erster Hand erfahren, auf welche

" Beurtellungskriterien Wert gelegt

wird, _

2) Der zweite Grund liegt vielleicht in
der Personlichkeitsstruktur der
Kritisierer". Sie schaffen es offen-
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sichtlich nicht, eine scheinbare |

Minderwertung einfach in Kauf zu
nehmen. Sie flhlen sich immer-
benachteiligt und missen das dann
lauthals loswerden. Hier mochte ich
einen ganz GroBen der Schlepp-
szene zitieren, ndmlich Franz Glick.
Er sagte, daB

Minderwertungen genauso oft vor
kommen wie Uberbeweriungen,
aber zusammengerechnet wird am
Saiscnende, und da stimmt die Ge-

Fast ist sie schon Tradition, die
Modellbaumesse am Messegelande
in Wien, Sinn dieser Messe soll es
sein, den Modellbau einem breiten
Publikum vorzustellen und néherzu-
bringen. Von professionetlen
Eisenbahnanlagen der verschieden-
sten Herstellern {ber Auto-
rennstrecken, auf denen heile Ren-
nen veranstaltet werden bis hin zu
Flugverfihrungen der verschieden-
sten Flugmodelle wird so ziemlich
jede Sparte des Modellbaus vorge-
stellt. Besonders publikumswirksam
waren natlrlich Eisenbahnanlagen
und die Flug- und Schiffsmodellvor-
fahrungen. Verfolgungsjagden zwi-
schen Hubschrauber und Automo-
dell oder die atemberaubenden
Hubschrauberflige mit Uberschia-
gen, Rdckenflug etc. auf engstem
Raum, vorgeflihrt von Rudi
Pernerstorfer, kamen besonders gut
an. Zum Abschluf, taglich um 18 h,
fithrte  Harald Bingl seine
Hubschraubernachtflige mit Feuer-
werk vor. Die ausstellenden Handler
bemihten sich mit guten Messeprei-
sen moglichst bessere Angebote als
di

AHe tihrenden Wiener Modeubaufachgeshafte waren vertreten;

e Konkurrenz zu machen, und der

samtheit der Bewertungen genau mit
dem Gesamthild (berein. Dem kann
ich nur voll zustimmen und wirklich
die Frage in den Raum stellen, ob
sich schon jemals jemand wegen ei-
ner Uberbewertung seiner persénii-
chen Leistungen aufgeregt hat?
Wie schon bei den Diagrammen er-
lautert, kann es bei ganz wenigen
Flugfiguren bei einem Wettbewerb zu
Fehlbeurteilungen komimen. Diese
sind aber von den Piloten zu akzep-

informierte Besucher konnte so man-
ches ,Schnédppchen” ergattern. Was
mich gleich von Anbeginn dieser
Messe stdrte, war die Darstellung des
Modellbaues als Kinderspiglzeug.
Natlrlich suchen wir Nachwuchs,
aber ohne Hiife eines Erwachsenen
und dem erforderlichen Interesse ist
ein Kind nichi in der Lage Modell-
bau zu betreiben. Dafll diesem weit-
verbreiteten Irrfum. auch jedes Jahr
die Messeleitung unterliegt, zeigte die

-

hier prasentierte Model Point seirn Angebot.
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tieren, denn Punkierichter sind auch
nur Menschen und dirfen sich des-
halb auch einmal irren. Sollte das von
dem jeweiligen Teilnehmer nicht ak-
zeptiert werden kdnnen, so wére es
besser, wenn er in Zukunfi zu Hause
bliebe, In diesem Sinne freut sich auf
ein Wiedersehen in der neuen Sai-
son der Bundesfachreferent fiir RC-
SL und RC-IV

Dr. Wolfgang Schober.

obligate Einladung einer Volk-
schulklasse zum Pressefototermin.
Héchstens fir die Aussteller der
.Uberraschungseierinhalte” ( was
das mit Modellbau zu tun hat wei nur
der Veranstalter) ist dies ein geeigne-
tes Publikum. Auch der Aeraclub war
mit zwei Standen auf dieser Messe
vertreten. Wir soliten die Form der
Prasentation unseres Clubs in der OF-
fentlichkeit neu GOberdenken. Trotz
dieser gut gemeinten Kritik ddrfen wir

Gerold Kirchert war am zweiten Stand des
OeAC mit der Betreuung der Kinder und
Jugendlichen beim INKA-Flugwettbewerb
voll eingesetzf. Er baute in den drei Tagen
Hunderte von Wurfgleitern, die von
Graupner Austria gespendet wurden.

nicht vergessen, daB diese Messe
noch immer die beste Mdglichkeit
bietet, den Modellflug einem bereiten
Publikum zu présentieren. Auch
néchstes Jahr werden wir gerne
kammen, und  wenn die
.Uberraschungseier" wieder ausstel-
len, so nehmen wir das gerne in Kauf,

Manfred Dittmayer




Wie jedes Jahr liefi es sich auch heuer Gerd
Schweighofer (da Schweigal) nicht nehmen,
an der "Kundenfront" zu dienen.

{Foto links)

Franz Béhm von Robbe Modellsport
Osterreich erkidrt Gerd Schweighofer den
neuesten Renner von Robbe. Gerd
Schweighofer (Hintergrund) ist sichtlich
begeitert. (Foto rechis)

Auch das komplette Team der
"Hobby Factory" war voll im
Einsatz und freute sich (iber das
rege Kundeninteresse.

Wenn es um hitbsche Kundinnen
geht, 1&Bt sich auch der Chef von
"Mega Modell' gerne auf ein

"Schwéatzchen" ein.

Neu auf der Messe, jedoch eines der
renommiertesten und fast
legendéren Modellbaufachgeschiéfte
Wiens. _

Bej den Wiener Modellbauern
jahrelang liebevoll als "die B6hm"
bekannt.
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Wie man seine Leidenschaft zum Beruf machen kann und seine Visionen verwirklicht, zeigt uns
die Geschichte von Thomas Zischinsky, einem, bei den Helifliegern bekannten Piloten. Schon
vor Jahren hatte er die Vision eines vollkommen eigenstabil fliegenden Helicopters als Plattform
fir Kameras, Messgerite, etc. Nun konnte er mit seiner Idee ein bekanntes ésterreichisches
Elektronikunternehmen (berzeugen. Was daraus wurde, zeigt der folgende Bericht.

Die Firma Schiebel Elektronische
Gerate GmbH, ein Unternehmen der
SCHIEBEL Gruppe, mit Sitz in Wien,
ist seit vier Jahren im Entwicklungs-
und Produktionsbereich von fernge-
steuerten Boden- und Luftfahrzeu-
gen tatig. Diese Geréte werden inter-
national mit ,UGV* (Unmanned
Ground Vehicle) und ,UAV*
{Unmanned Aerial Vehicle) bezeich-
net und {lr zivile, industrielte und mi-
litdrische Anwendungen eingesetzt,

Das jingste Produkt der Firma
SCHIEBEL Elektronische Gerate
GmbH ist das CAMCOPTER 5.1 UAV-
System, welches zum Unterschied zu
Konkurrenzprodukien erstmals (ber
sine automatische Flugstabilisierung
(Tragheitsnavigation) in einem 3 Me-
ter groBen Hubschrauber verfligt.
Diese wird mit einem DGPS (Differen-
tial Global Positioning System), mit-
tels leistungsfahiger Flugrechner mit
eigens entwickelter Software, ver
knapft.

46

Diese Technik ermoglicht erstmals,
den Aktionsradius eines unbemann-
ten Hubschraubers Ober den Sicht-
bereich hinaus auf die Reichweite der
eingesetzten Funkanlage, bis zu

40 km und mehr, zu erhdhen.

Der CAMCOPTER kann vollautoma-
tisch vorprogrammierte Routen flie-
gen, tber einem Punkt schweben,
aber auch mittets Joystick manuell
gesteuert werden. Ebenso bewirkt
der Einsatz dieser neu entwickeiten
Technik eine Verkirzung der
Schulungsdauer und eine drastische
Reduktion des Absturzrisikos.

Das CAMCOPTER UAV System be-
steht aus einer transportablen Bo-
denstation und zwei Hubschraubern,
an welche je nach Anwendung ver-
schiedene Geréte und Sensoren bis
zu einem Gewicht van 25 kg mon-
tiert warden kénnen. Deren Daten
werden Uber Funk zur Bodenstation
gesendet, wo sie wihrend oder nach

dem Flug ausgewertet werden kén-
nen,

Das CAMCOPTER UAV-System wird
vor allem dort eingesetzi, wo aus
Sicherheits- oder Kostengriinden
keine bemannten Flige durchge-
flhrt werden, wie in schwer zugéng-
lichen Gebiet, fiir den Katastrophen-
und Grenzschutz, fir Fauerwehr-,
Rettungs- und Polizeieinsaize, beim
Entminungsdienst, far
Radioaktivitdts- und Schadstoff-
messungen oder fiir Gebaude- und
Geléndeaufnahmen.

Der entscheidende Durchbruch ge-
lang mit einem Auftrag der US-ARMY
(ber ein komplettes CAMCOPTER
UAV-Systemn als fliegende Sensor-
platiform die Minensuche. Durch die-
se |uftgestiitzte Variante ist es erst-
mals moglich, ohne menschliches
Risiko, Minen aufzuspdren und die
Raumungskosten drastisch zu sen-
ken.

Dieses humanitare Projekt der US-




ARMY wird speziell von Prési-
dent Bill Clinton unterstitzi.
Nach erfolgreichem Test sollen
CAMCOPTER Systeme weli-
weit als Unpterstitzung zur
Minensuche eingesetzt wer-
den.

Das CAMCOPTER Tm UAV-Sy-
stem wurde bereits erfolgreich
in spektakuldren Prasentatio-
nen der US-Army, den US Ma-
rine Corps, dem FBI, den Mili-
tars aus ltalien, Schweden,
Deutschland und vielen ande-
ren internationalen groBen Fir-
men vorgefdhrt.

Pas CAMCOPTER 5.1
UAV-Systerm

Das Gesamisysiem, bestehend
aus einer iransportablen Bodenstati-
on und einem Fluggerat, wird be-
triebsbereit in drei Transportbehaltem
geliefert.

Bodenstationseinrichtungen (Mission Ceontrof Unit), Kontrollmonitore,
Navigatons, und Bildiiberiragungseinheiten sowie Joystick zur

manuellen Steuerung des Camcopter’s
Foto Schiebel! Gmbh.

Die Bodenstation

Die Bodenstation besteht aus
einer “Mission Contro! Unit"die
in einem handlichen 198" Con-
tainer betriebsbereit installiert ist
und mit externen Akkus elek-
trisch versorgt wird.

Die Betriebsspannung kann je
nach Maglichkeit zwischen 10
und 30 Volt liegen. Bei Ausfall
der externen Stromversorgung
wird der Betrieb durch interne
Akkus aufrechterhalten.

Die Mission Centrol Unit kann
fir den Einsatz im Freien oder
in einem Fahrzeug in Betrieb
genommen werden.

Am 20" Display der Mission
Control Unit werden alle flr
den Betrieb wichtigen Daten
angezeigt. Mittels GIS {(Geogra-
phisches Informationssystemn)
wird eine digitale L.andkarte des Ope-
rationsgebietes und die akiuelle Po-
sition des CAMCOPTERSs dargestellt.
Die Koordinaten der aktuellen Positi-
on werden van einem DGPS (Differen
tial Global Positioning System) ermit-
telt.

AuBerdem wird das Funkbild der am
CAMCOPTER installierten Kamera
tbertragen, nach dem der Pilot den
CAMCOPTER navigiert und Beob-
achtungen durchfiihrt. Einzelne Bil-
der daraus kénnen mittels Compu-
ter gespeichert werden, um spéter als
Protokall oder als Grundlage fiir wei-
tere Analysen zu dienen.

Der lber eine Schnittstelle verbunde-
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ne Joystick dient zur Steuerung des
CAMCOPTERSs im manuellen Modus

und zur Auswahl der Betriebsmodi.
Das Fluggerét

Bei der Entwicklung und Konstrukti-
on des CAMCOPTERs wurde beson-
ders auf Betriebssicherheit, Allwetter-
tauglichkeit, Wartungsfreundlichkeit
und einfache Bedienung Wert ge-
fegt.

Der Hauptrotor (Durchmesser Gber
3m) wird von einem Zweitakt Benzin-
motor angetrieben, der eine Héchst-
zuladung von 25kg ermoéglicht. Das
flexible Tanksystem des

CAMCOPTERs 4Bt eine Flugzeit von
4 Stunden zu. Drei Generatoren zu
je 120W laden wéhrend des Fluges
die Bordakkus auf und versorgen die
peripheren Gerate mit Strom. Durch
die neue Bauweise, die Konstruktion
und Auswahl der Einzelteile
(Aerospace Standard) und die stren-
gen Qualitdiskontrollen konnte der
CAMCOPTER allwettertauglich ge-
macht werden, sodal auch bei
widrigsten Wetterbedingungen sicher
geflogen werden kann.

Manfred Dittmayer

und Schiebel Robotics
GmbH Wien
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Nachdem im prop in diesem Jahr schon drei von mir verfalite Berichte liber die Modellhubschrauber Ergo 30
von Graupner und den Benzintrainer der Fa. Vario, sowie iiber Akkupflege veréffentlicht wurden, méchte ich
diesmal die PropLeser um ihre Mitarbeit ersuchen! Ziel dieser Umfrage, die natiirtich absolut anonym ist ,
sollte sein , einen Uberblick dariiber zu bekommen , wie viele Modelthubschrauberpiloten es unter den prop -
Lesern gibt, wo ihre Probleme beim Bauen der Modelle und beim Erlernen des Fliegens lagen , welche Mode!-
le geflogen werden und mit welchen Unzuldnglichkeiten zu kdmpfen war . Des weiteren soll sie auch eine
Hilfe fir den Autor darstelien, um zu erfahren welchen Stellenwert Berichie fiir die Modelipiloten haben und
ob sie auch eveniuelle Kaufentscheidungen beeinflussen . Damit dies auch aussagekréfiige Ergebnisse bringt,
bitte ich daher alle Leser, die den Modellhubschrauberflug betreiben, um ihre tatkriftige Unterstiitzung!

Den ausgefiillien Fragebogen in einem ausreichend frankierfem Umschlag sendet bitte an folgende Adresse

Andreas Strutzenberger
Redienbacherplatz 7
4560 Kirchdorf a. d. Krems

Fir eventuelle Riickfragen oder Anregungen stehe ich auch gerne unter der Tel.Nr.: 07582/4980 tagl. ab 18,30
Uhr zur Verfiigung.

Zutreffendes bitte ankreuzen und , wo nétig , um eidene Angaben ergéinzen !

1.) Hubschraubermodellflug : 0 Méchte damit beginnen o Versucht

Warum wieder aufgehért : o Aktiv seit ;

2) Du bist Anfinger, welchen Weg zum Erlernen des Modellhubschrauberfiuges wirst du einschlagen :

0 Ich will es ohne fremde Hilfe erlernen
0 Ich habe in meiner Ndhe einen Modellflugclub den ich aufsuchen werde
o Ich werde eine Flugschule hesuchen

3) Hast du einschldgige Fachliteratur zum Thema Modelthubschrauber gelesen :
0 ja 0 nein

4.) Weiche Hubschrauber bist du geflogen oder fliegstdu:

5.) Wo lagen fiir dich beim jeweiligen Model! :

Die Vortelle :

Die Nachteile :

6.) Wirdest du eines dieser Modelle wieder kaufen :

Modeli :
1] Ja o nein
Warum :
7. Wo lagen f(ir dich die gréfiten Probleme :
o Zusammenbau o Bauanleitung o Fernsteuerungseinbau o Rotorkopfabstimmung

o Motoreinstellung  © Sonstiges :
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8.) Welche Mechanik bevorzugst du :
(<] Metall o Kunststoff

9) Wo siehst du die Vor ,- bzw. Nachteile deiner Mechanik in bezug auf Haltbarkeit und VerschieiB:

10.)  Wie viele Flugstunden absolvierst du wochentlich :

11.)  Fihrst du ein Flugbuch zum nachvoliziehen der Flugstunden :
<] Ja o Nein
12}  Wartest und kontrollierst du deinen Hubi regelmégig :
o Ja o Nein |
In welchen Intervallen :
13.)  Welches Kreiselsystem verwendest du :

0 Mechanisch . [+] Piezo
Marke: Marke :

14.)  Welchen Sprit fliegstdu :

o Fertig gemischt von Firma : o Selbst gebraut : %Ol Marke: % Nitro
15)  Welche Fernsteuerung verwendest du:

Type: Produzent
16.)  Hattest du bei deinem Hubi schon Anlass zu Reklamationen :

o Ja o Neln

17.)  Wenn ja, bei wem hast du reklamiert :

o Fachhéndier o Importeur , Vertreiber [} Produzent

18.)  Welche Teile des Hubis gaben AnlaB zur Reklamation :
19.)  Wie wurden die Reklamationen, bzw. du als Kundschaft behandeit :

20}  Liest du Berichte iber Modellhubschrauber :

o Ja o Nein
21} Wennja, in welchen Zeitschriften :

o prop o Rotar

o FMT o Sonstige :
22}  Beeinflussen dich diese bei einer eventuellen Kaufentscheidung :

o Ja 4] Nein

23.} Hier findest du Raum fiir eigene Wiinsche und Anregungen ;

Ich danke dir herzlich fiir deine Mitarbeit !
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aus der Werksigie...

Leider mangelt es an den Farben
beim Bespannpapier schion seit Jah-
ren. Aber wir Modeiliegerder "alten
Schule" wollen auch schéne Model-
le haben. Betroffen ist hier beson-
ders die Antik-Modelifliegerei und an-
dere Modelle mit Papierbespannung.
Wie bekannt bringt eine Bespannung
mit Papier einen sehr steifen Fligel,
Leitwerke und Rumpf, Nach aufge-
brachier Bespannung auf unser Mo-
dell wird mit wenig Wasser ange-
feuchtet und die Papierbespannung
dadurch zur Straffung gebracht. An-
schiieBend erfolgt ein erstmaliger An-
strich mit Spannlack, Nun kénnen

wir aus andersfarbigem Bespann- | pys fartigen 2 Ohren” des "Bunten Huhns" foto assiden

papier verschiedene Streifen und For-
men mittels einer Schablone schnei-

den.
Zum Anfertigen von 2, 3 oder 4 mm Streifen bendtigen wir ein

Brett mit harter Oberflachenbeschichtung, Metallineal und eine
scharfe Klinge. So kénnen wir ohne viel Probleme unsere Var-
zierungen anfertigen. Die Aufbringung der feinen Teile erfolgt
mitum ca 50 % vedlnntem Tapetenkleber, Nach jedem Anstrich
mit Spannlack fihren wir einen Feinschliff durch und erhalten
dadurch immer eine schine Oberflache. Drei Anstriche mit
Spannilack genlgen. Anbei Aufnahmen vom Nurfliigel ,Das
bunte Huhn”. Ich wiinsche viel Erfolg bei der nichsten Papier-
bespannung.

Alfred Haiden

© bekomme ich
schones Holz fir lange
Leisten?

Wir Modellflieger haben doch &fter ein Problem mit langen Lei-
sten. Um gutes Material zu bekommen, mifien wir der Holz-
abteilung eines Baumarkies einen Besuch abstatten. Hier fin-
den wir stérkere Leisten vor {20X40mm) in einer Ldnge von 210
cm. Meistens sind es Fichtenleisten, aber fir unseren Modell-
bau sind sie ausreichend fest. Da gibt es Leisten wo auf 10 mm,
10 Jahresringe kommen und einen durchlaufenden Verlauf
nehmen. Modellfliegerherz was willst Du mehr. Weiters haben,
Fichtenleisten die Eigenschaft den Leim besser eindringen zu
lassen und sie ergebe eine gute Verbindung zu anderen Holzar
ten. Kieferholz in dieser Qualitédt ist nur sehr selten zu be kom-
men. Mit einer guten Kreissage kénnen wir uns Leisten nach
gewlnschtem Querschnitt anfertigen und dadurch ein Schaf-
ten umgehen. Mit der Festigkeit helfen wir uns, indem wir die
Leisten urm 0. 5 mm bis * mm stdrker dimensionieren. Lingere
Leisten werden fast immer von Antik-Madellfliegern oder bei
Nachbau von groBen Modellen benétigt.

Alfred Haiden
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Am 23. und 24. August
fand dieser beligbte Wett-
bewerb am wunderschdn
gelegenen Modell-
flugplatz des LSV - See-
kirchen nahe Salzburg
statt. Bei hochsommerli-
chem Weitter trafen sich
33 Mcdellflieger mit ihren
wunderschdnen Maodel-
len.

Nach einer kurzen Bau-
prifung ,bewertet wurde
die Umridgenauigkeit an-
hand einer beizubringen-
den Dreiseitenansicht,
sowie der Gesamtein-
druck des Modelles, be-
gann der Wettbewerb mit
dem 1. Flugdurchgang.
Von jedem Teilnehmer
waren 2 Pffichtfiguren
{Verfahrenskurve und liegende Acht),
Landeanflug und Landung zu absol-
vieren. AuBerdem muBte sine Wahl-
figur geflogen werden, flr die alie
Modelle in 3 Kategorien eingeteilt war-
den (Cldtimer, Standardklasse oder
Akroklasse). Je nach Type konnte
unter 3 Figuren gewahit werden. Auf
dem weitldufigen Gelande sah man
hervorragende Flige und phantasti-
sche, naturgetreue Landungen. Der
Samstag schief nach dem reibungs-
losen Ende des 2. Durchganges (ca.
19 Uhr} beim gem(tlichen Beisam-
mensein im grofien Zelt.

Am Sonntag zeigte sich der Sommer
wieder von seiner besten Seite und
so konnte der 3. Durchgang um ca.
9:45 Uhr beginnen. Der Sieg schien

prop 6/97

zu diesem Zeitpunkt bereits verge-
ben, jedoch machten sich noch meh-
rere Piloten Hoffnungen auf einen
Podestplatz. Um ca. 14 Uhr war der
Finaldurchgang beendet und das
Ergebnis stand fest:

1.BFR Dr. Wolfgang Schobher -
mit MG 19 B MFG - 5t. Veith

2 Markus Friesacher -
mit ASW 20 | .SV-Seekirchen

3.Christian Schénegger - mit ASW
20 L8V - Seekirchen

Bei der Siegerehrung, bei der mir
BFR Ing. Ernst Reitterer und der

Aus dem Vereinem...

Hans Wallner mit seiner FOX
Obmann des LSV - Salzburg

(Gesamtverein) Kurt Strobl assistier-
ten, wurden noch fir jeden Piloten
schéne Sachpreise verlost. Mein
Dank geht an alle Teilnehmer, die so
manche weite Anreise nicht scheu-
ten, an Gerhard Bruckmann, der uns
mit seiner Schlepprnaschine tatkraf-
tig unterstiitzte, sowie im Besonde-
ren an die Damen des LSV - See-
kirchen, ahne deren Mithilfe der Waett-
bewerb in dieserForm sicher nicht
mdglich gewesen wire.

Man ging in der festen Absicht aus-
einander, sich im Jahre 1998 hier wie-
der zu treffen.

Franz Niedermayr
Obmann LSV-Seekirchen
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Wie jedes Jahr wurde auch 1997 wie-
der der int. Mecsek Kupa zum 25.mal
in Pecs in Sudungarn ausgeflogen.
Der stets unermuldliche Clubchef
Mohai Istvan hatte auch diesmal die
Veranstaltung ausgezeichnet organi-
siert. In der Klasse Speed war nur ein
Osterr.: Popov, am Start, welcher den
5. Platz belegte. Gut besetzt war die
Klasse Team Racing wo unsere
Teams NitschefNitsche und Fischer/

Am 23, August 1997 fand am Modell-
flugplatz der SGS Spittal/Drau in See-
boden/Millstatter See (Kérnten) die
ASKO -OMV Bundesmeisterschaft in
der Klasse RC-E7 statt.Die Vorfreuden
auf die heutige Bundesmeisterschaft
waren durch den Tod unseres OMV
Grilndungsobmannes Edwin Krill
getriibt. Fir den Modellsporiverein
OMV Rothenthurn war es gine groBe
Ehre von Edwin mit der Durchilh-
rung der Meisterschaften betraut wor-
den zu sein. Bei den gesamten Vor-
bereitungsarbeiten stand uns Edwin
hilfreich zur Seite. 32 Teilnehmer wa-
ren gemeldet und 26, 16 aus Kamten,
4 aus Salzburg, 4 aus der Steiermark
und 2 aus Wien, waren dann tatsach-
lich gekommen. Erfreulicherweise
war der derzeitige Bundesobmann
Stv. Ganter Riedel nicht als Funktio-
nér sondern als Wettbewerbspilot
anwesend. Aufgrund der weit ange-
reisten Teilnehmer wurde versucht
den Bewerb so schnell wie mdglich
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- den

Ungarn

Straniak starteten. Nach guten Vor-
laufzeiten setzten sie sich auch im
Finale durch. Den 1. Platz belegten
Fischer/Straniak vor Nitsche/Nitsche
und einem rumanischen Team. Die
Ungarn landeten erst auf den darauf-
folgenden Platzen.

Eine besondere Uberraschung gab
es bei der Siegerehrung. Der inzwi-
schen verstorbene Salzburger
Landessektionsleiter

abzuwickeln Dieses Ziel konnte durch
souveranen und
weiltbeweibserfabrenen
Wettbewerbsleiter Willibald Unter-
moser und durch die fairen und be-
geisterten Piloten erreicht werden.
Wie in der RC-E7 -Familie- Gblich ging
der Wettbewerb ohne Protest (iber
die Buhne. Auf die Sieger warteten
schéne Medaillen, Pokale und Ur-
kunden. Nach 6 Stunden konnte
vom OMV Bundesobmann Stv. Gun-
ter Riedel der Meister geehrt werden.
Trotz strahlend blauem H:immel lieB
die Thermik die Piloten im 1. Durch-
gang un Stich. Nur aufgrund des
hohen Leistungsniveaus konnten
konnten die Piloten trotz aller widri-
gen Umstinde gute Ergebnisse er-
zielen. Die Fihrenden nach dem 1.
Durchgang konnten Ihren Vorsprung
im. 2. Durchgang nicht verteidigen,
und somit wurden die Karten neu
gemischt. Gegen Ende des 2, und

. und gesamien 3. Durchgang ander-

Johann

| baumit: D'achtragerau_fbau Flrd

Niederwimmer (bergab vor einiger
Zeit 2 Pokale an MOHAI Istvan mit der
MaBgabe, diese nach seinem Able-
ben beim n&chsten Mecsek Kupa an
die Sieger im Team Racing zu (ber-
reichen. Und wie wenn das Schick-
sal es wollte, bleiben die Pokale nun
far immer in Salzburg.

Hans Straniak

te sich laufend die Windrichtung, was
den PilotengrdBtes Geschick bei den
Zistlandungen abverlangte. Das
Zwischentief, der nach dem 1.Durch-
gang fiihrenden, war aber nur von
kurzer Dauer, denn im 3. Durchgang
wurde die alte Rangfolge wieder her-
gestellt. Mit dem absoluten
Punktemammum. von 1050 Punkten
hoite sich der regierende Osterreichi-
sche Meister Josef Mdlzbichter Jun.
vom OMV Rothenthum Kamien nun
auch den ASKQO-Bundesmeistertitel
vor Karl Stéllinger und Gerhard
Kandelhart, beide vom MFC Salz-
burg.

Minnimoa zu verkaufen!
Span we:te 7
Total: SCALE gefertigt, “Cockpitaus-
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Am 21.und 22. Juni 1997 wurde der
28. Innviertler Wanderpokal am
Modellflugplatz der Schéardinger-Flie-
ger-Union ausgetragen. Bisher wur-
de die Klasse F3A immer als nationa-
ler Wettbewerb mit internationaler Be-
teiligung durchgefiihrt.,

Der heurige Wettbewerb wurde erst-
mals als internationale Veranstaltung
ausgeschrieben.Diesem Aufruf folg-
ten 30 Piloten aus 4 Lander (BRD,
Schweiz, Ukraine und Osterreich).
Der Samstag brachte herrliches Wet-
ter und somit konnten zwei
Wertungsdurchgénge planmaBig
durchgefGhrt werden.Nach dem
Ende dieser beiden Durchgange lag
Helmut Danksagmdller auf Platz 1,
gefolgt von Heinz Kronlachner und
Manfred Dvorak. Der Schweizer
Bernhard Schaden belegte Platz 4.
Viele Piloten und Helfer fanden sich
am Abend in einem nahegelegenen
Gasthaus zu einer gemditiichen Run-
de zusammen.Der Sonntag konnte
leider nicht mehr mit dem schdnen
Wetter vom Vortag aufwerten. Dicke
Walken und ein kihler Wind deute-
ten darauf hin, dafB der prophezeite
Regen wohl bald kommen wiirde.
Doch der Veranstalter hatte das
Wettergliick auf seiner Seite, den
auch der dritte Durchgang kennte
planméBig und ohne Regenpause
durchgeflihrt werden,

Der dritte Durchgang brachte fiir die
Platze 1 bis 4 keine Veranderungen
mehr, Platz 5 belegte Leo Berger, Platz
6 Markus Zeiner.

Zum: SchluB sei noch allen beteilig-
ten Helfern ein herzliches Danke-
schén gesagt.

Besonders hervorzuheben sind si-
cherlich die Punkterichter sowie die
Schreiber, den es gehdrt schon eine
gehdérige Portion Ausdauer dazu, um
bei einem Teilnehmerfeld von 30 Pi-
loten (d.h. Dauer eines Wertungs-
durchganges knapp 6 Stunden},
eine gleichbleibend gerechte Bewer-
tung abzugeben; nochmals herzli-
chen Dank.

Gerald Schmiedbauer
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Einer der schonsten Model’lﬂugplatze Osterreichs.

Die Sieger v.L.n.r Kronlachner 2, Danksagmiiller 1, Dworak 3
Folo G. Schmiedbauer




Aus dem Vereimen...

e

Am Wochenende des 4.u.5.0ktober
97 wurde von dem im Verjahr ge-
grindeten Verein GOLDEN EAGLES
HELI CLUB ZILLERTAL das 2.
KYOSHO Treifen durchgefiihrt. Ob-
mann Joe Egger sorgte mit seinen
Mannen fiir zwei gematliche Flug-
tage, an denen die aus nah und fern
angereisten Piloten ihr Kénnen zeig-
ten.

Ein besonderer Hdhepunkt war flr
uns Zillertaler sicher die tolle
Nachtflugdemeonsiration van Alois
Hahn aus Wien. Seglerschlepp mit-
tels Helicopter sowie rennmafige
Autorotationen von Robert Schorn-
steiner und Bernhard Egger und
ebenso die gekonnten Flug-
demonstrationen der 22 Piloten be-
geisterten das Publikum. So war es
auch nicht verwunderlich, dal die
Tombola bereits am Samstag ausver-
kauft war und der von der Fa,
KYOSHO gespendete Hauptpreis ein
Concept 30 samt Motor nach S{idti-
rol ging. In der Hoffhung auf eine
wiederum zahhreiche Beteiligung
wird der Heli Club Zillertal auch nach- |
stes Jahr wieder ein Treffen durch-
fihren. Der Termin wird rechtzeitig
bekanntgegaben.

Norbert Pichlsberger

prop 6/97

Joe EGGER (rechts)der Veranstalter des Kyosho-Helitreffens, mit dem
Sieger der Tombola aus Siidtirol roto B. Egger
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prop Test...

ibizlat

Nirnberg eine bildhibsche DO 328
vor. Ein vorbildahnliches Model] des
33 Sitzers von Dornier, gedacht flr
den Regionalverkehr, Ausgeristet mit
zwei PW 119 A-Turboparp-Triebwer-
ken, solite dieses Baumuster neue
MaBstabe im regionalen Flugverkehr
setzen, mit einer hohen Reisege-
schwindigkeit und viel Komfort. War-
um dies Dornier doch letztlich nicht
gelang, soll hier nicht diskutiert wer-
den. Doch nun gleich zum Modell.
Der Bausatz bietet sich dem Erbauer
in einer erstaunlichen Komplettheit
und vor allem einer sehr hohen Qua-
litdt dar, was besonders flr den sehr
leichten und schdnen GFK-Rumpf
gilt. Die Flache ist einteilig und fast
fertig. Auch die beiden Motargondeln
aus GFK mit feinster weiBer Oberfla-
che sind Bestandteil des Bausaizes.
Also gleich rein ins Baugeschehen.
Erster Bauabschnitt ist die Fertigstel-
tung der Flache. Die Querruder sind
bereits ausgefraft, und brauchen nur
mehr entsprechend den Mafie her-
ausgetrennt werden. Die Anlenkung
der Querruder selber erfolgt in der
klassischen Methode Gber zwei dop-
pelt gekropfte Stahldrdhte. In der
Standardbauweise genligt ein ganz
normales Servo fir die Anlenkung
beider Querruder. Will man auf eine
Differenzierung nicht verzichten, so
kann man auch durch ein einfaches
Verbreitern des bereits ausgenomme-
nen Schachtes far das
Standardservo  zwei  kleine
Flachenservos ginbauen. Im gegen-
standlichen Fall wurde aber die ein-
fache und auch billige Lésung mit
nur einem Servo gewdhlt, und sie hat
sich bisher glanzend bewahrt. Gehal-
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Simprop stellte auf der Messe 95 in

ten wird die einteilige Flache durch
einen DUbel nach vorne und einer
Schraubverbindung, nach der eben-
falls als klassich zu bezeichnenden
Methode, mit einem Brettchen und
umgedrehter Einschlagmutter im
Rumpf und Plastikschraube durch
die Flache. Genauigkeit und beson-
dere Sorgfalt ist beim Kapitel Motor-
einbau in die Gondeln und Montage
der Gondeln selber an der Flache
angesagt. Das Einsetzen der im Bau-
satz beiliegenden Motorspanten ist
kein Problem. Die beiden 400-er
Motaren mit den genau fluchtenden
39 mm Spinnern (Simprop Best. Nr,
1003305) erieichtern die Arbeit sehr.
Die Montage der Motargondeln sel-
ber an der Flache bedarf der beson-
deren Sorgfait. Bevor es so weit ist,
missen aber noch die

Versorgungsksabeln in die bereits.

ausgenommenen Kandle verlegt wer-
den. Dazu gleich ein Hinweis. Es
sollte auf jeden Fall ein Querschnitt
von 2.5 gmm Cu- Leiter gewahlt wer-
den, sonst bleibt Energie auf der

- Strecke, dazu jedoch spéater mehr. Bei

der Montage der Gondeln an der Fl&-
¢he ist sehr genau auf den richtigen
Sturz und Seitenzug der Motoren zu
achten, sonst werden die Flug-
eigenschafien entscheidend und
zwar negativ beeifluBt. Es wurde so
vorgegangen, daf die Flache vorher
mit roter Oracover Folie bespannt, die
Giondeln exakt nach MaBvorgabe pla-
ziert und ausgerichiet wurden. Die
Umrisse werden angezeichnet, die
Falie entlang dieser Linien ausge-
schniiten, der Verklebung der Motor-
gondeln steht nichts mehr im Wege.
Fir eventuelle spétere Rep. Arbeiten
konnen die Motoren sehr leicht durch

)0 328 zu :?ééeh@n

die bereits vorgesehene Kihlluft-
&finung aus- und auch wieder ein-
gebaut werden. DaB die beiden 400er
Motoren von Graupner (Speed 400,
Best. Nr. 3321) trotz der serienmaBi-
gen Vorentstdrung vorsorglich noch
einmal mit Kondensatoren ausgeri-
stet wurden ist klar. Bleibt also noch
Uber den Rumpf auszubauen und die
Héhenteit-werke und deren An-
lenkung herzustellen. Bleiben wir
gleich bei den beiden Baustufen.
Nun, die Hohenleitwerke selber sind
einfach abzuhaken, die Teile liegen
als Fertigteile bei und die Lagerung
im Rumpf ist auch keine Hexerei. Et-
was Stirnrunzeln verursachte zuerst
die Art der vorgesehenen
Hahenruderanlenkung. Uber einen
frei im Rumpf schwebenden dlnnen
Bowdenzug, der nur in der
Seitenruderflosse bereits fixiert ist, soll
das Héhenruder ohne Spiel an-
gelenkt werden. Die Betatigung sel-
ber passiert durch ein auf dem zen-
tralen Auflagebrett montierten Servo
und eben den auch dort fixierten
Bowdenzug. Funktioniert prachtig,
kein Stirnrunzeln mehr, oder doch,
ja aber wegen einer Kleinigkeit, der
aber feicht beizukommen ist. Wie
bereits erwahnt, fdhrt der zwar din-
ne Bowdenzug in einem Bogen
durch die Seitenruderflosse hinauf
zur Lagerung des T Hdhenleitwerks.
Nimmt man nun nach der Fliegerei
die beiden Stahldrahte (Lagerung
und Betétigung) heraus, so schnellt
Bowdenzug samt angeldtetem Ku-
gelgetenk nach hinten, ist ja klar
durch die Eigenspannung. Man er-
wischt ihn zwar wieder, relativ leicht
sogar, doch einfacher ist es, die bei-
den o.a. Stahldrahte einfach stecken




zu lassen und gegen Verlust mit ei-
nem Tropfen Sekundenkleber zu si-
chern. Der Rest an Arbeit an der DO
328 ist Routine. Ein Wort noch zum
Finish. Flache und Leitwerke wurden
mit Folie von Oracover bespannt. Auf
gine Lackierung des Rumpfes wurde
mit voller Absicht verzichtet. Einmal
weil es einfach zu schade, wére die
wunderschione weile Oberfliche
nicht zu belassen und entscheidend
dafiir, um Gewicht zu sparen. Dieim
Dekarsatz beiliegenden Schriftziige
und Kabinenfenster geniigen voilauf.

Zwei durchgehende Linien aus

Oracaver Zierstreifen waren alles, was
zur Verschdnerung notig war. Womit
man beim spannendsten Teil jedes
Modellaufbaues angelangt ist, dem
Erstflug und den bisher mit dem Mo-
dell gemachten Erfahrungen. Es sei
hier ganz einfach zugegeben, ich war
hier doch ein wenig skeptisch, der
volumindse Rumpf, die bescheidene
Spannweite, und dazu noch die din-
ne Flache (Preiil E 222 mod). Mein
Junior war da ganz anderer Meinung:
» Du wirst sehen, die fliegt sogar ganz
passabel”. Mal sehen ob er recht
hatte. FUr den Erstflug (im Feber} bot
sich ein zugfrorener Voralpensee mit
spiegelglatter Flache, darauf eine
Schneeschicht von ca 5 cm direkt
an. Dazu noch, ausnahmsweise,
strahlender Sonnenschein, so eine
Start- und Landebahn findet man
selten. Am Sender MC 3030 steht
mein Junior. Die beiden 400- er Mo-
toren werden auf volle Drehtzahl ge-
bracht, ein kurzer Anlauf und die DO
328istin der Luft. Ohne durchzusak-
ken geht sie in einen zwar nicht be-
rauschenden, aber doch zligigen
Steigflug Gber. Sehr weiterdumig, erst
einmal, wird Hohe gemacht, bisher
ist nichts zu monieren. , Ein wenig
mehr steigen, kdnnt’s schon", ist die
einzige Reaktion des Juniors bisher.
Dann kommen die ersten engen Kur-
ven, etwas runter, wieder rauf, die
Ruderwirkung mit den nach Bauan-
leitung eingestellten Ausschiag-
gréBen scheint in Ordnung zu ge-
hen. Auch der empfohiene Schwer-
punkt scheint zu passen. Nun be-
ginnt der Testablauf. Uberziehen 148t
sich die DO 328 (berraschenderwei-
se doch eine Weile gefallen, dann
geht sie in einer Abwartskurve weg,
ist aber leicht wieder einzufangen.
Das fehlende Seitenruder wird nicht
vermift. Die Kurven sind mit Querru-
der und Hbhenruderunterstitzung
sehr gut zu fliegen. Auch mit Teillast
ist die DO 328 gut zu heherrschen.
Trotzdem sollte die Geschwindigkeit
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Eine der Motorgondeln mif prov. montiertemn G_raupn'er Spéed 400,

Fotos: P.Tollerfan

Ein Blick in den Rumpf. Ein Servo {(Héhenruder) ein Empfanger, ein

Regler, nicht sichtbar vorne im Rumpf dann der Antriebsakku. Platz ist

mehr als genug.

Querrudermontage.

des Modells nicht unterschatzt wer-
den. Dazu kemmt natiirlich der Au-
gen- und Ohrenschmaus. Das Flug-
bild der kleinen DO 328 ist einfach
begeisternd. Man glaubt wirklich, da
kommt ein Airliner daher. Unterstri-
chen wird dieser Eindruck noch
durch den Sound der beiden 400
Motoren, ebenialls fast ,scale”. Mit

dem 7- Zeller und einer Kapazitat von
1.700 mA/h 1&Bt sich eine Motor-
lauizeit von gut 3,5 Minuten erreichen.
Uber die BEC-Schaltung ist immer
noch mehe als ausreichend
Empfangerstrom vorhanden. Die
Moglichkeit, anstatt eines 7/ 1700er
Packs einen mit 8 Zellen jedoch nur
1.000 mA zu installieren wurde nicht
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probiert, wird aber aufier ginem etwas
besseren Steigen nur eine klirzere
Motorlaufzeit bringen. Ach ja, gelan-
det muBte ja auch einmal werden.
Auf der weiten Flache des zugefrore-
nen Sees eine Schau. Sehr weitrdu-
mig kommt die DO 328 auf uns zu,
'setzt butterweich auf und gleitet und
gleitet, ein ianges Rollfeld mul das
sein. Es machte einfach zu groBen
SpaB, die neue kleine DO 328 zu star-
ten, zu fliegen und auf dem See zu
landen. Seither hat die DO 328 etli-
ches mehr an Fligen hinter sich,
Man kdnnie die bisherigen Erfahrun-
gen so zusammenfassen: Ein pro-
blemloser Modellaufbau, sehr hohe
Qualitadt der Teile, mit den beiden
400er Motoren ausreichend und
preiswert rnotorisiert. Als 2- Mot voll-
kommen unproblematisch, die 7 Zel-
len reichen vollkommen aus, um
wirklichkeitdhnliches Fliegen zu er-
méglichen und dies mit einer ausrei-
chenden Motorlaufzeit. Dazu kommt
noch der sehr gute optische Ein-
druck, dem sich wohl niemend ent-
ziehen kann, und im Flug noch der
fast wirklichkeitsgetreue Sound. Al-
les i allem also eine durchaus gefun-
gene Sache das Modell der DO 328
von Simprop.

Peter Tollerian

Vor einigen Jahren erhielt ich von ai-
nem deutschen Modellflieger einen
schwer beschédigien ,Puma” der Fir-
ma Rédelmodellbau in Mattsies ge-
schenkt.

Beim ,Puma” handelt es sich um ein
exzellent fliegendes Mehrzweckflug-
modell fir Elektra- oder Verbren-
nungsmaotor.

Nachdem ich den schwerbeschédig-
ten Rumpf repariert und neu lackiert
und dem einteiligen Fliigel eine neue
Folienbespannung (Cracover) ver-
paft hatte, war ich natlrlich sehr neu-
gierig, welche Leistung in diesem
Flugmodell verbargen ist. Mein
“Puma” besitzt als Antrieb einen 3,5
ccm Webra Zweitaktmotor.

Sofort beim Erstflug war mein Sohn
Ronald (fliegt besser als der Papa)
vom Modell hellauf begeistert. Der
~Puma” besitzt einen groBen Ge-
schwindigkeitsbereich, Im Schnell-
flug macht das Modell seinem Namen
alle Ehre, wobei auch extremer
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Technische Daten DO 328 von Simprop:

Spannweite:

Rumpflange:

Flachenprofil:

Streckung:

Schrénkung:

Flacheninhalt:

Fluggewicht:

tatsachlich erreichte Gewichte:

Rumpf einschl. HLW und allen RC Teilen

Flache mit beiden Motoren komplett
Antriebsakku 7/ 1.700
tatséchliches Fluggewicht daher:

verwendete Motoren: 2 x Graupner
Speed 400 Best. Nr. 3321, Gewicht
Anlaufstrom der beiden Motore:
Stromaufnahme bei Vollast
verwendete Lufischraube:
Graupner Cam Speed Prop
Ruderausschldge;

Héhenruder: nach jeder Seite
Querruder: nach jeder Seite
Seitenruder: nicht vorhanden

Schwerpunktlage: hinter
Fthgelvorderkante
EWD

1.311 mm
1.203 mm
E 322
8.55

20

20.11 dm?
1.650g

7109
580 ¢
370¢g
1.6609

73 g/Stk.
24 A
21 A

5 x5"
10 mm

10 mm

60mm
30




Langsamflug (auch Rickenflug) zu-
l&ssig ist. Der "Puma® ist auch sehr
wendig und Rollen am laufenden
Band sowie endloser Rickenflug ist
kein Problem. Rundum, ein ausge-
zeichnetes Flugmodell mit passen-
dem Namen. Der ,Puma” ist nicht
bdsartig. Mein Sohn und ich hatten
schon viel FlugspaB damit. Mit den
heutigen Elektroantriebs-

maéglichkeiten muBte der ,Puma"
auch ein hervarragendes E-Flug-
maodell abgeben.

Der Gfk. -Rumpfist weiB lackiert (habe
einen neuen Ersatzrumpf zu Hause)
und von sehr guter Qualitat. Die Fl&-
che (Balsa-Styro) und das Leitwerk

Der PUMA von Rédelmodelibau mit WEBRA 3,5 cmund

Resosilent Auspuff. Foto 0. Schuch

(Balsaholz) wurden mit Folie be-
spannt und der Rumpf mit 2 K Lack
lackiert.

Soviel mir Herr Rodel anlaflich gines
Firmenbesuches im Frihjahr 1897
mitteilte, gibt es noch einige Restbe-
stdnde vom Puma - Baukasten. Der
Baukasten hat die (bliche Rodel
Qualitat. lch kann das Flugmodeil
Puma" jedem eiwas gelbten Mo-

deliflieger empfehlen und ich garan-
tiere, vorausgesetzt ist richtige Bau-
weise, viel Freude und FlugspaB mit
dem Flugmodell ,Puma” der Firma
Réodel,

Otto Schuch

1140 Wien, Linzer Stralke 65
M /[ 982 44 63, Fax: 982 15 304

prop 6/97
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Lieber Moskito Hubschrauberpilot, werter Fachhéndler, wie wir aufgrund unserer regelmanig

durchgeflhrten Qualitétsiiberprifungen festlien muf3ten, kann es bei einigen Blattlagerwellen

aus der Moskito Serie, Teil S4532 zu fehlerhaft ausgefiihrien Gewindebohrungen gekommen

sein.

Betroffen sind folgende Artikel, ab Auslieferungsdatum 01. 1 1.96

52916 Moskito 52989 Moskito Sport mit Motor
52950 Moskito Basic S3001 Moskito Sonic

52955 Moskito Expert 53002 Moskito XXI-

52968 Moskito Basic mit Motor 54532 Blattlagerwelle Moskito
52984 Moskito Sport

Die Gewinde kdnnen folgendermafen Uberprift werden:

Durchmessar:

Durchmesser:
S$4532 Blattlagerwelle
max. 3,5mm Jﬁ ’

max. 3,5mm

Das Kernloch (Innendurchmesser) des Gewindes darf das Maf von 3,5mm nicht Uberschrei-
ten.

Konirolliert werden kann dies, indem die Welle demontlert wird und eine Achse oder Bohrer mit
3,5mm in die Gewindebohrung gesteckt wird.

Sollte dies ohne Widerstand mdéglich sein, bitten wir Sie uns dieses Teil zum Umtausch an
unterstehende Adresse einzusenden.

Fir lhre Mitarbeit bedanken wir uns im voraus und wiinschen Ihnen mit Inrem Moekito weiterhin

viele erfolgreiche Flige.

Mit freundlichen GriiBen
Ihr robbe Team

robbe modellsport GMB

1220 Wien, Rennbahnweg 59
Tel. 259 66 52 FEX 258 11 79




Tips wnd Tricks...

Bei Eigenkonstruktionen, aber auch beim Bau von Baukastenmodellen verwende ich diese Methode nun schon seit
giniger Zeit. So zum Beispiel bei den Winglets und dem V-Leitwerk beim Modell V-Experience der Fa. Graupner. Bei
diesem Modell ist werkseitig vorgesehen die Daumptingsflachen des V-Leitwerkes mittels“Knickverstarkungen aus
Sperrholz" und Epoxi zu verbinden. Ebenso sollten die Winglets stumpf an den AuBenftichen angeleimt werden.
Mit der von mir vorgestellten Methoden besteht die Mdglichkeit, den Windverhéltnissen besser angepabBt, mit oder
ohne Winglets zu fliegen. Anstelle der Winglets wird nur ein Randboden angesteckt.

Mit nach der gleichen Methode angeferiigten CFK-Steckungen habe ich das urspriinglich sperrigen V-Leitwerk teil-
bar gemacht. Ein weiterer Vorteil ist die Transportireundlichkeit eines so ausgeflihrten Modelles.

Das Modell pait noch immer in die Originalschachtel.

Mit den grofien, steilen Winglets ader dem sperrigen V-Leitwerk ist dies nicht moglich.

Der Gewichtsvorteil gegenliber Stahl liegt auf der Hand (Waage). Ein so ,scharfer” Knick, wie z.B. fiir das V-Leitwerk
natwendig, ist in Stahl nicht machbar. Es finden sich sicherlich noch viele andere Anwendungen.

Grundsétzlich: Der Durchmesser der Rohre ist vorm Einsatzzweck abhangig. Das Material des duBeren Rohres
kann auch MS, GFK, CFK, oder ahnliches sein. __D.as innere Rohr ist nur ein Formteile, kann
sehr dinnwandig sein, muB nur spielfrei in das AuBere passen.

Material: Zwei, mdglichst genau ineinander passende Alurchre. CFK- Rowing, Epoxidharz + Harter,
Schnur
1) In der Mitte des inneren Rohren ein V", entsprechend der spateren V-Form

ausfeilen {nicht durchfeilen)

2) So viele CFK-Rowing-Schiaufen wickeln, daB diese gerade noch mit
einer Schnur durch das Rohr gezogen werden kdnnen. Ein wenig Janger als das Rohr.

3) CFK-Rowing-Schlaufen griindlich mit Epoxidharz trdnken und durch das Rohr ziehen (an beiden Enden
gleich weit Gberstehen las@ en).

4) Sie haben jetzt genug Zeit die V-Form durch biegen festzulegen und die
einzelnen CFK-Verbinder parallel auszurichten (bei mehreren Steckungen flir
einen Flitigen).

5) Nach dem Aushérten des Harzes wird die Knickstelle sauber, der Rohriorm entsprechend geteilt, ohne das
FK-Laminai.- zu verletzen.
Abschlieend die Verbinder an den Enden beschneiden und putzen.

Gerhard Oppolzer

) ) '3

Zu 3)+"f )
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Wie erhalte ich die genaue Mitte flr Héhen und Seitenleitwerk bzw. Ruderteile bei symmetrischen Profil fir Modelle
in Vollbalsabauweise?

Wir verleimen zwei gleich starke Balsabrettchen und legen dazwischen am besten rotes Bespannpapier ein, Nach
der notwendigen Trockenzeit kdnnen wir mittels Schleifpapier eine genaue Profilierung vornehmen,

Wie bekannt halten unsere Tapeten viele Jahre an der Mauer unserer Wohnungen. Versuche ergaben auch Balsa-
holz damit gut verbinden zu kdnnen. Die Antik - Modelle haben viele schéne runde Formen an den Fligelohren,
Seitenteitwerk und Hohenleitwerk. Durch verleimen einer gewiinschten Anzahi von Leisten kann ich Randbégen
oder Nasenleisten herstellen. Dazu fertigen wir uns aus Pappelsperrholz die notwendige Form an (aus ca. 4 bis 10
mm starken Material). Balsaleisten in der notwendige GroBe vorschneiden. Am besten aus leichten Balsa um wenig
Spannung zu erzeugen. Die Form mit Folie abdecken und die Arbeit kann schon beginnen. Den Kteber fiir schwe-
re Tapeten ansetzen Leisten einstreichen und Gbereinander legen und an die Form mittels Nadeln anpressen. Nach
ca 12 Stunden bei Rammtemperatur kann dieses Werkstlick von derForm abgenommen werden Warum Tapeten-
kleber? Die Bearbeitung gestaltet sich dadurch leichter, da beim Schieifen keine Leimwuzerin entstehen und eine
schéne Oberflache ergibt. Durch die anschlieBende Behandlung mit Spannlack wird die Oberflache auf Balsaholz
{leicht) wieder fest und reicht filr den Flugbetrieb aus. Ein Versuch wird sich lohnen.

Alfred Haiden

Neues fir Wetitbewerbs-
veranstalier!

Die Idee hatte ich schon vor vielen Jahren, etwas Neues,
anstatt der dblichen Pokale zu schaffen. Besonders. stdr-
te mich die riesige Pokalflut bei so manchem Wettbe-
werb, am meisten aber, daB bei Klassen die sowohl von
Material, Zeit und Kénnen sehr aufwendig sind, das Ganze
mit Gblichen Pokalen belohnt wurde. So habe ich ange-
fangen Ehrenpreise zu fertigen, welche fachbezogen,
einen symbolischen und auch materiellen Wert darstel-
len. Inzwischen habe ich nicht nur fir so manchen Ver-
ein sondern auch fiir Staats - Europa - und Weltmeister-
schaften fUr die Grofien und die Modellflieger Ehrenprei-
se in reiner Handarbeit geschaffen. Sockel sind aus ed-
len Hélzern {kein Plastik) Segelflugzeuge: Kestrell, Dis-
kus, ASW 17 im genauen Mafstab ebenfalls handge-
schnitzt, siehe Fotos. Verziert wird Alles mit einem Kristall
nach Wunsch. Bereits ab ATS 1.500,— sind Einzelstik-
ke zu haben. Lieferzeit ca. 3 Wochen. Heife, dafl ich da-
mit einen Beitrag zur Aufwertung diverser Wettbewerbe
beigetragen habe.

Meine Adresse;
Wallner Eduard
Seeblickweg 30
A-9544 Feld am See
Tel.: 04246/2532
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Die Voranmeldung bitte ehestens mit dem anhangenden Abschnitt
an das

Lehrgangsbiirc des MAZ, 1140 Wien, Postfach 280,

senden. Nach erfolgter Voranmeidung wird das offizielle
Lehrprogramm mit Angabe der Lehrgangsgebithren und der
Offizielle Anmeldebogen =zugeschickt. (ca. 6 Wochen vor
Kursbeginn)

Da die Lehrgénge einen regen Zuspruch haben, ist eine baldige
Anmeldung ratsam. Die Belegung der Platze erfolgt in der
Reihenfolge der Anmeldungen. Jeder Lehrgang ist mit einer max.
Teilnehmerzah! limitiert! (siche Lehrgang)

Bei allen Lehrgéingen besteht - gutes Flugwetter vorausgesetzt - die
Moglichkeit, die Modellflugprifungen des Osterr. Aero Clubs
(OAeC) zu fliegen. Aus versicherungstechnischen Griinden missen
glle Teilnehmer Mitglieder des OAeC sein (ausgenommen
Kinderlehrgang L 4). Die Mitgliedsanmeldung solite im vorhinein bei
einem dem OQAeC angehdrigen Verein oder direkt beim MAZ
erfolgen. OAeC Mitglieder sind automatisch haft-  und
unfailversichert und erhaiten alle 2 Monate das Modellflugmagazin
PROP.

Es darf im Rahmen dieser Druckschrift nicht unerwahnt bleiben, daf
alle Aktivitaten im MAZ von Funktiondren und Lehrern ehrenamtlich
ausgefuhrt werden. Wir erhalten uns durch Lehrgangsbeitrage und
Spenden selbst und danken der Bundessportschule Spitzerberg fur
die Ben(tzung aller Raumlichkeiten und des Flugfeldes.

Jeder, ob jung oder junggeblieben, der in die Materie des
Modeilfluges eingeweiht und seine Freizeit schén verbringen
mdchte, ist bei unseren Lehrgéngen herzlich willkommen.

Fur Néhere Auskinfte steht thnen unser Leiter des MAZ
Herr Gerold unter der Telefonnummer 01 / 982 44 63 Montag bis
Samstag von 9 -12 Uhr zur Verfigung. Fax 01 /982 15 304

Das MAZ wird Unterstiitzt von:

Flugmoceltbau )
Modlel Alrplane Accessories

~pegplpipe

modelisport

ROGA

Arddetiiau
Hardetiges m o3 H

Absender :

GH Maedellbau + Kopinrsarvicn

G. KIRCHERT

1140 Wian, Linzer Strafie 65
W 0222/982 44 63, Fax: 982 15 204

7.
Briefmarke

An das
BURO des
ModelflugAusbildungsZentrum

Postfach 280
A-1140 Wien
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.3 RC - Einsteiger Fluglehrgang

Termin: 6, Juli- 12. Juli 1998

Teilnehmerkreis: alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)

Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.

Lehrgangskosten: ATS 3.685 - fir Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 4.235,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgebdiihr inkl. Bau- und Hilfsmaterial}

Anmeldeschiu3: 11. April 1998 ’

L4 Kinder - Freiflug - Grundlehrgang

Termin: 13. Juli - 19. Juli 1998
Telinehmerkrels: Kinder ab 8 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
Programm:

Standard A1 mit 1200 mm Spannweite
Lehrgangskosten: ATS 2.915,- flir Jugendliche bis 18 Jahre (6 Tage

Vollpension, Lehrgangsgebihr inkl. Materialkosten)
Anmeldeschiufl3: 19, April 1988

L5 RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgang

Termin: 20. Juli - 26. Juli 1998

Tellnehmerkreis: zalle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)

Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Allroundmodell AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.

Lehrgangskosten: ATS 3.685,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, Far
Erwachsene ATS 4.235,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgebiibhr inkl. Bau- und Hilfsmateral}

Anmeldeschiu: 26. April 1998

L8 _RC - Einsteiger Fluglehrgang des (AeC -Landesverband Q6

Termin: 27. Juli - 2. August 1998
Teilnehmerkreis: Mitgiieder des LV-0OO alle Altersgruppen
Auskiinfie: Martin Raffelsberger

In der Haid 9

4644 Scharnstein

‘E 07615/ 7383 (nur Abends)
Anmeldeschiul: 2. Mai 1988

L7 RC - Wurfsegler Lehrgang (Hand Launch Glider)
Termin: 3, Augusl - 9. August 1998
Teilnehmerkrels:  alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Tellnehmer)
Programni: Bau- und Flugpraxis im HLG-Flug. Unter Anleitung

werden Einsteiger und Profimodelle gebaut. Wettbewerb
Lehrgangskosten: ATS 2.320,- fur Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 2.870,- (8 Tage Volipension,
Lehrgangsgebilhr, Materialkosten werden separat
verrechnet)
Anmeldeschiufl: 9. Mai 1998

Bau und Flugpraxis mit Freiflugmodell. Gebaut werden
Wurfgleiter, MAZ-Gleiter und ein Wettbewerbsmodell

L8 Elekfro - Bau- und Fluglehrgang
Termin: 10. August - 18. August 1998
Teilnehmerkreis:  alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)
Programm: Bau- und Flugpraxis fir Efekiroflieger,

LS

Lehrgangskosten; ATS 2.320,- firr Jugendiiche bis 18 Jahre, Fiir
Erwachsene ATS 2.870,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgebihr, Materialkosten werden separat
verrechnet)

Anmeldeschiufl: 16. Mai 1998

RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgan

Termin: 17. August - 23. August 1998

Teilnehmerkreis:  alle Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teiinehmer)

Programm: Bau- und Fiugpraxis im RC-Flug. Gebaut wird das
Aliroundmodeil AIRFISH mit 2.400 mm Spannweite.

Lehrgangskosten: ATS 3.685,- flir Jugendliche bis 18 Jahre, Fir
Erwachsene ATS 4.235,- (6 Tage Vollpension,
Lehrgangsgebiihr inkl. Bau- und Hilfsmateriaf)

Anmeldeschlui: 23. Mai 1998

L10 RC - Fliegerwoche und Fluglehrgang

Termin: 24. August - 30. August 1998

Teilnehmerkreis: aile Altersstufen ab 12 Jahre (max. 14 Teilnehmer)

Programin: Perfektionieren von Zweiachsfliegen und eremen des
Dreiachsfliegens in Theorie und Praxis mit elgenen,
mitgebrachten Flugmodeilen.

Lehrgangskosten: ATS 2.320,- for Jugendliche bis 18 Jahre, Flr
Erwachsene ATS 2.870,- (6 Tage Volipension,
Lehrgangsgebiihr und Trelbstoffkasten)

Anmeldeschiu3: 30. Mal 1998
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prop Bicherecke

Wilhelm Geck

ropelier Zellen
MPZ - Graupner
ULTRA 1300

1997. 136 Seiten, ISBN 3-7883-0661-0
Best.-Nr. 661 DM 19,80 / sFr. 19,- / 65 145,-

Neckar-Verlag GmbH, Postfach 18 20, 78008 Vilfingen-
Schwenningen Tel. 07721/8987-0, Fax 07721/8987-50

Diese weltweit erste Arbeitsanleitung mit umfangreichem
‘Nachschiagewerk erlaubt die zielgerichtete Zusammen-
stellung des Elekiroantriebs und erspart somit viel Frust
als Folge von Fehlgriffen bei der Auswahl von Motor,
Zellenzahl, Getriebe und Luftschrauhen, Vorkenntnis-
se sind nicht erforderlich.

Bisher war man zur Auswahl des Elektroantriebs flir sein
Elektroflugmodell auf nicht gerade einfache Berechnun-
gen, vage Faustformeln und eigene oder fremde Erfah-
rung angewiesen., Ohne Vorkenntnisse zu fordern, ver-
setzt EMPZ jedermann in die Lage, einen Elektroantrieb
mit guter Leistungsfahigkeit selbst auszuwahlen. EMPZ
stellt Innen lediglich zwei Fragen zum Flugmedell und
hilft dann sofort, leicht und zielsicher die erforderliche
Anwort zu geben! Dann wahlen Sie absolut treffsicher
aus EMPZ:

den richtigen Etektromotor

Direktantrieb oder mit Getriebe die richte Zellenzahl die richtige Luftschmube Nachdem man sich im Heft arientiert
hat, féllt es leicht, fir sein Flugmodell ganz gezielt den richtigen Motor zu erwerben. Mit den Angaben zu Zellenzahl,
Luftschraube und, falls notwendig, auch zur Getriebeuntersetzung, ist der richtige Antrieb rasch zusammengestelit.
Fehleinschatzungen beim Motorenkauf - der Einstandspreis der besprochenen Motoren ist nicht gerade gering -
hinterlassen ein tiefes Loch im Hobbyetat. Mit EMPZ geriistet, (4Bt sich derlei MiBgeschick sicher vermeiden.

Der Leser eridhrt das gesamte Spekirum an Einsatzmdglichkeiten der ULTRA, 1300-Motoren (1 300-5, -6, -7,-8, 9, -
12) ab 8 bis zu 24 Zellen, kombiniert mit einer Vielzahl géngiger Starr- und Klappluftschrauben von APC, Aeronaut
und Graupner.

Insgesamt werden mehr als 2500 praxisnahe Antriebsvorsehldge zum Direktantrieb und dem Einsatz mit Getriebe, (8
Untersetzungen: 1,5-; 1,66, 1,8-e 2,0-; 2,25-; 2,4-1 3,0-; 3,6: 1) mitgeteilt.

EMPZ bietet neban der klaren, leicht verstandlichen Anleitung zur Anffiebswahl konkrete Informationen zur Charak-
teristik des einzelnen Motors. Selbstversténdlich wird der Leser mit dem gewéhiten Antrieb nicht alleine gelassen,
denn zuséatzlich wird auf die Fehlersuche und die Optimierung des Aniriebes eingegangen! Die umfangreiche
Getriebeliste mit den meisten derzeit zur Verflgung stehenden Untersetzungen - natlirlich mit Bezugsquellennach-
weis - fehlt in EMPZ ebensowenig wie eine Zusammenstellung dhnlicher und daher untereinander austauschbare
Luftschrauben.
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Ridiger Gétz

Holzbauweisen im

Flugmodelibau

Ein natirlicher Werkstoff, richtig
bearbeitet

1997. 232 Seiten, 199 Fotos, 92 Zeichnungen
ISBN 3-7883-1 135-5
Best.-Nr. 135 DM 39,80 ATS 291,- SFr, 37-

NeckarVerlag GmbH, Postfach 1820,_.78008 V'illingen-Schwenningen
Tel. 07721/8987-0, Fax 07721/8987-50

Der Umgang mit Holz im Flugmodellbau ist so alt wie das Hobby sel-
ber, was aber nicht bedeutet, daB bereits alles zu diesem Thema ge-
sagtist. Ein neues Grundlagenwerk fiir Holzbauweisen im Flugmodell-
bau liegt vor, in dem der handwerkliche Umgang mit Holz klar im Mit-
tefpunkt steht. Ein biBechen Theorie Uber die Herkuntt des Materials und der verschiedenen Sorten gibt's zur Vorspei-
se, als Hauptgang dagegen viele praktische Tips. Der mit zahlreichen Fotos dokumentierte Aufbau von. Flachen,
Rampfen und Leitwerken endet aber nicht bei der Beschreibung von Standardbauweisen. Im Gegenteil, viele knifili-
ge Details wie das Schaften von Sperrholz, der Elnbau verschiedener Steckungen in unterschiedliche Holmformen,
das Laminieren von Holingurten, zahlreiche Endleisten-Konstruktionen oder Hellingtypen bis hin zu Beschlégen sind
als Zwischenmahlzeit leicht zu goutieren.

Der Autor hat es dabei verstanden, ein fachliches Gourmet-Menii anzurichten, zu dessen Nachtisch auch noch Wis-
sensweries Uber Holzveredelung in fliissiger Form gereicht wird: Denn das Finish steht folgerichtig am SchluB der
holzigen Vielgdnge-Schlemmerei,

Wer den Schritt in RichtungHolzbaukasten-Modell oder Eigenkonstruktion wagen mdchte, kommt um dieses neue
Standardwerk. nicht umhin. Vor allem diejenigen, die Inspirationen fiir auBergewdhnliche Bauweisen suchen.

ufe privat

Form kpl. zum Bau e

- ze-Steller 120A, CFK-Spinner und Luftschraube, Akku’ ot T
10 3'ze_aji_e_ri_fs'9:__'sf_;'a'léktiert';':rjh'it_;' 2 Rumpt fir leichteren” 2600mm, Bau und.
: . (brushless-)Motor samt el wtem: HA
‘Gesamtpreis:ATS 7500,-

or:. Plettenberg 355/37/5, (bis 1,5kW) fur 20-30

rsatzanker mit 6 Windungen,ingl. pas-




Die neve Modellhubschraubergeneration - Ganzmetal-Mechanik
fiir alte Anspriiche im Modelflug - vom einfachen Schweben bis zum Extrem-Kunstflug

ez lweistufiges Delingetriebe e T i i .

Iohnriemenantrieh
Heli-Komplett-Set
omplett-Se [srgie SO

08 MAK 32 - MC-14 - Piezo-Gyro -
Graupner Qualititsservo u. - Starfer
sowie alles weitere notwendige Zubehir!
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1]
Alles fir den Modellbaver!
SchloBhoferstrafie 25, 1210 Wien

oF I
= Stamantrieh (Kohiefasor) fir Heckiotor 1]
< Spiielhieie mechonische Toumefschetbenanienkung 1]
“ Voll kugelgelagert ]
=~ Exliom vervindungssteifer Aufbau i
durch Doppelahmenkosten i

" Mitdiehender Heckrotor bei Autarotaiion
* Vormontiert i
"E Frsaizieile ouf Lager |
& Komplett mit GFK-Hoube und GFX-Leitwerken 1]
|
|

Al Wunseh auch Sonderanfertigungen
(2K-Lack - Kohlelusereinlogen)
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Neu im Programm!

Maro

Merker _
Mikado = Ultra Duo Plus I

NV 4-30 Zellen, bis 5,0A
Steingraber

TechnoAir

Volz

VTH




, Helicopter i “im Finale
der Heli- WM 1997 in Ankara

robibe modellsport robibbe modellsport
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Osterreichische - Staatsmeisterschaft F3C 1997
robbe modellsport A

gratuliert den Futura SE* Piloten und Siegern
ger Staatsmeisterschaft F3C 1997
und des O-Pokals1997

Josef Brennsteiner
Robert-Schornsteiner
Franz Brennsteiner

*mit mehr als 65% ist der Futura SE

bei der Staatsmeisterschaft 1997 und beim O-Pokals1997
das meist geflogene Hubschraubermodell Osterreichs!

iredlbbe modellsport robibe modellsport




