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Lecbe Mlodellflugfreande!

Die Niimberger Spielwarenmesse, das grofie Mekka
alle Modell-Neugierigen, hatte Sensationen vermissen

fassen, aber in Details eine Unmenge von Neuheiten
gebracht, tiber die hier nur auszugsweise berichtet

werden konnte, man hétte sonst ein komplettes prop mit
toppeftern Umfang fiillen miissen. Da das nicht mdglich
ist, bringt das zumindest den Vorteil, in kommenden

Ausgaben eine Menge berichtenswerien Materials zu

haben. Manche Neuheiten sind ja auch nicht sofort auf
unserem Markt zu haben, sodall Geduld nicht gerade das
schiechteste ist.

Elndeutig war und ist zu bemerken, daf sich der
Elektrofiug mehr und mehr in den Vordergrund schiebt.
Deshalb auch einige Beitrdge zu diesem Thema, die hier
in Form von Testberichten abgehandelt wurden. Diese
Technik hat ldngst schon das Terrain der kleinen, beson-
ders leicht gebauten Segler verlassen und sich der
Grof3seglern zugewendet, die mit Hilfe volumidseren

Akku-Packs sehr woh! auf Héhe kommen. Die Technik

des Elekiroaniriebes ist so weit fortgeschritten, dafl die
seinerzeitigen Grenzen des Machbaren {iberwunden
wurden. Freifich, ganz billig kommt die Sache dann nicht
mehr zu stehen, wenn ein 4 m-Segler mit Hiffe des
Elekiroantriebes Thermikanschiuf3 finden will.

Ebenso aufwendig in Frage der Kosten présentiert sich
derzeit der Solarflug, was aber entschuldbar erscheint.
Noch steht die Energieverwertung des Sonnenlichts nicht
nur in der Modellfliegerei erst am Anfang ihrer Entwick-
fung. So wie heute brauchbare E-Motoren schon um rund
100 Schilling angeboten werden, kénnte sich die Preisla-
ge der Solarzellen mit der Zeit nach unten bewegen. Im
Augenblick herrscht hier noch soetwas wie
Pionierzeitalter. Doch das kann sich unter Umstéanden
rasch ndern. Der Elekirofiug brauchte auch seine zehn
Jahre, um aus dem Bastelstadium in eine Grof3serie
einzutreten, in ein paar Jahren kdnnte das vielleicht auch
auf dem Solarsektor eintreten.

Markt Seite 16 In der Hoffnung, diese Prophezeiung mdge auch
stimmen, verbleibe ich mit freundlichen Griilen
prop erscheint
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Liebe Modellflugfreunde!

Ihrhabtnunmehrdfe zweite Ausgabe unserer Zeitschrift
prop in Euren Hénden. Ich meine, dafl ich in Eurem
Namen unserem neuen Chefredakteur ein herzliches
Dankeschédn aussprechen darf. Gleichzeitig mdchte ich
die Bifte an Euch richten, ihn bei seiner Arbeit mit vielel
Beitrdgen zu unterschgiitzen.

Die Flugsaison hat mehroderwenigerbereits begonnen.
Viele sporiliche Grofiereignisse stehen heuer ins Haus
und Osterreichs Modellflieger werden ihr Kénnen im In-
und Ausland messen. Ich wiinsche allen Wettbewerbs-
Hobbypiloten viel Erfolg und vor allem ein sicheres Fliegen.

Apropos sicheres Fliegen: Jeder Verein kann tber das
Sektratiat der Bundessektion die Mappe "Flugsicherheit”
anfordern, sie ist kostenlos und bringt in diesem heiklen
Thema wichtige Informationen fiir alle Modellflieger.

Mit herzlichem Fliegergruf

Dr. Geworg Breiner
Bundessektionsleiter

“ Sie erhalten den
- Kalalog be: threm .~
“Fachhandler
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Leitfaden durch das Fach-Chinesisch

Um den Lesern unserer Zeitschrit, die nicht zu der kleineren
Gruppe der Wettbewerbsteilnehmern gehdren, einen Uberblick
lber die vielen Abklirzungen der einzelnen Klassenzugeben, sei
hier eine Verdeutschung des Fach-Chinesich aufgelistet. Mancher
Leser wird dadurch in die Lage versetzt, endlich zu wissen, um
welche Artvon Wettbewerb es sich handelt, dainden uns geliefer-
ten Berichten selten ein Wort liber den Bewerb selbst oder seine

2 A-2551 Enzesfeld,..

Modelle verloren wird.

Freiflug:

F1A  Segelilugmodelle

F1A/J  -"- /Jugendklasse

F1B Gummimotormodelle

F1C Verbrennungsmotormodelle
F1D Saalflugmodelle

F1E Magnetsegler

KS Kleine Segeiflugmodelle

CH Kleine Gummimotormodelle

Fesselflug:

F2A Geschwindigkeitsmodelle
F2B Kunstflugmodelle

F2C Mannschaftsrennen
F2D Combat-Modelle

FKC Kunstflugmodelle

Um die Sache noch weiter zu kompli-
zieren, gibtes nationale Bezeichnungen
(alle RC-Formeln und dazu CH, KS und
FKC) und internationale (alle Formeln
die mit F beginnen).
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Segel-, Motorflugmodelle
und Hubschrauber:

F3A Kunstflug Motormodelle

F3B Segelflugmodelle

F3C Hubschrauber

F3D Pylon Racing-Modelle

F3E Elektroflugmodelle

F3F RC-Hangflug-Segler

F4AB CL-Scalemodelle

F4C RC-Scalemodelle

RC [l Motorflugmodelle
RC IV Segelflugmodelle
RC MS Motorsegler

RC H Hangflug-Segler

RC HC Hubschrauber

RC E10 Elekiroflugmodelle
RC SL Flugzeugschlepp
RC SC RC-Semiscale

Sondermotoren mit
hubschrauberspezifischen
Kurbelwellen
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Dave Day
Flugschule fiir RC-
Hubschrauber-Piloten

64 Seiten, 61 Abbildungen
Format 23 x 16,5 cm, Bro-
schiire, kartoniert, Preis:
6S 190,-
Verlag fiir Technik und
Handwerk, Postfach 11 28
7570 Baden-Baden, BRD.

Ferngesteuerte Hubschrauber
sind der wohl attraktivste Be-
reich des Modellbaues. Viele

R,

Modellbauer, die ihren Hubi mit
all seinen Moglichkeiten beherr-
schen mochten, stolken schnell
auf ungeahnte Schwierigkeiten,
die zum Teil auf Unwissen in den
Bereichen Konstruktion, Mecha-
nik, Zusammenbau und Flug-
technik zurlickzufiihren sind.
Unter Zuhilfenahme von Zeich-
nungen erklart Dave Day, wie
man dieses aulRergewdhnliche
Flugmodell richtig in den Griff
bekommt. Vom ersten Schwe-
beflug ausgehend, bekommen
auch erfahrene Piloten zahlrei-
che Tips flir schwierige Flugfigu-
ren, einschliefilich Kunstflug.

Peter Holland
Formenbau und Glasfa-
sertechnik fir Flugmodelle

64 Seiten, 113 Abbildungen, For
mat 23 x 16,5 cm, Broschiire, kar
toniert Preis 6S 190,-

Gleicher Verlag.

Durch Verwendung von Ver-
bundwerkstoffen im Flugmodell-
bau ist es méglich, Aussehen,

)

mitaen  WIChTigen Messeneuheiten
Preishit-Modellen
uwndiber S0 EXITaangeboten

Festigkeit und Haltbarkeit zu ver-
bessern. Der Leser wird bei die-
sem Buch mit vielen Tips flr
den Eigenbau versehen, begin-
nend bei der einfachen Kabinen-
haube bis hin zum sekbstge-
formten Kunststoffrumpf
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Formenbaa ond
Glasfasertechnilk
ﬁﬁlw Eﬁugmudolln

Reparaturen, Verfahren und
handwerkliche Tricks vervoll-
standigen dieses fir Modellbau-
er nitzliche Buch.
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A _ Modoll Fachineh |
G. Musch.’M Sc:hulz
GfK-Technik im Modellbau

330 Seiten,290 Abb. Best.Nr

107, Neckar-Verlag, Postfach

1820 Villingen-Schwennigen
Preis: DM 48,-

Ein aulergewdhnlich ausfiihr-
liches Buch fiir alle Fragen der

Arbeiten mit GfK. Besonders

genau wird auf die Art der ein-

zelnen Materialien eingegangen.

Nach der Lektiire dieses Buches

kannt man sich wirklich aus.

-
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Leibnizgasse 46
1100 Wien
= 0222/60 20 970
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mc-Servo-Programmiergerétvon
Multiplex.

Servos
programmieren

Von Multiplex gibt es nun ein
mec-Servo-Programmiergerét,
mit dessen Hilfe Anwender ihre
Servos an Modell und Anlage
anpassen kénnen. Es kdnnen
eingestellt werden:

o Die mechanische Mittel-
stellung,

o Die Wege getrennt rechts
und links bis zum mechanischen
Anschlag (typ. 0 bis >90°),

o Die Drehrichtung (Servo
Reverse),

o Der Neutral-Impuls und

0 Stellzeiten in 6 Stufen

Das Programmiergerét wird
dazu einfach wie ein Servover-
langerungskabel zwischen Emp-
fanger und Servo angeschlos-
sen. Mit dem beigefiigten Adap-
terkabel und einem beliebigen
Empfanger-Akku erflillt es auch
die Funktion eines Servotesters.

steuerung aus im Meltmodul
speichern und nach der Lan-
dung ablesen.

Das ermoglicht Motor, Batte-
rie, Propeller und Schmiermittel
optimal abzustimmen. Durch Er-
stellen von MefRreihen kénnen
modellspezifische Daten ermit-
telt und zum Vergleich der An-
triebseinheiten herangezogen
werden.

Das Gerét ist bereits abgegli-
chen. Die durch Hochfrequenz-
regler verursachten Storspan-
nungen, die einer Abweichung
herkdmmlicher Melhgerate zu-
grunde liegen, sind durch auf-
wendige Elektronik nahezu kom-
pensiert worden. Stérungen im
Empfénger sind nicht mehr zu
erwarten.

Die Meflwerte werden auf ei-
nem grolRen, kontrastreichen
LCD-Display angezeigt, der
Schaltpunkt fiir den Speicher-
vorgang kann Uber einen von
auflen zuganglichen Regler ein-
gestellt werden.

Die Schnittstelle an der Gera-
teseite dient zum Anschlu} wei-
terer Expansions-Meflmodule (in
Vorbereitung) fiir die Aufnahme
von Drehzahl, Spannung, Lei-
stung, Flughthe, Temperatur.

Die Grundversion ist als
Strommenlmodul ausgelegt. Da-
durch wird das Memory-Melimo-
dul zu einem universellen Mef3-
und Konstruktionsgerat fiir Ein-
satze in Flugmodellen.

Graupner: Mellmodul
als "Flugscheiber"

Dieses Melimodul ist fiir den
Einsatz in Modellen zur Erfas-
sung von Antriebsdaten vorge-
sehen. Die MelRwerte lassen
sich auf Befehl von der Fern-

6

Memory-Messmodulvon
Graupner. Betriebsspannung 4,8
Voit (BEC) vom Empfénger,
MeBstrom bis zu 40 A, MeB3strom
kurzzeitig bis zu 200 A,
Kabelquerschnitt 2,5 mm?,
Auflésung 100 mA, Genauigkeit 5
Prozent.

Graupner Doppelsuperhet
DS 20 mc-35

Doppelsuperhet
empfehlenswert

Doppelsuperhet-Empfanger
(D3) sind nun schon einige Jah-
re auf dem Markt, Uber ihren
Wert ist in Prop schon mehrfach
berichtet worden. Die Vorteile
stehen auler Streit, sodal sich
immer mehr Anwender ent-
schlieften, diese aufwendigeren
Empfanger einzusetzen.

Auch das Tollerian-Team ver-
wendet solche Empféanger seit
rund 4 Jahren mit bestem Er-
folg. Seit einem halben Jahr
steht nun auch der neue Graup-
ner Doppel-superhet-Empfanger
in Verwendung. Ebenfalls bisher
chne jeden Tadel.

Nach den gemachten Erfah-
rungen ist der Aufpreis flr so ei-
nen Empfanger sicher gerecht-
fertigt. Man muf} damit rechnen,
daft der Wellensalat immer arger
wird. Man denke nur an an die
Uberreichweiten von siidi&ndi-
schen Privatsendern, oder die
nicht immer "astreinen" Sender
unserer Ostlichen Nachbarar-
meen.

Bei Neuanschaffungen sollte
ohne grofite Uberlegung gleich
an einen DS-Empfanger ge-
dacht werden, auch wenn tiefer
in die Tasche gegriffen werden
muf. (Der Graupner-Empfanger
kostet fiir den PPM-Betrieb 65
2.930,- und fir den PCM-Be-
trieb 68 3.063,-). Ein normaler
Quarz kann nicht verwendet
werden, es bedarf eines Doppel-
superquarzes. Allerdings nur flr
den Empfanger, im Sender
bleibt alles beim alten.

Elektro-Zahnradpumpe

Eine hochwertige Pumpe fiir
Methanol, Benzin und Diesel lie-
fert Kavan. Ilhre Férdermenge
betréagt ca. 1,8 Liter pro Minute.
Sie ist vielseitig verwendbar, be-
sonders jedoch zum Be- und
Enttanken von Modellen, als

Querstrompumpe und als Was-
serpumpe. Die selbstansaugen-
de Pumpe kann sowohl rechts
wie auch links herum laufen
(Fillen und Entleeren).

Die Lebensdauer der Pumpe
ist wesentlich langer als bei
Fremdfabrikaten, da die Zahnra-
der aus Messing gefertigt und
geléppt sind. Mitgeliefert wird ein
Kabel mit Flachsteckerhllsen
zum Anschluf? an Stromquellen.
Die Pumpe muf senkrecht mon-
tiert werden, damit die Zahnra-
der nie im Trockenen laufen.
Preis: 399 Schilling.

>\
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Elektro-Zahnradpumpe von
Kavan.

Graupner MC 18
Speichererweiterung

Graupner-Sender der ersten
Generation aus der Serie MC 18
sind nur mit 7 Modellspeichern
ausgeriistet, ein Umbau vom
Werk lohnt sich meist nicht, da
zu teuer. Nun gibt es eine preis-
wertere Losung, mit deren Hilfe
die alten Sender auf 30 Modell-
speicher mit Sicherheitskopie
kommt, wie dies alle neueren
Sender aufweisen.

Méglich wurde das durch Ein-
bau einer neu entwickelten Spei-
chererweiterung in moderner
SMD-Technik, ohne den Sender
in all seine Einzelteile zerlegen
zu missen. Zwar erlischt durch
diesen Eingriff der Garantiean-
spruch an die Firma Graupner,
doch der ist bei diesen Geréten
meist schon abgelaufen.

Da der Eingriff von einem
Fachmann vorgenommen wer-
den muR, ist die einwandireie
Funktionsweise gewahrleistet.
Als Ergebnis hat man einen in
der Funktion gleichwertigen Sen-
der bis hinauf zum neuesten MC
20 (bei Verwendung des
MC20XD-Moduls). Preis fiir den
Umbau: 6S 900,-, Option kopie-
ren: 6S 100,-. Zu beziehen bei:

Manfred Lex
Murlingengasse 25/8

1120 Wien
Tel 0222/83 09 964




Nirnberg 1992

Die Frankenmetropole ge-
nof} schon bisher den Ruf,
Veranstaltungsstadt der groik-

ten und bedeutendsten Spiel-
warenmesse zu sein. Doch
seit der "Wende" und der
Wiedervereinigung der beiden
deutschen Staaten hat Niirn-
berg einen nicht zu iiberse-
henden Wandel mitgemacht.

Bis 1990 lag Nirnberg und
das Frankenland am Rande,
nun aber ist es pldtzlich in die
Mitte gertickt. Neue Markte,
neue Anbieter, neue Fachge-
schafte i n den neuen Bun-
deslandern, in der CSFR, in
Polen und Ungarn.

Es wundert also nicht, daf
die diesjéhrige Messe mit Re-
kord-daten aufweisen konnte:
2338 Aussteller aus 46 Lan-
dern, ein neuer Hochststand.
Ebenso die Ausstellungsfla-
che, 108.000 Quadraimeter
und immer noch zu wenig.
Immer noch warten etliche auf
die Zuteilung eines Ausstel-
lungs-standes. Und rund
58.000 Fachbesucher aus 80
verschiedenen L&andern.

Nicht minder interessant,
dafb sich auch der wirtschaftli-
che Erfolg der Branche (ber
den Durchschnitt entwickelt.
Fachleute rechnen fiir das
Jahr 1992 mit einer Stei-ge-
rungsrate von 6 Prozent
Mehrverkauf. Der deutsche
Gesamtmarkt flir Spielwaren
dirfte auf rund 6,5 Milliarden
DM anwachen.

Sicherlich schlieftt das alles
mit ein, vom Teddybé&ren an-
gefangen bis zu Modell-eisen-
bahnen und Modellflug-zeu-
gen. Was gibt es Uber die
letztere Sparte zu berichten?

Zunachst einmal eine etwas
schlechtere Nachricht: Die
Zahl der Anbieter, die liber
den Fachhandel ihren Verkauf
abwickeln und in Niirnberg
ausstellten, geht zuriick. Alt-
bekannte Adressen wie Klin-
ger Modell (WIK) oder Prazi-
se-Modellbau (Modelle in Me-
tallbauweise) sind verschwun-
den. Gerlchtewiese wird

auch von Verkaufs-absichten
zweier anderer kleiner Anbie-
ter gesprochen.Daflr sitzen
die drei Groften, Graupner,
Robbe und Multiplex fester
denn je im Sattel.

Die guten Nachrichten be-
treffen die Tatsache, dal die
Sortimentauswahl eindeutig zu
den handlichen, tberall ein-
setzbaren und leicht zu trans-
portierenden Modellen hinzielt
und das mit einem méglichst
einfachen und auch preiswer-
ten E-Antrieb.

Da gibt es interessante und
originelle Idden, solche Pro-
dukte kommen sicher an. Ver-
brennungsmotoren sind abso-
|lut out. Auch Grofimodelle
scheinen nicht mehr son ge-
fragt. Zwar bieten zwei Her-
stel-ler (Robbe, Multiplex)
Uberaus interessante Segler
der 4 m-Klasse an, doch
scheint man hier an der Gren-
ze der Kalkulation und der er-
reichbaren Kauferschicht zu
stoflten. Bestechend sind sie
aber schon.

Auch die spezielle Fach-
branche freut sich Gber die
neuen Méarkte im Osten. Es
geht zwar nicht in dem Tempo
vorwarts, wie es sich etliche
ertraumt haben, doch man ist
sehr optmimistisch. Was be-
deutet, daf sich ein zusatzli-
cher Absatz positiv auf die
preisliche Gestaltung und auf
die Qualitat der Produkte aus-
wirken wird.

Jedoch auch von "driiben”
kommt Neues. Es konnten
1992 erstmals Anbieter aus
der CSFR und den neuen
deutschen Bundeslandern re-
gistriert werden. Erste Versu-
che sicher, doch es wird aus
dieser Richtung bhestimmt
noch zu interessanten Ent-
wicklungen kommen.

In diesem Zusammenhang
mulf schlieflich berichtet wer-
den, daf? sich die dsterreichi-
schen Anbieter wacker ge-
schlagen haben und deren
Produkte auf dem internatio-
nalen Markt gefragt sind.
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Busreise zu den Flugzeugmuseen

Es sei nochmals daran erinnert, dalt der Osterreichische
Aero Club, Landesverband Wien der Sektion Modellflug eine
Busreise zu den Flugzeugmuseen im Raum London, sowie
Sinsheim und Miichen in der BRD beabsichtigt. Die Fahrt
beginnt am 5. September und endigt am 13. September

1992 wieder inWien.
Das Programm:

Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag

LN REON=

Wien-Augsburg-Heilbronn

Heilbronn-Sinsheim (Museumsbesuch)-Kdin
KoIn-Ostende-Dover-London
London-Museumsbesuch (RAF Museum Hendon)
London-Museumsbesuch (First War Museum)
London - Stadtrundfahrt - zur freien Verfiigung
London-Ostende-Brissel-Trier
Trier-Rothenburg-Miinchen

Minchen (Deutsches Museum)-Salzburg-Wien

Leistungen: Moderner Luxusbus - maximal 38 Personen
- Doppelzimmer mit Dusche und WC - Halbpension wahrend
der Reise - alle Besichtigungen {exklusive Museumsbesu-
che) - Reiseleitung - Stralkensteuer - Fahre.

Anmeldeschiut: Ende Mai 1992

Preis: 65 8.800,-

Anmeldungen sowie Auskinfte nur beim
Landessektionsleiter Wilhelm Zehethofer,
1050 Wien, Reinprechtsdorferstralle 7/38

F4C-Treffen Siegendorf

Der Modellfliegerclub Siegen-
dorf veranstaltet am Samstag
den 6. Juni1992 und Sonntag
den 7. Juni 1992 ein Treffen fiir
vorbildgetreue Flugzeugmodelle
der Klassen F4C, F4C/20 und
Semi Scale, um diese Sparte im
Burgenland wieder bekannter zu
machen.

Jeder Modellflieger, der ein
vorbildgetreues Modell besitzt,
ist herzlich eingeladen, es auf
unserem Modellflugplatz vorzu-
fuhren. Es gibt keinen Flug-
zwang. Der flihrende Staatsmei-
ster Karl Petz und der Bundes-
fachreferent Hannes Deutsch
haben ihr Kommen zugesagt.
Fachkenntnisse werden dabei
am laufenden Band ausge-
tauscht. Auf rege Teilnahme und
Ihr Kommen freut sich

Der MFC Siegendorf

Nahere Auskunft:

Peter und Friederike Parlsch

1150 Wien, Possingerg. 27/10

Tel.: 95 72-40 (ab 19 Uhr)
Tel.: 31 320/2496 (bis 15 Uhr)

Danke Robert Grillmeier

Robert Grillmeier, eine mar-
kante Personlichkeit im dsterrei-
chischen Modellflugsport, hat
nach 30jahriger Tatigkeit seine
Funktion als Landessektionslei-
ter Modellflug Wien beim Wiener
Luftfahrertag am 26. 3. 1992 zu-
riickgelegt.

Lieber Robert, die Wiener Mo-
dellflieger und alle Funktionare
danken Dir fiir die von Dir gelei-
stete Arbeit. Der Dank gebiihrt
auch Deiner Familie, die ofimals
auf Deine Anwesenheit verzich-
ten mufite. Es wird fir mich
schwer sein, Dich als Landes-
sektionsleiter zu ersetzen, da Du
aber als Landesobmann des
OMV Wien auch weiterhin titig
bist, bleibst Du dem Modellflug
des OMV Wien hoffentlich noch
lange erhalten. Wir wiinschen
Dir Gesundheit und danken Dir
fir alles.

Witheim Zehethofer
Landessektionsieiter Wien
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Elektrofiug

16-Zellen Elekirosegler Multiplex “Arriba™

Biiffelhaft stark

Nach dem Motto "in 200 Sekunden auf 700 Meter"

Mit diesem markigen
Werbespruch auf der Messe
Niirnberg 1991 vorgestellt,
wurde das Interesse des
Kundenkreises natiirlich
angefacht. Doch der Beweis
von dieser Seite stand noch
aus. Soetwas reizt Freunde
der E-Fliegerei. Das Tolerian-
Team, das sich verstarkt
dieser Sparte zuwendet, hat
sich das Modell vorgenom-
men, um Bauaufwand und
Flugleistungen unter die
Lupe zu nehmen.

Das Modell "Arriba", derzeit
das Elektro-Spitzenmodell des
Herstellers, liefert den Elektro-
segler in einer sehr kompletten
Ausstattung. Der Rumpf in GfK,
sehr gut verarbeitet, makellose
weilte Oberflache, die Flachen-
halterung bereits fix und fertig
eingearbeitet, ebenso die Klap-
pe zur Montage und spéterem
Zugang zu den Teilen der Fern-
steuerung.

Leider war der Rumpf etwas
schwer geraten, er stammte aus
der ersten Serie. Da wurde doch
reichlich Harz speziell im vorde-
ren Teil "reingeschwappert”,
Gewichtdaher satte 707 Gramm.
Das soll sich aber inzwischen
griindlich verandert haben, ver-
sichern die Verantwortlichen bei
Multiplex.

Die Flachen von exzellenter
Qualitat, Zubehor mehr als kom-
plett, es bleibt sogareiniges Gber,
da fir alle Anlenkungsvarianten
Material mit dabei ist.

Die Bauanleitungist "dreistufig”
wie in der Schule. Ausfiihrlichst
fir den noch nicht erfahrenen
Modellbauer (in Normalschrift),
fiir den Routinierten und im Um-
gang mit Multiplex-Modellen Er-
fahrenen nur die notwendigen
Hinweise und Anmerkungen in
Fettschrift. Und schliefRichfiiralle
jene, die noch nicht Gber ausge-
sprochene Routine verflgen,
aber trotzdem schon einige Bau-
erfahrungen besitzen, sehr in-
teressante praktische Tips und
Anleitungen in grafisch heraus-
gestellten Textkasten. Auch alle
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Ausschlaggroften der Rudersind
angegeben - also nichts auszu-
setzen.

Der Zusammenbau des
Héhenleitwerks ist vollig pro-
blemlos, das Einharzen der
Messingrohre zur Aufnahme der
Tragstifte bietet keine Schwie-
rigkeiten, ebenso die Montage
der Nasenleiste und des Rand-
bogens. Doch halt, da gibt es
eine Schablone, die uns gerade-
zu entziickt hat. Wie erinnerlich,
haben wir beim Bau der DG 300/
17 moniert, dald die Nasenleiste
der Flachen nicht mehr
verschliffen war. Damals emp-
fahlen wir den Multiplex-Techni-
kern, doch eine Schablone mit-
zugeben, so wie wir es von ei-
nem anderen Hersteller in Erin-
nerung hatten. Nun liegt so eine
Schablone flir die Nasenleisten
von Flachen und Hoéhenleitwerk
dem Baukasten des Arriba bei.
Ntiirlich far die verschiedenen
Bereiche der Flédche (von innen
nach auflen vier verschiedene
Radien, beim Hohenleitwerk de-
ren zwei). Auch beim Seiten-
leitwerk gibt es keine Probleme,
exakte Pal- und Schleifarbeit
vorausgesetzt.

Flachenaufbau: Im Aul}en-
teil der Flache ist fertigungsbe-
dingt eine Anpassung an den
Profilverlauf vorzunehmen. Die
Flache ist im rohen Zustand zu
dick, es mulb also "zusammen-
gedrickt” werden. Multiplex gibt
hiezu eine sehr gute Helling mit,
doch meinen wir, dal® das Aus-
flillen des verbleibenden Rau-
mes doch viel einfacher mit Hilfe
eines Stlickchen Balsakeilleiste
geht. Auch kann man sich die

| 2]
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sparen, der billigere und leichte-
re Weiltleim tut es auch.

Die Nasenleiste mull gemaf
der Flachengeometrie geknickt
werden. Vorgeschlagen ist eine
Schaftung. Es geht aber auch
hier viel einfacher, indem man
die Nasenleiste auf der Innensei-
te einfach v-férmig einschneidet
und die Leiste leicht knickt, aber
nicht bricht.

Die Anlenkung der Querruder
wird in allen mdglichen Varianten
beschrieben, wir haben und na-
tirlich fir Flachenservos ent-
schieden. Die neuen Pico FL
Servos im fertigen Montage-
kasten (Best.Nr. 65006) bieten
sich ja geradezu an. Die Klappen
sind, so wie immer, bereits fertig
eingebaut.

Die Flachen begeistern nicht
nur durch ihre Fertigung, son-
dern auch durch ihr gleiches
Gewicht: 574 g die rechte FI&-
che, 576 g die linke Flache, je-
weils inklusive eingebauter Klap-
pen und montierter Servos, je-
doch ohne Bespannung und

“wa LN T

TG
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Dekor.

Beim Rumpfausbau geht die
Bauanleitung ebenfalls auf alle
Varianten ein. Sehr gut geldst
die demontierbare "RC-Platte”,
dasistwirklich durchdacht. Eben-
solches kann von der Pali-
genauigkeit der Kabinenhaube
berichtet werden.

Motoreneinbau. Wir haben
uns bewulit an die von Multiplex
vorgeschlagene Bestiickung ge-
halten. Also ein Astro 25 G samt
Getriebe 1,8 : 1 und auch den
vorgeschriebenen Regler,

Der fertige "Arriba", bespannt
mirt leuchtend gelber Oracover-
Folie. Ein gewaltiger E-Segler,
der schon aus dieser Sicht
besondere Leistungen verspricht
{oben).

Links: Die beiden 8-Zellen-Akkus
gleich hinter dem Motor unterge-
bracht. Durch geschicktes
Plazieren kommt man ohne
Trimmblei aus. Daneben: Der
starke Astra 25-Motor samt dazu
passendem Montageflansch. Eine
sehrdurchdachte Sache, die
Motormontage erfolgt direfit am
Spant.

prop 2/92



Elektroflug

Multiplex "Arriba"

Spannweite 3400 mm
Rumpflénge 1490 mm
Flacheninhalt 60 dm?

Fldchenbelastung

58,3 g/dm? |
Profil HQ 3,5/12
2 x 8 Zellen-Akkus

1400 Ah

Motor Astro 25 G
Getriebe 1,8 :1
Klappluftschraube

Klappluftschraube und Akkus.

Auch hier kann von positiven
Gehirneinsatz berichtet werden.
Halt man sich an die gegebenen
Hinweise der Bauanleitung, so
spielen vorgefertigter Motorspant
und der Hilfstréger fiir Motor und
Getriebe so gut zusammen, daf}
die exakte Einbauposition und
auch die exakte Einstellung von
Motorzug und Motorsturz sich
ven selbst ergibt. Gut geldst ist
auch die Lagerung der beiden 8-
zelligen Flugakkus.

Bespannt wurde das Meodell
mit leuchtend gelber und roter
Folie aus dem Oracover. Der
mitgegebene Decosatz ist leider
nicht der selbe wie in Prospekt
und Katalog abgebildete, eben
einfacher und nicht so umfang-
reich. Bei Auslieferung der er-
sten Serie war dieser Dekorsaiz
noch nicht greifbar.

Fernsteuerung {RC): natiir-
lich kam wieder unsere Multiplex
M 3030-Anlage zum Einsatz, al-
lerdings ohne besondere Pro-

gramme. Querruder und Seitenru-
der wurden gemischt, die
Ruderwege eingestellt wie emp-
fohlen. Den Motor regeln wir iber
den rechten Kniippel, die Klap-
pen werden i{ber den
dartberliegenden Dreistufen-
schalter in eine vorbestimmte
Halb- und Endstellung ausge-
fahren.

Wie aus der Tabelle ersicht-
lich, ist unser Modell schwerer
geworden als im Katalog ange-
geben, dortwird es mitrund 3.500
Gramm gehandelt. Wie sich in
der spéteren Flugerprobung ge-
zeigt hat, aber kein Nachteil. Der
einbrechende Winter warschuld,
dall wir mit diesem groflen 16-
Zellen-Segler noch zu wenig Er-
fahrung sammeln konnten, des-
halb der ausfiihrliche Flugbericht
erst in der nachsten "prop"-Aus-
gabe. Das Tollerien-Team

Die neuen Hochstromsteckervon
Multiplex, eine gelungene Sache,
bei der garantiert keine Ampere
mehr auf der Strecke bleiben.

Der handliche kleine
Frequenztester FT-91 mit den
dazupassenden Kopfhérern.

ngche Gewichte brachte der Arriba?

Bauteil im Rohbau fertig
Rumpf alleine, jedoch mit eingebautem
Motorspannt und Seitenruderanlenkung 707 g -
Rumpf mit allen Einbauten, samt Leitenleitwerk
Kabinenhaube, Motor, Getriebe und Luftschraube - 1.700 g
Kabinenhaube allein, voll ausgebaut 84g =
Flache rechts 574 g 660 g
Flache links 576g 665g
Seitenleitwerk 349 -
Hohenleitwerk 1104 125¢g
2 Akku Packs, a 8 Zellen, 1400 mAh - 900g
Summe 2.085g 4.050g ,,,I

AusderPraxis

Beitragin Sachen Sicherheit
Der Frequenztester FT-91

Gefahrliche Storsender im Handumdrehen lokalisieren

Sendesignale von Storsender
sind aulerst unangenehm und
leidernicht aus derWeltzu schaf-
fen. Je gréfRer und aufwendiger
die Modelle, desto teurer eine
durch Stéreinfliisse verursachte
Bruchlandung. Es gibt allerdings
bereits Mittel, sich dagegen in
gewisser Weise zu schiitzen.
Nicht dafk man damit die stéren-
den Sendesignale auBer Kraift
setzen kdnnte, aber es [aftt sich
feststellen, ob an einem be-
stimmten Fluggelénde Starsignale
auftreten. Dannweill manwenig-
stens, daf} ein Start riskant sein
kann.

Mit Hilfe eines Frequenztesters
|&Rt sich der Ather nach un-
liebsamen Storfrequenzen abhd-
ren. DerFrequenztester FT-91ist
so ein Gerat, ein hochempfindli-
cherVerstarker, deriibereinefreie
Kanalbuchse am Empfanger des
Modells Stoérsender aller Art hor-
barmacht.

Die eigenen Fermnsteuerimpulse
werden beieingeschaltetem Sen-
deralslautes, tiefes Brummen hor-
bar. Bei abgeschaltetem Sender
sollte nureinleises Rauschenwahr-
zunehmen sein, sonst empféangt
man mit dem FT-91 die Sende-
signale eines Stérsenders aufdem
eigenenKanal. Erkennbarals ein
unregelmapiges, lautes Knatter-
und Brummgerdusch oderauchin
Form von Sprache (Sprechfunk,
Bundesheerfunk, Spiegelfrequen-
zenvon Radiosendern).

Die Prozedur ist ganz einfach:
Den Verstarker FT-91 an eine
Empfangerkanalbuchse anstek-
kenund beiabgeschaltetem Sen-
der nur den Empféanger einschal-
ten. Wenn jetzt gleichméaRiges
Rauschen ertont, ist der eigene
Kanal stdrungsfrei.

Beivereinzelt hérbaren Knack-
sern mul} allerdings noch keine
Stérung vorliegen, die sich beiein-
geschaltetem Sender noch aus-
wirkt. Sollte jedoch lautes Brum-
men oder gar Sprechfunk zu hé-
rensein,dannware esanzuraten,
denKanalzu wechseln.

Jetzt den Sender einschalten:
Nun muf} ein gleichmaliges,
Summenerténen, ohne Knackser
zwischendurch odergarmitPau-
sendazwischen. Damitstehtfest,
daft der Empfanger arbeitet und
der Kanal funktioniert

Der FT-91 ist nur fir alle FM-
FMSI-, AM-und Doppelsuperhet
geeignet, nicht jedoch fiir PCM-
Systeme.

Eiir Groftsegler mit Flachen-
servoswichtig:

Ferrit-Ringe

Beilangen Servoleitungen, wie
sie in Grofimodellen bei Querru-
derservos in den Flachen oder
im Seitenleitwerk montierte
Hbhenruderservos (blich sind,
kann es zu Stérungen der Fern-
steuerung kommen. Dies duliert
sich durch Brummgerdusche in
den Servos, oderaberauch durch
kurzzeitige Ausfalle der RC-An-
lage (kurzes Zucken der Servos).

Mitspeziellen Ferritringen kin-
nen die Stérungen durch Umwik-
keln mit den langen Servokabeln
beseitigt und eine einwandfreie
Funktion der Fernsteuerung wie-
derhergestellt werden. Funktio-
niert bei alten und modernen
RC-Anlagen gleich gut!

Zu empfehlen ist der Einbau je
eines Ferrites, wenn das Servo-
kalbel konstruktionsbedingt 1&n-
gerals 1,5mseinmuft. Das Kabel
wird einfach um den Ferritring
herumgewickelt, bis der Ring voll
ist. Dasistbei6 bis 10 Windungen
der Fall. Es ist zu achten, dafi die
Windungenschénnebeneinander
liegenund nicht (iber Kreuz gewik-
keltwerden.

Der Durchmesser des Ferrit-
ringesistgrofl genug, um das Ka-
bel gleich mit dem Servostecker
wickeln zukonnen, dasléstige Ab-
montieren der Anschllisse wird
damitverhindert.

{Gesehen beiRoyal-Elektronil,

Tel.0222/7367 314, Preis 65 40,-
pro Stiick).
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Etwas fur schnelle Leute:

Der''High-Speed'von Simprop

Ein Fall fiir erfahrene und routinierte RC-Piloten

Die Klasse der Speed-
Modelle spricht einen
ganz bestimmien
Kauferkreis an, meist sind
es jugendliche oder jung
gebliebene Modellflieger,
die ihren SpaB an kleinen,
aber dafiir umso
schnelleren Modellen
haben. Friiher war diese
Klasse ausschliefllich mit
Verbrennungsmeotoren
bestiickt, der dabei
entwickelte "Sound"” tat
ein Ubriges, um diese
Spezie auszuzeichnen.

Inzwischen haben sich die
Dinge grundlegend geandert.
Diese schnellen Modelle wer-
den heute iiberwiegend mit lei-
stungsfahigen Elektromotoren
ausgeriistet und fliegen deswe-
gen um keinen Deut langsa-
mer. Auch sind sie leise und
machen keine Scherereien mit
den Motoren, keine |astige Ein-
stellerei und kein Methanol-Ol-
Geschmiere. Also auch hier ein
absoluter Siegeszug des E-Mo-
tors.

Die Jugend in meiner Familie
wiinschte sich so eine Art von
Medell, sie wollte "Action” ha-
ben. Das Modell "High-Speed"
von Simprop schien dafir wie
geschaffen zu sein.

Das 1,20 m-Modell ist als
Baukasten mit hohem Vorferti-
gungsgrad gesegnet, der Bau-
aufwand halt sich in Grenzen.
Die Bauanleitung geht auf beide
Antriebsarten ein: Verbren-
nungsmotor und E-Motor. We-
niger gefallen konnte hingegen
die Sortierung des Inhaltes. Es
ist nicht hinzunehmen, daf} 16
Positionen in der Stickliste mit
dem Vermerk "nicht im Bauka-
sten enthalten, siehe unserem
Katalog unter Best. Nr..." ge-
kennzeichnet sind. So dicht
ist das Netz der Fachhandler
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auch nicht, um mal schnell mit
dem Fahrrad ums Eck zu sau-
sen, um die fehlenden Teile je
nach Baufortschritt einzukaufen.

Die Flache liegt in Styro-Bal-
sa-Bauweise im "fast"-Fertigzu-

stand vor. An "fast" sind noch zu
fertigen: Nasenleiste, Querruder,
Randbégen. Keine Hexerei, das
ist ohne Probleme zu erledigen.

Der Rumpf, in GfK, ist eben-
falls "fast" fertig Doch hier sollte
man einige Punkie beachten. Im
vorderen Rumpfteil ist ein Zwi-
schenboden (Teil Nr. 57) vorge-
sehen. Den haben wir einfach
weggelassen. Dies deshalb, weil
man sich sonst die Mdglichkeit
nimmt, den vorgesehenen Motor
gegen einen anderen, eventuell
starkeren auszutauschen.

Der Rumpf ist auch so steif
genug und im Katastrophenfall
rettet dieser Teil auch nichts
mehr. Eine etwas delikate Arbeit
ist das Herausarbeiten der
Schlitze fir die Seitenruderflosse
und des Hohenruders. Bei nicht
exakter Arbeit verhaut man sich
die Einstellwinkel-Differenz zwi-
schen Flache und Hbhenleit-
werk. Auch kann es leicht zum
Ausbrechen von Teilen kommen.
Es ist also Vorsicht und vor al-
lem gutes Werkzeug notwendig.

Kabinenhauben- und Flachen-
halterungen sind vorbildlich ge-
l6st. Die Kabinenhaube ist fest
mit der Tragfldche verbunden,
darin versteckt sich die massive
Plastikschraube, die zusammen

mit einem Flhrungsdibel die
ganze Einheit - Flache mit
Querruderservo, Querruder-an-
lenkung und Kabinenhaube -
fest und sicher am Rumpf hait.

Bei der Motorisierung sieht
Simprop die starkste, den im
Programm befindlichen "Power
Speed 2000/12" vor. Auf diesen
Motor haben wir uns erst einmal
festgelegt und ihn auch einge-
baut.

Zur Ansteuerung der Funktio-
nen Héhe und Querruder sind
zwei Standardservos (z.B. Sim-
prop SE 33) ausreichend. Bei
der Wahl des E-Flugreglers soll-
te man schon bedachter sein.
Von der Leistung her wirde
auch der preiswerte E-90-Reg-
ler ausreichen, doch kann es bei
einer Maximalbestiickung mit 12
Zellen zu Stéreinflissen kom-
men. Besser am Platz ware hier
der P 90-Regler mit Optokopller.
Hier ist guter Schutz gegen sté-
rende Motoreinflisse gegeben.

Bespannt wurde der Flitzer
mit schwarzer Oracover Bligel-

folie. Das entsprechende Design
wurde mit leuchteriden, ver-
schieden bunten Stlickchen aus
Oracover-Klebefolie hergestellt,
was wirklich gut aussieht.

Erfahrungen im Flugbetrieb

Zunachst einmal konnte fest-
gestellt werden, dalk die in der
Anleitung angegebenen Aus-
schlage fir die Ruder mehr als
ausreichend sind, das Hohen-
ruder kénnte eher etwas sparsa-

Simprop High-Speed, ein E-
Modell, das auch mit einem
Verbrenner betrieben werden
kann.
mer eingestellt werden. Doch
auf Anhieb zufrieden waren wir
mit der neuen "Rakete" nicht.
Es erwies sich namlich, daf
die Kraft des vorgesehenen Mo-
tors (Power Speed 2000/12)
nicht umwerfend ist, sondern

Das Modell vor dem Erstfiug,
noch ausgeriistet mit dem Power
Speed Motor 2000/7 und sfarrem
Propeller Contest GD 8x5".

-




Simprop High Speed

Spannweite: 1197 mm
Lange: 1068 mm
Streckung: 52

Fldcheninhalt: 27 dm?

Fachenbelastung: 60 g/dm?
Fluggewicht: 1980 g
Profil: NACA 64 A 210 mod.
RC-Funktionen: Hohe, Quer

und Drehzahlregler

sich eher an der bescheidenen
Grenze ansiedelt. Das mag sub-
jektiv gesehen sein, doch die
Junioren meinten eben, fir ein
Speedmodell sei das etwas ma-
ger.

Entscheidend fiir eine andere
Motorwahl war aber dann doch
nicht die Leistung dieses Motors,
sondern die Tatsache, dal} sté-
rende Einflisse des Motors auf
die Fernsteuerung nicht wegge-
bracht werden konnten. Da half
auch der sehr gute Doppelsu-
perhet-Empfanger von Simprop
nichts, auch verschiedene Enft-
stérkondensatoren brachten kei-
ne Abhilfe. Kurz, es war kein si-
cherer Betrieb mdglich.

Es wére nun etwas voreilig,
wollte man diesen Typ von Mo-
tor generell als ungeeignet hin-
stellen, doch solche Ausreilter
gibt es, da hilft dann nur noch
ein Motorwechsel.

Als Ersatz entschlossen wir
uns, einen Motor mit sehr viel
mehr Kraft einzubauen. Sehr
gut, dafi beim Bau Teil 57 weg-
gelassen wurde, so ist das Aus-
wechseln des Motors (auch fiir
Reparaturarbeiten) leicht még-
lich. Der Motorspant brauchte
auch nicht ge@ndert zu werden,
die Bohrungen fur die Befesti-

- gungsschrauben passten exakt.

Nach einigen Uberlegungen
entschieden wir uns fiir den

Graupner Ultra 1000 samt

Klappluftschraube 10/6". Wie
sich bald herausstellte, eine
gute Wahl. Auf einmal waren
die lastigen Storeinflisse weg
und Kraft stand nun mehr als

ausreichend zu Verfligung. Der e

Motor, die dazu abgestimmie
Klappluftschraube und die 12
Panasonic High Amp-Zellen zu
je 1,2 Ah geben eine sehr gute
Kombination.

Das Modell erwies sich nun
als ein viel gutmiitigerer Flieger
als urspriinglich angenommen.
Steigfliige bis "geht nicht mehr",
sehr sehr schnelle Vorbeifilige,
schnelle Rollen, alles ist mdg-
lich. Hier entspricht der High
Speed ganz den gesetzten
Wiinschen und Erwartungen.
Der erfahrene und verantwortli-
che RC-Pilot, der Freude an
Geschwindigkeit hat, wird sicher
viel Freude mit diesem Modell
haben.

Sehr iiberraschend der enor-
me Gleitwinkel des Modells. Bei
den ersten Landeanfliigen muf3-
te immer wieder durchgestartet
werden, die Platzlange reichte
einfach nicht. Dabei kann das
Meodell vor der Landung "so rich-
tig hingeh&ngt" werden. Nicht
unterschatzen sollte man die al-
lerdings immer noch hohe Ge-
schwindigkeit.

Der High Speed ist also etwas
flir den erfahrenen und routinier-
ten Piloten. Auf gar keinen Fall
flir den unerfahrenen Modeliflie-
ger. Das kann sehr gefahrlich
werden. Gewicht und Geschwin-
digkeit kbnnen das Modell auler
Kontrolle geraten lassen, das
sich dann zu einem gefahrlichen
Gescholl entwickelt.

Peter Tollerian

Freude am Experimentieren

Schweigers ""Swab"’

Erstaunlicher Flitzer aus Restbestanden der Werstatt

Man nehme etwas Balsaholz
und einige Bowdenzugstiick-

chen aus der “Abfallschachtel”,
zwei kleine Servos, einen
270mAh Akku + 6008 Micro-
empfénger (von Webra) und drei
bis vier Tage schlechtes Wetter
und baue daraus ein Flugzeug:

Ungeféhr so lautete das Re-
zept fir meinen “Swab”, eine
reinrassige Kunstflugmaschine
mit 84 cm Spannweite und leich-
ten 330g Fluggewicht, die am
Hang sowohl bei leichtem Wind
und engen Thermikgebieten als
auch bei béigem Wind bis
50km/h begeistert.

Bedingt durch sein “flottes”
Profil (es ist eine Mischung aus
allen mdglichen Ideen von Kolle-
gen), kann der Swab aus dem
Sturzflug heraus fiir sein gerin-
ges Gewicht enorme Geschwin-
digkeiten erreichen, Serien von
blitzartigen Rollen, Rickenflug
sowie Aufwarts und Abwartsloo-
pings sind die Standardfiguren.

Erstaunlich war fiir mich, dafik
offenbar durch das geringe
Fluggewicht, bei etwaigen
“Steckschiissen” in Straucher
oder gar auch in die Hangkante
kaum Schaden an der Maschine
aufireten! (Solche Milkgeschicke
kénnen bei nur 84 cm Spann-
weite leicht vorkommen, denn
man verschatzt sich am Anfang
oft ein bikchen im Tempo!).

Wer jetzt allerdings denkt, es
handle sich um eine passionier-
te “Giftspritze”, die mehr den Pi-
loten steuert als umgekehrt, der
irrt gewaltig: Die Reaktion auf
die Ruder ist prézise, wenn die
Maschine ausgehungert und
tiberzogen wird, sackt sie nur

durch, kippt aber nicht weg, und
bei der Landung oder beim ge-
miitlichen Fliegen, kann man
auch durch Hochtrimmen eine
recht langsame Geschwindig-
keit erreichen.

Das gesamte Flugzeug be-
steht ausnahmslos nur aus Bal-
sa, wodurch die geringe Masse
erreicht wurde. Meine Anregun-
gen bekam ich einerseits von
den immer beliebter werdenden
“hand launch gliders" (aus den
USA kommend; Bei uns vertre-
ten durch bekannte Geréte wie
zB.Tercel usw.) und von Mini-
kunstflugseglern, wie sie z.B.
zum Fliegen an Sanddiinen ein-
gesetzt werden.

Der Rumpf ist in altbewahrter
Kastenbauweise mit 4 Balsagur-
ten in den Kanten gehalten, die
Leitwerke habe ich aus 3mm
leichtem Vollbalsa geschnitten
und zwecks Gewichtsreduzie-
rung und optischem Anreiz mit
groften Bohrungen versehen.

Der Tragflliigel ist einteilig in
konventioneller Rippenbauweise
erstellt, das Querruderservo
liegt in der Mitte (Massekonzen-
tration in der Mittelachse, daher
schnelleres Rollen moglich) und
treibt die Ruder iber zwei Micro-
Umlenkhebel aus 1.5mm Sperr-
holz an.

Anschliefend wurde alles mit
Folie bespannt und die RC-Anla-
ge eingebaut, das Héhenruder-
servo diente dabei als "Trimm-
gewicht” fiir den Schwerpunkt.

Im Prinzip ist das Rezept aber
immer dasselbe: Vor allem leicht
und trotzdem stabil bauen, kle-
ben Sie alles mit Sekundenkle-
ber und wahlen Sie je nach lh-
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rem Lieblings-Anwendungsge-
biet ein entsprechendes Profil
{(zB. E 205 oder ein schnelleres
NACA-Profil...) und nehmen Sie
fiir den Fliigel unbedingt Kiefer-
holme wegen der Belastung im
Kunstflug.

Die Flache ist vorn mit einem
3 mm Raminholzdiibel in einen
kleinen Sperrholzspant gesteckt
und hinten mit einer Nylon-
schraube befestigt. Als Antrieb-
selement der Klappen agieren
Bowdenzug-Innenrchre, die
durch einen passenden Stahl-
draht als Schubstange gefiihrt
wird.

Wenn Sie nicht gerne experi-
mentieren mdchten (was hier al-
lerdings ungeheuren Spal
macht), sondern lieber etwas
Erprobtes nachbauen, sei fol-
gendes gesagt: Einen Plan gibt
es im Augenblick aus Zeitman-
gel noch nicht, ich habe aber ei-
nigen Kollegen schon verspro-
chen, moglichst bald einen zu
zeichnen und eine detailierte
Bauanleitung zu verfassen (mit
exakter Schwerpunktsangabe
usw...)

Bei Interesse kdnnen Sie bei
prop nachfragen.

Sven Schweiger

Robbe "Do it"

Habe Spafl
am
Himmel

Keine Schdénheit, daflir
ungemein wendig und
voll kunstflugtauglich
auf engstem Raum

Zu den absoluten Neuer-
scheinungen des robbe-Pro-
gramms zahlt das "Spallmo-
dell”" "Do it", ein 1,25 m-Motor-
modell, das von Schoénheit
kaum geplagt wird. Eine reine
Zweckkonstruktion, deren Auf-
gabe darin besteht, Kunstfiug
auf engstem Raum zu produzie-
ren. Bewegt wird die Holzkon-
struktion von Zweitaktmotoren
von 4,08 bis 6,5 ccm Hubraum.

Rechteckfliigel mit knapp be-
plankter Torsionsnase, sonst nur
bespannt, ebenso Seiten- und
Héhensteuer, viereckiger
Rumpf, ein dickes Spezialprofil
mit groen Querruder als Ge-
genklappen zum Hdhenruder,
extrem grofte Hdhen- und Sei-
tenruderfldchen, geringes Ge-

wicht und kleine Hebelarme sind
die Charakteristika dieses Mo-
dells.

So ausgestattet schafft dieses
Modell die kuriosesten Figuren:
20 Loopings in einer Minute,
endlose "stehende Acht", unbe-
grenzter senkrechter Steigflug
aus der Hand ohne Schwung zu
geben, senkrechtes "Einparken”
in jeder Hohe, schnellste Rollen,
eckige Loopings, Flachtrudeln
und ganz "Normaler" Kunstflug
mit gutmitigen Reaktionen und
sogar extremer Langsamflug
chne Strdmungsabrill sind ohne
Probleme durchfiihrbar. Ge-
schickte Piloten kénnen bei ste-
hendem Motor das Modell sogar
mit der Hand auffangen.

Mit dem Do it, so robbe, wer-

Robbes "Do ist", auf Schinheits-
konkurrenzen absolut fehl am
Platz, fliegerisch aber ungemein
reizvoll, Stichwort: .."einmal die
Saurauslassen...”

den die Maglichkeiten moderner
Computer-Fernsteuerungen
endlich genutzt. Das Modell wur-
de fahrwerklos konzipiert, eine
Nachriistung wird allerdings an-
geboten. Als Motorisierung wird
der Enya SS 30 empfohlen, bei
etwas feinflihligen Umgang mit
dem Gashebel darf es auch ein
Enya SS 40 BB sein. Gesteuert
wird das Modell iber 4 kraftige,
schnelle Servos (z.B. Futaba S
9201), fur die Gasdrossel ge-
niigt ein Standard-Servo, der
Sender sollte der einer moder-
nen Computer-Fernsteuerung
sein.

Preuss-Benzinhubschrauber mit Titan ZG 22

L= Endlich mit Sicherheit fliegen!

Mit Sicherheit fliegen

Benzinhubschrauber sicherer!

Vertretung flr Osterreich:
Star Helicopter

Hochwarter

A-7531 Kemeten, Obertrum 1

Telefon 03352/33 2 65

Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist Uberall verflig-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plotzliche Absteller unwahrscheinlich.

'l Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervtitendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer komplett S 14.895,—; Bell komplett S 17.790,—
auch mit Rotor & 180

Paddelstange nirosta S 60,—;
Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—
Kegelréder S 80,—; schréagverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zéhne 5 600,—
Hauptzahnrad schrédg, 54 oder 55 Zahne S 150,—

Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!

Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager S 280,—

12
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B. Bésenbacher
BBS _Model [oonnik_|az
U Tel. (0222) 83 16 81
AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN

MIT UNS IN DIE SAISON 1992 !

Bauséatze von:

JAMARA GOLDBERG, USA THERMOFLUGEL

VICOMTE 1915 1098.- FREEDOM 998.- ASW 20 /3500 mm 3398 -
FORD FLIVWER 1560.- EAGLE 1398.- ASW 24 /3500 mm 3798.-
THE DUKE 1398.- PIPER CUB 1690.- DG 500 /3500 mm 3798.-
PUPPETEER  1998.- SUPERCHIPMUNK 2198.- Pilatus B4 /3500 mm  3798.-
SCouUT 1948.-  ULTIMATE 3190.-  ASW 24 /4200 mm 4898.-
TIGERMOTH  2598.- EXTRA300 3390.- DG 600 /4400 mm 4898.-
BLACKBURN  3598.- THE SOPHISTICATED SALTO /4200 mm 4198.-
MAGNATTILA  1498.- LADY 998.- OMEGA plus /3200 mm  3798.-
SIG, USA ROYAL, USA 0OS-Max Motoren

Alls Motoren inkl. Schalldampfer
2-Tait iviotoren
FPS 10 /1,76 ccm 519.-
FP 10/1,76 ccm 598.-

KADETT SENIORITA 998.- MUSTANG 3290.-
KADETT SENIOR 1298.-  PITTS Spezial 3398.-
LIBERTY SPORT 2398.- BLERIOT 1910 1990.-

MUSTANG 450 1698.- MeBF 109 E 3598.-
. FP 15/2,5ccm 848.-
RYAN STA spezial 2698.- BOEING P-26A 3190.- FP 20/3.5 cem 898.-
SET ANGEBOT: FP 25/41com  998-

PILOT 1/4 scale BELLANCA DECATHLON FP 35/5,7ccm  1098.-
+ OS-Max FT-160 (4-Takt Boxer, 26 ccm) FP 40/65ccm  1198.-
insgesamt-  11898.- NEUHEIT! FP60/10ccm 1998.-

. ’ 4-Takt Motoren
ror ELEKTROFLIEGER: eyl O

- Motoren von ASTRO, KELLER, GRAUPNER FS40S/65 ccm  2690.-

- Akkus von SANYO mit tollen Preisen, zum Beispiel: FS48S/7,89ccm  3290.-
8,4V, 1700 SCE 550.-; 25tk. 1000.- FS70S/11,5cem  3730.-
1,2V, 1700 SCE 78.-; Stange (12 Stk.) 843.- FS91S/15ccm 4360.-
1,2V, 1400 SCR 57.-; Stange (12 Stk.) 616.- _
1,2V, 1000 SCR 75.-; Stange (12 Stk.) 810.-  OS-Max Ersatzteile lagernd

- GRAUPNER Schnell-Lader ULTRA DUQ 2890.- Nicht vergessen _COX Festival

MULTIPLEX Femsteuerun gen uber 200 versch. Motore lagernd !
DIVERSE ANGEBOTE: zubehsr GRAUPNER
MPX MS-11 Servo 189.- GRAUPNER Servo C508 198.-
MPX Picco FL Servo 679.- GRAUPNER Servo C341 570.-

GRAUPNER Servo C4041 490.-
ANGEBOTE SO LANGE VORRAT REICHT! POSTVERSAND MOGLICH!  IRRTUM VORBEHALTEN!




Motorflug

DOWN TRUST ANGLE

Wie schon die Schnitizeichnung
erahnen 138, ist der Champion -
45L ein sehr gefilliges Modell,
auch aus der Ndhe betrachtet
zeigt es perfekte Formen (rechts).
Der Baukasten enthdlt bereits fix
und fertige Bauteile einschlie3-
lich Folienbeschichtung.

stman als Modellpilot nichtim-
mermit Freizeitgesegnet, ocderist
wiedereinmal durch (bertriebene
Akrobatikeinlage ganz schnell ein
neues Modell fallig, so denktman
gerne an sogenannte Fertigmo-
delle, oder neudeutschan"Almaost
readytofly airplanes”.

Auch bei mir war es wieder so
weit, dal zwar die Saison, aber
kein fertiges Modell vor der Ttire
stand. Also begann wieder die
Suche nacheinem"Fertigen". Sal-
ches Suchen ist ja nicht immer
leicht, da entweder sehr teure
"Schaumstoff-Qualitat" oderande-
reauch indieser Technik gefertig-
ten, jedoch nicht sehr qualitativ
aufgebaute "Boobler" angeboten
werden.

Ichwollt iberhauptkeinen"Ge-
schdumten", sondern eine solide
Holzkonstruktion, die auch wieder
repariert werden kann. Nach lan-
ger, fastergebnisloserSuche ent-
deckteichreinzufalligmeinenlang
ersehntenWunsch-flieger, dasgut
aussehende Modell "Champion -
45L"vonThunder Tiger.

Was daum knapp 2000,- Schil-
ling alles geboten wird, ist sensa-
tionell. Solide Holzkon-struktionder
Flachenund des Rumpfes, beides
bereits folien-bespannt und mit
ansprechendem blau abgestuften
Decor versehen. Rader, Tank,
Motor-trager und alles erforderli-
cheKleinmaterial sind diesem Bau-
kastenbeigelegt. Die Bauanleitung
istin englischer Sprache verfalit,
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150mm or 4.3"

Champion - 451

von Thunder Tiger

Ein "fast Fertigmodell" mit geringem Bauaufwand

durch viele Zeichnungenwird das
GanzauchdesLesensnicht Méach-
tigen versténdlich.

DerZusammenbaudes Modells
istdaherauch firwenigergelbte
Maodellbauerwirklich kein Problem
und an einem verregneten Wo-
chenande selbstmitvielen Kaffee-
pausen durchaus auszuflihren.
Auch der Einbau der Fernsteue-
rung (Servobrett-chensind bereits
ausgeschnitten)ist"deppensicher”!
Ichristete mein Modell miteinem
0S45aus, dermit Standardschall-
dampfer exakt unter die tiefgezo-
gene Motor-haube palt.

Der Erstflug erfolgte an einem
leidersehrwindigen Friihlingstag,
mein Champion konnte dabeigleich
zeigen, wie er das Wiener Stan-
dard-flugwetter verkraftet. Nun,
man sollte unbedingt die in der
Bauanleitung an-g egebenen Ru-
derausschlige beachten und nicht

wie ich, auf eigene Erfahrungen
vertrauen. Denn bei Vollgas und
Gegenwindwar mein Modelleher
einnarrisches Schwammerl, denn
eine Delikatesse.

Nachwider Erwarten bruchfrei-

Champion - 45L

Spannweite: 1450 mm
Lange: 1220 mm
Gewicht: 28009
Motor: 0545

er Landung, der Champion ist
Ubrigens sehrsolide gebaut, beru-
higte ich meine Knie und stellte die
Ruder-ausschlage aufdas ange-
gebenMaltein. Undsieheda, nun
hatte ich eine ausgesprochen gut
fliegende Kunst-flugmaschine mit
wirklichgutmiitigen Flugverhalten.
Anfangeroderauch noch etwas
wenigergelibte Piloten soliten sich
jedoch vor einem Champion fiir
einenwirklichebensophaniastisch
vorgefertigien "Skylark 40T" oder
einem"RightFlyer40H"von Thun-

derTigerentscheiden.
Manfred Dittmayer
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Motorflug

EONAT

Kraftpaket Bud Light mit Webra 120-Motor. Trotz Zweitakter

Ao R e
Lyt o

Jr

sehr leise und dennoch kraftvoll. Kein hafiliche Hervoriugen
von Motorteilen, alles verschwindet unter der Motorhaube.

Da beinahe jedes Motor-flieger-
herz bei den Worten Kraft und
Kraftiiberschul héherschiagt, ver-
suchtdie Industrie neue Malistibe
zu setzen. So auch bei der Firma
Webra, wounterdem Moto "mehr
Leistung bei geringerer Lautstér-
ke" der neue Webra Speed 120
entstand.

Eigentlich fing alles damit an,
daft mir mein Vater einen Laser
mit knapp 2 m Spannweite baute
und fir dieses Modell eine geeig-
nete Motorisierung gefundenwer-
denmuf3te. Dain unseremSchrank
noch ein altbewahrter Webra
Speed 91 lagerte, der zur Ganze
unter die Motorhaube pafite, ent-
schlossen wir uns, diesen einzu-
bauen. Wie sich bei den ersten
Fliigen herausstellte, liefder Motor
genau so zuverlassig wie friher,
zogdie4,5kg schwere Maschine
durch séamtliche Flugfiguren, aber
irgend etwas fehlte.

Dennflirdieses Modell, wo fast
endlose Steigflige und Snap-Fi-
guren aufwérts zur Tagesordnung
gehodrensollten, wardieszuwenig.
So hielt es, sich erneut nach eine
neue Motorisierung umzusehen.
Damein Vaterundich aufMotoren
"made in Austria" vertrauen, be-
sorgten wir uns einen Webra
Speed 120. Die Wahl wurde da-
durch erleichtert, dalt der Motor
die gleichen Absténde der Befesti-
gungsbohrungen aufweist, wie der
Speed91.

Zum Einlaufen wurde der Motor
auf einen Priifstand montiert. Als
Kraftstoff gab es ein Gemisch aus

80 Prozent Methanol, 15 Prozent
synthetisches und 5 Prozent Rizi-
nusdl, als Kerze wurde eine We-
bra 3 und als Luftschraube eine
der Grolle 16 x 8 verwendet.

DerMotorspringthervorragend
an und zeigte kaum Neigungen
zum Zuriickschlagen, jedoch soll-
te man zum Starten trotzdem ei-
nendicken Handschuh beniitzen.
Lauft der Motor, ist man ob des
geringen Larmpegels Gberrascht.
Wie (brigens auch (ber das kin-
derleichte EinstellenaufVollgas.

Als Schalldampfung stand ein
15 cemWebra-Resonanzrohrund
einMerker SchallddmpferzurVer-
fugung. Webra bietet im Neuhei-
tenprospekt iibrigens einen Scale-
Auspufftopf 120 und einen Schall-
dampfertopf120mitZwei-kammer-
systeman.

Beim Vergleich Ddmpfer-Rohr
stellte sich heraus, dalt das Reso-
nanzrohr eine Drehzahl-steige-

“adl

WebraSpeed 120

Auf die Dauer
hilft nur Power

Einleiser Zweitaktmotor fur den Kunstflug

DerAutormitseinerLaseraufdem
ModellilugplatzinBdheimkirchen

(NO)

rung von rund 2000 U/min ge-
geniiber dem Dampfer bewirkt,
was jedoch eine erhdhte Larm-
belastung zur Folge hatte.

Nach dem Testen wurde der
Motor mit einer 17 x 6 Luft-
schraube und einem Resorohr
von Webra eingebaut. Trotz des
starren Motoreinbaues tratennur
geringe Vibrationen auf, die si-
cherdurch die Verwendung von
Schwingelementen noch mehr
herabgesetzt werden koénnen.
Voraussetzung dafiiristabereine
sorgfaltig ausgewuchtete Luft-
schraube.

Im Flug wurde mir dann so
recht bewulfit, dafd ich ein Kraft-
paket mit geringen Abmessun-
gen besitze. Essah soaus, alsob
mein Modell fir diesen Motor zu
leicht ware. Hinsichtlich Kraft,
ZuverlaRlichkeit und LArm erfullt
derWebra 120 alle an ihn gerich-
teten Anforderungen. Davon
konnte sich das Publikum beim
Schaufliegenin BockflieR im Vor-

jahriberzeugen, denn mein Mo-
dell fiel durch geringe Lautstarke
auf.

Beider Verwendungeines sol-
chenZweitaktmotors drangtsich
immer der Vergleich mit einem
ebenbdlrtigen Viertakter auf. Die-
ser besitzt ja den Ruf, leise zu
sein und auch weniger Sprit zu
verbrauchen, grofte Luftschrau-
ben zu drehen und, und und...

Einige Nachteile dieses Motors
sind natdrlich nicht zu Gberse-
hen. Erstens der héhere Preis
und zweitens der rauhe Lauf bei
grolten Einzylindermotoren. Das
Betriebsverhalten wie sicherer
Leerlauf, guter Ubergang auf
Vollgas, Saugverhalten bei Voll-
gas im Steigflug, Vergaserein-
stellung und einiges andere ist
nochimmernichtauf dem Niveau
ausgereifter Zweitaktmotoren
angelangt. Anndhernd gelingt
das mit hochnitrierten Kraftstof-
fen, was die Wirtschaftlichkeit
nicht gerade férdert

Und gerade hier liegen die
Vorteile des Webra Speed 120.
Der Preis ist gunstig, der Motor

Luftschraube | Rescnanzrohr | Schallddmpfer
U/min U/min
16x 8 9500 7500
17 x6 9500 7500
18 x 6 7000 5500
- T—=a®s zeichnetsichdurchhervorragen-

de Laufruhe aus und ist mit ge-
eigneten Dampfersystemen auf-
grund seiner niedrigen Hochst-
drehzahlund der Fahigkeit, gro-
Re Luftschrauben zu drehen,
angenehmleise.

Markus Zeiner

Motoreneinbau in der Laser;
Das Triebwerk verschwindet
aufgrund seiner geringen
Abmessungen vollstindig
unter der Motorhaube.
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CO,-Flieger

GM-120 und GF-300

Neue COZ-Motoren aus der CSFR

Serienproduktion im Anlaufen, 12.000 Motoren bereits fertig

Auf der Niirnberger
Spielwarenmesse wur-
den dieses Jahr seit
langem wieder einmal
neue Kohlendioxid-
Antriebe vorgestellt.
Das letztemal geschah
soetwas 1986 mit dem
Pewa-Motor aus der
Schweiz.

Auf dem Stand der deutschen
Firma Horn befanden sich zwei
kleine ferngesteuerte Modelle mit

noch besserer mit dem gleichen
Durchmesser, aber breiteren
Bléttern eingesetzt werden.
Uber Stahlleitungen (die si-
cherlich wie bei allen frilheren
Gasparin-Konstruktionen aus In-
jektionsnadel-Material gefertigt
wurden) gelangt man zum Tank
mit cirka 6 ccm Inhalt. Die Leitun-
gensind durch Verschraubungen
mit dem Kraftstoffbehalter ver-
bunden und befinden sich an

beiden Stirnseiten. In einer die- -

ser beiden Anschliissen ist auch
das Kugelventil untergebracht.

it b ok G20

(-21°C)

2600

o ariat

Shopp:
: 205 Aufdem oberen Bild der gréfiere
Motor GF-300, darunter derim
i Artikel beschriebene GM-120.
0 s

Drehzahl-Laufdauer Schaubild
des Motors GM-120.

jeweils 450 mm Spannweite, die
als Antrieb den GM-120-Motor
besalten und bei der Schweizer
Firma Joker gab es einige tsche-
choslowakische Schaumstoff-
Scale-Modelle zu sehen, die mit
dem neuen GF-300 bestiickt
waren.

Beide Muster haben den glei-
chen Konstruktrukteur, den in
Osterreich gut bekannten Slo-
waken Stefan Gasparin. Sie sind
aulerlich gleich aufgebaut und
mit Metallgehdusen versehen.
Wahrend der 120-er auch in Zu-
kunitcomputergesteuertausdem
Vollen gefertigte Gehause ha-
ben wird, ist fiir den grofieren
300-er Antrieb ein Kunststoff-
Spritzgullgehause in Vorberei-
tung.

Der Motor GM-120 ist aus Alu-
minium gefertigt, der Zylinderkopf
besitzt eine Kontermutter, die in
der Hausfarbe Gasparins blau
eloxiert ist. Als Propeller dient
zur Zeit noch der gute Modela-
Prop 180 x 200. In Kiirze soll gin
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Die Tschechen und Slowaken sind seft Gber 10 Jahren aktive
CO,-Motorenbauer und Anwender. Allein vom welfbekannten
Modela 0.27 entstanden Gber 120.000 Stack, die auch verkauft
wurden. Leiderkam es aber nichf zu erforderlichen Verbesserun-
gen und so baute Modela auch die von Stefan Gaspatin erfun-
denen Kolben mit schwimmenden O-Ringen zur Abdichtung
zwischen Zylinder und Kolben nicht in Serie.

Um jedoch weiterhin am CO,-Markt existieren zu kdnnen, ware
eine Leistungssteigerung erforderlich gewesen. So kindigte Ste-
fan Gasparin seine Arbeifsstelle und begann ab Janner 1992
seine Hobby-Konstrukiionen massiv zu vermarkten. Das bedeu-
tet aber auch, die Kleinstserie (in der eigenen Wohnung herge-
stelit!) in elne GroBserienproduktion umzuwandeln und das in
einem entsprechenden Belrieb. Wie bekannt, ist far die Hersfel-
lung von CO,-Motoren groBte Genauigkeif erforderlich. Auf der
Suche nach einem entsprechenden Partner stiel Gasparin auf
die Firma Mikrotechna Holesovice in Prag. Eine 1936 gegrandete
Fabirik, die Bordinstrumente fur Flugzeuge weliweit exportiert,

Nun lag es weniger an fertigungstechnischen Problemen, als
vielmehrdie ndfige Finanzierung zu erreichen. Es fand sich schiies-
fich Jan Pecka aus Prag, der 4,5 Mio Kcs bereitstellite und damit
die Produktion von 12.000 Motoren flr 1992 sicherte. Er kaufie
allerdings die gesamte Produkiion auf und ist eben dabei, mif
bekannten Modellfliegem wie Jiri Kalina die Motoren weltweif zu
vetireiben. Auch Osterreicher haben sich an den Verkauf der
Motoren herangemacht, das Osterreichgeschaft wird hochst-
wahrscheinlich aber die Wiener Firma Michelmayer
(Dorotheergasse 8/1/10, 1010 Wien) laufen, Der Preis fur den GM-
120 scll bei 6S 250, - liegen.

Aus diesem Grund muft der
Tankstutzen auch nur ganz ge-
ringe Abmessungen haben, was
sich im Betrieb mit diesem Motor
bald als Nachteil herausstelit.
Man bendtigt ndmlich zum Tan-
ken einen recht hohen Anpress-
druck, das Festhalten des nur 4
mm dicken Fillstutzens, der nur
etwa 5 mm lang ist, erweist sich
als recht schwierig. Nach mehre-
ren Tankvorgéngen tun einem
die Finger weh. Da miifte in der
Serienfertigung eine bessere
Lésung gefunden werden.

Ein zweites Problem fiel im
Zusammenhang mit der Befesti-
gung des Motors auf: An der
Gehduse-Riickseite sind drei
Bohrungen von jeweils 1,3 mm
Durchmesser vorhanden. Die
Montage soll mit M 1,2 mm-
Schrauben erfolgen. Solch klei-
ne Schrdubchen sind Feinme-
chanikern wohl bekannt, Modell-
fliegern aber sind 2 mm-Schrau-
ben gelaufiger. Dies solite in der
Serienherstellung bedacht wer-
den.

Nach ersten Betrachtungen
und Fllversuchen begann ich
mit den Untersuchungen des
Laufverhaltens. Die Messungen
fanden bei Raumtemperatur (21
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Hubschrauber

Ein Hubschrauber fiir Einsteiger

Hoher Vorfertigungsgrad spartsehrviele Arbeitsstunden

Wie bereits in der Ausgabe
prop 1/92 berichtet, werden nun
auch vormontierte Hubschrau-
bersétze mit grofliem Erfolg an-
geboten. Das heutige Thema ist
deshalb dem "Junior 50 11" von
Robbe Modellsport gewidmet.

Wie dem geneigten Leser be-
reits bekannt sein durite, ist die
europaische "Heliszene" in zwei
Lagergespalten, ineine linksdre-
hende Heim-Kunststoffwelt” mitei-
ner Unzahlvon angebotenen Tun-
ingteilen (die mehr oder weniger
erforderlich sind) und der rechts-
drehenden "Robbe-Schiiiter-Pla-
tinen-Metallwelt."

DerJunior 50 Il istin bekannter
Platinentechnik aufgebaut, das
heilit, die gesamte Mechanik ist

zwischen zwei Alu-Stanzteilen
montiert. Der aus CfK-Teilen be-
reitsfertigmontierte Vorbau fiir die
Steuerelektronik wird vom Plati-
nenteil durch ein sogenanntes
Brandschott aus Holz getrennt, in
dem alle Durchfiihrungen fiir die
Steuergesténge vorgearbeitetsind.

Grundsétzlichsind beimBausatz
alle mechanischen Bauteile und
die wesentlichen Baugruppenwie
Heckrohr mit Heckrotorgetriebe
undHeckrotor sowie Rotorkopfund
Hauptplatine mit Getriebe, Motor
(Enya 50 inkludiert), Tank und
Schalldampfer vorhandenund pro-
fessionellmontiert (alle Schraub-
verbindungen gesichert).

Die Arbeit beschrankt sich da-
herhauptsichlich aufdenZusam-

menbau von Landekufen, den An-
schiuld des Heckrohres und der
Lackierung der bereits fertig ge-
klebten Kabinenhaube. Bleiben
noch der Einbau der Servos, des
Kreisels, des Empfangers und des

‘Akkus. Diese Arbeiten werden

durch die beiliegende Bauanlei-
tung mit Einstellwerten und um-
fangreichen Detailzeichnungen
sehrerleichtert. Bis aufden leider
nicht beschriebenen Einbau des
Drosselservos, zu dem fast der
ganze vormontierte Vorbau wie-
derdemoentiertwerden mul (mog-
licherweise genau deshalb) istdie
Bauanleitung erfreulich gutgelun-
gen. Durch den hohen Vorferti-
gungsgrad sind daher alle Arbei-
ten an diesem Modell in maximal
10 Stunden erledigt.

Auch die Ausstatiung des
Bausatzes mit Zubehor wie Ge-
stange, Ruderklipse, Einstellhilfen

und Imbusschlisselistbeispielhaft.
Selbstdie beigelegten Rotoblatter
sindvon guter Qualitat und bereits
ausgewuchtet.

Bei der Flugerprobung iber-
raschtedas Modelldurcheine sehr
hohe Leistungsreserve des Enya
50-Motors und eine sehr willige
Steuerfolgsamkeit, die auch klei-
nere Steuerfehlerverzeiht. Mitdem
Junior 50 |1 steht ein Hubschrau-
bermodell zur Verfiigung, das Ein-
steigern und auch Fortgeschritte-
nenviel Freude bereitenwird. Das
Preis-Leistungsverhaltnis (der
Bausatz kostet ca. 65 9.000,-) ist
ausgesprochen gut. Willmanden
Junior 50 I nichtin "Stangelversi-
on",soisteinsehrschdner"Huges
500"-Rumpfzuempfehlen.

Manfred Dittmayer

Robbe-Modellsport Junior 501,
links das freigelegte Innere mit
dem deutliche sichtbaren
hoélzernen Brandschott. Rechis
daneben der Baukasten des weit
vorgefertigten Modeils, das kaum
besonderen Arbeitseinsatz
erfordert.
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Antil-Modell-Flug

Fred Jedinger:

Lieber Antik-Modell-Flug-Freund!

Am 28.Septernberdes
Vorjahres fand ein Treffen zur
Neuordnung unsererInteressen-
gemeinschaft (IG) statt, an der
21 Freunde des Antik-Modell-
Fluges (AMF) teilnahmen. Es
wurde dabeizur Kenntnis
genommen, dafl Ing. Karl Benes
seine Funkiion als Primus der I1G
aus Zeitmangel nicht mehr
wahrnehmen kann, er hdrte mit
seiner Tatigkeit bereits vor
Jahresmitte 1991 auf.

Das 5. Antik-Modell-Freund-
schaftsfliegenam Spitzerberg
(5.- 8. September 1991) wurde
irotz anfénglicher Probleme mit
gutem Verlaufabgehalten. Der
Wanderpokal, der beim 3. AMF-
FliegenimJahr 1989 erstmals
von Volker Trobs (BRD) erflogen
wurde, ging 1990 an Kurt Eitler
(Gsterr.) und 1991 an Kalman
Gelenischer(Ungarn).

Beim Treffenvom 28. Septem-
berdes Vorjahres wurden neue
Organisatoren gewdéhit. Obmann
wurde Ing. Alfred Prax, Obmann-
steltvertreter Werner Striberny,
Schriftfiihrer und Kassier Alfred
Jedinger. Nach Beratungen mit
Alt-Bundessekiions-leiter Edwin
Krill wurde beschlossen, eine
Fachsektion fiir Antil--Modell-
Flug zu griinden. Als Bundes-
fachreferentwurde Ing. Alfred
Prax delegiert. Erstellte auch
eine MSO fiir den Antik-Modell-
Flug auf.

Das zweite Treffen fand am
18. Jénnerdieses Jahres staft.
30 AMF-Freunde fanden sich
ein. Ing. Prax als neuer Obmann
berichtete tiber die MSO-
Besprechungvom 19. Oklober
1991, Gberdie Bundessekiions-
tagung und tiber den Luftfahrer-
tagim November 1991 sowie die
Jahreshauptversammiung NO
Grofiram. Dabeiwurdendie
Termine flirdas AMF-Treffen
1992 am Spitzerberg fixiert. Als
Veranstalter wurde der Verein
"Condor"narmhaftgemacht, da
die IG kein Verein ist. Es wurden
daherdie AMF-Freunde des
MBC-Enzesfeldgebeten, in
Zukunft als Veranstalterfiirdie
1G aufzutreten.

Uber die neue Antik-Situation
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wurdenvonunserem Cbmann
die Freundein Deutschiand,
Ungarn undder CSFR schriftlich
informiert.

Am 7. Jénner 1992 hatte
unser Obmann eine Bespre-
chung mit dem neuen Prop-
Chefredalteur Heinz Steiner, fiir
die "Oldtimer-Ecke"werdenvon
ihm zwei Seiten bereit gestellt, er
wartet nur auf Berichte und
Artikel.

Dasvoning. Benes zusam-
mengestellte Planarchivistin
einigen Etappen beider Firma
Kirchert eingelangt, wo unter
aufopfernder Arbeitvon Franz
Czerny unter Mithilfe der Herren
Jedinger und Ing. Prax eine
Sortierung und Neuarchivierung
vorgenommen wird. Die Baupia-
ne sind also in Kiirze bei Fa.
Kirchert zu haben.

Durch die Neuorganisationder
1G bedingt, muf3 eine akiuelle
Mitgliederliste angefertigt
werden. Wir bitten alle AMF-
Freunde, den beifiegenden
Vordruck auszufiifen und demn
Schrififiihrer zu senden. Bitte
auch den Zahlschein fiir den
Kostenbeitrag fiir 1992 in Héhe
von S 150,- (beschlossen am 28.
9. 1991) nicht in der Schublade
verrotten zu lassen. Fiir Spen-
den (Héhe nach oben offen)
wdren wirsehrdankbar.

Erich Jedelsky's "Sperber”

A -Segler mit austauschbarem
Seitenleitwerk

Als die "Firma Sperl"
noch ein sehr aktives
Modellbau-Unternehmen
war, kamen unter dieser
Schirmherrschaft zahllose
osterreichische
Seglerkonstruktionen
heraus. So entstanden in
den dreifiger, vierziger
und fiinfziger Jahren
Modelle, die auch im
Ausland nachgebaut
wurden. Sper!’s Flugmodell-
Bauplédne sind in diesen
Jahren zu einem Begriff
geworden. Heute eine
Fundgrube fiir Freunde der
Antik-Fliegerei.

Das Programm fiir 1992

Punkterichter-Treffen-Antik (auch flr

21.- 22. Marz

nuram Antik-Modell-Flug Interessierte)

1. Internat. Motorensammler-Treffen in

Prag

AMF-Treffen im Gasthaus Topf, 1140 Wien

Linzerstralie 77 - 14 Uhr
MBC-Enzesfeld - Antikfliegen

Horst Winkler-Gedéachtnistreffen

21. Marz

25. April

24. Mai
11.-13. Juni

Wasserkuppe und Bad Neustadt (BRD)

Seniorenfliegen am Spitzerberg (L2)
AnmedIlung: W. Zehehofer 1050 Wien

Reinprechtsdorferstrafte 7/38

Nationales Treffen AMF am Spitzerberg
Antik-Fliegen in Kunszentmiklos (Ungarn)

Internat. Treffen AMF am Spitzerberg
Internat. Antik-Fliegen in der CSFR

{eventuell Termninverschiebung)

Museumsreise nach London

15.- 21. Juni

2.- 5, Juli
9.-12. Juli

27.- 30. August
28.- 30. August

5.- 13. September

Im Jahre 1951 kam Erich
Jedelsky's Sperber als FAI-
Segelflugmodell der int. A -Klas-
se heraus, wie die damalige Be-
zeichnung lautete. Ein 1,53 m-
Segler ganz aus heimischen
Holz, denn Balsa war damals
noch nichtlieferbar. Kieferleisten,
1 mm-Sperrholz (auch far die
Rippen) und Bespannmaterial
waren die Zutaten. Trotzdem kam
dabeieinfurbheutige Begriffe sehr
leichtes Gebilde von 445 Gramm
heraus, obwohl der Rumpf mit
1,25 m Lange nicht gerade kurz
war. Die Flachenbelastung lag

bei 13,1 Gramm pro Quadrat-
dezimeter Flache. Ein schoner
Wert, angesichts der Tatsache,
dafll man ganz ohne das leichte
Balsaholz auskommen mufte.

Erich Jedelsky entwarf den
Sperber fir Hang- und Thermik-
flug, was soviel wie Allround-
Segler bedeutete. Da war einmal
die Forderung nach einem kurs-
stabilen Geradeausflugund dann
die gegensatzliche einer tadello-
sen Hochstartfahigkeit.

Beide Eigenschaften stehen
sichfeindseliggegendber, firden
Hangflug bedarf es einer gewis-
sen Ausgewogenheit zwischen
seitlicher Rumpfflache vor dem
Schwerpunkt und Grolke des an
einem weiten Hebelarm agieren-
den Seitensteuer. Umausreichen-
de Kurstabilitét zu erreichen, mufd
eine nahezu indifferente Momen-
tenlage herrschen.

prop 2/92



Antil-Modell-F IHE

Derformschéne A,-Segler
"Sperber”, der durch Austausch
des Seitenruders fiir Hang und
Thermik gewisse Allround-
Eigenschaften aufweist. Rechis
im Bild der Konstrukteur.

Fir den einwandfreien Hoch-
start hingegen ist es wichtig, dal}
das Seitenleitwerk eine méglichst
grofte "Windfahnenwirkung”aus-
(ibt, womit eine hohe Stabilitat
um die Hochachse erreicht
wird..Dieses Grunddilemma ei-
nes All-round-Seglers wurde
durch ein auswechselbares
Seitenleitwerk geldst. Flr den
Hochstart wird das kleine
Seitenleitwerk eingesteckt und
somit eine ausreichend stabile
Lage umdie Hochachse erreicht,
fiir den Hangflug dient das klei-
nere Leitwerk.

Da in jener Zeit Kurvensteue-
rung wie Thermikbremsen noch
unbekannt waren, mufite das
Seitenruder fix auf Kreisen ein-
gestellt werden. Um der dabei
auitretenden Tendenz zum seit-

lichen Ausbrechen wahrend des
Hochstarts zu begegnen, wurde
der Hochstarthaken etwas au-
flerhalb der Rumpfmittelachse
montiert. Damit hatte man sich
allerdings auf Rechts-oder Links-
kurven festgelegt, aber die klei-
ne Abweichung von der Mittel-
achse kompensierie die Seiten-
ruderausschlag.

Die zweiten kontraren Forde-
rungen ergaben sich beim
Allround-Segler beim Fliigelprofil.
Fir das Thermikmedell sind be-
ste Konkavprofile (Unterseite
nach innen gewolbt) mit gering-
stem Sinken das A und O. Diese
Profile sind fiir den Hangflug hin-
gegen weniger geeignet. Dort
blést meist eine frische Brise,
gegen den mit weit geringerem
Anstellwinkel als in der Thermik
geflogen werden mufl. Und da
stellt sich die unangenehm Tat-
sache ein, dall die Strdmung
sich an der Profilunterseite ab-
|6st, viel Widerstand erzeugt wird
und der Gleitwinkel rasch
schlechter wird.

Ein Profil, das noch bei gro-
fem Hbchstaufirieb im grolten
Anstellwinkelbereich geringsten
Widerstand erzeugt, ergab sich
aus Windkanalmessungen das
"Keulenprofil" (z.B. das Profil
MWVA 165). Diese Form hat auf
der Profilunterseite vorne einen
konvexen (nach auften gewdib-
ten) Bauch, der nach hinten zu in
einen eingezogenen Konkav-Teil
(bergeht.

Durch den Kenvexteil der vor-
deren Unterseite wird das
Ablodsen der Stromung auf der
Unterseite auch bei niedrigen
Anstellwinkel vermieden. Alle
modernen Segelflugzeuge chne
Walbklappen haben solche Pro-
file, da sie fiir Thermikkreisen mit
hohem Anstellwinkel und einmal
im schnellen Streckenflug mit
niedrigem Anstellwinkel unter-
wegs sein milssen. So kdnnte
man diese Konvex-Konkav-Pro-
file auch als Allround-Profile be-
zeichnen.

Bei meinen Versuchen mit
Allround-Anféngermodellen im

Jahre 1947 machte ich aber die
Erfahrung, dalb bei der Ausflih-
rung eines Keulenprofils in
Skelettbauweise (Rippen + Holm-
fliigel, bespannt) durch das Ein-
fallen der Bespannung zwischen
den Rippen der vordere Bauch
weitgehend verflacht und die
Nasenleiste erst wieder zur
Abreillkante wird. Abhilfe schafft
da nur eine Beplankung dieses
Konvexteiles, wodurch die volle
Walbung erhalten bleibt.

Flr den Sperber als drittes

Daten des "Sperber"

Spannweite 1530 mm
Rumpfiange 1250 mm
Fliigelflache 28 dm?
Hohenleitwerk 6 dm?
Flache total 34 dm?
Gewicht 445g
Flachenbelastung 13,1 g/dm?
Seitenleitwerk 1049
Hdhenleitwerk 349
Fltigel 153 g
Rumpf 158 g
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Antil-Modell-Flug

Anfangermodell nach Kiebitz und
Spechtkam bei seiner Ausfiih-
rung in Kiefer-Sperrholz-Skelett-
bauweiseeine Nasenbeplankung
nicht in Frage. So war nur eine
Anngherung an das Keulenprofil
maglich. Das geschah mit Hilfe
des Profils EJ-42, das einen sehr
flachen Einlauf der vorderen
Unterseite mit weit zurlickliegen-
denm Punkt der gréfiten Nega-
tivwolbung besitzt.

Analog dazu wurde auch die
grofite Oberseitenwdlbung weit
zurlckverlegt. Es zeigte sich
dabei, dal® solch extreme For-
men der Oberseite, wie sie die
englischen LDC-Profile haben,

EJ-44

X 0] 1,26 25 5| 75

10 15 20 30| 40| 50

60| 70| 80| 90 95| 100

yo 05 26| 38| 53| 66

73| 85| 90| 93| 92| 86

75| 61| 45| 26( 15| 05

yu 65| 02| 03| 08| 1.2

17| 23| 28| 38| 45| 47

45| 38| 27| 15| 08| 00

gerade nach in Skelettbauweise
zu meistern sind, da durch das
Einfallen der Bespannung hinten
zwischen den Rippen die krasse
Wolbung wieder gemildert wird.
In Schalenbauweise und voll er-
haltener Profilkontur wiirde so
eine Form die turbulente Grenz-
schicht vorzeitig zu einer Stro-
mungsablésung im hinteren
Fliigelteil fiihren.

Furden Antikfiug, beidem jetzt
eine Anderung im Profil erlaubt
ist, wére flir denSperber
Sperberfur bestes Sinken - als
ferngesteuerter RC-Flauten-
segler fur Hand- oder Hochstart
- ein geeigneteres Profil wie das
EJ-44 vorzuziehen. Sollte der
Sperberdagegen beieinem iber-
wiegend mittlerem Wind (4 - 7
m/sec) eingesetzt werden, sollte

Koordinaten des Jedesisky-
Profils EJ-44

anstelle des Keulenprofils gleich
eines von der Art des Eppler E-
180 eingesetzt werden. Fir bei-
de Falle ist das grofe
Seitenleitwerk richtig. Das
Hoéhenleitwerksprofil EJ-43 kann
jeweils beibehalten werden, der
Schwerpunkt wird sich dabei
wenig andern. ]

Eine nostalgische Befrachiu

zum T

Quo vadis Antik-Modell-Flug?

In Osterreich steht die Errichtung einer Antik-Modell-Flug-Fachsektion bevor

In einer Zeit, in der die Menschen immer
melr Freizeit aber keine Zeit haben, glaubt
die Modellbauindustrie den "Stein der Wei-
sen” gefunden zu haben, indem man mit
Superbaulkiisten und dem Slogan "Bauka-
sten vormittags kaufen, nachmittags flie-
gen" die Leute betdrt. Mit viel Geld geht
doch alles!

Aerodynamik, was ist das? Millite ja ein-
gebaut sein, auch Handwerk ist nicht mehr
"in", der Computer und die Roboter machen
doch alles. Fiir uns Antik-Modell-Bauer und
-Flieger haben all diese Modelle keine See-
le, nur Uniform.. Mit Geduld und einigem
handwerklichen Geschick entstehen bei uns
mit geringen Kosten Flugmadelle, die sich
sehen lassen kénnen. Modelle, an denen das
eigene Bastlerherz im wahrsten Sinn des
Wortes hingt,

Was bewegt denn eigentlich diese Sparte
des Modellfluges? Gebaut und geflogen
werden Modelle von den Uranfiingen der
Fliegerei bis zum Jahr 1945 und dann
weiterreichend bis ins Jahr 1960. Ab da fing
niimlich das Zeitalter der Baukisten an, die
langsam aber stetig den Markt eroberten.

Weilere Kriterien sind dadurch gegeben,
dal} fast alle Modellflugsparten gebaut und
geflogen werden: Segler am Hang oder mit
Hochstartschnur, Motormodelle, Enten,
Tandem, Nurfliigler usw. Natiirlich auch
alle Nachbauten von den groflen, bemannten
Flugzeugen. Deshalb ist auch zwischen
Flugmodeilen und Flugzeugmodellen zu
unterscheiden.

In Osterreich wird eine Neuorganisation
des Antik-Modell-Fluges angestrebt, die
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durch eine Aufnahme in den Osterreichischen
Aero Club untermauert werden soll. Eine eige-
ne Fachsektion soll es werden. Mit einem MSO-
Antik-Reglement. Wir haben alle derzeit geflo-
genen Antik-Sparten bereits definiert, einen
beinharten Wettkampf soll es allerdings nicht
geben. Ebensowenig die sekundengenauen Lan-
dungen, da diese nicht dem echten Antikflug
entsprechen. Aufler dem Vergleich von ver-
schiedenen Modellen in Form, Ausfithrung und
Leistung soll ein Bewerb einfache mefbare
Ergebnisse bringen.

Die Baubewertung soll in einfacher Form
vorgenommen werden, ohne in "Scale" zu ver-
fallen, die Flugbewertung soll laut unserem
Regelwerk (MSO-Antik) eher ein Vergleichs-
fliegen sein als ein Bewerb (Diese MSO-Antik
wird nach Genehmigung durch die Bundes-
sektion Modellflug in "prop" verdffentlicht).

In jeder Sparte wird der Beste ermittelt,
Gesamtsieger wird der Beste aus beiden Ver-
gleichen. Mit dieser Regelung gibt es einfache,
mefibare Ergebnisse, die jeden Unmut aus-
schlieBen. Wir glauben damit den "kleinsten
gemeinsamen Nenner" gefunden zu haben.

Flugmodelle, deren Pline nicht bis 1960 im
Handel erschienen sind, aber durch einfache
Dokumentation wie Eigenkonstruktions-Pliine,
Fotos und dgl. belegbar sind, haben den selben
Status. Auflerhalb der Bewerbe sind "antikisierte
Eigenkonstrukiionen" willkommen und eine
Bereicherung. Auch dic Materialwahl ist kein
Hindernis.

Was uns primir am Antik-Modell-Flug
gebeistert sind die Flugbilder dieser Modelle.
Anderungen in der Profilauswahl sind erlaubt.
Gottinger-Profile wie Go 362, 499, 500 und das

Allerweltsprofil Clark Y usw. sind ja auch
Antik. Modernste Profile wie HQ, RG 15 u.a.
wiirden sowieso die Flagcharakteristik
verfilschen. Ab 30 m Flughé6he sind kleine
Details ohnehin nicht mehr zu erkennen.

Das ferngesteuerte Antik-Modell ist die
cinzige groflere Konzession von uns Antik-
Fliegern. Der "Nur-Freiflug" in dieser Sparte
ist nicht mehr denkbar. Am Hang und in der
Thermik bietet dic Femnsteuerung bessere
Moglichkeiten. Das zusitzliche Gewicht der
Anlage kann durch proportionale Ver-
grofiereung des Modells kompensiert wer-
den.

Wohin also geht der Antik-Modell-Flug?
Sicher nicht in Richtung "Altherren-Riege"
und Minderheiten-Spafl. Kein Bewerb am
Spitzerberg, bei den "Enzesfeldern”, in Un-
garn, der CSFR oder auf der Wasserkuppe
unter 50 Teilnchmern!

Vereine, die sich mit Antik-Flug beschif-
tigen oder neu beginnen wollen, werden von
uns gerne beraten. (Modellauswahl, Pline,
Bauweisen, Motorisierung Antik-Flugtage,
Modellbau-Ausstellungen). Mit nur 150 S
pro Jahr ist man dabei.

Unsere Veranstaltungen, die laufend im
"prop" verdffentlicht werden, sollten als
"Schnupper-Veranstaltungen™" besucht wer-
den, wobei auch gleich mitgeflogen werden
kann. Es besteht allerdings die Gefahr, sich
den Antik-Virus zu zu holen, zu dem es kein
Gegenmittel gibt.

Holm- und Rippenbrucl:
Ing. Alfred Prax

Wienerstrale

Tel. 0D2235/88 5 28 A-2325 Himberg
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OSTERREICHS
ABSOLUTE Nr. 1 _.»1'

in
unerreichter Auswahl
hervorragenden Preisen
exzellentem Service
fachliche Beratung

45.000

7.B. 6 Angebote
aus 45.000 Artikeln.

Peugeot 405

1:10 Automodell mil Verbrennungsmotar,
Schallddmpier und

S Seilzugstarter -
"8 vormontiert - 2 290 -
“ ! SUPER QUALITAT! I [

RX Beginner

;,‘ “Das Anfingermodell”

Robust, gutmitig und

trotzdem "schan” und 1 390 =
& wenig Arbel 5P 2350 WdVj

Sky Fox Cub
Vario

Kompletter Hubschrauber-

~ Bausalz flr Matoren 6 998
B von 8-10 ccm, I ,l

- ohne Roterblaller

GP 25 R/C ABC

699,-

Futaba Attack-4 VERSAND e IMPORT ¢ EXPORT
o HUBSCHRAUBEREXPERTE

Auf europ. Spitzenmaschinen
gefertigter Motor

Super Qualitét -

mit Schalldampler

Hharal T * EIGENE FLUGSCHULE |
ol 1,593,- * EIGENER 250-SEITEN-KATALOG

; A-8530 Deutschlandsberg

- Hauptplatz 9
R Pack
acing TR Tel. 034 62 /25 4119

Sanyo SCR 1400 | Geschaftszeiten: i

- Montag-Freitag 10.00-12.30 Uhr

mil TA-Siecker 299,- ‘E tg itag q ggg__ﬁgg Snr

- Samstag A . r

Kein Telefondienst



Niirnberg

Spielwaren-Messe Nurnberq
Die grofie Versuchung

Ein Riesenangebot, doch keine Sensationen - Neuerungen nur im Detail

Was die Niirnberger Ausstel-
lung auf dem Sektor
Flugmodellbau zu bieten
hatte, ldt sich auf so engem
Raum wie er in unserer
Zeitschrift zur Verfilgung steht
nicht einmal anndhernd
unterbringen. Der vorliegende
Bericht mufl sich daher auf
das Wesentlichste beschran-
ken, wobei angesichts der
Fiille an Produkten nicht
einmal eine Rangordnung
eingehalten werden kann.
Wenn der eine oder andere
Leser des prop gerade liber
sein Interessensgebiet nicht
ausfiihrlich genug unterrichtet
wird, so bitte wir jetzt schon
um Verstindnis. In den
kommenden Nummern des
prop wird jedenfalls
forflaufend berichtet werden,
zum Teil erhalten wir dann von
den Herstellern ausfiihrliche
Unterlagen.

\Wurde unser erster Berichtin
Heft 1/92 nach Fachbereichenge-
gliedert, mull es diesmal der Ein-
fachheithalbernach Herstellermar-
ken gehen. Die Reihenfolge soll
aber keine Wertung der Firmen
darstellen, lediglich Graupnerund
Robbe, den beiden gréfiten wird
der Vortrittgelassen.

Graupner

Nebenden in prop 1/92 bereits
angefiihrten Modellen New Matich,
Solar-Taxi und Uni Star 60 Hub-
schrauber-Trainer zeigte Graup-
nerunteranderennoch das Elek-
tro-Einsteigermodell Biene, Free-
dom (Elekiroseglermit2130 mm
Spannweite, Lange 1045 mm,
Fluggewicht 1600 g) und den Be-
ginner 15, einemKleinhubschrau-

ber fiir Einsteiger in die Welt der
Hubschraubermedelle. Besonde-
res Interesse fand und findet der
Oldtimer Klemm 25 mitElektroan-
trieb, etwas kleiner als die bekann-
te Ausgabe von Krick, dafiir aber
leise und umweltschonend. Noch
einen zweiten Oldtimer aus der
Zwischenkriegszeit, diezweimoto-
rige Focke Wulf Weihe mit zwei
Speed-Getriebemotoren und zwei

Graupner Elektro-Biene,
zweiachsgesteuertes Fast-
fertig-Einsteigermodell,
Spannweite 1600 mm.

Kleinhub-
schrauber
Beginner 15,
ein vormon-
tierter Fast-
Fertighub-
schrauber.
Hauptrotor
mit Autorota-
tionsfreilauf.

Graupners Klemm 25
mit Elektroantrieb,ein
Modell im MaBstab
1:10 mit Speed 400-
Getriebemotor und 7-
8 Zellen-Akku. Die
Steuerung erfolgt
iiber Héhen- und
Querruder. Flugzeit
mit einer 0,7 Ah-
Batterie 7 - 8 Minu-
ten. Der Rippenfliigel
ist dreiteilig ausge-
fithrt. Spannweite
1300 mm, Rumpf-
lange 770 mm,

8- 10 zellige Akkuséatze. Das Mo-
dell wurde als Prototyp gezeigt,
wann es auf den Markt kommt,
stehtoffen.

Modell Biene darf als recht in-
teressanter Beitrag zum E-Flug
gewertet werden. Das Modell be-
darf nur noch weniger Baustun-
den, der6 Zellen-Akku treibteinen
Ecofold 600-Motor mit Direktliber-
tragung an und bringt bei 7,2 Volt
Spannung an die 12 Minuten Mo-
torlaufzeit(!).

Das Gegenstiick dazu ist das
Modell Liberta, eine 3500-4000
mm Superorchidee mitSelig 3010-
Profil und Leichtbaufliigel. Der
Segler bringt auch nur 3,2 kg Ge-
wicht auf die Waage und kann
daherauch mit Elektroantriebge-
liefertwerden.

Aninteresanten Zubehdrbringt
Graupner ein durch Spitzentech-
nologie optimiertes Computer-
Fernlenksystem MC 16/8 aufden
Markt, ein 16-Kanal-Microcompu-

Niirnberg 1992

Wie jedes Jahr fahrt man
voll Erwartung nach Niimberg,
obwohl die Erfahrung eigent-
lich vor allzu groRer "Erwar-
tungshaltung"warnt. Soauch
diesmal.

Die Zeit der Superneuhei-
ten ist eigentlich varbei. Man
hatbereits einen hohen Level
im Elektronik- und Mechanik-
bereich erreicht, dalt die soge-
nannten Neuheiten als mehr
oder weniger marginal anzu-
sehen sind. Grob zusammen-
gefalit 1aRkt sich aber folgen-
desfeststellen:

1.Verbesserungvonbereits

bestehenden Produktenin

Detailpunkten.

2. Weiterarbeit auf dem Elek-

froflugsektor (neue Modelle,

Motoren, Flugreglerund Zu-

behor)

3. Erste Anzeichenvom Aus-

bauvon Solarflugmodellen

durchdie Industrie, obwaohl
die Kosten der Zellen noch
rechterheblich sind.

4. Versuchderamerikani-

schen Modellbauindustrie

in Europa mit Produkten

(Modelleund Zubehdr) Fufd

zu fassen.

Der folgende Bericht tiber
die Messeneuheiten kannaus
Platzgriinden nurauszugswei-
se erfolgen. Dieangegebenen
Preise sind Zirka-Preise und
ohne Gewahr.

ter-Sender mit verbesserter Se-
lect-Programmiertechnik und 8
Modellspeichern. Die Anlage ist
besonders fiir den Einsatz von
F3A, F3B, F3C, F3D und F3E
Modell vorgesehen. Sie ist auch
aufdas Modulaticnssystem PPM
oder PCM umschaltbar. Weiters
gibtes getrennte Wegverstellung
bei den Endausschl&genderSer-

Grofisegler Liberta mit
Ansteck-Flilgelenden. (links)
Optimierte Senderanlage
Graupner MC 16/8 (unten).




OFFIZIELLE AUSSCHREIBUNGEN 1992
. STAATSMEISTERSCHAFTEN UND
OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Datum Klasse WB-Nr. Austragungsort NennschluB
23./24.05. F3F ST 1/92 Braunsberg/NO 15, Mai
28.-31.05. F2B ST 2/M92 Kraiwiesen/Shg. 20 Mai
01./02.08. F3A  ST3/92 Meggenhofen/00 20. Juli
19./20.09. RCIl GM1/92 BockflieBNO 05.September
12./13.09. RCIV OM2/92 Wérgl/Tirol 28. August
05./06.09 RCMS OM 3/92 St. Péiten/NO 20. August
Liebe Modeliflugfreunde !

Wir legen Euch heute wieder einen Teil der Ausschreibungen der
f)STERFlEICHISCHENUﬁBAggRSMEISTERSCHAFTEN
OSTERREICHISCHEN MEISTERSCHAFTEN

mit einer Anzahl Nennungsblétter vor. Die beigelegten Nennungsbléaiter sind fiir beide Meisterschaften zu
verwenden. Werft bitte die restlichen Nennungsblétter nicht weg, denn vielleicht braucht Ihr sie noch.

Bitte filit sie richtig, volistandig und auch leserlich aus: Klasse, Name und Adresse, Geburtsjahr und
Nummer der Sportlizenz (Mitgliedsnummer). Bei den Femsteuerern muB in der Zeile Frequenz auch der
Kanal und ein Ersatzkanal angegeben werden.

Ich weise darauf hin, daB die Nenngeldiiberweisung bis zum NennschluB an die Bundessektion Modelifiug
zu erfolgen hat. Bei Riickziehung einer Nennung bis zum NennschluB ist keine Nenngebihr zu bezahlen.
Eine eventuelle Rﬁckzieh_ungi; der Nennung muB schriftlich und termingerecht dem OAeC, Bundessektion
Modellfiug gemeldet werden |

Es ist Sache eines jeden Wettbewerbers und der Vereine, die Nennblatter zeitgerecht an den Landes-
sektionsleiter zu schicken, damit dieser den vorgegebenen Nennungsschlu3 einhalten kann. Bitte
bgmﬁkSiﬁFﬂgti_daB der LSL nicht immer auf Knopfdruck erreichbar sein kann und (berzeugt Euch selber,
ob alles klapp

Viele Wettbewerbserfolge fir 1992 wiinscht Euch

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 1992

Veranstalter;

Teilnahmeberechtigung:

Wettbewerbs-
bedingungen:
Platz- u, Wett-
bewerbsordnung:

Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:

Meldung:

Preise:

Dauerstart-
nummer:

Daping-
kontrollen:

OAeC-Sektion Modellflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12

Alle Mitglieder des OAeC mit giiltiger FAl SPORTLIZENZ und Aero Club Ausweis
(Zahischein), die vor Beginn des Wettbewerbes bei der Weitbewerbsleitung
abzugeben sind. Nur dsterr, Staatsbirger |

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschatt nicht maoglich !

Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des Sporting

Code und der MSO, letzte Fassung, durchgefiihrt !

Die fiir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor Beginn
der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist fir alle
Teilnehmer bindend.

Der Veranstalter Ubernimmt keinerlei Haftung fiir Personen- bzw. Sachschéden.
Alle Mitglieder des OAeC sind hait- und unfaliversichert.

Proteste kénnen nur gegen eine Kaution von

OS 200,- und schriftlich eingereicht werden. Diese wird nur bei stattgegebenem
Einspruch durch die Jury riickerstattet,

Das Nenngeld betrigt fir Erwachsene OS 200,- incl. OS 10,- fir den
Jugendférderungsfond und fiir Jugendliche OS 20,-.

Die Nenngeldiiberweisung hat bis zum NennschluB an die Bundessektion
Modellfiugzu erfolgen. Das Konto lautet auf OAeC, Bundessektion Modellflug bei
derZentralsparkasse und Kommerzialbank-Wien, Konto-Nr. 659 095 202, Blz.
20151.

Die Nennung hat unbedingt iiber den Landessektionsleiter zu erfolgen und muB
biszum NennschluB an die Bundessektion geschickt werden (daher rechtzeitige
Einsendung an den LSL erforderlich !!)

Die Teilnehmer haben bis spétestens eine Stunde vor Beginn des Weitbewerbes
ihre Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und gleichzeitig ihren
Zahlungsabschnitt Gber die einbezahite Nenngebiihr vorzuweisen.

Fir die ersten drei Plitze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr.
Meisterschaftwerden Urkunden des OAeC verliehen. Der Staatsmeister einer
jeden Klasse erhélt die Staatsmeistermedaille in Gold und die Zweit- und
Drittplaziertender Staatsmeisterschaft sowie die Erst- bis Drittplazierten der Osterr.
Meisterschaftendie Medaillen des Bundesministeriums fiir Gesundheit, Sport und
Konsumentenschutz.

Die neuen Bestimmungen sind in prop 5/6 1988 ersichtlich. Auf alle Falle muB der
FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-Lizenznummer =
OAeC-Mitgliedsnummer. 2. Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer. 3.
Zeile Kennzeichen d. Modells.

Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kdnnen Dopingkontrollen
durchgefiihrt werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die betreffenden
Sportler verstandigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht zum vorgegebenen
Zeitpunkivor der Kontrollkommission, wird dies als "positives Ergebnis”" gewertet
und [6st die dafiir vorgeschriebenen Sanktionen aus.

Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltem aus organisatorischen Griinden oder
wetterbedingten Einflissen vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

ONF - Delegierter Bundessektionsleiter
Ing. Gottfried Schiffer Dr. Georg Breiner



STAATSMEISTERSCHAFT [N DER KLASSE F3F

Wettbewerbsnummer:
Durchfiihrung:
Organisationsleitung:
Wetthewerbsleitung:
Wettbewerbsort:

Jury:
Wettbewerbsklasse:
Nennung:

PROGRAMM
Samstag, 23. Mai 1992
8,30 - 09,15 Uhr
09,15 Uhr
09,30 Uhr

Sonntag, 24. Mai 1992

9,00 - 08,30 Uhr
09,30 Uhr

Braunsberg bei Hainburg/NO
23. - 24, Mai 1992

ST1/92

FMBC Vienna

Robert Wolf

Ing. Richard Gradischnig

Braunsberg bei Hainburg NO

L.SL Wilhelm Zehethofer

F3F

Die Nennung muB bis spatestens 15. Mai 1982 (Datum des
Poststempels)iiber den zustandigen LSL an den OAeC Sektion
Modellfiug eingesandt werden. Rechtzeitige Einsendung des
NENNBLATTES an den LSL beachten !

Nachnennungen sind nicht maglich !

Anmeldung und Senderabgabe
BegriiBung und Pilotenbesprechung
Beginn des 1. Durchganges

Senderabgabe
Fortsetzung des Wettbewerbes

Die Siegerehrung findet eine Stunde nach Ende des Bewerbes statt.
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STAATSMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE F2B

Wettbewerbsnummer:
Durchfiihrung:
Organisationsleitung:
Wettbewerbsleitung:
Wettbewerbsont:

Jury:
Wettbewerbsklasse:

Die Staatsmeisterschaft F2B wird

Modellflugplatz Kraiwiesen / Salzburg
30. Mai 1992

ST2/92

OMV MFC Salzburg

Johann Niederwimmer

BFR DI Walter Reinisch

Modellflugplatz Kraiwiesen

BSL Dr. Georg Breiner CIAM Delegierter
F2B

im Rahmen des Internationalen Fesselflugcups Kraiwiesen durchgefiihrt.

Die Punkte Nennung und Nenngeld &ndem sich gegeniiber der allgemeinen Ausschreibung wie folgt.

Nennung:

Nenngeld:

PROGRAMM
Samstag, den 30. Mai 1992

08,30 - 09,00 Uhr
09,30 - 10,45 Uhr
11,00 - 14,45 Uhr
15,00 - 16,30 Uhr
20,00 Uhr ‘

Die Nennung ist an die Organisationsleitung, Hermn Johann
Niederwimmer, 5020 Salzburg, Bessarabierstr. 39, bis langstens
20. Mai 1992 zu schicken. Spéter einlangende Nennungen
werden nur mit doppelter Nenngebuihr beriicksichtigt !

Das Nenngeld betragt pro Teilnehmer und Klasse S 250, und
ist an Ort und Stelle bei der Anmeldung zu entrichten !

Eréffnung und BegriBung

Speed 2. Durchgang

Akro 2. Durchgang

Team 2. Durchgang

Geselliges Beisammensein im Gasthof Gschimwirt - Eugendorf



STAATSMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE F3A

Wettbewerbsnummer:
Durchfiihrung:
Organisationsleitung:
Wettbewerbsleitung:
Wettbewerbsort:

Jury:
Wettbewerbsklasse:
Nennung:

PROGRAMM
Samstag, 1. August 1992

08,00 - 08,45 Uhr

08,45 - 09,00 Uhr
09,00 Uhr
19,30 Uhr

Sonntag, 2. August 1992
09,30 - 10,00 Uhr

10, 00 Uhr
ca. 14,00 Uhr

Modellflugplatz in Meggenhofen

01. - 02. August 1992

ST3/92

UMFC Meggenhofen

DI Konrad Neu

BFR Wolfgang Schlager

Modellflugplatz des UMFC Meggenhofen in Meggenhofen

LSL Ing. Viktor Wéger

F3A

Die Nennung muB bis spétestens 20. Juli 1992 (Datum des
Poststempels) {iber den zustandigen LSL an den OAeC - Sektion
Modelifiug eingesandt werden. Rechtzeitige Einsendung des
Nennblattes an den LSL beachten !

Nachnennungen sind nicht méglich !

Anmeldung und Senderabgabe

BegriiBung und Programmbesprechung

Beginn des 1. Durchganges

Gemiitlicher Abend mit Musik und Tanz im Gasthaus Payrhuber

Senderabgabe
Beginn des 3. Durchganges
Siegerehrung
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OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT IN DER KLASSE RC/MS

Modellfiugplatz St. Polten/Ochsenburg

05. - 06. September 1992

Wettbewerbsnummer: OM3/92

Durchfihrung: BSV Voith St. Pélten

Organisationsleitung: Dieter Zornig

Wettbewerbsleitung: LSL Mag. Helmut Krasser

Wettbewerbsort: Modellfiugplatz des BSV Voith St. Pélten/Ochsenburg

Jury: BSL Dr. Georg Breiner

Wettbewerbsklasse: RC/MS

Nennung: Die Nennung muB bis spatestens 20. Aug. 1992 (Datum des
Poststempels)iiber den zustandigen LSL an den OAeC - Sektion
Modellflug eingesandt werden. Rechtzeitige Einsendung des
Nennblattes an den LSL beachten !
Nachnennungen sind nicht méglich !

PROGRAMM

Freitag, 4. September 1992

13,00 - 18,00 Uhr Trainingsmaglichkeit

Samstag, 5. September 1992
07,00 - 11,30 Uhr
11,45 Uhr
12,00 Uhr
12,45 Uhr
13,15 Uhr
13,30 Uhr

Sonntag, 6. September 1992
07,00 - 08,00 Uhr
08,00 Uhr
08,15 Uhr
08,30 Uhr

Training

MeldeschluB

Senderabgabe

BegnriBung, Pilotenbesprechung
Vorbereitung zum 1. Durchgang
Beginn des Wettbewerbes

Trainingsmdglichkeit

Senderabgabe

Besprechung

Vorbereitung und Durchfiihrung des 2. Durchganges

Nach dem 2. Durchgang wird eine Pause eingelegt. AnschlieBend erfolgt der 3. Durchgang mit der

Siegerehrung als Abschlug.

Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstalter aus organisatorischen Griinden oder

wetterbedingten Einflissen verbehalten.
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OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT IN DER KLASSE RC IV

Wettbewerbsnummer:
Durchfiihrung:
Organisationsleitung:
Wettbewerbsleitung:
Wettbewerbsort:
Jury:
Wettbewerbsklasse:
Nennung:

PROGRAMM

Modellflugplatz Worgl - Kundl / Tirol
12. - 13. September 1992

OM2/92
MFC Worgl
Ing. Kurt Hasler

BFR Dr. Wolfgang Schober
Modeliflugplatz Wérgl - Kundl

Ing. Roland Dunger
RC IV

Die Nennung muB bis spitestens 28. Aug.1992 (Datum des
Poststempels)iiber den zustandigen LSL an den OAeC - Sektion
Modellflug eingesandt werden. Rechtzeitige Einsendung des
Nennblattes an den LSL beachten !
Nachnennungen sind nicht maéglich !

Samstag, 12. September 1992

09,00 - 09,45 Uhr
09,45 - 10,00 Uhr

Sonntag, 13. September 1992

10,00 Uhr
12,00 Uhr
13,00 Uhr

20,00 Uhr

09,00 Uhr
09,00 Uhr
12,00 Uhr
13,00 Uhr

Anmeldung und Senderabgabe
BegriiBung und Pilotenbesprechung
Beginn des 1. Durchganges
Mittagessen

Weiterfiihrung des Bewerbes

Gemiitlicher Abend am Flugplatz

Senderabgabe
Weiterflhrung des Bewerbes
Mittagessen

Weiterflihrung des Bewerbes

Die Siegerehrung findet ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchganges statt.
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OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT IN DER KLASSE RC lil

Wettbewerbsnummer:
Burchfihrung:
Organisationsleitung:
Wetthewerbsleitung:
Wettbewerbsort:

Jury:
Wettbewerbsklasse:
Nennung:

PROGRAMM
Samstag, den 19. September 1992
08,00 - 08,45 Uhr
08,45 - 09,00 Uhr
09,00 Uhr

Sonntag, den 20. September 1992

08,30 - 09,00 Uhr

Modellflugplatz BockflieB / NO

19. -20. September 1992

OM1/92

Osterr. Modellsportverband, Landesgruppe Wien

Robert Grillmeier

Wolfgang Schlager

Modeliflugplatz in BockflieB

LSL Mag. Helmut Krasser

RC il

Die Nennung muB bis spatestens 5. Sept. 1992 (Datum des
Poststempels) {iber den zustandigen LSL an den OAeC - Sektion
Modeliflug eingesandt werden. Rechtzeitige Einsendung des
Nennblattes an den LSL beachten !

Nachnennungen sind nicht mdglich !

Anmeldung, Senderabgabe
BegriiBung und Pilotenbesprechung
. Beginn des 1. Durchganges

Forisetzung des Wettbewerbes

Die Siegerehrung findet eine Stunde nach Ende des Bewerbes statt.



vos. Damit konnte beispielsweise
derVerzug einer Tragflachenhalf-
tekompensiertwerden.

FirFreunde des Hochstarts mit
Schnurbietet Graupner eine sehr
solide aussehende Hochstartwin-
de (12 Volt/Autobatierie) fiir Se-
gelflugmodelle bis zu 4 m Spann-
weite. Eine Umlenkrolle erlaubt
auch den Einmannbetrieb. Der
Preis in D-Mark: 580 Mark.

Graupner Hochstartwinde

Interessantauchkleine Servos
flirden Einbauindie Tragflachen,
Typenbezeichnung Eco-C 3341.
Funfpoliger Spezialelektromotor,
kugelgelagert, 7 mm breite An-
triebszahnrader aus hochwertigen
Kunststoff, besonders spielfarmund
robust. Die Befestigungslaschen
sind so angebracht, daft das Ser-
vo in liegender Paosition montiert
werdenkann (DM 85,-).

Ebenfalls neu sind die beiden
Hochleistungsservos 4451 und
4421, doppelt kugelgelagert, ex-
tremgeringes Spielund sehrhohe
Stellgeschwindigkeit (DM 156,-).

robbe

In prop 1/92 wurden die Modelle
ASH 26 {4,5m Grolsegler), derkE-
Segler Calibra, das Kunstflugmo-
dell Tucano (6,5 ccm Motor) und
der Hubschrauber Futura vorge-
stellt. Nachzutragen wéren der
elegante DoppeldeckerDuett, aus-
gelegt fiir ernsten Kunstflug,
Spannweite 1350 mm, Rumpflan-
ge 1390 mm, Gewicht4 kg, Motor
10 ccm Zweitakter oder 20 ccm
Viertakter. Das Modellistinhohem
Grad vorgefertigt. Preis DM 449,-.

Zweizweiachsgesteuerte Mofor-
modelle sind Coyote Olympic
{Spannweite 1450mm)und Proto
25 (Spannweite 1420 mm), beiin
Fast-Fertig-Zustand und empfeh-
lenswertflir Einsteiger. Ein Novum
bei ersteren Modell sind die fertig
gespritzten Kunststoffrippen flr
den Fliigel. Beide Modelle sind
Hochdecker, motorisiert mit je ei-
nem 4 ccm-Zweitaktmotor. Auch
das Gewichtstimmtmitrund 1400
bis 1500 g iiberein. Die Preise:
Coyote 139 DM, Proto 221 DM.

Ein Giberaus exaktausgefiihrtes
Hubschraubermodellistderkleine
Hughes 300 C, ein Nachbau der
vonder Firma Schweizer gefertig-
tenKonstruktionimMalstab 1:5,2.
DerRotorduchmesserdes Modells
betragt 1490 mm, die Gesamtlan-
ge 1465mm.

Es handelt sich hier um einen
vorbild&hnlichen Nachbaudesgro-
3en Criginals. Der Komplettbau-
kasten basiert auf der Mechanik
des Magic Il. Nicht enthalten in
demBaukastensind Motar, Schall-
déampfer und Servos samt Emp-
fanger.

Einen sehrguten Eindruck hin-
terlie® auch die Startbox aus
kraftstoffestem Kunststoff. Indie-
ser Box (400 x 300 x 200 mm)
kénnen alle erforderlichen Kom-
penenten zu Be- und Enttanken
des Modells, sowie fir die Strom-
versorgung eingebaut werden.
Aufierdem sind zwei Kunststoff-
tanks mitje 2,5 Liter Volumen und
Aufnahme-Adapter fiir verschie-
dene Hubschrauberkufenvorhan-
den. Nichtenthaltendagegensind
das Powerpanel, die Zahnradpum-
pe und nattirlich die Akkus.

Hubschrauber Startbox

Grolke Erleichterung werden
Hubschrauberpiloten (ber den
neuen Seilzugstarterempfinden,
er erspart den Elektrostarter. Als

Nachriist-Komponente findeterin
denmeistenrobbe/Schliiter Heli-
koptern verwendung: In

Junior50

Champion

Scout

Magic

Futura

Der eingebaute Startkonus er-
maoglicht auch weiterhin das An-
lasseningewohnterWeise. Eben-
so interssant diirfte die nachriist-
bare Rotorbremse sein, diezum
gefahrlosen Abbremsen des
Hauptrotors dient, sodal} Verlet-
zungen der Hand damit ausge-
schlossenwerden. Nachzuriisten
bei allen Modellen des Sytems 88
(Junior, Magic, Scout).

Seilzugstarter fiir robbe-Hub-
schrauber zum Nachriisten.

Mit dem neuen Rumpf Futura
Royal bringt robbe/Schliter eine
aerodynamisch sorgsam entwik-
kelte Karosserie heraus, dieinten-
sive Erpobungen durchgemacht
hat. Die sich daraus ergebende

Niirnberg

elegante Linienflihrung wird Ex-
perten und auch weniger gelibte
Piloten begeistern. Bei der Kon-
struktion des Rumpfes wurde be-
sonderer Wert auf gute Zugéng-
lichkeitzur Wartung der Mechanik
gelegt. Die abnehmbare Kabine
wird mit angeformten Nutleisten
aufdem Rumpfzentriert, was ab-
solute Passgenauigkeitgarantiert.

Durch das in der Mitte ange-
formte Seitenleitwerk kann der
Heckrotor wahlweise rechis oder
links angebrachtwerden. DerEin-
stellwinkel des Hohenleitwerkesist
variabel.

robbe: ZumPatent angemelde-
ter Turbospinner fiir E-Motoren

Motoren flirden Elektroflugwer-
den immer leistungsstarker, was
noch vor ein paar Jahren als un-
moglich galt, istinzwischen Tatsa-
che geworden. Umso wichtiger
wurde die Kiihlung des Motors, da
derWirkungsgrad umsomehrsinkt,
je heiler der E-Motor wird.

Robbe hat nun einen Turbo-
Spinner entwickelt, der Kiihlluit
durch den Motortrdgerring hin-
durchfiihrtund mitsteigender Dreh-
zahl der Luftschraube verstarkt.
An diesen Motorragerrinmg sind
alle marktiiblichen Motoren mit
Wellendurchmesser von 5 und 6
mm montierbar. Besonders wir-
kungsvoll wird die Kihlung bei
Verwendung derKeller"Pro-Line"-
Serie, deren Gehduse dazuabge-
stimmtwurden.
robbe Futura Royal mit aero-
dynamisch geformfem Rumpf.




Nﬁrnberg

Multiplex

Die Modellneuheiten Condor,
Astra, Eldorado und Corrida wur-
den schon im prop 1/92 kurz be-
sprochen, Multiplex hat noch auf
dem Sektor Zubehdr eine Menge
Neues zubieten.

Daist zum Thema "Der Traum
vom Fliegen mit Sonnenenergie"
das Angehotder MULTisolar-Zel-
lenzuregistrieren. Die Strom aus
Sonnenlicht liefernden diinnen
Schindeln sind in eine Glasgewe-
be/Epoxyschichteinlaminiertund
bereits fertig verdrahtet. Dadurch
sind die Zellen gegen mechani-
sche Beschadigungen, die beinicht
eingegossenanZellenbeiderMon-
tage leicht vorkommen kénnen,
einigermalien geschiitzt.

Es gibtzwei Ausfiihrungen, das
Solar-Panel TZZM 5000im Solar-
lader-Set fiir die Versorgung von
Elektroantrieben direkt oder Gber
Pufferbatterie und TZZM 1250 fiir
die Stromversorgung der Empfan-
gerbatterie, natiirlich auch ber
einen Zwischenpuffer.

Ein Solarlader-Bausatz besteht
aus 2 Solargenerator-Panelen, die
an geeigneter Stelle eingebaut
werden. Je nach Sonneneinstrah-
lungwirdimFalle TZZM 1250dann
der Empfanger-Akku mit 60 - 80
mA. geladen. Mit beiliegendem
Kabelsatzwerden die beiden Pa-
neleverbundenund an den Emp-
fangerakku angeschlossen.

s
, %%

Solarzellen-Panele von
Multiplex, schon fertig
verdrahtet.

Diendtige Anzahlder Zellenlau-
tet nach einer Faustformel 3,5 bis
4 Solarzellen pro 1 NC-Zelle. Fiir
einen 7-Zellenakku wéren das
maximal 28 Solarzellen. Damit
-kdnnte mit entsprechendem E-
Motor ununterbrochen geflogen
werden - solange die Sonne
scheint. Ganzbillig istdiese Ener-
gieversorgung nicht, doch die Ent-
wicklung steht noch sehr am An-
fang, es kann nur besser - und
preiswerter werden.
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Firden engagierten Elektropi-
loten bietet Multiplex ein compu-
tergesteuertes Ladegeratder Spit-
zenklasse an. Mit diesem Lader
MP 21 Duo kénnen Antriebsakkus
bis zu 24 Zellen und dazu gleich-
zeitigder Empiangerakkugeladen
werden. ‘

Die Eingangsspannung lautet
wie (iblich 12 Volt (Autobatterie,
bzw. ein eigenes Netzgerétfiir die
Steckdose), die Ausgangsspan-
nung wird automatisch der Zellen-
zahl angepalt. Prifung und Er-
kennung der Lade-Endspannung
erfolgt nach dem Delta-Peak-Ver-
fahren.

DerLadestromistbis 3A bei7
-30V(4-21Zelien) einstellbar, bei
mehrals 30 V (22-24 Zellen) sinkt
der Strom gegen Ladeende ab.
Angezeigtwerden Ladezeit, Lade-
strom, Ladeendspannungundder
Hinweise auf eine Tiefentladung
der Autobatterie,

Amzweiten Ladeausgangfliefit
ein Konstantstrom von 400 mA,
mit dem die Empféngerbatterie
geladenwird.

Ein eher unscheinbares, aber
dennoch wichtiges Zubehér sind
die Ubertragungselemente Servo-
Ruder. Multiplex brachte neue
Bowdenziige aus GfK heraus,
die gegeniiber den traditionellen
Zligen folgende Vorteile haben:
geringeres Spiel, reibungsarme,
nahtlos glatte Oberflache, gleiches
Dehnverhalten wie GfK-Riimpfe,
elekirisch nicht leitend, geringes

Computer-

gleichzeiti-

Lader MP 21
M‘r\a ======= Duo, zum
9 |/

Neuim Programm sind weiters
noch zwei kleine kompakte und
preiswerte Automatik-Ladegeréte
DP 7 und DP 10 fir Antriebs- und
Empféangerakku bis maximal 8 und
10Zellen. Die Abschaltung erfolgt
auch hier nach dem Delta-Peak-
Verfahren. Nach Ende der Schnel-
ladung wird auf Erhaltungsladung
zurlickgeschaltet. Beim Lader DP
10wird miteiner Taste zwischen4-
7 Zellen und 8 - 10 Zellen umge-
schaltet.

gen Laden
von Flug-
akku und
Empfinger-
akku.

Gewicht, hohe Festigkeitund ein-
fache Montage. Das Innenrchr
besitzteinen Durchmesservon 20
mm, an Lédngen stehen 1 m(knapp
20 S)und 1,5 m (rund 25 S) zur
Verfligung.

Zu diesen Bowdenziigen pas-
send liefert Multiplex auch neue
Gestingeanschliisse. Der Mit-
nehmer wird am Servohebel frei
drehbaraufgeschraubt, das Bow-
denzug-Innenrohrkannjenach Be-
darfstufenlos geklemmtwerden,

Die kleinen
kompakten
Schnellader
von Multiplex.
DP 7 (hinten)
um 89 DM und
DP 10 (vorn)
um 139 DM.

Die neue
Bowdenzug-
Klemmung von
Multiplex. Der
Mitnehmer sitzt leicht
drehbar am Ruder-
hebel, das 2 mm
starke Innenrohr wird
mit einer Wurm-
schraube in jeder
beliebigen Stellung
festgekliemmt.
Darunter die neuen
Bowdenziige aus
GfK-Material.

Simprop

Miteinemzweiachsgesteuerten
Modell Windy steuert Multiplex ei-
nenweiteren Elektroseglerfiir Ein-
steiger bei, ein 2231 mm-Segler
mit formschénen GfIK-Rumpfund
Fertigflachen, dieinbeheizten Me-
taliformen gepreltt werden. Auf
Wunsch wird auch eine Querru-
derflache (ndmlich die vom Modell
Skyracer) geliefert, womitdas Mo-
dellzumschnellen Hot-Seglerwird,
mit dem auch Kunstflug mdglich
ist.

Das Rumpfkonzept ermaglicht
auch den Einbau eine Getriebe-
motors, vargesehen sind 7 Zellen,
dochfafitder Rumpfauch einteili-
ge Akkustangen biszu 16 Zellen.

Als Seglerohne E-Antrieb weist
das Modelleine Fldchenbelastung
von 26,7 g/dm? auf, als E-Segler
steigt der Wert auf 36,2 g/dm?an.
Preis: 65 2300,-.

Als ein weiteres Einsteigermo-
del hietet sich der Dadalus Il an,
ein ebenfalls sehr formschones
Modell, obwehl der Rumpf aus
Balsaholz gefertig ist. T-Leitwerk,
Rippenflache und Rippen-Héhen-
leitwerk, Befestigung der Flache
am Rumpf mit Gummibander. Ein
richtiges Einsteigermodell.

Wie beim Windy sind auch hier
beide Antriebsarten méglich: Di-
rektantrieb oderGetriebemotorund
7 bis 10 Zellen. DerFlugakkumui
zumAufladen nichtunbedingtaus-
gebaut werden, in Kabinenhohe
ist an der Rumpfseitenwand ein
Ladesteckkontakt nebst Ein-/Aus-
schalterangebracht. Geringe FI&-
chenbelastung: 26,2 g/dm? (Seg-
ler), 33,7 g/dm?(E-Modell).

prop 2/92



Ni]rnberg

derMotor aber mit Getriebe verse-
henwird, kommteine 6 mm-Welle
zumVaorschein.

Die Leichtgewichte von
Aeronaut: Oben der nur 73 g
schwere Race 400 plus,
darunter der Mofortiger, an
den das Getriebe vorne
aufgesetzt wurd und ganz
unten die Zahnradsétze fiir
Experimentierer. Links
Normalverzahnung, rechts
Schragverzahnung.

Zum E-Motor passend liefert
Aercnaut einen Motortrager, an
dem auch gleich das Getriebe
angeschraubtwerden kann. Dazu
werden neben der Standardaus-
ristung(Untersetzungenvont;1,5
bis2,33)auchnoch Zahnradsatze
zum Race 400 Plus geliefert, fiir
den Fall, dal? so mancher E-Flie-
ger gerne mit Ubersetzungen und
Luftschrauben experimentieren
mochte.

Die Zahnradséize haben als
Antriebsritzel Messing-Zahnréder,
das Gegenstlck bestehtaus har-
tem Kunststoff (in Ol gekochtes
Texgumoid). Wer das Zahnge-
rausch noch leiser machen will,
kann statt der geraden Verzahn-
ung Ritzel und Gegenrad mit
Schragverzahnung wahlen. Die
Abftriebswelleistdoppeltkugelge-
lagert.

ZumRace 400 plusgibtesauch
noch extra fiirihn entwickelte Luft-
schrauben E-Prop Glas Elektro

8,5"x5"1210x 125 mm, die eigens
fir Getriebelibersetzungen zwi-
schen1:1,5und 1,86und7-8Zel-
len-Akkus gemacht wurden. Ein
entsprechendes widerstandsar-
mes Blattprofil mit beinahe ellipti-
scherFormtragt zur Widerstands-
reduzierung bei. Der Motor nimmt
maximal 9,5 A auf, mehrwiirde ihn
besch adigen. Dafiirist die Motor-
lauizeitentsprechend befriedigend.

Neuim Aeronaut-Programm ist
auchderkleine Micro-Controller
Mos-Mcfiirdie elektronische Dreh-
zahlregelung. Ein integrierter
Schaltkreis zur Kontrolle aller Reg-
lerfunktionen. Das Programm ist
iminternen ROMfestgespeichert,
die Einstellung der Trimmer wer-
dendigitalisiert, die weiteren Funk-
tionen zum Schutz des Reglers
mittels Sensoren erfaftt und aus-
geweitet. Die Arbeitsweiseistrein
digital und arbeitetmitder Genau-
igkeiteines Computers. Dereinge-
baute Unterspannungsschutz
schaltetdenMotorbeiUnterschrei-
tender Mindestspannungeinfach
ab.

lkarus

Dieser Modellhersteller bringt
zweineue Modelle aufden Markt,
einen Hubschrauber Sharky und
Black Sharky 30 und einen Kunst-
flugtrainer Mega. der 1,7 m-Trai-
ner (Preis 63 3.000,-) ist als Trai-
ningsgerat fiir den Einstieg in die
Kunstflug-Wettbewerbsklasse
F3A gedacht. Das Modell wird in
einem Fastfertig-Bausatzangebo-
ten, alle Teile sind fix und fertig
verschliffen, derZusammenbau im
Handurndrehen erledigt. Der An-
trieb: 6,5~ 10 ccm Zweitakteroder
10-20 ccm Viertakter.

%

Krause

Das zur Zeit modernste Segel-
flugzeug der FAI-Rennklasse ist
die DG 600 der Firma Glaser-Dirks.
Krause hat davon einen Scale-
Modellbau im Mafistab 1:4,5 her-
ausgebracht. Das Modellistabso-
lut malstabsgetreu in jeder Hin-
sicht.

Die Spannweite betragt 3750
mm, der Rumpfist 1520 mmlang.
Die schmalen Fliigel (Streckung
25,6)haben als Profilein HQ 3/13,
das Gesamtgewicht belauft sich
auf 3300 g. Bei der Flligelflache
von 56 dm? ergibt sich eine Fla-
chenbelastung von 59 g/dm?.

Aufgrund dieserWertedarfman
mit einem grofen Geschwindig-
keitsbereich rechnen, erreichtvom
langsamen Thermikkurbeln bis zur
echten Hochgeschwindigkeit.
Epoxy-Rumpf, furnierbeplankte
Styropor-Tragflichen, Landeklap-
penund klemmbare Tragfiligelbe-
festigung sind die wensentlichen
Baudetails. Der Preis ist mit 6500
Schillingder Grolte undder Scale-
Qualitittangemessen.

Als eines der ersten Solarmo-
dellen mit Querruder prasentiert
Krause den Segler Solar RK1,
Spannweite 2150 mm, Rumpflan-
ge 1135mm, Gewichtca. 2000 g.

lkaros Mega, der
Kunstflugtrainer,
der als Fastfertig-
Modell sehr
preiswert angebo-
ten wird. Spann-
weite 1,7 m (oben).
Rumpfbausatz
Sharky und Black
| Sharky Fiir Heli-
kopter der 60er
Klasse und fiir die
Mittelklasse wie
etwa Space Baron.
., Im zweiten Fall ist
der Rumpf aus

— Gewichtsgriinden
sy aus Tuflex gefer-

| tigt.

Ein ganz hervorragendes
Scale-Modell der DG 600 von
Krause.

Das Modellist (ibrigens das er-
ste Solar-Modell mit Speicherbat-
terie weltweit, das serienméRig in
Voll-Kunststoff-Bauweise herge-
stellt wird. Zudem ist das Modell
auch noch kunstflugtauglich. Die
im Fliigel sitzenden Solarzellenlie-
fembeiguten Sonneneinstrahlung
einen Ladestrom von maximal 1
Ah bei 16 Volt Ladespannung.
Damit wird die eingebaute Spei-
cherbatterie von 10 Zellen inrela-
tiv kurzer Zeit auf volle Kapazitat
aufgeladen.

Je nach nach Geldbeutel kann
das Modell mit Billigmotoren wie
dem Speed 600 BB-Turbo oder
mit teuren Kellermotoren ausge-
stattetwerden. Das Modell selbst
ist mit 6S 7500, - nicht eben billig.

Modell Cargus ist eine weitere
Neuheitvon Krause. Ein 2150 mm-
Seglermitfurnierbeplanktenm Sty-
roporfliigeln, dreiachsgesteuert
und wahlweise als E-Segler oder
ohne Motor zu haben. In dieser
Ausfiihrung kostetdas Modell 63
3300,-, in der Ausfilhrung Scha-
lenbautechnik (Glas-Fibre Voll-
GFK-Bauweise)jedoch die runde
Summe von 88 7300,-. Sowohl
Cargus als auch Solar RK1 beniit-
zendas Eppler E 387.

Schilieftlichware noch eine wei-
tere Krause-Neuheit zu nennen,
der Camaro, ein Allroundsegler
der 2,85 m-Spannweitenklasse.
Auch hierfurnierbeplankte Styro-
porflachen mit Querruderund Lan-
deklappen, sehrschlanker Kunst-
stoffrumpf mit Kreuzleitwerk, pro-
filgefréstes Hohenleitwerk.

Als Profil wurde ein Wortmann-
Profil gewahlt, daran kniipfen sich
beste Kreisflugeigenschaften, ho-
her Geschwindigkeitsbereich und
harmloses Uberziehverhalten. In
dieser Ausfiihrung kostet das Mo-
dell 65 5000,-in Voll-Gfik-Bauwei-
se aber 65 8500,-. h. st.
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AusderPraxis

Der richtige Einbau des Emp-
fangers ins Modell ist besonders
wichtig, davon seinereinwandfrei-
en Funktion ja die ganze Sicher-
heitim Flugbetriebabh&ngt! Durch
die Verwendungmodemster, hoch-
empfindlicher Quarzfilter sind un-
sere Empféingerzwarviel leistungs-
fahiger aber auch viel anfalliger
gegenVibrationenund Erschiitte-
rungen gewarden.

Besonders Doppelsuperhet-und
PCM-Empfanger sind unbedingt
vorsolchen mechanischen Einfliis-
senzuschiiizen, denn sie besitzen
aufderPlatine bis zu zweizusétz-
liche fest eingeldtete Quarze, die
leicht kaputtgehenkénnen. Jeder
Empfénger muf} daher optimal
gelagert sein, wenn man auf lan-
gere Sicht eine (meist teure) Re-
paraturvermeidenwilll

Wenn gentligend Platz im Mo-
dell vorhanden ist, hat es sich be-
stens bewahrt, den Empfangerin
ein Heizungsisolierrohr aus
Schaumstoffzu steckenundalles
mit einem Gummi im Rumpf zu
sichern. Dieses Material gibtesin
verschiedenen Durchmessern
(praktisch flr alle Empfénger) in

m

15-7
Best.Nr. 7001

Betriebsspannung:
6-10Volt

Zellen:
8-8

Lénga:
68,5mm

Burchmesser:
36 mm

20-10
Best.Nr. 7010

B-16 Voit

Zellen:
B-14

Linge:
78'mm

Durchmesser:

36 mm

30-10
Best.Nr. 7030

Betriebsspannung:
12Volt 16-30Volt
Zellen: Zellen:

10 14-24

Linge: Lénge:
90 mm 80 mm

30-20
Best.Nr, 7030

Durchmesser:

44'mm 44 mm

Webra Model
WebraModellmot:

Betriabsspannungs;

Durchmesser;

Eine zu selte

fellfe Fra
Wie bringt man Empfinger richtig unter?

Wissenswertes tiber einen empfindlichen Teil des RC-Systems

jedem Baumarktals Meterware zu
kaufen (Bauhaus, Zgonc...).

Wennim Modell nurwenig Platz
ist,dannwickeln Sie den Empfan-
gersogutesgehtin Schaumgum-
mi einund befestigenihn dannim
Rumpf (mdoglichst nicht durch fe-
stes Einklemmen, weil das alle
Schlage direkt auf die Elektronik
Ubertragt).

Aber Vorsicht: Die meisten Ar-
tenvon Schaumgummihabendie
Eigenschaft, Wasseraufzusaugen.
Sollte das Modell einmal in den
Regenkommen,dannheiltesan-
schlieftend die Empfangsanlage
zu kontrollieren, um unangeneh-
me Uberraschungen zu vermei-
den.

Technischschlechtistiiberhaupt
die Empfangseinheit mittels Klett-
bandam Rumpfzu befestigen, weil
diesesnichtddmpfendwirkenkann.

Besonders wichtig (vor allem
auch bei Elektrofliegern) ist, dalt
der Empfanger soim Modell liegt,

sa9 ja 2

r

ach“'

15—10
Best.Nr. 7003

Betriebsspannung:
8-12 Voit

Zellen:

7-10

Linge:

88,5mm
Durchmesser:

36 mm

Betriebsspannung;

daf erbeiharten Landungen oder
einem Absturz nicht von nach vor-
ne fliegenden Akkus oder Blei-
stiicken "abgeschossen"wird. Sol-
che Schaden sind meistirrepara-
bel, weil dabei meistdie Platine zu
Bruchgeht.

Ein eigenes Problem stellt die
richtige Verlegung der Empfangs-
antenne dar: Mitihrsteht und fallt
namlich die optimale Reichweite
des Senders und damit die Storsi-
cherheitdes Modells. Immer 6fter
hort man in letzter Zeit die Frage,
warum manche Firmen dlinnere
und andere viel starkere Antennen
verwenden. Dies hat, wie manch-
mal falschlich behauptet, keinen
elektronischen, sondern einen
mechanischen Sinn: Diinne Litzen-
kabel reilten zwar leichter ab, da-
durchsiehtmanwenigstens sofort
die Bescherung und kann den
Defekt beheben. Eine starkere
Antenne halt eine Zugbelastung
ginige Zeit1dnger durch, hat aber

dengrofienNachteil, dai die Litze
im Kabel gerne abreiltt, obwohl
derKunststoffmantel noch vélligin
Ordnungist.

So merkt man von aulten also
keinen Defekt, die Reichweite der
Anlageistaberje nachderAbreil3-
stelle mehr oder weniger
geschrumpft. Neben derhaufigzi-
tierten Stérung (haufig lediglich in
den Fingern der Piloten) ist das,
statistisch gesehen, eine derhau-
figsten Absturzursachen.

Es hatsich daherfolgender pri-
mitiver, aber wirksamer Test be-
wahrt: Ziehen sie vorsichtigander
Antenne. Wenn sie sich dabei an
einer Stelle eigenartigdehnt, ist sie
mit Sicherheitinnen gerissenund
muf} sofort ausgetauschtwerden.

Auch durch Modellkraftstoffe
kénnen arge Schiden an der An-
tenne enistehen, da sie sich mit
derZeitdurchdie Isolationfressen
und das Kabelinnen oxydiert. [ch
habe sogarschon Kabel gesehen,
bei denen man durch diesen Effekt
hohe Innenwiderstande messen
konnte.

Daher sollte die Antenne bei
haufigem Flugbetrieb ab und zu

flistriestraBe 21 D-8588 Weidenberg 48
BOSKG Eichengasse 572 A-2551 Enzesisig
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Theorie

gegen eine neue getauscht wer-
den. So ein Stiickchen Kabel ko-
stet doch wohlwenigerals einka-
puttes Modell!

Mit ein wenig Léterfahrung ist
dies eine Arbeit, die man ohne
grofte Probleme selbst erledigen
kann. Verwenden Sie dabeialler-
dings nureinhochflexibles Litzen-
kabel oder gleich ein etwas teure-
res Ersatzantennen-Kabelausdem
Modellbaugeschaft. DieLange soll-
te moglichst genau einen Meter
betragen{Maximal+/-10cmTole-
ranz).

Stiickeln sollte man ein Anten-
nenkabel nie, weil es gerne nahe
dieser Stelle brichtoderreiltt. Wenn
Sie unbedingt eine Steckverbin-
dung brauchen, verwenden Sie
ausschliefilich dafiirvorgesehene
Verbindungen ausdemModellbau-
geschaft(ambesten Goldstecker),
denn nicht jder 0815-Stecker ist
auch hochfrequenztauglich.

Verlegen sollte man die Anten-
ne nicht knapp neben Motoren,
Fahrtreglem, Metallgest&ngen und
Servos. Am sichersten ist noch
immmer die alte Methode, das
Kabel kurz nach dem Empfanger
aus dem Rumpft zu fiihren und
Uber einen Gummiring zum Sei-
tenleitwerk zu spannen (aber nicht
wie eine Gitarrensaite)

Auch sehrgut und optisch weit-
aus besser ist die Verlegung im
Rumpfinneren und zwar in einer
Bowdenzughtille. Am besten sind
die durchsichtigen, die goldenen
und silbernen Hiillen sind nicht
brauchhbar, weil sie mit Metallic-
Lack gefarbtwurdenunddie Hoch-
frequenzsignale abschirmen!

Wenn Sie den Empfangerinein
anderes Modell geben, ziehen Sie
die Antenne samt dem Rohr her-
aus und stecken beides in den
anderen Rumpf. BeiHolz-, Glasfa-
ser- oder Kevlarriimpfen gibt die-
se Verlegung keine Reichweiten-
probleme, wohl aber bei Kohlefa-
serrimpfen mit vielen Kohlever-
stérkungen. Dieschirmendie Funk-
wellen namlich ab. Auch beiVer-
wenung von Metallfolien kann es
manchmal zu Stérungen kommen.
Darum sollte man bei einer neu
verlegten Antenne vordem ersten
Start einen Reichweitentest ma-
chen (siehe prap 1/92), dannkann
nichts schiefgehen.

Sven Schweiger
Harald Meritz
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Hans Toman

Die Differenzierung der Ruder

Von giftig reagierenden bis lammfrommen Modellen

Angehenden Modellfliegern
konnte die Tatsache unter-
schiedlicher Ruderausschlige
moglicherweise nochkein
Begriff sein. Da aber die
Differentierung der Ruderbe-
wegungen von ziemlicher
Bedeutungist, erscheintes
als notwendig, dariiber einige
Worte zu verlieren, zumal sich
dadurch das Flugverhalten
eines Modells von rabiat bis
auflammfrommverandern
kann.

Unterschiedliche Ruderaus-
schlage nach untenund oben ha-
ben natiirlich nur Sinn beiHéhen-
und Querruder. Das Seitenrunder
mufindieser Hinsicht véllig neu-
tral sein, das heifdt, nach rechts
undlinks gleichweitausschiagen.

BeimHohenruderistdie Sache
nochverhéltnismafig einfach, hier
zeigtdie Praxis, daf ein Tiefenru-
derausschlag wesentlich stérker
auf das Modell wirkt als ein gleich
grofienAusschlagnachoben. Man
wird die Anlenkung der Héhenru-
derklappealso sowahlen, dafi die
vom Servo weg gleichwertigen
Bewegungendes Steuerseilsoder
Steuerstange im Rumpf am Ru-

derhomunterschiedlichumgesetzt
wird. Das gelingt am einfachsten
dadurch, dalt man den Punkt, an
dem der Gabelkopfin das Ruder-
horn eingeklinktwird, etwas vordie
Drehachse der Ruderklappe setzt.
DieBilder 2und 3zeigendasganz
deutlich: Anlenkpunkt senkrecht
unter der Drehachse gibt nach
beiden Richtungen gleiche Ver-
stellwege, nicht senkrechtdarun-
terangeordneter Anlenkpunkt(60
bis 70 Grad gegeniber der Hori-
zontalen) machtdie Verstellwege
am Ruderungleich.

In Sachen Querruder sieht die
Angelegenheit wieder etwas an-
dersaus. Sehenwiruns einmal ein
Flugzeug von vorne an, das mit
einem Querruderausschlagineine
Linkskurve gelegtwerden soll. Es
istzusehen, dal} derkurvendulie-
re Fliigelzwar gehoben wird, doch

gleichzeitig vergrifiert sich auch

seinaerodynamischerWiderstand:
Der Querruderteil der Flache be-
kommtdurch die abwérts gerichte-
te Klappe eine volligandere Praofil-
wdlbung. Und zwar wird sie gré-
3er, Gewdlbtere Profilehabenném-
lich einen groReren Profilwider-
stand als weniger gewdlbte.
AmanderenFligelendeftritt das

Gegenteil ein: Die Querruderklap-
pe hebtsich, das Fllgelprofil wird
im Bereich des Querruders weni-
ger gewdlbt und bietet dem Luft-
strom daherweniger aerodynami-
schenWiderstand.

Die Folge dieser wenig er-
wiinschten Tatsacheisteine Dre-
hung des Modells um die Hoch-
achse und zwarleiderinderenige-
gengesetzien Richtung, als man
das fiir das Einleiten der Kurve
bendtigenwiirde. Man nenntdies
das "negative Wendemoment".
Negativ, weil es inder verkehrten
Richtung wirkt.

Je grofter die Spannweite, de-
sto stérker tritt die Erscheinung
zutage. Klar, der Hebelsarm wird
ja mit zunehmender Spannweite
immergréfer. Gegenmalinahmen
sindnunmit Seitenruder-Ausschla-
gen zu treffen. Und auRerdem
solltendie Seitenruderflachen nicht
zu klein sein. Die bemannten Su-
perorchideen mit ihren riesigen
Spannweiten haben auch Seiten-
ruder, die man kaum Ubersehen
kann. Das gleich gilt auch flir die
weitaus kleineren Flugmodelle.

Die weitaus elegantere Metho-
deistdie, dieses negative Wende-
moment zumindest zu senken,

prop 2/92



Theorie

ausschalten 183t es sich wohl
nicht. Und das ist mit Hilfe der
Differenzierung der Querruder-
ausschlage maglich.

Dagegen nur mit Seitenruder-
ausschldgenanzukampfen, wére
falsch. Jeder Ruderausschlag be-
wirkt eine Verschlechterung der
Flugleistung, was sich besonders
im Segelflug unangenehm be-
merkbarmacht.

Wie also differenziert man die
beiden Querruderausschlage?
Ganz einfach ist das bei Vorhan-
denseineines modernen Senders,
derein Einprogrammieren dieser
Differenzierung erlaubt. Man hat
weiters nichts zu tun, als die opti-
male Einstellung zuwahlen.

Etwas komplizierter |&Btsich die
mechanische Differenzierungan.
Ausgangslage ist die Tatsache,
daf} die Rudermaschine in beiden
Richtungen umden gleichen Win-
kelausschidagt und das Ruderge-
stange somit die gleichen Wege
zurlcklegt. InBild 2 istein Querru-
derantrieb ohne jegliche Differen-
zierungdargestellt. Der Hebel der
Rudermaschine und das Querru-

derhorn stehen rechtwinkelig zu
derVerbindungsliniedurch diebei-
denDrehachsen. Esistimmerwich-
tig, sich Uberdiese Verbindungsli-
nieim Klarenzusein, sonsterlebt
mantrotz scheinbarer Differenzie-
rung eine Enttduschung. Das Quer-
ruder schlagt bei dieser Diiferen-
tierung nach obenundunten gleich
weitaus.

Bild 3 zeitden ersten Schrittzur
Differentierung durch Schragstel-
lung des Querruderhebels. Hier
darfnicht zuviel des Guien getan
werden, sonstkonntesichder Trieb
spiefden. Die angegebenen 60
Grad gegendie die Verbindungsli-
nie sollen nichtunterschritten wer-
den. Esistzu erkennen, daf trotz
des gleichlangen Weges am Ru-
dergesténge die Ausschlagwinkel
unterschiedlich sind.

Eine zweite und sehrwirksame
Méoglichkeit zur Differenzierung
zeigt Bild 4. Hier wurde der Hebel
derRudermaschine schraggestellt,
was bei Servos mit Feinverzahn-
ungan Servohebelund Servoach-
se sehreinfach mdglich ist. Oder
mansetziander Servoscheibedie

Bohrungandie richtige Stelle, das
heift, 45 bis 30 Grad oder noch
wenigergegen die Verbindungsli-
nie. Wieder ist zu erkennen, daf3
trotz gleichen Ausschlagwinkels
derWegunterschiedlichist.

In Bild 5 ist nun die logische
Kombination fiir eine optimale Dif-
ferenzierung dargestelit. Bitte pré-
gen Sie sichdiese Anordnung ein,
dennauchinsomanchenbrauch-
baren Bauplénen ist das falsch
eingezeichnet.

Weitere Maglichkeiten bei ver-
schiedenen Hebelanordnungen
zeigt Bild 6. Firden Differenzwin-
kel wurde hier keine Gréfie mehr
angegeben. Im Bild 6a sieht man,
dafd die Hebel um 180 Grad ver-
setztsind, wennsieim Gegensatz
zu Bild 5 auf die andere Seite des
Ruders ocder der Rudermaschine
kommen.

EinerderFlugzustande, beide-
nendas negative Wendemoment
absichtliich genlitzt wird und auch
von uns Modelifliegern so geflo-
genwerden kann, istder Slip, das
seitliche, gesteuerte Abrutschen
mit steilem Gleitwinkel. Man gibt

Querruder allein, das Flugzeug
hebt den Fliigel und will in die
Kurve hineinschmieren. Jetztwird
mit einem kréftigen Seitenruder-
ausschlag entgegendem Querru-
derdas Einkurven verhindertund
das Flugzeug vorwiegend mitdem
Seitensteueraufder Gleitbahnge-
halten. Probieren, es geht.

Noch etwas: Die grofien Jets
verwenden flir die Feinsteuerung
des Kurses statt der Querruder
kleine Storklappen (Spoiler) wech-
selseitig. Dabeisenktsichderent-
sprechende Fliigel und bleibt
gleichzeitig zuriick, also scheinbar
ideal. Aber nurdeswegen, weilda
eine enorme Schubreserve zur
Verflgung steht. Fiir den Modell-
flug kommt diese Lésung daher
nichtinFrage. Ubrigens baute Mes-
serschmitt den Prototyp der ex-
trem modernen viersitzigen Me-
108 "Taifun" im Jahre 1933 statt
derQuerruder mit Spoilern, umdie
ganze Fligelhinterkante firLan-
deklappenverwendenzukdnnen,
muftte aber schiiefilich doch auf
konventionelle Querruderumbau-
en. Das palte dann.
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Die Fachreferenten berichten Fesselflug - Dipl. Ing. Walter Reinisch
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Fesselflug-EM 1991
in Czestochowa/Polen
vom 27. 7. bis 2. 8. 1991

Allgemeines: Aufgrund derEr-
krankung des Mannschafts-
flihrers Fritz Kilhnegger - siehe
auch Prop 11/12-91 - mochte ich
nachtrdglich die wichtigsten Ein-
driicke zusammenfassen, die die
Gbrigen Teilnehmer nach Hause
brachten.

Im Gegensatz zu der im Vor-
jahr in Blenod/Frankreich durch-
geflihrten WM, wurde diesmal
generell Kritik beziiglich Vorbe-
reitung und Organisation gelibt.
Als das dsterreichische Natio-
nalteam am Wettbewerbsort ein-
traf, glaubte man sich im Datum
geirrt zu haben. Die Vorberei-
tungsarbeiten wie Pistenpflege,
Rasenmahen, Tribiihnenaufbau,
verschiedene Streicharbeitenwa-
rennurteilweise erledigteund eine
mangelhafie Organisation zogsich
wie ein roter Faden durch die ge-
samte Veranstaltung. Keine
Zimmereinteilung, teilweise
unzumutbare Unterk(infte, kein ge-
nauerZeitplan-und das beieinem
stolzen Nenngeld von 400 US-Dal-
lar pro Teilnehmer. Hier ist die
CIAM/FAI gefordert, bei der Ver-
gabe solcherVeranstaltungendas
Preis/Leistungsverhalinis nicht
eskalieren zu lassen. Eine feierli-
che Erdffnung und Schlufver-
anstaltung sowie letztlich eine mehr
oderweniger problemlose Durch-
flihrung der Rennen hielt die Ent-
tduschung in Grenzen. Gute
Witterungs verhéltnisse sowiedie
Kameradschaft lielten doch eini-
gesvergessen.

Die osterrreichische National-
mannschaft kam gut vorbereitet
zu dieser EM, hatte in Summe
trotz Verletzungspech von Erhard
Weinmann und Heinz Nitsche
gute Leistungen erbracht.

Zu den einzelnen Klassen:

F2A - Geschwindigkeiflug
In dieser Disziplin kam die
Vorherrschaft der sowjetischen
Fesselflieger auf die deutlichste
Weise zum Ausdruck. S. Kostin
gewann mit hervorragenden
305,4 km/h dicht gefolgt von sei-
nen 3 Teamkollegen.
Osterreich ist derzeit in dieser
Klasse nicht vertreten, wir hoffen
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jedoch, dafk vorallemunsere Tiro-
ler Speedflieger ihren immensen
Aufwand bald in entsprechende

Zeitenumsetzenwerden.
Ergebnisse F2A
(25 Teilnehmer)
1. KOSTIN 5./USSR 305,43 km/h
2. BOLSHAKOV AJUSSR 301,59 kmth

3. SHTSHELKALIN S./USSR 289,92 km/h

Etwas kurios war die noch
schnell durchgeflihrie Entfer-
nung einer Stralkenlaterne um
die zulassigen maximale Leinen-
lange von 22 verwenden zu
konnen. Franz Wenczel und
Walter Weinseisen konnten lhre
Erwartungen erfillen, wobei
FranzWenczel einen guten Platz
im Mittelfeld erflog. Staatsmei-
ster Erhard Weinmann multe
aufgrund einer akut auftreten-
den Knieverletzung seinen zwei-
ten Durchgang w.o. geben und-
konnte somit keinen Beitrag fir
eine gute Mannschaftswertung
leisten. (8. Platz bei WM 90).

Auch hier dominierten die so-
wijetischen Teilnehmer:

Ergebnis F2B (39 Teilnehmer)

1. KALESNIKOW A: /USSR 6005 Punkte
2. SALENEK W. USSR 5851 Punkle
3. STRAKHOV W. fUSSR 5763 Punkte
20. WENCZEL F; /AUSTRIA 2573 Punkte
31, WEINSEISEN W. /AUSTRIA 2326 Punkle
36. WEINMANN E: / AUSTRIA 2035 Funkte

Mannschaft:

1. USSR

2. POLEN

3. CSFR

10. OSTERREICH

F2C - Teamracing

Mit Spitzenzeiten aus dem
ungarischen Wettbewerbin Pecs
(Gsterrerichischer Rekord fir Fi-
scher/Straniak, Nitsche/Kihn-
egger nur 4 sec dahinter) kamen
beide Teams voller Zuversicht
zur EM, was sich auch in den
Trainingszeiten bestétigte. Lei-
der sah’s im Rennen dann an-
ders aus. Im ersten Lauf des
ersten Durchganges erhielten Fi-
scher-Straniak nach (zu) stren-
ger Regelauslegung eine Dis-
qualifikation, wobei eine gute Zeit
durch einen “sauren” Motor so-
wieso nicht mehr“drin” war. Ahn-
lich erging es Nitsche-Kihn-
egger, welche jedoch in einem
Wiederholungsflug noch auf 3'49"
kamen. Im 2. Durchgang ein &hn-
liches Bild. Der Motorvon Nitsche-

Kiihnegger wurde sauer - 1 Zwi-
schenlandungzusatzlich-undent-
sprechende Sekunden. Fischer-
Straniak korrigiertendaraufhinlhre
Motoreinstellung - zuviel wie sich
zeigte und damitwar die Mdglich-
keitflr das Semifinale “verflogen”.

Souveran auch hier die USSR,
wobei vor allem das Potential
Ihrer eigengefertigten Motoren
einen deutllichen Abstand zu al-
len anderen Motoren aufzeigte.

Ergebnis F2C (33 Teams)

1. NAZIN/WOROBEV /USSR
3'16,7" 6'36,3"

2. SHABASHEV/VANOV/USSR
3'19,9" &'42,6"

3.BARKOV/SURAJEV /USSR
Jigg" -

11.FISCHER/STRANIAK/AUT
3378 -

14, NITSCHE/KUHNEGGER/AUT
424" -

MANNSCHAFT:
1,USSR

2. FRANKREICH
3.GROSSBRITANIEN
6. OSTERREICH

F2D - Fuchs.jaad
Unser 1-Mann-Team beste-

hend aus Rudolf Kénigshofer hat
sich wiedereinmal gut geschla-
gen, obwohl er selbstkritisch mit
dem 19. Platz nicht ganz zufrie-
den war. Knappe Entscheidun-
gen zugunsten seiner Gegner
Tom v. Mourik (NL) sowie Mit-
favoriten Loet Wakkermann (NL)
verhinderten diesmal eine
Gberdurchschnittliche Plazier-
ung. Hier verhinderte J. James
(GB) mit seinem 3.Platz ein tota-
les sowjetisches Festspiel.

Ergebnis F2D (27 Teilnehmer)

1.ZOLNERKEVICH/USSR 7 Siege
2.BEBIAEV/USSR 58iege
3.JAMES/GB 58iege

19. KONIGSHOFER/AUT

Mannschaft

1. USSR

2. GROSSBRITANIEN
3. DEUTSCHLAND

VARKUPAin GYULA
23.-28. 8. 1991

Beigewohntbesten Bedingun-

gen und festlichem Rahmen wur-
dengutel eistungenbeipackednen
Kéampfen erbracht. Aus
Osaterreich waren die Tiroler
Speedflieger F.Marksteinerund H.
Kofler sowie das Team Reinisch-
Brandl angereist. Wahren in ei-
nemspannenden Finaledas Team
Reinisch-Brandl mitknappen Riick-
stand den 2. Platz belegte, liefes
bei den Speed-Fliegern trotz gro-
fem Einsatz noch nicht anz nach
Wunsch.

Ergebnisse;

F2A-Speed (14 Teilnehmer)

1. S.5zegedi/H 298,75 km/h

2. J.Mult/H 295,81 km/h

3.l.Elekes/H 291,03 km/h

10.F.Markensteiner A 248,60 km/h

11. H. Kofler /A 242,59 km/h

F2C-Teamracing (8 Teams)

1. Ler-Zajak /M 7 °32,2"

2. Reinisch-Brandl/A 7 '32,5"
3. Mchai-Bagjas/H 8°06,0"

Coppa d’oro in Lugo /I
8. September 1991

Als letzterinternationaler Wett-
bewerb in F2A, C wurden noch-
mals alle Abnstrengungen un-
ternommen, um die in dieser
Hdéhenlage moglichen guten Zei-
ten zu erfliegen. In F2C scheiter-
ten im Finale Fischer-Straniak in
Flhrung liegend durch
Leinenkollision mit einem Kon-
kurrenten und daraus
resultierendem Absturz.
Reinisch-Brandl konnten nach
mafRigen Vorlaufzeiten nach zwei
sehrgute Semi-Laufe verbuchen.
In F2A-Speed konnte Kofler sein
Potential umsetzen, wahrend es
bei Marksteiner nur zu einem
Test reichte.

Ergebnisse:
F2A-Speed (6 Teilnehmer)

1.Vita/l 12,81"fiir 10 Rdn
2. Tomellerie/1 13,00"

3. Christen/CH 13,98"

5. Kofler/ A 16"

6. Marksteiner 1]

F2C-Teamracing

(11 Teams)

1. Pennisi-Zana /| 7°10,5"
2. Ougen-Constan/F 7°33,7"
3. Fischer-Straniak / A 129 Rdn
9. Reinisch-Brandl /A (3 °44,0")
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CIAM - Weltmeisterschaft 1992 in Hradek Kralowe Wichtige Termine 1992

Regelinderungen 17.-19.4. Hradec Kralove/GSFR
Mit Beschiuft der BSL-Sitzung im November 91 wurden folgende F2AB,GD
Teilnehmer fiir die Uslerreichische Nationalmannschaft nominiert: 17.19. 4. Vidrieras/E F2 A.B,C

Aufder CIAM-Tagung im Marz

; 2-3.5 Manille/F F2AB,.C
1991 wurden folgende wichtige F2A : keine arville

Regeldnderungen beschlossen: F28B : Franz Wenczel 5105 RoullelF  F2AB.G
a.) Giiltig ab Mérz 1993 Walter Weinseisen 23.-24.5. St. Fn'ennefF F2B,D
. st . ; Erhard Weinmann 28.-31.5 Kraiwiesen/AF2AB,C
_F?A. Schalldampferpflicht mit E2C - Fischer - Straniak 30.-31.5. Lebnitz/D F2A.C,D
minimalem Xolumen var sl oo Nitsche - Nitsche 19.-21. 6. Breitenbach/GH F2D
und maximalem Austritts- Reinisch - Brand| 20..29. 6. Chiopee/USA F2A.C.D
durchmesser von 6 mm, sowie F2D : Rudoif Kiinigshofer 27'_28'6' Nfels/CH F2B "
Abstellvorrichtung. Werner Kraus <290

27.-28.6. Blenocd/F F2D

- = i = Mannschaftsfihrer : BFR Reinisch
F2B: Schallddmpferpflicht au 28.-30.8. GyulalH F2AC

fler Viertaktimotoren

F2C: Maximaler Auspufi- Internation. Fesselflugwetthewerb in Salzburg/Kraiwiesen 29.-30. 8. Breitenbach/CH F2B
. 5 . 28.-31.5.92 ?.9. Lugo/l F2A,C

Querschnitt ?O T b&?' IVI.DtOI‘ Nach langerer Unterbrechung ist es Dank LSL Hans Niederwimmer 5.-6.9. LebnitzZD F2B
oder Schalldampfer; kein sicht- 54 dem UMFC Salzburg méglich diesen traditonellen Wettbewerb - 18.-20.9, BudapestH F2B
barer Kolben von aullen bei Paul Bugl Gedachtnisfliegen - wieder durchzufihren, in dessen T
Motoren mit Front- oder Rahmen auch die F2B-Staatsmeisterschaft und ein Teamracing -
Seitenauspuff. Senioren - Cup abgehalten werden 24.Donau-Wanderpokal

F2D: Schalldampferpflicht in auf dem Braunsberg
Form eines einfachen Einzel-  Osterreichische Staatsmeisterschaften SeitvielenJahrenwirddas F3F-
schallddmpfers mit einer Lénge F2B :s.0. Pkt. 2.) Donauwander-Pokalfliegen auf
von mindestens 40 mm und hch- dem Braunsberg bei Hainburg zu
sten 80 mm, Durchmesser 20 e — einem GroRaufgebot an Teilneh-
bis 40 mm und Austtrittsdurch- Fesselflugtreffen "91 in St. Polten mern. Es kommen in der Regel
messervonmaximal 8 mm. Schall- 13. Oktober 1991 nichtwenigerals 70bis 110 Piloten

dampfermitobengenannten max/ Durch die Initiative von F. Wenczel und dankenswerter zu dieser Veranstaltung. Dieses
M Vol pmerzulassio, Resoosns- Unterstiitzung des BSV - Voith mit Obmann K. Leeb JaliFging der Bewertidyi 25, Lid
schalldampferverboten. 26. April Cber die Blihne, bei son-
b.) Sofortige Gilltigkeit nigem Wetter (ibrigens. 81 Bewer-
F2C: Zugprobe vor jedem Lauf berhaben es nichtbereut, aufden
mit dem 25-fachen Gewicht des Braunsberg gekommen zu sein.
Modells, jedoch maximal 14 kg. Der Bewerb wurde diesmal als
Anleitung fiir Team-Jury geman nationaler Wettbewerb mit inter-
Anhang IV und V der Agenda. nationaler Beteiligung ausge-
Detaillierter Auszug der CIAM- schrieben. Es kamen denn auch

konnte zum Ausklang des Weitbewerbsjahres 1991 wie-
der ein Treffen der heimischen Kunstflieger, vor allem
auch des Nachwuchses durchgefiihrt werden.

Die oft zitierte Kameradschaft der Fesselflieger zeigt sich
nicht nuran der regen Teilnahme der Aktiven, sondernauch
am BesuchderInteressierten. Begeisternd der Einsatz aller
Beteiligten, vor allem des Nachwuchses, wobei Pokale und
Sachpreise die Leistungen der Aktiven belohntwurde. Dank

Beschliisse als Erganzung zum dafiir der Fa. Gosch/Kottingbrunn, der Fa. Kirchert/Wien und Teilnehmerausder CFSR und vor

FAI-Sporting Code/89 kénnen nicht zulatzt W i F. Wenczel. ' allem aus Deutschland, die nun

Gber OAeC - Sektion Modellflug doch dem deutschen Aerc Club

oder direkt bei mir angefordert F2B - Kunstflug (8 Teilnehmar) F2 KC - Jugend (7 Teilnehmer) beigetretensind.

el M Sieger disses FIF-Bovierbes
3. F. Wenczel 5686 3. D. Weinseisen 652 wurde Franz Prasch vor Gerhard

Buresch und Gerhard Flixeder.

K3IN PLATZ ZUM LANDEN 2
wAarncbatarlen and ve
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Neues gus Paris

..die CIAM IaBf grdBen....!

Dieser Beitrag st notwendi-
gerweise nur fiir Scale-Insider
geschrieben worden - anderen
Lesern wird damit ein Einblick in
die Problematik dieser Klasse
ermoglicht, wenn sie weiterlesen.

Es ist wieder so weit, in Paris
werden die Regeldnderungen
beschlossen und folgende Ent-
wicklung ist zu erwarten. Mégli-
che Regel&nderungen in der
Klasse F 4 C sind:

1. Die Anderung betreffend
die Abhaltung der Baube-
wertung, ab 30 Teilnehmem
nach der Flugwertung des
ersten Durchganges konnte
fallen ! Es bliebe also wie in
friheren Zeiten, zuerst wird
fur alle die Baubewertung
durchgefihrt und danach
geflogen.

2. Die Anderung der
Flugdauer eines Wertungs-
fluges, um 2 Minuten kirzer
als bisher, konnte fallen ! Es
bliebe also die Flugdauer wie

Die bisher anerkannten
Dokumentationsunterlagen fir
Farbe und Markierung, wiez.B.
Profile-Hefte etc, dirften nur
mehr fir die Farbgebung ver-
wendet werden. Die Mar-
kierung muf} kiinftig mit Fotos
belegt werden. Bleibt 1992 bei
uns unberiicksichtigt.

Anstelle der Verdffentlichung
eines definitiven Large Scale-
Reglements (fiir GroRmodelle =
F4C/20) will man in Paris neue
Scale Klassen herausbringen:

Anmerkung: Die Amerikaner
schlagen zu, aber auch das ist
Scale!

Fiir Interessenten kann ich die
jeweiligen Regeln gerne bekannt-
geben (in englischer Sprache -
fiir die Ubersetzung habe ich lei-
der keine Zeit).

Warten wir ab, was nach der
CIAM-Sitzung bekanntgegeben
wird.

F 4 D.... freifliegende Scale-Saalflugmodelle mit Gummimotor
F 4 E.... freifliegende Scale-Saalflugmodelle mit CO,-/E-Antrieb
(beide Klassen: maximales Fluggewicht 150 Gramm,
Maximale Flachenbelastung 15 g/dm?)
F 4 F... freifliegende Saalflugmodelle der Erdnult- und Pistazien-
klasse (Spannweite E: 33 cm, P: 20 cm, Lange E: 23cm

P: 152 cmill).

bisher, 17 Minuten fir "Nicht-
kunstflieger’ und 14 Minuten
fir die "Kunstflugtauglichen”.

3. Und jetzt ein Punkt fiir
jene Scalepiloten, die ein
neues Modell bauen waollen.
Hier ist mitzuteilen, dalt sich
die Boni generell &ndern
sollen,- vorwiegend kommt es
zu einer Verringerung! Genau-
eres spater, dieser Punkt bleibt
heuer bei uns ohnedies un-
berlicksichtigt. Eines nur am
Rande: es soll demnach bei
der Bonusvergabe kiinftig auf
die Profildicke geachtet
werden, diese mull maRstab-
lich sein!l Bonusverlust wenn
ein Hohlprofilz.B. aufder Unter-
seite dicker gemacht worden
sein sollte.

40

I e ey

F3F-Staatsmeisterschaft
auf dem Braunsberg :
Am 23. und 24. Mai fin- |
den auf dem Braunsberg [
bei Hainburg/NO die i
Staatsmeisterschaften im I
RC-Hangsegeln statt. Als
Nennungsschlufi gilt der I
15. Mai, das ist nun schon
etwas knapp geworden. |
Deshalb hat der Veran- |
stalter beschlossen,
Nachnennungen, soferne I
sie nicht extrem spét ein-
langen, noch entgegen zu
nehmen. Daher nicht zu |
lange Giberlegen, die Zeit |
ist knapp! i
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Die Fachreferenten
richt

F3E WM 1992 Holland

In der Zeit vom 13. -23. Au-
gust 1992 findet heuer die 4.
Weltmeisterschaft der Klasse
F3E (Elektrosegler) statt. Die
osterreichische Nationalmann-
schaft wird aus Rudolf Freu-
denthaler, Dr. Michael Geringer
und Dieter Safarik bestehen.Im
Rahmen dieser Weltmeister-
schaft finden auch die Werld
Elektric Aeromodelling Games
statt (das ist doch ein vielver-
sprechender Name flir einen
Wettbewerb!).

Das Programm dieser Spiele
(Vorprogramm zur Weltmeister-
schaft) wird die Klassen Sunset-
Sunrise, Groflisegler, Pylon,
F3E-FAI-Open und den Kunst-
flug beinhalten. An diesen Be-
werben kann jeder teilnehmen,
der im Besitz einer gilltigen
Sportlizenz ist. Meldungen bitte
an den Aeroclub nicht verges-
sen.

Né&here Auskinite dariiber
sind zu bekommen bei:

Royal Netherlands Aeronautical

Assoliation Aeromodelling Section

Mr. J. A. M. Gardeneers

Jozef Israelsplein 8

2598 AS The Hague

The Nederlands
Tel. 31070/32 45 457

Regelénderungen
im Elektrofiug

Das nationale 7-Zellenpro-
gramm wird ab 1992 mit einer
kleinen Anderung (max. Drehun-
gen bei der Landung nicht mehr
180 Grad, sondern 90 Grad) of-
fiziell in die Modelisportordnung
(MSO) aufgenommen. Das Pro-
gramm ist beim Osterreichi-
schen Aeroclub erhaltlich, wenn
es besonders brennt auch beim
Fachreferent Helmut Kirsch.

Das 10-Zellenprogramm wird
1992 nach der alten Regeln ge-
flogen. Die Anderung der Fliigel-
flache auf min. 36 dm?wird zur
Zeit in Deutschland in einem
provisorischen internationalen
Programm erprobt. Sollte sich
diese Anderung bewahren und
international eingefiihrt werden,
wird auch bei uns das 10 Zellen-

programm mit allen Anderungen
als internationales Programm
(voraussichtlich 1993) einge-
fuhrt.

Impeller-Treffen

Vom 4. bis 5. Juli veranstaltet
der ASKO Ikarus Enns ein Im-
peller-Treffen. Asphaltpiste 90 x
6 m und Campingmadglichkeit
vorhanden. Am 5. Juli findet ab
14 Uhr ein Schaufliegen statt.

Kontakt: Eduart Morbitzer

A-4020 Linz, Arndtweg 25

Osterreich

Tel. 0043 732/67 03 16 (privat)

0043 732/68 68/3390 DW

*

Landeseisterschaften
Oberésterreich
Salzburg

Ein Nachtrag zum Terminka-
lender 1992 des Aero-Club.

Oberdsterreich

2. 5. RC-SL Linz

6./7. 6. F3E,
RC-E10 Freistadt

22./23. 8. RC-lll, F3A Enns

5./6.9. F3F Schlierbach

19.9. RC-IV  Schérding

20.9. F1J Schérding

26.9. RC-H2 Bach-
Wolfshiitte

Salzburg

29. 3. F1E Steinbach

2./3. 5. F3C,RC-HC Wagrain
28. 6. RC-H2 Schlenken

12. 7. RC-H1 Sonnleitenalm

19.7. RC-SL Kraiwiesen
26.7. RC-IV  Kraiwiesen
11.10. RC-E7  Kraiwiesen
18. 10. RC-MS +
Elektro Tenneck
29. 11. F1A Steinbach
prop 2/92



Die Fachreferenten berichten

Ein leidiges Thema:

Das Hackenkreuz am Seitenleitwerk

Brauchbare Alternativen bewirken keinen Punkteabzug

Aus aktuellem Anlak: Es geht
umdie Kennzeichnungvon Scale
oder Semi Scale Flugzeugmodel-
len nach Prototypen aus deut-
scher Produktion der Jahre 1933
bis 1945.

Die Fakten: Gemaf den oster-
reichischen (und auch nach
deutschen) Gesetzen ist es ver-
boten, "bestimmte Symbole aus
der Zeit des Nationalsozialis-
mus” in der Offentlichkeit zur
Schau zu stellen. Es kénnte der
Eindruck entstehen, dald diese
Jahre der dsterreichisch/
deutschen Geschichte verherr-
licht werden sollen.

Das Problem: In den Scale-
klassen ist es (blich, daft Flug-
zeugtypen nachgebaut werden,
die in der Entwicklung der
Luitfahrt einen Meilenstein dar-
stellien, obgleich jedem bewulit
ist, dal? diese technischen
Leistungen bedauerlicher Weise
auch dazu verwendet worden
sind, um viel Leid und Unrecht in
die Welt zu tragen. Flugzeuge
aus deutscher Produktion, die in
dieser Zeit mit dem “Hakenkreuz”
usw. gekennzeichnetwaren, sind
hier betroffen.

Die Darstellung dieses Sym-
boles ist jedoch immer mit einem
schlechten Beigeschmack ver-
bunden, und viele Menschen
empfindendies als provokantund
nicht notwendig.

Sachlich ist jedoch festzu-
stellen: Das “Hakenkreuz” ist fiir
unsere Scale-Klassen der kriti-
sche Punkt. Es ist zu bemerken,
daRk dieses Symbol 12 Jahre lang
das internationale Hoheitsab-
zeichen des Deutschen Reiches
war, gleichzeitig aber auch das
Symbol fir die NS-Bewegung.
Alle deutschen Flugzeuge, gleich
welcher Verwendung, trugen da-
mals dieses Hoheitszeichen.

Die Ldsung: Ein Modellsportler
versieht sein Modell nicht mit
ehemaligen NS-Symbolen, um
diese oder die NS-Zeit zu ver-
herrlichen! Jeder Modellbauer
bemiiht sich, sein Modell még-

lichst verbildgetreu und nach den
Dokumentations-Unterlagen
nachzubauen und wird das
Hakenkreuz dabei als das
damalige Hoheitsabzeichen
wiedergeben.

Bei Wettbewerben ist es
(international) dblich, dal bei
Hinweis auf die gesetzliche Lage
in einem Land oder auf die
persdnliche Einstellung zu
diesem Thema, fir das fehlende
Hakenkreuz keine Punkteab-
zlige erfolgen, auch dann nicht,
wenn die Darstellung aus den
Dokumentationsunterlagen er-
sichtlich ist.

Die Darstellung des Haken-
kreuzes ist daher in keinem Fall
erforderlich, es kann darauf ver-
zichtet werden!

Es reicht aus, wenn der An-
bringungsort ersichtlich gemacht
wird, sei es mit kleinen Winkeln
an den Ecken der quadratischen
Symbolumrisse, oder durch die
Kreisflache die einfach weilt und
leer, also ohne Symbol (siehe
Prop 1/92 Titelbild), bleibt.

Da selbst hei internationalen
Wettbewerben das Fehlen dieses
Symboles nicht negativ bewertet
wird, empfiehlt es sich, auch bei
allen anderen Modellen die “nur
so" oder bei Schaufliegen geflo-
gen werden, auf diese Darstel-
lung zu verzichten. Ich glaube
dal wir Modellflieger damit auch
einen Beitrag zur Bewéltigung
dieses Problemes leisten kén-
nen. H. D.

Auszeichnung des
Staatsmeisters FAC
Karl Petz

Am 29. Februar 1992 feierte
unser Scale-Staatsmeister
seinen 50. Geburistag. Zu diesern
Anfa@ wurden Petz vom Lan-
dessektionsieiter von Salzburg,
Johann Niederwimmer, im
Namen der Bundessektion, die
fiirseine langjéhrigen sportiichen
Leistungen geblihrenden Ehren-
zeichen verliehen. Es sind dies:
Silber C (Nr 426), Gold C (Nr 96),

INTERNATIONALE SCALE-WETTBEWERRBE IN EUROPA

Wenn man in den offiziel-
len Terminkalender einsiehf,
und nach Scale-Wettbewer-
ben Ausschau héilf, dann sucht
und bléttert man vergebens.
Hdchstens zweiinternationale
Bewerbe sind zu Jahresbe-
ginn zu finden und erstim Lauf
des Jahres hért man von
weiteren Bewerben in dieser
Klasse.

Dadieses Problem nicht nur
in Osterreich besteht, hatman
beim DMFV (Deutscher Mo-
dell Flieger Verband) eine sehr
gute Ildee entwickelt, die
diesem Debakel ein Ende
bereitet.

Das Endprodukt der An-
strengungen bringt uns Scale-
Fliegern die Gewifheif, dafy
heuer und in jedem weiteren
Jahr, schon zum Jahresbe-
ginn die Austragungsorte und
die Weitbewerbe bekannt
sind, sodall man als Welt-
bewerber (oder als Zu-
schauer) seine Urlaubstage
einplanen kann. In dieser
Klasse ist es eben fiir Oster-
reicher das Manko, dafl es bei
uns kaum Veranstaltungen
gibt, und man mufl daher ins
Ausland fahren.

Das zweite Plus der Idee ist
die Steigerung der Teiineh-
merzahlen an den einzelnen
Wettbewerben, was den Ver-
anstaltern zugute kommt, die
dann ihre Miihen fiir die doch
etwas aufwendigen Vorberei-
tungen soilcher Bewerbe be-
lohnt sehen.

Der DMV iibernimmt die
Organisation und Auswertung

**European Star Cup™**

der Ergebnisse aller Well-
bewerbe, egalob sie nach dem
DMFV-Semi Scale-Reglement
geflogen werden oder ob es
FAl-Wettbewerbe sind.Wei-
ters hat man die Klubverant-
wortlichen der interessierten
europdischen Lénder einge-
laden, an einen Tisch geholt
und mit den Verantwortlichen
gesprochen. Das Ergebnis
war, daf} jedes Teilnehmer-
land sich bereiterklart hat, jahr-
lich mindestens einen oder
auch mehrere Wettbewerbe in
Scale, Semi-Scale usw. zuver-
anstalten, so auch Osterreich.

Die nédchste Bestimmung
geht jetzt an die Piloten, nédm-
lich, wer in der ESC-Wertung
sein mdéchte, mull an zwei
ausldndischen Wetthewerben
und einem im Inland teilneh-
men (Bearbeitunggebiihr wird
verlangt). Dadurch kommt es
dazu, dad wir in Osterreich
voraussichtlich kiinftig mit
mehr auslédndischen Teilneh-
mern werden rechnen kén-
nen. Man wird dies heuerin
Gnas sehen, wo dieser Weit-
bewerb am 18. und 19 Juli
1982 ahge-halten wird.

Weitere Details kénnen bei
mir erfragt werden. Eine Liste
der fiir heuer festgelegten
Bewerbe findet man in den
deutschen Fachzeitschriften
und i PROP 1/92!

Ing. Hannes Deutsch
Bergstralie 8

A-2102 Hagenbrunn
Telefon: 02262/5378

Gold C/1 Briiant (Nr42), Goid o/ AChfuNg!

2 Birillianten (Nr 31), Gold C/3
Brillianten (Nr 26).

Dariiber hinaus wurde ihm die
Auszeichnung und der Titel:
Landesmeister von Salzburg im
Namen des Landeshauptman-
nes von Salzburg verliehen.

Herzliche Gratulation!

Die Bundessektion

Punkterichter-Kurs
fur Scale abgesagt

Der Punkterichterkurs fiir
Scale 1992 wird wegen man-
gelndem Teilnehmerinteresse
und ausreichenden Punk-
terichterreserven abgesagt!
Der nachste Kurs ist demnach
erst fiir 1993 vorgesehen.
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Neues aus den Klassen RC-IV und RC-SL

Dr. Wolfgang Schaober tiber RC |V und RC-SL

Der Osterreich-Pokal RC-SL wird

m 5 Teilwettbewerben durchgefiihrt

Der &sterreich Pokal RC-SL
wird in 5 Teilwettbewerben in ver-
schiedenen Bundesléndern
durchgefithrt, wobei pro Bundes-
land nur ein Wettbewerb zuge-
lassen ist. Der Bundesfach-
ausschult wahlt bei seiner all-
jahrlichen Zusammenkunft nach
einem Rotationsschema Bundes-
lander aus. Die Vergabe der
Teilwettbewerbe innerhalb des
Bundeslandes obliegt dem
Landesfachreferenten in Abspra-
che mit dem zugehérigen
Landessektionsleiter.

Pro Schleppteam werden maxi-
mal drei Wettbewerbsergebnisse
zur Endwertung herangezogen
(bei 5 Teilwettbewerben gibt das
bis zu 2 Streichresultate). Wer-
den von einer Mannschaft nur 1
oder 2 Teilwettbewerbe bestrit-
ten, so gelangt die Mannschaft
ebenfalls in die Endwertung. Um
mit mehreren Ergebnissen in die
Endwertung einzugehen, darfdas
Schleppteam seine Zusammen-
setzungwahrend der Saison nicht
andern.

Die eigentliche Wertung erfolgt
nach einem Promillesystem, wo-
bei dem Erstplazierten eines je-
den Teilwettbewerbes 1000
Punkte gegeben werden. Die fol-
genden Range werden dann ge-
mai den tatsichlich erreichten
Punkten in Promillepunkte um-
gerechnet:

Erreichte Punktezah! des jewelfi-
gen Teiinehmers x 1000 dividiert
durch die Punktezahl des Sie-
gers.

Die Schlu3veranstaltung sollte
nach Maglichkeit alljahrlich in ei-
nem anderen Bundesland statt-
finden. Bei dieser Gelegenheit
liberreicht der Bundesfach-
referent RC-SL den Gewinnern
des Osterreich Pokal den
Wanderpreis, der ein Jahr im
Besitz der Sieger verbleibt. Da-
nach wird er wieder neu verge-
ben. Aulkerdem erhalten die drei
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erstplazierten Teams Pokal-
spenden, die in ihrem Besitz ver-
bleiben. Diese Ehrenpreise sind
vom Veranstalterdes Schlufiwett-
bewerbes zur Verfiigung zu stel-
len.

Weiters werden die Veranstal-
ter der Teilwettbewerbe aufge-
fordert, zur Bewertung immer 5
Punkterichter einzusetzen, um
die hdchste und die niedrigste
Wertung pro Flugfigur streichen
zu kénnen (siehe MSO). Um den
Heimvorteil etwas zu mildern,
diirfen auch nur 2 Punkterichter
vom veranstaltenden Bundesland
stammen, wihrend die 3 ande-
ren Punkterichter aus anderen
Bundesléndern eingeladen wer-
den missen.

Fir die Saison 1992 sind die
veranstaltenden Vereine und die
Termine nun endgliltig bekannt:

2. 5. Nibelungenpokal in Linz
23./24. 5. Pongauer Schieppwett-
bewerb in St.Johann/Saizburg
13. 6. Schleppweitbewerb in
Zwaring/Steiermark
5. 7. Friesachpokal in Friesach/Kin
15.8. - 16.8. SchluBwettbewerb in
Kirchschlag (Bucklige Welt) /NG

Das Gewichtslimit bleibt

In der Klasse RC-IV gilt nach
wie vor die Gewichtsgrenze von
5 Kilogramm und die Spann-
weitenbeschrdnkung mit 5 Me-
tern. An dieser Regelung wird
sich ausfolgenden Griinden auch
so bald nichts &ndern:

a) Die Mitglieder der
Bundessektion sind sich einig,
dalteine  Modellgigantomanie
in dieser “Einsteigerklasse” ver-
hindertwerden soll, um auchdem
Segelfliegernachwuchs eine
Chance zu geben.

b) Die besonders teuren 5-
Meter-Voll-GfK-Superorchideen
werden mit der 5 Kilo-Grenze von
der Teilnahme ausgeschlossen,

da diese gewichtsmafig alle (iber
dem Limit liegen. Der durch-
schnittliche Modellflieger soll sich
diese Klasse auch leisten kon-
nen.

c) Weiters ist das Gefah-
renmoment nicht aulter acht zu
lassen. Je gréfer und schwerer
das Segelflugzeug wird, umso
grofer wird sein Aktionsradius
und umso gréfer wird auch inder
Regel die Fluggeschwindigkeit.
Die Modelle missen aber fiir den
Durchschnittsmodeliflieger noch
fliegbar sein.

Das sind die Vorgaben fiir die
Klasse RC-IV, die schon seitJahr-
zehnten in der MSO enthalten
sind. Ich mdchte die Wett-
bewerbsveranstalier deshalb
anhalten, die Einhaltung dieser
Bestimmungen mit Waage und
Malband zu kontrollieren. Denn
nichts ist unsportlicher, als einen
Pilotenzum Sieger zu kiiren, des-
sen Flugzeug 1 bis 2 Kilogramm
zu schwer ist. Es gibt sicher auch
keinen Zweifel dariiber, dal so
ein Modell durch das groRere
Gewicht viel ruhiger in der Luft
liegt, und der Pilot sich dadurch
Vorteile verschafft. Also in Zu-

kunft mehr kontrollieren !

In der Klasse RC-SL gilt das
Gewichtslimit fir den ganzen
Schleppzug mit 20 Kilogramm.

Das war ein Erbe meiner Vor-
ganger, und ich bin nicht ganz
glticklich damit. Denn nach vor-
hin Gesagtem versucht man, das
Gewichtslimit voll auszuschop-
fen, um einen mdglichst vor-
bildgetreuen Flugstil zu erhalten,
dafi} das Segelflugmodell groRer
gebaut wird als in der Klasse RC-
IVV. Der Aufwand hat sich so fiir
den Segelflieger verdoppelt, da
er 2 Modelle braucht, so er beide
Klassen fliegen mdchte.

Héatte man damals das
Gewichtslimit mit 15 Kilogramm
festgelegt, so ware diese Situati-
on nicht entstanden. Ich méchte
den Schieppiloten keinen Schrek-
ken einjagen, dennebensowigin
RC-IV das Gewichtslimit bleibt,
wird es auchin derKlasse RC-SL
bleiben, namlich bei 20 Kilo-
gramm. Wolfgang Schober

////////
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Beratung und Service

A-1090 WIEN

Bingel Modelibau

Heli Flight Cenler
Wihringer Gurtel 150
Tel: (0222) 3416 95 +
A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
Herbsisiraide 63

Tel: (0222) 492 40 60
A-4040 LINZ-URFAHR
Maodellbau Buchgeher
Lenlia 2000, Blitenstr. 15
Tel.. (0732) 23 05 61/62

A-6110 SCHWAZ
Modellbau-Ruppnig
Husslsirae 10

Te: (05242) 53 59

A-6391 FIEBEABAUNN/TIROL
Modellbau Falo Heinz

Ing. Hanz Jabsil

Dorfslraie 6

Tel: (05354) 63 61

Groupner
Helm

Diese Fachgeschiilte fithren auch alle Originalieile und
Zubehir fir die Modelle STAR ARANGER,
BELL 222 h und LOCKHEED 286 h,

A-6714 NUZIDERS
Neyer Helilachnik
Landstrale 16

Tel: {05552) 64 0 11

A-8530
DEUTSCHLANDSBERG
Modellbau Schwmghu[ur

Hauptplatz B
Tel: (03462) 25 4119
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Aus den Vereinen

Finkensteiner Modellflugtage

Schlechtes Wetter, aber schone Leistungen

Wake-Field-Bewerb mufite abgeblasen werden

Ende Oktober veranstaltete
der Finkensteiner Modellclub in
Karnten wiederum Modellflugta-
ge. Es war der 19. und 20. Ok-
tober 1991, zwei Tage, an de-
nen sich Wake-Field-Flieger und
Freiflieger trafen. Der Samstag
war den Gummimotormodellen
(Klasse F1B) vorbehalten, der
Sonntag stand dem Oktoberpo-
kal-Fliegen der Freiflieger zur
Verfiigung.

Die Beflirchtung hinsichtlich
der Wetterlage hatten sich leider
voll eingestellt, in den Morgen-
stunden regnete es in Strémen
und dazu blies ein kalter Wind
aus Ost. Bei der am Platz durch-
gefiihrten Teilnehmerbespre-
chung entschloft sich die Weti-
bewerbsleitung, den Startplatz
an den Rand der Ortschaft Fin-
kenstein zu verlegen - in der
Hoffnung auf besseres Wetier.

Acht Teilnehmer aus allen
Bundeslandern warteten sehn-
lichst auf eine Besserung der
Weitersituation. Leider verge-
bens! So wurde einstimmig be-
schlossen, den Wettbewerb ab-
zusagen und ihn im Frdhjahr
1992 nachzutragen.

Nachdem die Wetterfrosche
auch flir den Sonntag kein
freundlicheres Wetter vorausge-
sagt hatten, war am frihen Mor-
gen die einhellig bange Frage:
"Wie ist das Wetter?". Was
kaum fiir méglich gehalten wur-
de traf ein, es war zwar kalt,
aber es regnete nicht und war
windstill.

So stellte sich denn auch ein
Feld von 12 Freifliegern und 5
Jugendlichen den Zeitnehmern.
Hatten sich nicht einige Teilneh-
mer schon am verregneten Vor-
tag zur Heimreise entschlossen,
wére das Feld um einiges gro-
Rer gewesen.

Der erste Durchgang startete
um halb zehn Uhr, trotz bedeck-
tem Himmel und tiefer Tempera-
tur gab es schon erste thermi-
sche Abldsungen. Die Finken-
steiner Freiflieger Dolezal, Mi-
chelitsch und Warzilek konnten

in diesem Durchgang voll punk-
ten. Bis zum 5. Durchgang hielt
nur Dolezal die Stellung der Fin-
kensteiner, Warzilek und Miche-
litsch flogen unter 180 Sekun-
den.

An diesem Wettbewerbstag
lagen die "Blasen" (thermische
Aufwinde) und "Absaufer” (kalte
Abwindfelder) dicht beieinander.
Nach dem 7. Durchgang hatten
Manfred Griineis (ESV St, Pol-
ten) und Hans Schiffer (UMFC
Neuhofen) das Maximum von
1260 Punkten erreicht, sodaf}
ein "Stechen" notwendig wurde.

Die maximalen Zeiten wurden
von 180 auf 240 Sekunden
hinausgeseizt,was beide Teil-
nehmer schafften. In der zwei-
ten Runde des "Fly off" wurde
die Hiirde auf 300 Sekunden er-
hoht. Es sah so aus, als wiirden
sie diese auch noch schaffen,
doch Schiffer wurde mit 297 Se-
kunden gestoppt, sodal
Grilneis knapper Sieger wurde.
Den dritten Platz sicherte sich
Routinier Klaus Salzer (UMFC
Wr. Neustadt) mit 1246 Sekun-
den.

Bemerksnwert war, daft an
diesem Tag von 12 Teilnehmern
10 Piloten die 1000 Sekunden-
Grenze schafften. Die Plazie-
rung der Hausherren war eher
enttduschend: Dolezal 9. Platz,

Michelisch 10. Platz und Warzi-
lek als SchiuBlich Zwblfter.

In der Jugendklasse traten
nur finf Jugendliche aus Fin-
kenstein zum Wettbewerb an.
Jiingste Teilnehmerin war wie-
der einmal Cornelia Dolezal.
Aufgrund der Wetterlage war
Cornelia beim Starten auf die
Hilfe ihres Vaters angewiesen.
Im ersten Durchgang erreichte
nur Schwester Susanne Dolezal
ein Max von 180 Sekunden,
wahrend im zweiten Durchgang
Mario Markmann mit einem Max
auftrumpfen konnte

Dritter Durchgang mit Max:
Cornelia Dolezal, Reinhold Pa-
cher und Mario Markmann, da-
fiir gab es im 4. Durchgang
(berhaupt kein Max. Im 5. und
letzten Durchgang waren Pa-
cher und Susanne Dolezal er-
folgreich.

Bei der Endabrechnung gab
es eine saftige Uberraschung:
Cornelia Dolezal und Reinhold
Pacher lagen mit 674 Sekun-
den punktegleich an der Spitze.
Dadurch wurde das erste Ste-
chen (Fly off) bei den Jugendli-

Die Kleinste war die beste:
Cornelia Dolezal (Mitte) schiug
ihre weit diteren Konkurrenten
undwurde Uberraschungssieger.
Und das im Alter von 7 Jahren!

chen notwendig. Cornelia konn-
te mit einem sauberen Max auf-
warten, Pacher hatte Pech und
mufkte sein Modell in einem Ab-
windfeld ausklinken und landete
nach 60 Sekunden. Damit stand
Cornelia Dolezal (7 Jahre alt!!),
jingste Teilnehmerin des
Berwerbes, als Uberraschungs-
sieger der Jugendklasse fest.

Gernot Struggl hatte ein nicht
optimal getrimnmtes Modell und
mufte sich daher mit dem letz-
ten Platz begniigen. Bis auf die
kleine Cornelia, die bei Windstille
Probleme mit dem Laufen hatte,
beherrschten alle Jugendlichen
ihre Modelle souveran, es gab
teilweise wunderschone Starts
zu beobachten.

Ein schoner Wettbewerb fand
seinen wirdigen Abschluf® im
Gasthof Wiesenhof, die Teilneh-
mer versprachen, im nachsten
Jahr wieder nach Finkenstein zu

kommen. H. Dolezal
ERGEBNISSE F1A;
1. GRAUNEIS Manfred ESV StPillen 180 180 180 180 180 180 180 1260 +240 + 300
2. SCHIFFER Hans UMFC Neuhalen 180 180 180 180 180 180 180 1260 + 240 + 297
3. SALZER Klaus UMFC Wr Naustadt 177 180 180 169 180  1BO 180 1246
4. PIBER Dietmar LSV Sabzburg 180 180 180 180 18O 144 180 1224
5. HOLZLETTNER Rudaolf UMFC Neuhoten 160 180 180 180 18O 131 180 1211
6. HOPFLER Markus UMFC Neuhcfen 152 138 180 18C 180 180 180 1180
7. TRUPPE Reinhard AMV Feldkirchen 180 103 159 180 180 180 180 1162
8. PACHER Erwin QMV Kiagenfurt 180 100 180 134 180 180 180 1134
9. DOLEZAL Hermann MCF Finkanstain 480 180 180 180 162 80 135 1097
10. MICHELITSCH Gerald MCF Finkenstain 180 130 110 72 180 180 180 1032
11. FUSS Helmut UMFC Neuholen 180 0 180 1M 180 a2 180 983
12. WARZILEK Alben MCF Finkenstain 180 58 180 89 87 13 180 905
ERGEBNISSE F1A)
1. DOLEZAL Comeslia MCF Finkenstein 163 103 180 141 a7 674 + 1m0
2. PACHER Rainbnld MCF Finkensiein 111 104 180 ea 10 674 + w0
3. DOLEZAL Susanne MCF Finkenstsin 180 120 75 115 180 670
4, MARKMANN Mario MCF Finkenstein 77 180 180 90 5 622
5. STAUGGL Gemol MCF Finkenstein 64 T3 135 40 13 425
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Aus den Vereinen

Landesmeisterschaft Niederdsterreich Klasse F1E

Vier Weltmeister unter den Teilnehmern
"Selbstgesteuerter” Hangflugbewerb in Obergrafendorf

Am Sonntag dem 5. April
1992 fand in Obergrafendorf die
Landesmeisterschaft Nieders-
sterreich in der Klasse F1E
(selbststeuernder Hangflug)
statt.

Das angekiindigte Schlecht-
wetter mit Regen und Wind-
wechsel traf gliicklicherweise
erst nach Wettbewerbsende ein.
Auch heuer nahmen wieder 14
Wettkdmpfer (trotz Ausfall von
drei Vorjahrsteilnehmern) an
den Landesmeisterschaften NO
teil. Darunter waren vier Welt-
meister bzw. Mannschaftswelf-
meister und bis auf einen Teil-
nehmer alle schon mindestens
einmal Weltcup-Sieger, Staats-
meister bzw. Landesmeister,
unter ihnen der regierende
Staatsmeister und Weltmeister
1991 in der Klasse F1E (Mang).

Der Wind blies konstant aus
Ost bis Nord mit Geschwindig-
keiten von 3 - 5 m/sec, was den

ERGEBNISLISTE:

1. und Landesseister N0
DOTZL AlFred

2. AUST Karl

3. LINTMER Karl

4. SCHKECK flupert M-

5. HLAVKA ESV-5t.Pélten

B. HEISS Norbert

7. KOCH Fritz

B. WUTZL Franz, sen.

9. HAMG Fritz

10, MUTZL Franz, jun.

HBC-VOGELWE [DE/Hidling

Hans

HBC-VOGELNE LDE/MEdling
ES¥-5t.Pélten

ESV-5t.Pilten

UHSC-KOL1BAT/Ober-Grafendorf 100 100 100 100 100

UMSC-KOLIBAI/Ober-Grafendorf 53 71 98 100 4@l

UMSC-KOLIORL/Ober-Grafendarf 56 60 S8 92 9D 364

meisten Teilnehmern etwas zu
schaffen machte. Schon nach
dem ersten Durchgang entwik-
kelte sich ein Zweikampf zwi-
schen dem Vorjahrssieger Aust
{(Médling) und dem Kolibrianer”
Détzl, der mit je "4 Vollen" bis
zum 5. Durchgang andauerte.
Bis dahin waren die Maximalzei-
ten mit 180 Sekunden festge-
setzt. Der 5. Durchgang wurde
mit 4 Minuten Maximalzeit fest-
gelegt und diese schaffte nur Al-
fred Dotzl (UMSC-Kolibri/Ober-
grafendorf) souveran. Nachdem
Lintner von den drei vermutli-
chen Siegern (Aust, Détzl und
Schneck) nach dem 4. Durch-
gang bereits ein "Siegerfoto" ge-
schossen hatte, wurde er selbst
dann Dritter.

Wettbewerbsleiter:Obstl.Wolfgang

Baier, Organisationsleiter:

Hans Egert, Zeitnehmer: Re-

gina Eichinger, Gerald Leng

auer, Andrea Schobel, Rein-
hard Wolf, M. Schaobel, S. Mastl

500 Pkt.
W "
403 "
62 100 48 100 60 g0 "
5 1@ 72 97 12 o

oo 100 loo 100 74

98 71 67 5% 6D 355
77 100 5B k2 77 354

UMSC-KOLIBR1/Ober~Grafendarf 96 72 66 5% 63 351

200 90 47 B9 Bl a2y v

11, SCHOBEL Felix,sen. UHSC-KOLIDRI/Ober-Grafendorf 25 67 97 13 52 14 m

12. KOCH Dieter MOC-YOGELWE10E /Hiid1ing

64 50 51 100 20 293 0

13, SCHOBEL Felix,jun. UHSC-KOLIBRI/OLer-Grafenderf 100 63 36 37 54 290 v

14, NDFFHANN Peter HFC-Wr. Neustadt

18 18 57 53 82 109 v

DIREKTVERSAND

ALLZWECKMODELL WILGA PZL 35, Spannweite 2280 mm
KUNSTFLUGMITTELDECKER JAK 55, Spannweite 1850 mm
KUNSTFLUGTRAINER LION, Spannweite 1500 mm
DG 600 VOLL-Gfk, Spannweite 4700 mm

Weiters immer wieder
verschiedenste Modelle in Kleinstauflagen.

Information

FLUGMODELLE E. ROCK
8330 Muhldorf 243, Tel. 03152/42 07

Salzburger Landesmeisterschaft der Klasse Magnetsegler

Die Freiflugsaison hat begonnen

Ubersiedelung von Steinbach zum Reitsberg

Der1. Wettbewerb der Gster-
reichischen Freiflug-Saison 1992
fand am 22. Mérz mit der Salz-
burger F1E-Magnetsegler-Lan-
desmeisterschaft statt. Geflogen
wurde nicht mehr auf unserem
"angestammten” Platz in Stein-
bach, sondern auf dem neuen
Gelénde am Reitsberg zwischen
Nufldorf und Michaelbeuern.

Wie immer schon in diesen
Marztagen war das Wett nicht
sonderlich einladend, doch am
Vormittag des Wettbewerbsta-
ges gab es eine Regenpause
bei 8/8-Bewdlkung und 6 Grad
Temperatur. Diese kurze Peri-
ode nitzend konnten wir die
Landesmeisterschaft auf dem
kleinen Hang bei kiihlemWind
von 6 m/sec aus West durchfiih-
ren.

Eine vorbeifihrende Lichtlei-
tung und einige Obstbdume bei
einem Anwesen behinderten
uns manchmal. Einmal mehr
hetroffen davon waren Dietmar
Piber und im letzten Durchgang
Heinrich Nitsche sen., der an-
sonsten eventuell noch Zweiter
gewaorden wére.

Dafuar stellt sich am neuen
Gelénde ein anderer Vorteil ein:
Es gibt keine vorbeifiihrende
Stralie, die in Steinbach gele-
gentlich lberflogen werden
muldte.

Mit allen Schwierigkeiten wie
Gelande, dann boiger Wind,
spater fast Windstille, Winddre-
hung und schliellich sogar Re-

gen zum Ende des 5. Durchgan-
ges kam unser ltester Teilneh-
mer Franz Piber (68!) gut zu-
recht. Er erflog im 5. Durchgang
mit seinem Silberfolien-bespann-
ten Modell Besch 78 das einzi-
ge Max und konnte mit einem
Vorsprung von 20 Sekunden
erstmals den Landesmeistertitel
vor Altmeister Reitterer erflie-
gen.

Sehr erfreulich auch der 3.
Platz fiir Martin Fischer, der erst-
mals in einem F1E-Bewerb star-
tete. Es war auch sein erstes
F1E-Modell, das er nur vier Wo-
chen vor dem Wetthewerb fer-
tigstellen konnte. Ebenso her-
vorzuheben, dalk auch 2 Vater
und Schn-Teams am S tart wa-
ren, namlich Heinrich und Heinz
Nitsche und Franz und Dietmar
Piber.

Fir jeden der &5 Durchgange
wurde eine maximale Zeit von
120 Sekunden angesetzt, dabei
konnten insgesamt "nur" 9 Maxi-
malzeiten erzielt werden. Das
zeigt, wie schwierig es war, gute
Zeiten zu erfliegen. E. Reitterer

Ergebnisse:
1.F. Piber LSV Salzbg. 430%
2. E. Reitterer " 414 %
3. M. Fischer MFC Salzbg. 357 %
4. H. Nitsche sen. " 351 %
5. H. Nitsche jun. LSV Shg. 324 %
6. D. Piber v 267 %
7. E. Huber MFC Salzbg. 229 %
8. U. Behlert " 28%

; 2040
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7~ N
B. Bésenbacher
. Steinb 34
BBS Modelllechnik |aimeasse
u Tel. (0222) 83 16 81

AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN

UNSER 0.S. max-60FP
SCHLA(E)GER: Inklusive Schalldampfer

TECHNISCHE DATEN

Hubraum : 9.97 ccm
Bohrung : 23.0 mm
Hub : 24,0 mm
Gewicht (0. Sch.): 510g
Leistung : 1.6 (echte) PS

Drehzahl : 2,000 16.000u/min
Wellengewinde : UNF 5/16"-24

ATS 1998.-

ANGEBOTE SO LANGE VORRAT REICHT! POSTVERSAND MOGLICH!  IRRTUM VORBEHALTEN! J

Der Spezialist fir Hubschrauber
MODELLBAUCENTER

MBSIVDEISEN
JARIO T LHIRO30.
_ScHlut=r.......

\'I‘\ service Center o /Em"ﬂﬂﬂr
riginal|Heim

_a/

Kyosho EP-Koncept 3.920,— Vario Sky Fox Cub 6.998,—
Kyasho Concept 30 4.990,- Robbe Futura Trainer 11.990,—-

JVersand-Vergleichs-Preisliste Mai 1992 anfordern,



Der deutsche Modellfliegerverband wurde aktiv:

Europa Star Cup etabliert

Ende dieses Jahres werden
zumindest im EG-Europa alle
Grenzen fallen. Aus diesem An-
lald ist der deutsche Modellflie-
gerverband (DMFV) aktiv gewaor-
den und hat européische Mo-
dellflugvereine gebeten, an ei-
nem Plan mitzuarbeiten, wie
sich Scale- und Semiscale-Pilo-
ten besser untereinander ken-
nen lernen kénnen. Wie unnser
Bundesfachreferent Hannes
Deutsch an anderer Stelle schon
fetststellen mufltte, lassen die
Aktivitaten in dieser Klasse doch
einiges zu winschen (brig.

Vom 24. bis 26. Janner dieses
Jahres trafen sich Teilnehmer
aus Osterreich, der Schweiz,
Holland, Belgien, der Tschecho-
slowakei und der vereinigten
Bundesrepuhlik Deutschland in
Bonn, um den Europa Star Cup
einzufilhren.

Sinn und Zweck dieses Wett-
bewerbes ist, den Piloten oder
dem Team die Teilnahme an ei-
nem nationalen und zwei auslan-
dischen Wettbewerben zu ge-
statten. Die Teilnahmebedingun-
gen sind dabei mit Absicht ein-
fach gehalten worden. Ohne
vorherige aufwendige Kader-
oder Qualifikationswettkampfe
kann jeder Pilot an schon beste-
henden internationalen Wettbhe-
werben in den oben genannten
Landern teilnehmen. Eine FAI-
Lizenz ist dazu nicht erforder-
lich. Woh! aber eine Mitglied-
schaft des Aero Clubs.

Weiters mult eine gliltige Haft-
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pflichtversicherung und eine Ge-
nehmigungsurkunde fur die
Funkfernsteuerung vorgelegt
werden. Interessierte Piloten
kénnen sich bei der Geschéafts-
stelle des DMFV in Bonn oder
bei den einzlnen Vereinen zum
E.S.C.-Wettbewerb anmelden.
Dioe einmalige Umkostengebiihr
betrdgt 30 DM. Dafiir erhalt der
Teilnehmer eine Liste der
E.S.C.-Wettbewerbe, der Aus-
tragungsorte und der Termine.
Am Ende einer Flugsaison
wird auf prozentualer Basis eine
Rangfolge errechnet und die
Sieger werden in den internatio-
nalen Modellzeitschriften be-
kannt gegeben. Allen Teilneh-
mern wird eine Urkunde, der
E.S.C.-Aufkleber und ein Sticker

zugeschickt. Die ersten Drei er- |

halten zudem noch besondere
Pokale, der Sieger auflerdem
noch einen Wanderpokal.

Fiir weitere Nationen, Verban-
de und Vereine ist die E.S.C-
Vereinbarung offen, wir wiirden
uns freuen, wenn sich noch viele
Interessenten dieser neuen
Wettbewerbsart anschliellen
wtlrden. Die angeschlossenen
nationalen Verbande und Verei-
ne bleiben in der Durchfiihrung
ihrer Wettbewerbe und in der
Abfassung ihrer Ausschreibun-
gen frei. Fir die Piloten heifit
das, sie haben sich auf die je-
weils drtlich geltenden Regeln
einzustellen. Kurt Borm

Fachreferent fiir Semiscale
Motormodelle im DMFV

ROGA TECHNIK
MODELLBAU
HANDELS GESMBH
A-4493 WOLFERN

wird in Gnas Uber die Blhne gehen

Als einer der ersten in
Usterreich hat sich der Union
Modellflugclub Sparkasse
Gnas entschlossen, dem
"Scale Virus" zu folgen und
am Europa-Star-Cup mitzu-
machen und den Gsterreichi-
schen Wettbewerb in diesem
Cup zu veranstaiten. Vielleicht
steigen in den nichsten Jah-
ren weitere Kiubs ein

Der erste dsterreichische

| Europa-Star-Cup findet am

18. und 19, Juli 1992 auf dem
Modellflugplatz des UMFC
Gnas in Dietersdorf bei Gnas
in der Siidosisteiermark statt.
Alle, die daran teilnehmen
wollen, kdnnen sich einfach
mit einer Postkarte bei unse-
rem Club melden, worauf die

genaue Ausschreibung nebst
Meldeblatt zugesandt wird.

Natiirlich kann an dem Be-
werb auch ohne Teilnahme
am E.5.C. teilgenommen wer-
den. So kdénnen auch Besitzer
naturgetreuer Segler, vom
Oldtimer bis zur Superorchi-
dee, ja ganze F-Schleppziige
mit naturéhniichen Motormo-
dellen erstmals in Osterreich
an einem Semiscale-Wetthe-
werb teilnehmen. Dieses Jahr
allerdings noch nicht im
E.S.C, aber nach Probebe-
werben bestimmt im nédchsten
Jahr.

Genatueres bitte vom Union
Modellflugciub Spariasse
Gnas an fordern:

Karl Sand

Europa Star Cup 1992

2./3. Mai England,
23./24. Mai  Schweiz

6.- 8. Juni Niederlande
12.-14.Juni Sachsen
20./21. Juni  CFSR
17.-19. Juli Osterreich

29./30. August CFSR

11.-13. September BRD

"Cranfield Expo", 60 km
nordlich von London, F4C-Wett-
bewerb, Ausnahmeregelung fiir
Modelle bis 20 kg.

Frauenfeld im Kanton Thurg-
au, Oldtimer-Wettbewerb fir
Modelle bis Baujahr 1962

"Dutch open Semiscale" in
Oss, Semiscale-Wettbewerb.
Eine Klasse bis 20 kg.

Havelberg F4C-Wettbewerb
und Semiscale bis 20 kg

Mlada Boleslav (Jungbunz-
lau), F4C-Wettbewerb und Se-
miscale bis 20 kg.

Gnas F4C und Semiscale bis
20 kg und Semiscale Segler.

Karlovy Vary/Karisbad, F4C
bis 20 kg.

Bad Worishofen, Bayern
2. Intern. deutsche Semiscal
Meisterschaft.
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:|z.B.t Hochdecker Frank 144@mm [
HE abachmeplank’re Styrofldche |
| = ferhggebaufe Leituerke
}|— alle Beschlage im Bausatz
(R3der.Tank: Fahrwerk: Mot.—
trager, Scharniere eifc. )

|&&s versch, L1 Baupldne » dazuf:
:|qibt es die ORIG.KABIMENHAUBEN |

YOM TRAINER §
BIS ZUM JET §
I BUOM SPINNER §
i BIS ZUM ;
IMPELLER

Oszillierende Bandschleif- Prazisionsdrehmaschine BY 22
maschine mit Winkelverstel- mit 550 cm Spitzenweite

lung! Inkl. Rundschleifer und H&6he 110 mm!
Absaugvorrichtung! Mit kompl. Zubehdr, inkl.

Nur 3.990,— Rollkdrner!

HOBBYTECHNIK - Ried i. I. Nur S 19.500,—-

Fax-Tel. 0 77 52/26 67 Thurnerstr. 16

Universal-
Bearbeitungszentrum!
Prazise und stabil!
Spitzenweite 450 mm
Spitzenhdhe 140 mm

220 kg!

Mit Zubehor! Nur 26.900,—

prop 2/92
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Osterreichs F3B-Pilotenim abgelaufenen Jahr:
Wir waren wieder einmal recht erfolgreich!

Bestes Abschneiden bei internationalen Treffen in Italien, Jugoslawien, BRD

Mit dem Jahr 1991 begann far
die dsterreichischen F 3B-Piloten
wieder einmal eine “grofte” Sai-
son, die als Hohepunktim August
die WM in Holland hahen solite.
Nachdem wir uns schon 1990 er-
folgreich in Form eines Tiroler-
(Gunther Aichholzer, Matthias
Ebner) und Niederdster-
reicherteams (Peter Hoffmann)an
deninternationalen Bewerbenbe-
teiligthatten, sahenwirder Saison
1991 schon mitgroften Erwartun-
genentgegen.

Am 17. Mai war es soweit, wir
trafen uns zur Saisonerdffnung
in Ravenna, ltalien. Dieser erst-
mals organisierte Bewerb hétte
sich mehr als die erschienen 28
Teilnehmer verdient. Immerhin
war aber ein grofler Teil der
Miinchner, die Ungarn und viele
Italiener gekommen. Die starken
Regenfélle derersten Maiwochen
hatten fir einen sehr weichen,
stellenweisen sogar (iber-
schwemmten Untergrund ge-
sorgt. Bei eher kilhlem Wetter
mit einigen Regenschauern bau-
ten wir unsere Zelte am Rande
des Sportflugplatzes auf. Der
steife, aber bodenlose Ostwind
zeigte schon im Training, daf
besonders die Zeitflige nicht im-
mereinfach seinwiirden.

Dererste Wettbewerbstag tiber-
raschte unsdurch seine Windstille,
nach Auflésung dermorgendlichen
Bewolkung gab es auch schdne
thermische Verhaltnisse. Und ge-
rade die kosteten Glinther seinen
ersten Streckenflugtausender.
Mich “erwischte” es erstim zwei-
ten Durchgang, hatte aberim Ge-
gensatz zu Gilnther wenig
Wettergliick in den Speedfligen.
Matthias schaffte die beiden
Durchgénge ohne grolie Proble-
me und lag nach dem ersten Tag
am beachtlichen sechsten Platz.
Aberder Sonntag sollte noch eini-
ge Uberraschungenfiirunsbereit-
halten: Die "Ellipse” von Matthias
kam (iber die ersten 100 Flugmeter
nicht so recht hinaus und begrub
sich, noch am Seil hdngend, am
linken Platzrand. Als Sekunden
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spater ein ungarisches Modell mit
gleichen Symptomenden Geistauf-
gab, war fir uns schon klar:
Frequenzprobleme. Fazit: Zwei
Modelle weniger durch den fal-
schen Quarzim ungarischen Mo-
dell.

Nachdem es aber keine Mann-
schaftswertung geben sollte war
derVeriustzwarbedauerlich, konn-
te aber Giinther und mich nicht
vom Weiterkdmpfen abhalten.
Glnther schaffte auch die letzten
beiden Runden, ohne wesentliche
Punkte zu verschenken. Ich blieb
weiter bei meinen mittelmassigen
Speedfliigen und so stand am frii-
hen Sonntagnachmittag das Er-
gebnisfest;

1. Ganther Aichholzer
2. Janos Horvath
3. Alexander Wunschheim

6. Peter Hoffmann
26.Matthias Ebner

Unseren zweiten Auftritt gaben
wir in Bled, Jugoslawien. Inzwi-
schenwares Mitte Junigeworden
und der Bewerb konnte beieinem
ruhigen Sommerwetter ablaufen.
Bedingt durch die schon etwas
unsichergewordene politische Si-
tuation waren nur etwa dreifig
Piloten am Start. Neben zwdlf (1)
Osterreichern waren auch die
Tschechen, Ungarn, Deutscheund
natlrlich Jugoslawen dabei. Wie
schan im Jahr 1990 stellte auch
diesmal Janos Horvath (Ungarn)
seine Schwachwindmdglichkeiten
unter Beweis und landete hinter
Giinther knapp auf dem zweiten
Platz. Mit deutlicherem Abstand
folgte ich und auch Matthias
konnte den Bewerb mit dem her-
vorragendem sechsten Platz be-
enden. Damit war auch in der
Mannschaftswertung alles voll-
kommen klar: Sieg fiir Oster-
reich in derBesetzung Aichholzer,
Ebner, Hoffmann, mit einem Re-
spektabstand zu denbesten Deut-
schen.

Schon zu Anfang der Saison
hatten wir beschlossen, trotz der
fur nationale Wettbewerbe beste-

henden Mannschaftsregelungen
(nurTeilnehmeraus gleichen Bun-
deslandern dirfen ein Team bil-
den), an dem sehrgutorganisier-
ten Bewerbin Neusiedlteil zuneh-
men. Wir trafen uns also am 20.
und 21. Juli im nérdlichen Bur-
genland. Einmal mehr hatten wir
gutes Wetter erwischt. Mich er-
wischte es wieder einmal bei den
nunmehr schon beriihmten
Ackerlandungenim Streckenflug,
wenn auch nicht stark genung:
lch konnte meine Fihrung bis
zum Schluf des Bewerhes ver-
teidigen; mit einigem Abstand
gefolgt von Wasner jun. und
Glinther Aichholzer. Matthias
Ebner machte unser Ergebnis
als leider nur fiktives Team mit

seinem vierten Rang perfekt.
Aber was soll's? Durch die guilti-
ge Regelung kamen wir wieder
einmal um einen klaren Sieg in
der Teamwertung.

Der eine Woche spéter in
Oberpullendorf durchgefiihrte
Bewerb fand bei denkbar stirmi-
schen Verhaltnissen statt, am
Sonntag war’s dann engiiltig vor-
bei: waagrechter Regen bis 12
Uhr reichte zur Absage der letz-
ten beiden Runden. Fir mich
gab es noch den zweiten Rang.
Die im August durch geflihrten
Weltmeisterschafien wurden ja
schonin einemderletzten”props”
von unserem Mannschaftsfiihrer
ausfiihrlichdargestelit. Bleiben also
nur mehr die letzten beiden Be-
werbedes Jahres 1991:

DerMunchner Oktoberfestpokal
lief wie immer am dritten Sep-
temberwochenden mit riesigem
Teilnehmerfeld aus acht Nationen
ab. Die ersten beiden Durchgénge
liefen flr uns ausgezeichnet,
Gintherundichlauertenunterden
ersten zehn, Matthias war im er-
sten Drittel des Feldes auch sehr

F3B-Bilanz 1991

gut plaziert. Man entschied sich
auch in diesem Jahr wieder aus
Zeitgriinden zu einem Fly-off der
Besten.Damit stand zun&chst
unserMannschaftssiegaulter Dis-
kussion, um die Einzelplatze
mussten wir noch einmal kamp-
fen. Es kam wieder einmal ganz
anders als erwartet: Decker({D)
gewinntmit8759 Punkten gezahl-
te drei(!!!) Punkte vor Apelli {I),
gefolgt von Liese(D) mit einem
Punkt Abstand und mir mit einem
weitern Punkt. Logische Konse-
quenz: InZukunftumjeden halben
Landepunkt, um jede Hundert-
stelsekunde mitdem Punkterichter
diskutieren, umnichtwegen einer
Flugsekunde stattamersten Platz
auf dem vierten Platz zu landen!
Giinther belegte den sechsten
Platz, Matthias schiug es durch
technische Probleme mit der
Héhenruder-befestigung seinerEl-
lipse aufden 32. Platz. Dennoch:
einmal mehreinunangefochtener
Teamerfolg und zwei Spitzen-
einzelrnge beim international
wohlwichtigsten Bewerb.

Die eine Woche darauf abge-
haltene Staatsmeisterschaft wird
wohl den meisten, die daran teil-
nahmen, in trauriger Erinnerung
bleiben. Das offizielle Ergebnisin
aller Kirze: Karl Wasner jun.als
Staatsmeister vor Hoffmann und
Aichholzer. Matthias verflogimletz-
ten Durchgang seine Chance auf
einen Platz unter den ersten finf.
Dennoch - als Team wéren wir
Staatsmeister gewesen, gédbees
diese Bundeslédnderregel nicht....:
Mit diesem Bewerb beschlossen
wir also unsere erfolgreiche Sai-
son 1991, in der Erwartung, auch
in Zukunft wieder so richtig zu-
schlagenzukdnnen!

Peter Hoffmann

Pilot Modell (gebaut von)  Anlage Winde
Aichholzer Ultimate (Eigenbau) Robbe FC28  Eigenbau
Ebner Ellipse (Mller) Robbe CM Rex Eigenbau
Hoffmann Ultimat (Eigenbau) Graupnermc 18 Eigenbau
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Modellbau B
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FLUGSCHULE FREYMANN
Modellbaufachgechiaft — Helispezialist

Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fiir Anfinger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geréaten fiir: Hubschrauber, Segeln: Windenstart,
Schleppflug, Hang, Elektro, Flache.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter.
Wir reparieren und bauen fir Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an.
Flugschule Freymanmn

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39
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NENNBLATT Klasse =

lch melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT — OSTERR. MEISTERSCHAFT 1992
und verpflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

NaMe
AdreSSe T
Geburtsjabr: Lizenznumener:
1. Frequenz: 2. Frequenz:

Kenntnisnahme :

———————————————————————————————————— weiter an
L andessektionsleiter / Datum

Verein / Unterschrift / Datum

g)< .....................................................................
NENNBLATT Klasse R

Ich meide meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT — OSTERR. MEISTERSCHAFT 1992
und verpflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

NaMe
Adresse ©
Geburtsjahr: Lizenzoummer:
1. Frequenz : 2. Frequenz:

Kenntnisnahme :

Verein [ Unterschrift / Datum Landessektionsleiter / Datum
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REMOTE CONTROL

Professionelles
20-Kanal Microcomputer-Fernlenksystem

ftir hbchste Anspruche

Vion erfahrenen Software-Programmierern
A und namhaften RC-Piloten der
. Weltrangliste entwickelt und erprobt.

Mit Doppelsuperhet DS 20 mc
im Alu-Koffer
- Best-Nr. 4820
- fiir das 35- MHz- Band
- Best-Nr.4844 - =
- furdas40-MHz-Band
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P.b.b. Erscheinungsort Wien, Verlagspostamt 1040 Wien

FATURA

STAR AM HUBSCHRAUBER-HIMMEL

DER NEUE

DAS SCHLUSSIGE HUBSCHRAUBER-SYSTEM MIT GROSSER ZUKUNFT

Tradition verpflichtet - die
Erfahrungen und die Wiin-
sche vieler Experten und
Spitzenpiloten haben wir uns
zu eigen gemacht.

Das Ergebnis heit FUTURA
- die neue Hubschrauber-
konzeption in modularer
Bauweise.

Sie ist die flexibelste Mecha-
nik der Welt und erlaubt jede
Anwendung. Jeder Anwender
- ob Anfénger oder Experte -
kann seine Mechanik sich
ganz nach seinen personli-

chen Zielsetzungen zusam-
menstellen.

- Hoher Vorfertigungsgrad

- Geringer Bauaufwand
durch Modulbauweise

- Rotor-Drehrichtung -
rechts oder links - frei
wéhlbar

- Verschiedene Unter-
setzungen von 1:6,5 bis
1:11

- Zweistufiges Getriebe -
vibrationsentkoppelt durch
Zahnriemen

Rotormittelteil aus Alumini-
um schwarz eloxiert
Blattgriffe einteilig aus
Kunststoff

Selbstiragende Mechanik,
ohne Spanten in die
meisten Rimpfe einzu-
bauen

Zwei verschiedene

' Heckrotor-Abtriebshohen

Gemischtbauweise Kunst-
stoff/Metall

Gewicht des Trainers mit
10 ccm Motor: ca. 4,8kg

Der neue robbe/Schliiter
Hubschrauberkatalog mit
vielen weiteren Neuheiten
gibt genaue Auskunft. Er ist
im Fachhandel erhéltlich.

“robbe

robbe Modellsport GmbH
Prager StraBle 142,
1210 Wien



