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Liebe Modellflugfreunde !

Ich war 50 stolz, als ich im letzten
prop 3/4 - 1991 verkiinder konnte, daB3
wir iiber einen Monat vor dem iiblichen
Erscheinungstermin prop ausliefern
konnten, und ich absolvierte mit diesem
kleinen Erfolgserlebnis in aller Ruhe
meinen Kuraufenthalt. Aber oh
Schreck ! mitten in meiner Kurzeit er-
reichte mich die Nachricht, dal nahezu
die Hilfte (rund 3000 Exemplare 1)
nicht ausgeliefert werden konnte, da es dafiir keine Adressenauf-
kleber gab.

Was war geschehen ?

L d. kt i : S Laut Auftrag des Bundessektionsleiters solIten alle jene Adres-
. Peda io“SbB’ich' : - § sen ausgeschieden werden, die bis 31. Mirz 1991 nicht den laufen-
s INFO des Bundessek‘llonslaiters und derONF 2 e o . . . .
_ AR den Mitgliedsbeitrag bezahlt haben. Leider ist diese
SICHE.HHEIT |M MODELLFLUG o : 7 . . . . "
' - Ausscheidung - vielleicht in "vorauseilendem Gehorsam" - schon
Ende Februar erfolgt. Das Ergebnis ist ja bekannt.

AC s Um den Schaden wieder einigermaBen gutzumachen wurde
ELEKTHOFLU elmut Kirsch g dann versucht, jene Mitglieder zu eruieren, die danach bis 31.

* Kunstflug - WOlfgﬂﬂg Sch’ﬂgef L8 Mirz (plus Postwegzeit) bezahlt haben. Diesen wurde dann prop
 Umweeliprojekdt "PHONIX" . L0050 374 1997 nachgesandt.

IS8T far 'HQQ-B'Y'EI-LO'TE Tyl Und trotzdem liegen noch etwa 1000 nicht versandte Zeitungen
"im Talon". Ob soviele Modellflieger ihren Beitrag noch immer
nicht bezahlt haben? Kanm zu glauben {. Wer also prop 3/4 - 1991
noch immer nicht erhalten hat iiberpriife bitte, ob sein Mitglieds-
beitrag fiir das heurige Jahr schon bezahlt ist. Wenn das der Fall
ist, so urgiert die Zusendung der fehlenden Nummer beim OAeC
(Tel.: 0222/ 50510 28 / 77 DW - Frau Lieb).

Denkt bitte dran, daf nur jene Modellflieger versichert sind
und prop erhalten, die ihren Mitgliedsheitrag rechtzeitig
eingezahlt haben ! '

GO, - ENTWICKLUNGSGRUPPE, WIE!
: Laistungsmlssung am COz-Motor :

Es tut mir leid, daB} diese Auslieferungspanne passiert ist, und
ich bitte deswegen um Entschuldigung. Und bitte - riibrt Euch,
wenn ¢s noch immer nicht geklappt hat.

Wenn Ihr diese Zeilen lest, so habt Thr ja bereits prop 5/6 - 1991

. : g _ S :
Veraine stellen sich vor SR in Hiinden und der Arger ist wieder verraucht.
“AUS DEN VEREINEN Lnmiaoiggs Fiir die nun bereits laufende Saison wiinsche ich allen recht viel
- "PETSI" - Poter Schmntzberg stnichtmehr. ©°34:° I Freude und Erfolg !
. BFRIng. Emst Reitterer wird 60'F. .+ 351 :
' MODELLFLUGLITERATUR a8
 Fachlehrgangsberichte agi Mit herzlichen ModellfliegergriiBen
N " : :. it : Langenlebarn, am 10. Mai 1991
Edwin Krill
nung darﬂadakllo taprochi nmnmn Slﬁndlga Milarbahar' Erika : . .
S ¥l Ings Manfred L::, Sr G:org Breirier ind’ Peter Tollorlan sowls : RedaktionsschluB fiir 7/ 8
~ die Eunduiachrnl’-rqnlen. alle 1040 WIEN Frinz Eugen Strafie 12,0 e
+. REDAKTIONSADHESSE: Redaidion Prop 3425 Lnnganlnbam Jullua : 15, J uni 1991
. Raab StraBa 10; Telafon = Fax-Nummar. 02272/ 2872 Coni .
ANZEIGENVERWALTLNG: Bealrix Liab; 1040 WIEN Pri'ﬂl:'ugan&-aﬁa
_12_Te| 0222 /505 1028 DW 77, Fad 022 /505 70 23, R UNSER TITELFOTO : Bundesfachreferent als Lehrer beim FA4C-Lehrgang
- DRUCHK: Blich- und Oﬂse*_ld_mckernl Josef Haberdits] Get m.bH i in der Bundessportschule SPITZERBERG

50 WIEN S‘lurzga.mn 40




Wir wiirdan uns Treuen, Sle bel unserez Flugschule samt Famille begriflen
zu kinnen und gazanllaren thnen einen unvergellichen Aufenlhalt.
fch bitte um weilere nformatianen

Hame

vernama
Ceburtsdatum
Teiefonnummer
PostietmhiMehnort
Strade

Kain Schutunganteresse it

3 Einzeisturiden 113 Segeltiug

71 Wochenkurs i3 Momsrlug

2 Hangergeln | 2 Helicoptettiug

Ich nabe schon

I3 Flugerfahrung Clhene Flugerfahrung

ch bendtige fur den Kurs

(1 Einbett2immer 12} Dopoetztnmer

U3 Pravklasse bis 5 200— 1 Preskiasse 4l S 300—

2 Bengtige ke Zmmer AR Kontaktadresse: 8410 Wildon, Te!. (03182) 5253

oder Fa. Modellsport Schweighofer, Deutschlandsberg
Hauptplatz 9, Tet (03462} 254119

Fgal welches Model: Hubschrauber — Segelflieger — Motormodell
: Professioneli — mit Erfolgsgarantie!
bt Pt s Fanatt oo Mit uns erreichen Sie das Ziel sicher, preiswert und schnell
' Durch intensiven personiichen Kontakt gezielt zum Erfolg!

o In kiirzester Zeil zum Flugerlebnis » Schulung bei jeder Witlerung e Flugiehrer mil
Weltbewerbseriahrung und Erolgen ¢ Neueste Flugmodelle  Schulungsmaterial
wird aquf unsere Kosten und Gefahr zur Verliigung gestellt ¢ Erst {liegen lemen —
danach kaufen. Sicherste und billigste Methode zum 100prozentigen Erfolg @
Fiir eventuelle Schéden an unseren Schulungsmodellen enistehen fiir Sie keine
Kosten » Abschluf der Ausbildung wird mit einem Diplom beurkundet,

Checkliste hir dan Modaltftugglloten o At B A e
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Liebe Modellflieger !

Die Flugsaison 1991 hat bereits begonnen.
Ihr kennt hoffentlich unseren Wahlspruch
"Fly safe" !

Mein Ersuchen an Euch alle ist, daB Ihr ge-
mak diesem Spruch auch handelt. Sei es be-

reits beim Bau und naturlich viel mehr beim
Fliegen selbst.

Die Novellierung des Luftfahrtgesetzes 1957
"zieht" sich. Unser Vorschlag Iiégt schon lange
bei der Luftfahrtbehdrde. Hier hei3t es Geduld
haben. Ich bleibe aber daran und werde den
Herren schon langsam 1&stig. Dies ist mir egal !

Die Mitgliederwerbeaktion ist angelaufen.
Wirklich schdne Preise warten auf den aktiv-
sten Werber. Mein Ziel ist es, daB die Modell-
fluggemeinschaft noch starker wird, weshalb
ich Euch alle um entsprechende Unterstit-
zung ersuche.

Bis zum néchsten Mal. Haut nichts zusammen !
Euer BSL.
Dr. Georg Breiner
Letzte Meldung von der FAI/CIAM-Tagung aus Paris:
* Hubschrauber - EM 1992 in Osterreich |

* Weltmeisterschaften F3A - F3C und F3D 1993
in Osterreich |

Die Bundessektion hat in ihrer Sit-

zung vom 20./21. April 1991 be-
schlossen, daB unter Punkt 12.5.1a
der MSO folgender Passus ersatzlos
gestrichen wird:

"Bei Punkterichtern, Zeitnehmern
etc, darf zu Wettbewerbern kein Ver-
wandtschaftsverhiltnis bestehen."

Damit wird dokumentiert, daB die
Bundessektion den Wetthewerbs-
funktiondren uneingeschranit das
Vertrauen entgegenbringt.

AufPunkt 12.5.2. - Abberufung von
Sportfunktiondren - wird in diesem
Zusammenbang besonders hinge-
wiesen,

Folgender Passus wird unter Punkt
12.2.3 - erster Absatz - wieder hinein-
genommen: .... gemeldet wer-
den."Die Teilnahme an den
Staatsmeisterschaften bzw. Oster-
refchischen Meisterschaften setzt
die Teilnahme an den Landesmei-
sterschaften voraus, sofern solche
ausgeschrieben und durchgefihrt
wurden."

Terminabsage:

Der internationale F3A Rosental-Po-
kal am 15./16. Juni 1991 muB auf

Grund von Schwierigkeiten des
Platzhalters abgesagt werden.

Termindnderungen:

Die NO Landesmeisterschaft in
F3E/10 findet am 13./14. Juli 1891
parallel mit dem 2. Reblausfliegen
in der Klasse F3E-FAI statt.

Der Veranstalter des NW und der
LM in RC IV und RC-E7, die MBG-
Brandenberg-Radfeld gibt die Ver-
schiebung der Wettbewerbe vom
01.09. auf den 15.09.1991 bekannt.

Ing. Gottfried Schiffer
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: , dée Bune :
Bﬂg. Hanner DQP.UCh
BFR F4C-feale

Wieder einmal ist es an der Zeit, daB fachlich notwen-
dige Mitteilungen an die Wettbewerber und an die Ver-
anstalter von Wettbewerben ausgesandt werden. Ich
mbchie gleich zur Sache kommen:

1) Die WM in F4C wird in der Zeit vom 21 - 29 August
1992 in Muncie, Indiana, USA abgehalten. Dieser FAI-Be-
schiuBist fir uns Osterreicher keine Uberraschung, denn
davon wurde schon bel der WM in Polen gesprochen.
Bedauerlich daran ist, daB die Kosten fir die Beschik-
kung dieser WM die finanziellen Forderungsmittel des
Aerokiubs (ibersteigen und daB vorallem die Restko-
sten bei allfalliger Teilnahme, den Piloten nicht zumutbar
sind. Es wurde daher von der Nominierung einer Natio-
nalmannschaft abgesehen.

2) "Jedes Ereignis hat auch sein Gutes", hat mir einmal
einFreund gesagt, und das stimmt. Wenn wir 1992 nicht
nach Amerika fahren kénnen, so gibt das einigen Piloten

die Maglichkeit, sich besser auf die nachste WM einzu-

stellen und zu qualifizieren. Diese WM wird 1994 im
Zeitraum ab dem 20.July und dem 7.Oktober auf einem
holtandischen Militar-oder Zivilflugplatz abgehalten.

3) Betreffend Qualifikation fir EM und WM mdchte ich
in Erinnerung rufen, daB Iit. MSO Pkt.12.11.2.3 ¢} gilt:

Zur Wertung werden die Gesamtpunkteergebnisse
bzw. Platzzahlen aus 5 nationalen Wettbewerben, inter-
nationalen Wettbewerben und der Staatsmeisterschaft
herangezogen.

Bei der nichsten Bundessektionssitzung werde ich
eine Anderung dieses Punktes beantragen. Sie lautet:

Zur Wertung werden die Gesamtpunkteergebnisse
aus drei (3) nationalen und zwei (2) internationalen Wett-
bewerben und der letzten Staatsmeisterschaft herange-
zogen. Die Punkteanzahl des dritten Piloten muB
mindestens 75% des Erstqualifizierten betragen.

Diese Regelung soll nach einem BeschluB durch die

Bundessektionssitzung (ab 1992) Giltigkeit erhalten.

ACHT E

Die Teilnahme an einer Staatsmeisterschaft bedingt,
daB vor her eine Landesmeisterschaft geflogen werden
muB! Ich m&chte Euch daher schon jetzt auf die heuer
am 7.u.8.September in Korneuburg stattfindende NO-
LM in FAC hinweisen.

4) Regelwerk MSO:

a) Mit groBer Freude ist zu verzeichnen, daB unsere
F4C-Regeln in der MSO als eigener Teil neu verwirklicht
worden sind. Schade ist nur, dafl die Semi Scale Regeln
und das Versuchsprogramm fiir Large Scale nicht in
dieser Form ausgegeben worden sind. Es gelten jeden-
falls die Regeln fiir Semi Scale (MSO-Bezeichnung:

RC - SC ) auch weiterhin. Ich werde in den néchsten
Tagen darum ersuchen, daB diese Regeln als Nachtrag
herausgebracht werden.

Fur jene Mitglieder die nicht so lange warten wollen,
kann ich das Angebot machen, daB ich ihnen die Unter-
lagen gerne zusende wenn ein frankiertes Rickantwort-
kuvert dem Ersuchen beiliegt.

Meine Adresse: Ing.H.Deutsch, Bergstralie 8, A-2102

Hagenbrunn.

b} FAI/MSO-Regelanderungen die ab sofort oder ab
1.1.92 Gltigkeit erlangen:

Punkt 6.1.4 Punkterichter (MSO F4 - Seite 1)

Wenn zwei PR-Teams anwesend sind, kann die

Flugwertung beginnen, wenn die Hélfte der Teilneh-
mer

die Baubewertung beendet haben.

Punkt 6.1.11 Bonus (MSO - Seite 5)
TRAGFLUGEL: Entferne bei der zweiten Zeile:"...
und Eindecker.."

Erganze nach Zeile drei:

"Eindecker mit Hohlprofi ............c........ 5%"

Punkt 6.3.5.3) Startzeit (MSO 6.3 - Seite 2)

Erganze nach den Worten'...(7) Minuten" : "und einer

weiteren '

Minute fiir jeden zusétzlichen Motor,".

Anhang 6D, Allgemeines  (MSO - Anhang 6D -

Seite 12) _

Andere letzten Absatz, zweite Zeile:"..., ausgenom-

men Figur 6.3.7 M und N, welche mit einem Fiug

im rechten Winkel zur Punkterichteriinie beginnen.”
c) Regelanderungen ab 1.1,1992 glitig:

Anhang 6D, Allgemeines v

Neuer Absatz dazu: .

"Maximal 96 db A in 3 Meter Entfernung gemessen,

mit Ausnahme von Impellermaodellen, welche 100 db A



6 ' o prop 5/6 - 1991

nicht Uberschreiten sollen.”

Beginnend ab 1892 soll der LArmpegel von 98 db A auf
96 db A gesenkt werden, wobei liber Beton oder Asphalt
gemessen wird.

Ebenso werden die Larmpegel von 96 db A auf94db A
reduziert, gemessen (ber nacktem Erdrelch oder
kurzem Gras.

Achtung Impellerfans:

E£s besteht der Hinweis, daB ab 1.1.1993 der LArm-

pegel fiir impellermodelle auf 96 db A (iber Beton)
gesenkt werden soll.

5) Druckfehlerkorrekturen in der MSO flir F4:

a) Anhang 6A, Seite 8, Numerierung richtig: 6.1.10.6

b) Anhang 6A, Selte 6, Bewertung -
5.Zgile, Numerierung richtig: 6.1.10.4 bis 6

¢) 6.3 Fernlenk-Flugzeugmodelle, Seite 3,
~ Numerierung richtig: 6.3.6.6
d)6.3 Fern!enk-Flugzeugmode!Ie Seite 22,
Punkt O. Seitenslip:richtige Winkelangabe 20 Grad
) 6.3 Fernlenk-Flugzeugmodelle, Seite 27,

Punkt Qualitat der Landung: Numerierung
richtig: 6.3.6.12

f) Anhang 6B, Seite 10,01t der Baubewertung
Ersetze das Wort Raum gegen Bereich.

Zum AbschluB noch ein Hinweis auf die Wettbewerbs-
termine in Osterreich: Der urspriinglich in Portschach
geplante Wettbewerb fallt ins Wasser - er findet nicht
statt!

Damit ende ich diesmal und wiinsche viel SpaB belm

Bau der Modelle und guten Flug.

Dr. Wolfgang Schober
BFR RC/L- fd‘ni&ppﬁug
+RC- IV -fe,gler

1) Punkterichter

Um den Vereinen die Durchfilhrung von Wettbewerben
zu erieichtern, gebe ich in der Folge die neu ausgebilde-
ten Punkterichter bekannt. Allerdings dlrfte diese Liste
mehr fiir die Gstlichen Bundeslédnder interessant sein, da
der Punkterichterlehrgang in der Nahe von Krems abge-
halten wurde, und das "Einzugsgebiet* auf die Bundes-
lander Wien, Niederdsterreich, Burgenland und
Oberésterreich beschrankt war. Einige der Teilnehmer
aber warten geradezu darauf, von einem Veranstaiter
"angefordert" zu werden.

Teilnehmer am Punkterichterfehrgang RC-1V und RC-SL
am 23.3.1991 in TheiB bei Krems/NO

BALTAS Gerhard. 3652 Leiben 46 02752-7241
ECKL Horst Bubsergasse 2/10/7/24

1210 Wien 0222-2593903
EIGNER Woligang  Neidlingerstr.25/1/4

3121 Karlstetten 02741-7532
GRASL Hainz Glaxwald 57

4382 Sarmingstein 07415-562
KOPPENSTEINER Ermst  Missongasse 26

3500 Krems 02732-86018
KREJC! Udo Schildberg 21 3071 Bdheimkirchen

3071 Boheimkirchen 02743-25833
KRIZEK Peter PenzingerstraBe 150/18/3/12

1140 Wien : 0222-8284439
Dipl.Ing. MAHOFSKY Friedrich Breitenseerstrale 43

1140 Wien 0222-9822090
Ing. MATKOVITS Wilhelm NeusatzstraBe 2

7035 Hornsieln 02689-25343

PARTSCH Friederike Possingergasse 27/10

1150 Wien 0222-957240
PARTSCH Peter Possingsrgasse 27/10

1150 Wien 0222-957240
Ing.PICHLER Rudiolf AuBerer Markt 4

2860 Kirchschlag 02646-2327

RIESS Johannes Josefstrale 100

3100 St.P6Hen 02742-640192
SCHNEIDER Ernst Oskar Grissemannstr. 2/7/6

1220 Wien 0222-2539364
STRIBERNY Werner Schubertgasse 20

) i 2544 Leobersdorf 02256-34433
WENDA Johannes TullnerstraBe 12
: 3424 Muckendorf 02242-73905

WIDMEYER Gerhard Egerlandergasse 9

3502 Krems 02732-45035
Kupterbrunnstrafe 47
3100 St.Polten 0274267569

ZORNIG Klaus Dietrich

2) Osterreichische Meisterschaften:

Fiir Wettbewerbsneulinge noch folgende Information:

Die Anmeldung zur Teilnahme an Osterreichischen Mei-
sterschaften hat (ber den zusténdigen Landessektions-
leiter zu erfolgen. Dieser unterschreibt die Nennung und
leitet sie dann nach Wien zum AERO-Club weiter. Dort
hat diese 2 Wochen vor dem Veranstaltungstermin ein-
zulangen. Also - rechtzeitig wegschicken !

Zur Erinnerung:

Osterreiche Meisterschaften in

RC-SL am 17.und 18.August in Kirchschlag in der

Buckligen Welt

RC-IV am 7.und 8.Sepiember in Enzesfeld/NO
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Helmut Kirrdy
BFR RC-€&lekiroflug

ACHTUNG - ACHTUNG !t

Auf der Seite 16 der neuen MSO wurde der Punkt
12.11.2.3. d) (Qualifikationsmodus) fir F3E) irtimlich
vaon der alten MSO iibernammen.

Dieser Punkt ist durch folgenden Text zu ersetzen:
12.11.2.3. d) Klasse F3E - Elekiroflugmodelle

Die Anwirter, die sich fiir den Nationalkader ausschei-
denwollen, miissen die Ergebnisse, die fiir die Qualifika-
tion zahlen sollen, an den BFR weiterleiten. Zur Wertung
werden die Prozentpunkte aus 3 (drei) internationalen
und 2 {zwei) nationalen Bewerben, welche im Osterr.
Terminkalender eingetragen sind, sowie die Staatsmei-
sterschaft herangezogen. Landesmeisterschaften zéh-

len nicht fiir die Qualifikation.

Der Qualifikationszeitraum ist jeweils 2 (zwei} Jahre vorr
einer Welt- bzw, Europameisterschaft.

Berechnungsbeispiel:
1. Platz = 1280 Punkte = 100 %

der Teilnehmer erreicht 1250 Purikte
1250 x 100 : 1280 = 97,65%

Die Summe der Prozentpunkte und die Entscheidung
der Sektionsleitersitzung ist fiir die Nominierung maBge-
bend.

Weiters wurde der F3E Wetthewerb in Prag nachtrag-
lich in den internationalen Terminkalender aufgenom-
men.

Bei der FAI-Sitzung in Paris wurden einige Punkte zur
Klarstellung im Code sportiv beschlossen. Ich mdchte
aber das Protokoli abwarten und dann die korrekten
Informationen eventuell in einem Rundschrelben an die
jeweiligen Landesfachreferenten schicken.

Die F3E-WM 13992 wurde fix an Holland vergeben. Ge-
naueres ist mir noch nicht bekannt.

(Laut Aussage des Schweizer CIAM-Delegierten Wer-
ner Koelliker wurde bei der CIAM-Sitzung als neuer
Subkommissionsvorsitzender Elektroflug der langjahri-
ge Organisator und Wettbewerbsleiter des Int. Elektro-
flugmeetings "Militky-Cup" in Pfaffikon/ Ch, Emil
Giezendanner, gewdhit. Red.)

Eine gute Flugsaison 1991 wiinscht Euch der BFR

Ing. Richard Gradisdhnig
BFR RCIHanflug

Liebe Hangflugfreunde !

Am 6. April d.J. habe ich die Landesfachreferenten fir
Hangflug zu einer Sitzung nach Villach eingeladen, um
tiber aufgetretene Probleme -und etwaige Anderungen in
den einzelnen Hangflugklassen zu sprechen, zu diskutie-
ren, und um Anderungen zu beschlieBen.

Ich konnte bei dieser Sitzung unser ONF-Mitglied Gott-
fried Schiffer, den Vertreter der Steiermark, Bodo Gum-
pert, aus Salzburg Franz Schlager und Ing. Peter Géliner
und aus Karnten Manfred Maurer begriiBen. Entschuldigt

hatten sich Karl Masopust aus Wien und Hermann Ler-
chenberger aus Tirol.

Das Interesse an dieser Besprechung war also eher
gering. Anscheinend sind die meisten Bundeslander mit
der derzeitigen Regelung in den einzelnen Klassen zu-
frieden. Nicht aber so die Kollegen aus Salzburg, die ja
das Gros der Hangsegler fir das Programm RC-H2 stel-
len. Ich verstehe auch voll und ganz ihre Forderungen
auf Anderungen im Programm RC-H2. Diese Anderun-
gen finden aber bei den ibrigen Landesfachreferenten
nicht immer Zustimmung.
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Eine Méglichkeit, die leidige Diskussion {iber die Lan-
dewertung in dieser Klasse zu beenden wire, die aktiven
Wettbewerbstellnehmer dieser Klasse darilber abstim-
men zu lassen (alle Modellflieger, die in der vorangegan-
genen Flugsaison bel den von der ONF genehmigten
Wettbewerben tellgenommen haben).

Nun zum Ergebnis der durchgefiihrten Sitzung:

Nach einem kurzen Bericht {iber die abgelaufene
Flugsaison wurde Uber die Flugprogramme der einzel-
nen Klassen diskutiert.

1. Klasse F3F:

In dieser Klasse waren alle Anwesenden mit dem der-
zeltigen Modus zufrieden. Der Passus mit 5 Durchgan-
gen bei der Staatsmeisterschaft hat sich bewahrt und ist
eine Aufwertung des Flugprogramms.

2. Klasse RC-H2:

Das Programm Ist bis auf die Landewertung in Ord-
nung. Bei dieser allerdings scheiden sich die Geister.
Meinem Vorschlag nach gibt es hier nur 2 Moglichkeiten:
Die Wertung der Landung mit Anderung wie sie be-
schlossen wurde zu belassen oder fiir den Landeanflug
die Punktewettung wie in der MSO Punkt 5.11.9. mit zwei
gepriften Punkterichtern heranzuziehen.

Es wurde sehr lange und hitzig diskutiert , und es kam
zu folgendem KompromiB:

Beim Punkt Landewertung sall folgende Formulierung
aufgenommen werden: '

Punkt 15.12.6.5. ... "AuBerdem ist mit 0 zu bewerten,
wenn sich das Modell mebr als 180 aus der Landerich-
tung dreht". {Dieser Passus wurde bei der letzten Sek-
tionsleitersitzung in Salzburg genehmigt und wird in die
MSO aufgenommen).

Nach rund 3 Stunden heifiester Diskussion ging die
Sitzung mit diesem Ergebnis zu Ende.

Ich konnte den Anwesenden fiir die Teilnahme danken
und eine erfolgreiche Fiugsalson wiinschen.

Meiner Meinung nach wird mit diesem Ergebnis die
Diskussion Uber den Punkt Landebewertung in RC-H2
weitergehen und eine zufriedenstellende Ldsung nur

durch eine Abstimmung &hnlich meinem Vorschlag
mdglich sein.
Ein Wort noch zum geradlinigen Anflug:

Das Modell muB im wesentlichen den begonnenen
Anflugkurs beibehalten. Ein Pendeln um die 3 Achsen
(kein Kurven) ist noch als geradiiniger Flug zu bewerten.

ek

Noch kurz 2ur Staatsmeisterschaft 1990 in der Klas-
se F3F auf der Ruine Landskron am 28./29. Juii.

Dieser Bewerb wurde von mir vor 20 Jahren aus der
Taufe gehoben und war die ganzen Jahre sehr erfolg-
reich und gut besucht.

Leider war das 20. Burgfliegen das letzte dieser Art, da
der notwendige Landeplatz einer anderen Verwendung
durch den Besitzer zugefihrt wird.

So war also die Staatsmeisterschaft ein wiirdiger Ab-
schluB fiir diesen 20 Jahre durchgefiihrten Wetthewerb.

Am Freitag trafen bereits die ersten Bewerber mit
Wohnwagen und Zelten am Wettbewerbsort ein, und es
wurde fleiBig trainiert und fachgesimpelt.

Am Samstag wurde der Wettbewerb bei besten Wetter-
bedingungen gestartet. Es gab unterschiedliche Flugbe-
dingungen, wie dies im Hangfiug ja meistens der Fall ist,
durch die Starterhéhung wurde dies aber tellweise auf-
gehoben. '

Auch am Sonntag herrschten die besten Bedingungen
, und ein reibungsloser Ablauf war gegeben. Die 5 Durch-
génge wurden locker durchgebracht, und die Spannung
blieb bis zum letzten Durchgang erhaiten.

Es siegte der bestandigste Pilot, ohne sine 1000er-Wer-
tung. Also, die 5 Durchgange sind auf alle Flle in: Ord-
nung.

Das allgemeine fliegerische Niveau der Teilnehmert war
sehr gut, Landungen im Wald unter der Startstelle blie-
ben aus.

- Die Ergebnisse der Staatsmeisterschaft sind ja bekannt
und wurden bereits In prop 9/10-1990 ver-
offentlicht.

Die Veranstalter méchten sich entschuldi-
gen, daB der Bericht nicht schon friher
erschienen ist (Verkettung von MiBver-
standnissen).

Ich moéchte mich zum AbschluB meines
Berichtes bei der ganzen Funktionarsmann-
schaft fur die 20jahrige Arbeit bedanken
und werde immer mit Freude und Wehmut
an unser Burgfliegen zuriickdenken.

Bis zum nachsten Mal und viei Erfolg
fiir die Flugsaison 1991

Euer BFR Ing.Richard Gradischnig
Die Mannschalt, die 20 Jahre das Riinenpokatfiiegen

durchgefithrt hat mit dem Staatsmeister 1990 und dem
20. Ruinenpokalsieger.
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-W@ﬂFgohg Jehlager
BFR Radio control

Hallo, Freunde des Motorkunstfluges !

Die im April 1991 durchgefiihrte Bundessektionssit-
zung erfordert die Veroffentlichung einiger Fachbe-
schiiisse.

1. Punkterichterlehrgang

Auf Wunsch des LSL Vorarlberg wird zu Pfingsten im
Rahmen des int. Rheintalpokalfliegens ein zusatzlicher
Punkterichterehrgang fiir die Klassen F3A + RC It und
ausnahmsweilse auch RC IV durchgefiihrt.

_Néahere Angaben waren von Fii. Lieb im Sekretariat des
OAeC in Wien zu erfahren.

2. Offizielle Te BFUNG die WM 19¢
Gemaf BeschluB der Bundessektion wurden folgende
F3A-Piloten als Mannschaft zur Teilnahme an der WM-
1991 in Australien nominiert:

Heinz Kronlachner, Leo Berger, Ing. Franz Haller.

Der regierende Weltmeister, Ing. Hanno Prettner, wird
als Titelverteidiger (Einzelstarter} zur WM gemeldet.
(Er hat sich nicht fiir die Nationalmannschaft qualifiziert.
Red.).

QM@MH&MW ifi i g - t
Die Heranziehung von Leistungspunkten, welche bis-
her in einem Zeitraum von 2 Jahren erbracht werden

muBten oder konnten, erscheint aus einer Mehrzah! von
Griinden nicht mehr zweckmaBig.

QObwaohl eine Vielzahl von Méglichkeiten flir eine Quali-
fikation in die Osterreichische Nationalmannschaft, wie
z.B. einen eigenen Bewerb, nur die Staatsmeisterschaft
usw. in Erwagung gezogen worden sind, erscheint den-
noch die Heranziehung von Leistungspunkten aus meh-
reren Bewerben als die am geeignetste Losung.

Ab 1. Janner 1991 bedeutet dies: '

Grundsétzlich werden die Leistungspunkte von 3 int.
Wettbewerben (F3A) in Osterreich und die zuletzt durch-
gefiihrte Staatsmeisterschaft in einem Kalenderjahr her-
angezogen werden.

Furdas.Jahr 1991 kann auf Grund der Nichtaustragung
des "Rosentalpokals” kein Bewerb gestrichen werden.

Bei der Bundessektionssitzung wird der vom Fachrefe-
rent vargeschlagene Nationalkader bestéatigt.

Bet Punktegleichheit, entschuldbarer bzw. gerechtfer-
tigter Nichteinhaltung des Qualifikationsmodus kann
auch vom Fachreferent anderslautend vorgeschlagen
werden. Die endgiiltige Entscheidung wird aber in allen
Falien von der Bundessektion getroffen.

Bei Unklarheiten und zusétzlichen Fragen stehe ich
natiiriich fernmiindlich oder schriftlich zur Verfiigung.

Abschlieend wilnsche ich eine gute Flugsaison, sowie
Glick ab, gut Land.

BFR Wolfgang Schiager

deolesk
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Flugmodell im Dienste des Umweltschutzes !

- Umweltprojekt "PHONIX"

Von Wolfgang Lemmerhofer

Modellflug und Umweltschutz! Ihr
werdet Euch fragen, ob und wie die-
se Kombination mdglich ist, wenn
man die Larmprobleme auf man-
chen Modellflugplatzen bedenkt.
Dal aber Modellflug und Umwelt-
schutz vereinbar sind, mochte ich
Euch mit dem Projekt "PHONIX"kurz
bekanntmachen.

Bei diesem Projekt handeit es sich
um die Messung von meteorologi-
schen Parametern und Luftschad-
stoffen mit Hilfe eines
Mcdellflugzeuges in der unteren At-
mosphére. Bisher standen neben
Messungen mit einem Fesselballon
nur Flugzeuge oder Hubschrauber
zur Vertiigung.

Diese Verfahren sind teuer und aui-
wendig; so kostet ein kompletter
Fesselballon mit Winde etwa S
400.000,-.

Als Ambitionierter F3A Wettbe-
werbspilot und Mitarbeiter beim NO
tuftgiitemeBnetz war der SchluB na-
he, ein Modellflugzeug fiir diese
Messungen einzusetzen, da dieses
in der Anschaffung und im Unterhait
doch betrachtlich billiger ist.

Neben den (blichen meteorologi-
schen Parametern wie Lufitempera-
tur, relativer Feuchte und auch
Luftdruck war auch das Messen von

"PHONIX" bei einer Startvorbereitung, im Hintergrund eine
LuftgiilemeBstelle in Thaures, ndrdl, Waldviertel

Ozon ein interessanter Anreiz. Wie
sicherlich bekannt ist, ist Ozon ein
Reizgas, das in héheren Konzentra-
tionen nicht nur fur die Natur, son-
dern auch fir den Menschen,
insbesonders fir Kinder und kranke
Menschen , schadlich ist. Nach Ge-
sprachen mit Herrn Dozent Dr. Bux-
baum von der TU Wien, Institut fiir
analytische Chemie, erfuhr ich von
der Existenz aeiner kleinen amerikani-
schen Qzonsonde, die in ein Modell-
flugzeug hineinpafBt. Belm
MeBverfahren handelt es sich um ei-
ne elektrochemische Reaktion in ei-
ner Kaliumjodidldsung, die unter
DurchfluB von Ozon einen schwa-
chen Strom abgibt. Diese wie auch
die anderen MeBwerte von Tempe-
ratur, Feuchte und Druck werden al-
le 2 Sekunden in einem kleinen
Rechner abgespeichert, der im Mo-
dell mitfllegt. Nach der Beendigung
eines MeBfluges, der etwa 20 Minu-
ten dauert, werden die Daten in ei-
nen tragbaren PC eingelesen und
mathematisch in physikalische Gré-
Ben umgerechnet. So erfolgt 2.B. die
Berechnung der Hohe in m nach der
sogenannten "Barometrischen Ho-
henformel", in die neben dem Luft-
druck auch Temperatur und
Bampfdruck der Luft eingehen.

Man sieht daran, daB wir uns be-
miiht haben, streng nach wissen-
schaftlichen Kriterien zu arbeiten,

um Fehler bei der Messung und Aus-
arbeitung zu minimieren.

Die ersten Fliige

Im Marz 1990 wurden die ersten
Fliige unternommen. Es traten aber
Schwierigkeiten auf, mit denen ich
nicht gerechnet hatte. Das gréfite
Problem war anfangs der Motor. Aus
Geruchs- und Leistungsgrﬁndén
wurden anfangs 30 cm” Glihzin-
dermotoren verwendet. Ich hatte
aber nicht erwartet, daB nach 20 Mi-
nuten Fliegen mit Halb- und Viertel-
gas die Motoren regelmasig vor der
Landung stehenblieben. Die Ursa-
che war, daB sich beim kurzen Gas-
geben vor der Landung der Motor
"verschluckte". Versuche mit ver-
schiedenen Vergasern, Kraftstoffen
und Glithkerzen brachten keine be-
friedigenden Ergebnisse. Man kann
sich vorstellen, welche Situationen
es gibt, wenn man irgendwo auf ei-
ner Wiese in der Ndhe einer Ort-
schaft fliegt, eine "Ladung" an Bord
hat, die ca. S 75.000,- teuer ist, und
dann der Motor stehen bleibt. Jetzt
ist ein Benzinmotor mit 38 cm® ein-
gebaut, und seither ist das Thema
Antrieb eriedigt.

Enttauschungen miissen iberwun-
den werden!

Auch das Messen von QOzon brach-

Der "PHONIX" wird startklar gemacht
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Die OZONSONDE im Detail

te anfangs nur Enttduschungen. Die
Originalsonde mit Teflonkolben-
pumpe harmonierte nicht mit dem
Modellflugzeug. Die ersten MeBer-
gebnisse waren eher skuril. Den
ganzen Sommer ilber wurde experi-
mentiert, und Anfang Oktober konn-
ten die ersten wirklich seritsen
MeBwerte ,prasentiert werden. Der
ganze Komplex Ozonh tmuBte erst
miihsam erarbeitet werden.

Bei den bisherigen MeBfliigen wur-
den Héhen von durchschnittlich 900
m erreicht.

Flr die kommenden Jahre soll
"PHONIX" einen Beitrag zur weiteren

Durch Klappen am Madell sind dic Einbauten gut zugingig

- Erforschung des Ozons leisten.

Das Modell

Dabei handelt es sich um sinen ab-
gestrebten Hochdecker mit 2,6 m

Spannweite und ca. 12 kg Gewicht.’

Die Zuladung betragt inklusive 12 V
Akkuversorgung fiir die MeBgerite 4
kg.

Als Fernsteuerung verwende ich ,
wie auch in meinen F3A Modellen,
die mc 18, die durch ihre Zuveras-
sigkeit und zahlreichen Mischiunk-

tionen ideal ist. "PONIX" ist eigens

versichert, und vom Bundesamt fir
Zivilluftfahrt habe ich die Genehmi-
gung, hoher als 150 m zu fliegen.

Da man bel einem so umfangrei-
chen Projekt auf Hilfe angewiesen
ist, mochte ich die Gelegenheit
wahrnehmen, um mich bei allen Be-
teiligten zu bedanken. Bei Herrn
Dipl.ing. Kroneis fir seine Unterstiit-
zung bei der Bereitstellung der me-
teoroiogischen Sensoren und
insbesonders bei meinem Vater, der
unermidlich und geduldig die not-
wendigen baulichen Anderungen
am Flugmodell durchfthrte.

Mir ist nicht bekannt, ob sich ir-
gendwo auf der Welt noch jemand
mit dem Messen von Meteorologie
und Luftschadstoffen mittels eines
Medellflugzeuges beschéftigt. Ab-
geschlossen ist das Projekt "PHO-
NIX" noch nicht, den derzeit wird an
der Méglichkeit gearbeitet, den Luft-
schadstoff Schwefeldioxid zu mes-
sen.

ook

Der mitgefihrie Rechner

Umweltpreis fir "PHONIX" !

Am 16. November 1990 wurde im
Rahmen des NO Umweltpreises die-
ses Projekt mit einem Anerken-
nungspreis (insgesamt 250
Teilnehimer) bedacht.

Die Redaktion gratuliert zu dieser
Anerkennung im Sinne der Zusam-
menarbeit zwischen Modellflug und
Umweltschutz !

Das wars fir diesmal. Ich werde
mich.an dieser Stelle wieder melden,
soliten weitere interessante Dinge
mit der "PHONIX" passieren.

Der Laderaum ist ausgefiillt mit Mefgeriten
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£ Hobbypiloten

G 103 TWIN III
ACRQO

ein Erfolgsmodell

von Graupner
Von Peter Tolerian

Der Ruf der vielen Clubs nach ei-
nem doppelsitzigen Schulfiugzeug,
das zudem auch noch far die Ein-
weisung in den Segelkunsitfiug ge-
eignet und zugelassen wird, wurde
immer starker. Die Firma Grob ging
afso im Gegensatz zu vielen ande-
ren Herstelfern, die sich der High-
Tech-Muster verschrieben hatten,
eigentlich den Weg des Ratios. Ein

-einfach zu handhabendes Baumu-
ster mit harmiosen Flugeigenschaf-
ten, ideal fir den Schutbetrieb und
geeignet fiir den Kunstflug und die
Kunstflugschulung. Ganz bewuft
wurde auf Wolbklappen, einziehba-
res Fahrwerk und alles andere was
sonst den Preis in die Hohe treibt
verzichtet. Ein Arbeitsbiiffel, dabei
jedoch ganz erstaunliche Flugei-
genschatften.

Wir hatten bereits einmal eine
G 103 von Graupner, die auf Grund
ihrer ganz exzellenten Flugeigen-
schaften sehr schnell zum Lieblings-
modell meines Sohnes wurde. Aber
auch alle unsere Freunde, die dieses
Maodeli von uns einmal gefiogen
sind, waren sich einig, daB hier
Graupner ein Volltreffer gelungen ist.
Leider ging dann das Modell durch
ein MiBgeschick vetloren. Mein Ju-

Ein schiines Modell, alles stimmt mit dem Vorbild iiberein,
da kann man sich als begeisteter Modellflieger nur freuen !

nior "trauerte” so lange,
bis wir uns entschlossen, eine neue
G 103 aufzulegen.

Dies war AnlaB genug, um nach
inzwischen voriiegenden Fotos, An-
sichten und Planen, das Modell
moglichst exakt nachzubauen.

Dazu ist bei diesem Bausatz gar
nicht so viel Arbeit notwendig. Im
Gegensatz zu vielen anderen Anbie-
tern, ist dieses Modell ndmlich so-
wohl van der MaBhaltigkeit (MaBstab
1:4,5) als auch von den Silhouetten
her, ganz hervorragend "vorbildge-
treu!" Einige kleine Ab&nderungen
sind aber trotzdem notwendig.

Flachenanformung

Geht es nach den vorliegenden
Fertigfiachen, so stdft die Endleiste
stumpf an den Rumpf. Auf allen Fo-
tos is;_t jedoch ein weicher, halbrun-
der Ubergang zu sehen. So was
kann man aus entsprechend ge-
schnittenen ABS-Teilen sehr gut her-
stellen. Die Teile werden dann unter
Beilage von ganz diinner Glasmatte
(Steifigkeit) wie eine Hiilse {iber die

Die Ruderanlenkung wie wir sie geldst ha-
ben. Das Servo hat bequem Platz und eine
Sicllkraft von 4 kg

Flache geschoben. Nach dem Aus-
hérten des Harzes wird alles sauber
verschliffen.

Der zweite Punkt ist der Randbogen.
Hier sieht die Bauanleitung einen
glatten Randbogen vor. Aufallen Fo-
tos und Zeichnungen sind aber klei-
ne, nach unten gezogene, Winglets
zu sehen. Auch keine Hexerei, so
was kann man gut aus Balsa heraus-
arbeiten und dann zusammen mit
dem Randbogen verschleifen.

Beim Verschleifen solite man aber
darauf achten, daB die MaBhaltigkeit
in bezug auf die Spannweite exakt
eingehalten wird. Jeder mm zuviel
oder zuwenig wilrde hier fehl am
Platz sein. Dasselbe gilt natlirlich fiir
die Leitwerke.

Rumpf-und Kabhinenausbau

Ei, wie fein, da kann man sich aus-
toben.

Daoch varher noch ein Wort zur An-
lenkung des HoGhenleitwerkes. Die
vorgesehene Anlenkung tiber einen
Bowdenzug ist abzulehnen! In der
Anlenkflosse fiir das Seitenleitwerk,
ganz hinten im Rumpf, hat ein krafti-
ges Servo bequem Platz. Das ist
nach unserer Meinung die einzig
richtige Losung, um so einem an-
spruchsvallen und unter Umsténden
auch sehr schnell zu fliegenden Mo-
dell, eine sichere und funktionie-
rende Anlenkung zu verpassen.

Kabinenhaube und Rahmen pas-
sen so exakt, daf sich Nacharbeiten
eriibrigen. Mit ganzer Fantasie und
Liebe zum Detail kann man sich nun
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Fertig zom Abflug | Ist das ein Modell ?

dem Ausbau der Kabine widmen.
Die als Zubehdr erhiltlichen Telle
wie Instrumentenpilze, Sitze, Steuer-
hebel und die Instrumente selber
sind exakt abgestimmt. Die Bauan-
leitung hilft hier noch mit Fotos, so
kann man dann ein Cockpit wie beim
Vorhild gestalten. Zudem kann man
die ganze RC-Anlage einschlieBlich
Schleppkupplung und den beiden
groBen Empféangerakkus gut unter
der Auskleidung aus Stoff ver-
schwinden lassen. Ein "Pilot" sorgt
dann fir den letzten Tupfer.

Finisharbeiten und Dekorsatz

Bespannt wurde die neue G 103 mit
weiler Oracover Bligelfolie. Abge-

Der hintere Instrumentenpilz. Davor der
Kniippel und links davon die restlichen Be-
dienungshebel. Hinter dem "Stoffvorhang”
befinden sich die Servos fiir das Seitenru-

der und die Schleppkupplung, auch der
Empfinger und dic Akku-Weiche samt
Schalier hat da noch gut Platz

schlossen wird mit dem Aufbringen
des Dekarsatzes. Hieristden Graup-

~ner-Leuten ein groBes Lob auszu-

sprechen, da pabt alles zusammen,
die Beschriftung, die Zierstreifen am
Rumpf, alles ist genau wie es auf den
Fotos oder Prospekten von Grob zu
sehen ist. Warum geht so was nicht
auch bei den anderen Herstellern ?

Gesamteindruck nach dem
Aufbau des Modells

Ein hervorragend ausgestatteter

Eine andere Ansicht. Kennung, Beschrif-
tung, Markierungspunkte fir Reeserve
ff)ffnun_gen, Antenne; es stimmen alle De-
tails

Bausatz, Rumpf von ganz ausge-
zeichneter Qualitdt und Oberfla-
chengiite. Gute Detalltreue bel
Radkasten und Anformungen.

Flachen als Fertigilachen sehr gut,
kleine Abanderungen bei Wunsch
nach gréBtmaglicher Detailgenauig-
keit zum Vorbild notwendig.

Wenn wir davon ausgehen, daB die
neue G103 genau so gut fliegt wie
die alte G 103, so kdnnen wir uns
diesen Abschnitt eigentlich schen-
ken. Trotzdem werden wir iiber un-
sere Erfahrungen nach einer
geraumen Zeit des praktischen Be-
triebes in der neuen Flugsaison in
prop berichten.

PRAZISIONSDREHBANK BY 20 zum Superpreis!
Spitzenweite 400 mm, Spitzenhdhe 110 mm, Spindelstock mit Varschubrider im Otbad!

Mit Spannfutier und Radersatz zum Gewindeschneiden! 110 kg!

Nur § 16.800,~

TAGLICH POST- UND BAHNVERSAND!

Besuchen Sie uns und testen Sie unsere Maschinen!

A-4910 Ried in Innkreis, Thurnerstr. 16, Tel,. 07752/26 67, Fax 07752/26 67

STABILE TELLER-
BAND-SCHLEIFMASCHINE Ks 100
Nur § 2.580,—

DREMEL - DEKOPIERSAGE
mit Schleifieller Nur § 1.980,—

Gelegenheitskéule:

EMCO FB2-FRASMASCHINE
mit Spannwanne Nur § 26.900,—

EMCO — Compacl8 516,900,
MINI-BRIDGEPORT-FRASMASCHINE

mit aulomatischem Vorschub
Nur § 24.000,-

PRAZISIONSSPANNFUTTER
mit AuBen- und Innenbacken ab 8 1.500,—

Alle Maschinen technisch im nauwertigen Zu-
slang!
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Fritch -

"PRO - KOPTER"
von Robbe

Eine Produktbeschreibung unter
Mitwirkung von Robert Holzmann

Fir die Pro-Mechanik wurde vorl-
ges Jahr der Pro-Kopter entwickelt,
Es ist dies ein reiner Trainingshub-
schrauber, bei dem Mechanik, Mo-
tor und Fernsteueranlage [eicht
zuganglich sind. Er besteht prak-
tisch aus der Pro-Mechanik, dem
Holzvorbau, einer Bodenplatte, ei-

nem gespitzten Zentralstlick (Trager -

bzw. Verbindungsteil fiir Mechanik,
Bodenplatte und Heckausleger),
dem Heckrotor, Kufen-Landegestell
und der Kabinenhaube.

Bevor der Bau (oder besser das
Zusammenschrauben) seinen An-
fang nimmt, wollen wir uns die Me-
chanik ein wenig unter die Lupe
nehmen.

Was sind die Konstruktionsmerk-
maie ? Nun;

1. Befestigung der Mechanik durch
6 Schrauben an speziellen Adapter-
stiicken. Dadurch sicherer und
schwingungsfreier Sitz.

2. HeckauslaBmotoren kdnnen
eingebaut werden.

3. Krimmer und Resorchr liegenin
der Mittelachse (beim HeckauslaB)

4, Hochliegender Schwerpunkt

5. Obenliegendes Radialgeblase

6. Motorstart von oben mit Adap-
terstiick

7. Fortfall eines besonderen
Rumpfkihischachtes (einfacherer
Bau eines Rumpfes)

8. Zweistufiges Getriebe (hoher

aktuell

ron O Geoly Breanct

Wirkungsgrad)

9. AR-Freilauf in der ersten Getrie-
bestufe (daher mitiaufender Heckro-
tor bei AT)

10. Servos in der Mechanik inte-
griert.

Zum Bau:

Punkt 1 in der Bauanleitung ist der
Holzvorbau fiir die Fernbedienung
und den Tank. Die Stanzungen pas-
sen ohne Nacharbeiten gut zusam-
men und lassen sich zu einem
stabilen. Vorbau mihelos zusam-
menfiigen.

Punkt 2 inder Bauanleitung ist Lan-
degestell und der Aufbau der Grund-
platte. Die Grundplatte besteht aus
stabilem Aluminium. Die Befesti-
gungsteile des Heckrotorauslegers
sind aus gespritztem, glasfaserver-
starktem Kunststoff. Sie werden mit
Blechschrauben auf der Bodenplat-
te befestigt. Das Fahrwerk ist aus 5
mm starkem Stahldraht und wird an
4 Punkten mit je 2 Schrauben befe-
stigt. Die Bligel werden mit T-Stlik-
ken auf den Kufen befestigt und mit
Schrauben oder Klebstoff gesichert.
Danach werden die zwei Schwing-

gummis fir die Befestigung der
PRO-Mechanik festgeschraubt. Die
Befestigungspunkte der Mechanik
hinten unten werden an das Ausle-
gerelement geschraubt.

Sind diese Arbeiten abgeschlossen,
kann man die Mechanik einbauen.

PRO - KOPTER - MECHANIK
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Punkt 3 inder Bauanleitung ist die
Montage des Auslegers. Man be-
ginnt mit der Befestigung der Wel-
len-Lagerungen. Die beiden
Lagerungen werden mit einer Feile
auf den Innendurchmesser des
Heckrotors angepaBt. Danach wird
die Antriebswelle mit der Messing-
hilse in die Fiihrungen geschoben
und festgeschraubt. Jetzt werden
die Befestigungsschellen fiir Leit-
werke, Auspuff und Verstrebung auf-
geschoben. Die Streben werden mit
5 min Epoxy verklebt und am Ausle-
ger bzw. Mechanik verschraubt.

Punkt4 inderBauanleitung ist die
Montage des Heckgetriebes. Dabei
ist die Heckwelle auf die bendtigte
1&nge abzulangen. Danach wird das
Heckgetriebe mit 3 Blechschrauben
befestigt.

Punkt 546 sind Einbau von Tank,
Elektronik und Kahinenhaube. Die
Position ist etwas ungfiicklich ge-
wahlt, denn bei schnellen Pirouetten
neigt der Motor zum Absterben. Bei
demn Einbau der RC-Anlage ist auf
gutes Verlegen der Kabel zu achten,

damit sie nicht in die Zahnrader der
Mechanik gelangen. Die Servos wer-
den in die Mechanikseitenteile ge-
schraubt. Kreisel, Empfanger und
Akku werden im Vorbau befestigt.
Die Kabinenhaube besteht aus 2
Tiefziehteilen (links +rechts), die mit
Sekunden- oder Kontaktkleber zu-
sammen geklebt werden. Danach
werden die verklebten Teile ver-
schliffen und lackiert.

Flugerprobung des Prokopters
Der Prokopter besticht in den Flu-
gleistungen durch ruhiges Schwe-
ben und [&Bt im Kunstfiug keine
Register ungezogen {womit natiir-
lich nicht der Anfanger angespro-
chen wird).

Zum Modell allgemein:

Der Prokopter ist eine gelungene
Konstruktion, welche durch folgen-
de Punkte das Herz des Meli-Piloten
erfreut:

* Einfacher und rascher Aufbau

* Gutes Design der Karosserie (seit

Messe '90 etwas gedndert - Kabine)
* Starten des Modells von oben
* Gute Zugangigkeit der Mechanik
* Sehr wartungsfreundlich
Zu bemangeln: Tankposition,

TECHMNISCHE DATEN:

Hauptrotor 1430 mm
Linge (ohne Rotorblétier) 1400 mm
Fluggewicht ab4400g
Motor 10 cm® Zweitakt

Seiten- oder HeckauslaB
SystemHeim

Ladenrichtpreis ca. § 10.000,-

Giinstige Gelegenheiten

1. Bell 47 Gil von Vario, voli
getunie Mechanik, 61er We-
bra, Spezial-Schalidampfer,
GFK-Hauptrotorblatter, neu
nur S 18.000,-

2. Bell UH 1D, Graupner Pro-
fi-Expert-Mechanik, 61er We-

bra, Mititary Look,
GFK-Blatter, neu! nur S5
15.000,-

3. Preuss-ZG22-Benzintrai-
ner, Zimmermann-Schall-
dampfer, RC-Hauptrotorkopf,
Vario-Heckrotor, Alu-Taumel-
scheibe, GFK-Blatter, Reserve
Rotorwellen und Getrieberd-
der, neu nur S 20.000,-

4, Teilgetunte Heimmecha-
nik mit 61er Webra (ohne Ro-
torkopf) neu! nur S 7.000,-

5. Getunte Heimmechanik
mit 61er Webra (Heckverga-
ser) - ohne Rotorkopf, neu !
nur S 8.000,-

6. OF-2 Blattrotorkopf +
GFK-Blatter nur S 3.000,-

7. PEKA - Zweiblattrotorkopf
+ GFK-Blatter nur S 3.000,-

8. PEKA 5 Blattrotorkopf +
GFK-Blatter nur S 4.000,-

Anfragen an die Modellflug-
sekretarin Tel.:
- 0222/5051028/77 Durchwahi

_ prop lesenheiBtimmerinformiertsein!
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UL - Huckepack-Modell "SPUTNIK 2"

Bel der Uberlegung: was
machen mit dem alten Qua-
dra 35 und verschiedenen
Restbestanden, baute ich im
Jahre 1988 ein UL-hnliches
Gefahrt ohne jedweden Plan.

Ich gab ihm den Namen

"SPUTNIK 2".

"Sputnik 1" entstand im Jah-
re 1958, als der erste Welt-
raumsattelit gleichen
Namens gestartet wurde und war
ebenfalls ein Huckepack-Modell,
welches jahrelang im Freiflug einge-
setzt war. Der Motor abgestellt und
ausgeklinkt wurde bel diesem Mo-
dell mittels Ziindschnur (1). Das Gan-
ze funktionierte fiir damalige Zeiten
tadelios!

Zuriick zu"SPUTNIK 2"
Nachdem das UL-Modell gute

Von Viktor Maresch, Hallein

Steigwerte zeigte, wurde der Hucke-
pack-Aufsatz gebaut, welcher inzwi-
schen wegen der verschiedenen
GroBmodelle umgebaut bzw. ver-
starkt werden muBte.

Fliigel und Leitwerk habe ich mit
aufwendigen Alu-Schellen befe-
stigt;einfacher wére es, die Nyilon-
schrauben M6 durch die Rumpfmitte
zu schrauben.

Einige Daten:

Knickfligel in Rippenbauweise,

Spannweite 2,80 m (2,60 m
wiirden auch geniigen},
Fligeltiefe 400 mm durch-
gehend, Fllgel-Mittelteil
800 mm Spannwaeite, 2
Steckfligel je 900 mm
Spannweite {mit 2 Flach-
stahlen 2x14x250 mm befe-
stigt), Profil: &hniich Clark
Y, 2 Einstellwinkel, Querru-
der 100x600 mm, direkt von
Rudermaschine angelenkt.

Rumpf: gebrochener Surfmast,
2,10 m lang, Vordertell durch pas-
sendes Surfmast-Ende und Holz-
pfropfen verstarkt.

Hahenleitwerk: Spannweite 800
mm x 280 mm Tiefe, Rippenbauwei-
se, direkt mit einer Rudermaschine
angelenkt. |

Seitenruder und Sporarad: Stahl-
draht 4 x 180 mm, direkt angelenkt
mit Fahrradspeiche 2 .
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Motor: Quadra 35 oder 40, Sturz 5, Der Motar ist direlt mit 2 Stick  Ndhere Angaben bzw. weitere
Seitenzug 2, mit Resonanzrohr 3 kg  Hartalu Blechen, 2 mm dick, befe-  Skizzen erhiltlich bei:
Standschub; Drossel mit 80 Adapter  stigt. Motorblech und Fahrwerk sind ~ Viktor Maresch, Kastenhofweg 19,
angelenkt {ebenfalls mit 2 mm Fahr- mit 3 Torbandschrauben. M6 am 5400 Hallein.
radspeiche). Rumpf befestigt. Luftschraube: 20 x
Geémisch 1:50 (Synth. Ol). 6". Fluggewicht 8 kg.

Motorbefestigung und Schnurspule zum Héhenruder - Anlenkung Seitenruder und Spornrad - Anlenkung
Starten aus Sperrholz auf Sechskantnabe
gesteckt

Trigermechanismus: sichtbare Holzrollen
sind nicht notwendig !

.. in Leitwerkmontage Steffung

Leitwerkbefestigung:

Beide Stecker werden noch in den "Rumpl”
geschoben und mit Moosgummi gestoppt bzw.
gesichert.

Rohrschellen auf einer Seite nur etwas locker
schrauben und dann komplettes Leitwerk ab-
ziehen.

A pre—

—~ ™~

~
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ELEKTROFLUG PRAXIS

Ing.Peter Meisinger,

Tabelle erprobter Motor-, Akku-
und Luftschrauben Kombinationen
wie sie in der Paxis eingesetzt wer-
den. Diese Angaben sollen jedoch
nur als RICHTWERTE dienen, da die
Feinanpassung fiir jedes Modell na-
tirtichverschieden Ist, Auch laBt sich
jeder Motor mit einer komplett ande-
ren Abstimmung betreiben als hier
angefiihrt. Dies set allerdings nur
dem erfahrenen Elektropiloten vor-
behalten. Wer jedoch auf ELEKTRO
umsteigen will, der wird mit den an-
gedebenen Werten keinen "Schiff-
bruch" erleiden. Alle diese Werte
wurden groBteils selbst erprobt oder
bei erfahrenen Piloten gesehen.

Hier ein Wort zu den Akkus. Ge-
meint sind hier die Zellen der Firma
SANYOQ. Spart nicht am falschen
Platz ! Schlechte Akkus bringen
sehr, sehr viel Arger. Dies solf jetzt
keine Werbung sein, sondern ein
guter Rat. Die Zellen sind das A und
O des Elektrofluges.

Hier sind diese Zellen:

SANYO 1200 SCR, eine sehrro-
buste Zelle fir den Alltagsbetrieb
und fiir Hochstieistungen im Kurz-
Zeitbetrieb.

SANYO 1700 SCE, eine neue
Zelle fiir den Langzeitbetrieb. Ergibt
bei einer Stromaufnahme von max.

17A eine bedeutend héhere Laufzeit.
SANYO 1400 SCE, eine brandneue
Zelle, die erst seit Sommer 1990 auf
dem Markt ist. Diese wird sicher als
Nachfalger der 1200 SCR in die E-
Geschichte eingehen (wenn man
den Datenblattern glauben kann).
Praxis ist noch wenig vorhanden, je-
doch diirften die 10% mehr Laufzeit
bet gleicher Belastung stimren.

Noch einwelteres Detall am Rande.

Bisher wurden die Zellen entweder
einzeln (ohne Létfahnen) oder Im
12er Pack ausgeliefert. (Ausgenom-
men seien hier die siindteuren Fer-
tigpacks). Auf der Messe in
Nornberg konnte ich Jedoch mit
Freuden feststellen, daB von der Fir-
ma ROBBE alle wichtigen SANYO-
Zellen in allen méglichen Varianten
angeboten werden.

Zellentypen: 1000 SCR, 1400 SCR,
1700 SCR

Verpackung: einzeln chne und mit
Létfahnen

6 und 7 Zellen mit Kabel, AMP
Buchse, MC2 Goldbelag.

& bis 7 Zellen in Stange gelttet !
und natiirlich im 12er Pack.

Bei dieser Gelegenheit gleich ein
Typ aus der Paxis.

thr kennt ja sicherlich die guten al-

LFR F3E - 00

ten AMP Stecker bzw. Buchsen. Die-

se sind auf Grund ihrer Kompaktheit

fiir den Elektroflug, bei nicht zu ho-
hen Strdmen, sehr gut geelgnet. thr
Nachteil sollte aber hier nicht ver-
schwiegen werden. Durch Verwitte-
rung kann der Steckkontakt so
schlecht werden, daB stellenweise
bis zu einem Volt (1) im Stecker "lie-
gen" bleibt, und das kdnnen wir uns
doch nicht {eisten. Deshalb wurden
oft die teueren (aber exzellenten) 4
mm Szecker verwendet. Seit 1930
gibt es von der Firma ROBBE die
neuen MC 2 Goldkontaktistecker.
Diese sind im Gehause der AMP-
Stecker untergebracht und beinhal-
ten alle Vorteile von.
Goldkontaktsteckern: z.B. Stréme
bis max 50 A, mind. 30000 Steckzy-
kien (Laborwerte), sowle die Vorteile
der AMP-Stecker: z.B. Verpolsicher-
heit, Kompaktheit.

Man kann natirlich auch AMP-
Stecker {auf Ladekabel) mit MC 2
Buchsen kombinieren | Es wére ja
unsinnig, ein Ladekabel mit einem
Goldkontaktstecker auszuriisten. Al-
s0 ich wiirde sagen, daB sich so ein
Steckersystem sicherdich amorti-
siert. Denkt einmal dar(iber nach !

.~ GRAUPNERULTRA MOTORE
Typ Luftschrauben Zellen Madelle ULTRA 1800 10/6 - 10/7, 14 - 20 Zellen C}J-il?ltlliqs ej;gF |f \;
ULTRA 80 |7/4-7/6 starr | 7Zallen09 |Pylommodelie Klapp L2-1A A e verglalch.
- Ah 7 Zellen |bisSOcm {bare Freuden-
1,2Ah 7 Zal- |Spwte. thaler-Sealer
len 1.4 Ah N!otormodelle .
- . bis 1,4 m ULTRA 2000 | RFM 140-150 | 20 Zellen Segler mit ca, 4
ULTRA 900 [8/6-9/6 starr| 7-10Zsllen |Spwte, 04, Freudenthaler 1,2 Ah m Spannweite
0.8-1,7 Ah
ULTRA 900 (10/6 klapp.' 8-10 Zellen [Segler um 2kg |- T T T T T
Graupner 0,9-1,4 Ah |Fluggewicht e s WEBRA MOTORE & o
- Hotline Segler 15/7 95/6 klapp | 7-8Zellen Softsegler 2m
ULTRA 1200 (11/7 , klapp | 10 Zellen CHIL ARCUS 12-17 Ah Spannweile
Graupner 1,2 Ah SINUS
15/10 95/6 Kapp | 10 Zellen Motormodeile.
ULTRA 1600 | 10/6-10/7, |14 Zellen 1,2-| Motormodel ROBBE 1,2-17 ah  |bis 1,4m Spann-
starr 1,7 Ah le um 2,5 kg weite, BINGO,
Abfluggewicht PARAT
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. ST 1 ] RFM 140 10 Zall ,2 Ah [Hotlinesegler
... ROBBE- _KELLNER- MOTORE. | KE 40/1 BFM 140 er en 1,20 Hollineseqls
KE 22/5 7/6 star 7 Zsllen 1,2 Pylonmodelle = NUS ..
Ah bis 90 cm Spwt.
KE22/112  [10/6-11/7 kKiapp |7 - B Zellen 1,2|Softseglerca.2m KE 50/6 10/6 - 10/7 1% _e{{-gnAh g\llfgtr%rflsupg w?éf
{Ah
KE 22/112 10/6 starr |10 Zellen 1,2 Ah | Motormodelle KES50/6 [RFM 140 10 Zellen Hotline segler
2 f ° ca. 1,2-15m / Freudenthaler |1,2 AH ARCUS,
Spwis., Kuznstfiug SINUS, CHILS ..
h delle,
KE 25[4_ 8/6-7/4 starr | 7 Zellen 1,2 Ah _WZ‘QSQ\L‘:,%B © KE 50/8 10/6-10/7 starr |14 Zellen Motorkunstflug
. _ 1,2-1,7 Ah bis 1,6 m
KE 25/5 7/6 starr 7 Zellan 1,2 Ah b'P)éanmgd;il'e Spwt% k?;a
= O SPWE: : Abfluggawncht
KE 25/8 7/6-8/6 starr 8-10 Zellen Mt;t;rmgdﬂle :
1,2-1,7Ah |03 13 M Spwie. T o cofo |10/6-10/7 starr |20- 22 Zellen | Motorkunstflug
KE 25/8 9/6-10/6 starr 7-8 Zellen langsame Mo- 1,2-1,7 Ah tsnls u}t'? m d
1.2-1.7 Ah |tormodelle, ca. pwia, un
' ! 1 3 Spwit ca, 3-3.2k
3 Spwie. Abftluggewicht
KE 40/8 12,5/6,5 kiapp | 10Zellen Hatinesegler
ROBBE 1,2-1,4 Ah |ARCUS, SINUS KE70/4 |RFM120-130 |10 Zellen 1.2 |Wettbewerb
KE 40/10 10/6 - 10/7 142ellen | l\g oter i-; ger Freudenthaler |-1.4 Ah
- 7 - ' m =
start 12-1.7 AR Spwts., Kunst- KE70/5 |RFM120-130 |10 Zellen 1,2 - |Wektbewerb
flug 1,4 Ah ARCUS, SINUS

=

MIRIZ

In prop 1/2-1991 wurden alfe unsere Kurse und Lehr-
géange fir 1991 ausgeschrieben. Einige Kurse wurden
bereits abgehalten und auch die Anmeldungen fir die
meisten Lehrgédnge sind sehr zahireich.. Wir freuen
uns, daf soviel Interesse dafir vorherrscht. Es spricht
sich eben herum, daB unsere Lehrgdnge sowofi von
den Kosten her als auch von der Ausbifdung sehr vor-
teilhaft sind.

Fiir folgende Lehrgénge sind noch einige

Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre S 1800,-
Erwachsene S 2000,-.

Anmeldung: schriftlich bis spitestens 22. Juni ‘91

LS5 QUERRUDERLEHRGANG

Termin: 29.07. bis 04.08.1991 - fur fortgeschrittene
Modellflieger jeden Alters mit etwas Bau- und
Flugpraxis. Gebaut wird das Hochdecker-Mo-
tormodell TESA-SE 10 (1500 Spwte.) Flugtheorie
und EinfGhrung in das Fliegen mit Querrudern
und Folienbiigein.

Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre S 2200,-
Erwachsene S 2800,-

Anmeldung: schriftlich bis spétestens 29. Juni 91

ACHTUNG:

In allen Lehrgangsgebiibren ist beinhaltet: 6 Tage

Voi!pensmn und das gesamte BaUmaterlaI (BK etc)

StraBe 10, 3425 Langenlgbarn

Platze frei:
L2 GRUNDKURS: FREIFLUG - EINSTEIGERILEHR-
GANG FUR JUGENDLICHE

Termin: Q1. bis 07. Juli 1991 - fiir Jugendliche von
7-15 Jahre , auch nicht OAeC-Mitglieder !

Lehrgangsziel: Einfilhrung in den Modellsegelflug
in Theorie und Praxis. Gebaut werden Wurf-
gleiter, Kleinsegler und ein Wettbewerbsmodell
mit 125 cm Spannweite

Lehrgangsgebiihr: S 1600,-

Anmeldung: schriftlich bis spétestens 3. Juni ‘91

L4 RC-EINSTEIGERLEHRGANG

Termin: 2. bis 28, Juli 1991 - auf allgemeinen Wunsch
fiir alle Altersklassen mit etwas Bastelpraxis
{eventuell schon gebaute Modelle)

Lehrgangsziel: Theorie und Praxis im RC-Flug. Ge-
baut wird der AIRFISH mit 2400 mm Spwie.

- er suchen fachkundfge Modeﬂﬂ:eger d.'e berert

LEHRERKADER FUF\‘ DAS MAZ: _ S
W:r pianen emen standfgen Lehrerkader fur das MAZ

Kategorien;. und das Lehrgangsziel soll jeweils der.
Bau und das Fhegen der Model!e sem und dre not-
wend:ge Theorie. '

sind, .als Bau- oderfund Fluglehrer im MAZ zu arbei-
ten Dre Lehrgange dauvern in'der Regel eine Woche

- Wir bieten: Fahrrspesen Voﬂpenszon und Unterbrrn— .

gung;ein Taschengeld von S 300,- pro. Lehrgang.
Alle Lehrer sind wahrend ihrer Tat:gkeft haft-und un-
faliversichert. Fur den F!ugberneb stehen Lehrgangs-

‘modelle zur Verfiigung. - R
-Interessenten fordern brtre emen Auskunfrs— und Fra- v

gebogen an.

Seld mcht zaghaft und bescherden und meldet Euch
an’ . U
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HILFE

Gutes Werkzeug ist einmal eine
Voraussetzung fiir ein gutes Gelin-
gen unserer Modellbauarbeiten. Da-
‘bei spielt das Schneiden und Sigen
eine ganz entscheidende Rolle,
gleich, ob wir nun Holz, Kunststoffe
oder andere Werkstoffe zu bearbei-
ten haben.

Im Programmm der Firma Martor aus
Solingen finden wir das Geeignete.

MICRO SAGE
- filir fast alles geeignet

Diese sehr gutin der Hand liegende
Sége, ist fiir uns ein unentbehrliches
Werkzeug. Das sehr feine Sageblatt
erlaubt exaktes Arbeiten. Holz,
Kunststoff und mit Einschrankung
auch Metalle, lassen sich sehr gut
bearbeiten. Zusammen mit einer
Laubsége ist man dann fiir alle S4-
gearbeiten geriistet,

SCHLUSSELLOCHSAGE
- eine feine Sache

BEIM SCHNEIDEN UND SAGEN

Ganz oben im Foto erkennen wir
das raffinierte Ding. In einem Mes-
serhalter sehen wir die kleine Sage
mit der wir (Gberall dort hinkommen,
wa andere Geréte dies langst nicht
mehr kinnen. Der Sigeeinsatz ist
schnell auszuwechseln und hilt sehr
viel aus. '

Ftir kréftiges Hinlangen - das Ron-
dex Messer

Im Bild von oben die Nummer zwei,
Ein kraftiger Griff, die Klngen sind
natdrlich auswechselbar, lange, kur-
ze, gerade und wie hier zu sehen,
eine geschwungene Schneide.

Als ndéhstes kammt dann der
"OLD BOY"

Ein sehr universeller Messerhaiter.
Die Kilingen sind natiidich schnell
auswechselbar. Soist 2.B. eine dop-
pelseitig schneidende Klinge zu ha-
ben. ldeal zur Schlitzhersteliung, zur
Anbringung von Ruderscharnieren.

Ein Skalpell wie in der Chirurgie

Das bei uns am meisten verwende-
te Masser mit seinen verschiedenen
Klingen. Enorm vielseltig und von
hochster Giite, An Klingen kann man
aus einem sehr reichen Angebot
wihlen,

Eine feine Sache
der STREIFENSCHNEIDER

Da kann man sich z.B. sorichtig bel
der Herstellung von Zierstreifen aus
Folienaustaben. Gleich oder gerade
oder geschwungen, die Streifen ha-
ben immer exakt die gleiche Breite.
Ganze Schriftziige kann man damit
anfertigen. Die enorm scharfen Kiin-
gen gestsatten auch eine Bearbei-
tung von ganz didnnen
Bespannfolien ohne der Gefabr des
EinreiBens.

Auch Balsaholzleistchen lassen
sich damit gut herstellen.

Das Programm von MARTOR war
mir selber schon seit meiner Lehrzeit
im Eisenhandel bekannt. Seit nun-
mehr 10 Jahren verwenden wir die
Sagen, Klingen und Messerhalter
von MARTOR im Modellbau. Wir
mdchten sie nicht mehr missen und
kénnen sie nur empfehlen.

Peter Tollerian

Eine Auswahl von Klingen fir jeden Anwen-

3 dungszweck, ganz cben die doppelschneidige

Klinge fiir Scharnierarbeiten
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@ 9) OSTERREICHISCHER MODELLSPORTVERBAND
\ ENTWICKLUNGSGRUPPE FUR CO2 MODELLFLUG
L W

Leistungsmessung am CO2-Motor

Fortsetzung von prop 3{4 - 1991
Mangeinde Zylinderqualitét

Bei neueren Modela-Motoren ( ca.
ab Fertigungsnummer 100.00) ' ist
mitunter eine nagative Eigenschaft
zubemerken: Die Aluzylinder weisen
infolge mangelhafter Fertigung
manchmal eine unebene Laufflache
mit Querrilten auf. Die ist sowoh! op-
tisch (mit der Lupe) als auch aku-
stisch (schabend-ratschendes
Gerdusch) festzustellen.

Was kann man dagegen tun ?

Die technologisch sauberste L&-
sung ware das feinmechanische
Nacharbeiten des Zylinders mit an-

Von Gerhard Schuster

schlieBendem Poliervorgang. Doch
wer verfiigt schon (ber die notwen-
dige Drehbank plus Zubehdr ?

Einfacher ist es daher, den Motor
ca. 50 bis 70 mal laufen zu lassen,
dabei mehrmals den Kolben zu
wechseln und regelméaBig zu
schmieren und zu reinigen. Der Zy-
linder, der aus zlemlich weichem Alu
besteht, wird danach fast ebenso
glatt sein wie der feinmechanisch
behandelie. Das verbrauchte COgz
und die notwendige Zeit darf man
allerdings nicht auBer acht lassen.
Nach einer solchen Behandiung
wird der Zylinder aber wahrschein-
lich nur mehr den halben Laufwider-
stand aufweisen.

A propos Laufwiderstand:

Der hangt nicht nur von der Zylin-
dergiite ab, sondern natGrlich auch

Tk

vom Kalben, Bezlglich der Kolben
kann man aber nicht so einfach fest-
stellen: eln schwergéngiger Kolben
dichtet entscheidend besser als el-
ner, der leicht gleitet. So konnte ich
bei meinen. Versuchen bemerken,
daB einzelne Kolben zwar nur
schwer im Zylinder zu bewegen wa-
ren, aber trotzdem die Kompression
nur schlecht hielten, wahrend ande-
re Kolben, die sich ganz leicht be-
wegten, sehr gut sichteten.

Ich glaube, darin liegt auch eines
der Erfolgsgeheimnisse unserer
auslandischen COg2-Freunde. Sie
probieren wahrscheinlich einfach
mehr verschiedene Motoren, Kol-
ben, Ventilsitze aus, bevor sie zum
Wetthewerh antreten. Diese Moto-
ren laufen dann natiirlich effizienter.

Modela-Motoren mit Gasparin-Tuning

Ing. Stefan Gasparin hat indenletz-
ten Monaten an der Verbesserung
der CQOz Motoren gearbeitet und
stellt jetzt zwei verschiedene Typen
von getunten Motorensets vor, die
auf dem Modela Motor basieren.

Der Motor Modella HQ:

Das Set besteht aus der normalen
Modela Grundausstattung, der Zy-
linder ist jedoch aus hochfestem Du-
raluminium gedreht und weist eine

Von Gerhard Schuster

polierte Gleitflache auf. ‘Der Kolben
hat anstelle der Lippendichtung eine
"schwimmende" O-Ring-Dichtung,
und der Ventilstdsl ist aus Dural ge-
fertigt.

Gasparin Super | (S1):

Dieses Set ist gleich dem HQ Set,
aber mit doppelt kugelgelagerter
Kurbelwelle ausgestattet. Dieser Mo-
tor ist um ca. 2g leichter als der nor-
male Motor,

Experimente mit vergroBertem
Hubraum :

Der HQ-Motor wurde versuchshal-
ber mit einem Duralzylinder ausge-
stattet, dessen Auspuffoffnungen ca.
2,5 mm tiefer sitzen als beim Origi-
nal. Der VentilstdBel ist um ca. 1 mm
langer. Dies ergibt eine VergroBe-
rung des Hubraumes 270 mm™ auf
365 mm®. Im Vergleich mit dem HQ-
Motor brachte diese Anordnung eine
deutliche Verbesserung der spezifi-
schen Laufdauer und Arbeit.
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Die Zylinder im Vergleich vil.n.r.: Modela-Zylinder, HQn-Zylinder
(sichtbar Kinger, Auspuffidcher tiefer gesetzt) und rechts SI-Zylinder

Experimente mit dem Rippentank:

Der Motor Si wurde mit einem neu-
artigen Rippentank aus Gasparins
Produktion versehen. Bei Zimmer-
temperatur ergab sich eine Ver-
schlechterung der Leistung
verglichen mit dem 3 cm® Tank. Das
Laufverhalten anderte sich dahin,
daf} iiber einen langeren Zeitraum
eine konstante Drehzahl erreicht
wurde, als beim Normaltank. Der
Grund dafiir liegt darin, daf die Rip-
pen eine gréBere Warmeaufnahme
bewirken und das CO? durch das
Ausstrémen beim Motorlauf nicht so
stark abktihlt und der Druck eher
konstant bleibt. Der Druck im Tank
istaber auch héher , und unsere CO?
Motoren haben einen schlechteren
Wirkungsgrad bei héherern Druck.

Der Vergleich der Tanks sight bei
Temperaturen zwischen -5 und 10
aber sicher anders aus, da in diesem
Arbeitsbereich die Zufihrung der

Der SI-Motor en Detail. Das vordere Ku-
gellager ist gegen Verschmutzung abge-
deckt. Der Mitnehmerkonus hat eine neue
Form bekommen.

Der getunte S[-Motor mit dem fiir Gaspa-
rin typischen eloxierten Zylinderoberteil

notwendigen Warmeenergie proble-
matischer ist. Dazu miissen jedoch
noch weitere Vergleichstests durch-

Die unterschiedlichen Kurbelwellen : Links
vam S1-Motor (3 mm Durchmesser), rechts
die Normalausfithrung (4 mm Durchmes-
scr)

Am rechten Kolben ist die Verldngerung des VentilstiBels beim
HQn-Motor zu erkennen (Hubraum 365 mm’ ). Links im Vergleich
dazu der Kolben des SI-Motors

gefiihrt werden.

Der Rippentank ist mit Leitungen
aus Stahlrohr und geandertern Tank-
nippel und Zylinderanschluf verse-
hen und um ca. 1,5¢ leichter als die
normale 3cm® Tankanordnung.

Die Leistungsdaten der Motoren
kann man im Diagramm vergleichen.
Auffallend ist, daB die Unterschiede
im Wirkungsgrad bei den niedrigen
Drehzahlen deutlich starker sind, als
bei den hdheren Drehzahlen.

MeBwerte der Motoren im Ver-
gleich - siehe Tabelle auf der néch-
sten Seite

Erklarung:

Bei allen Versuchen wurden Tanks
mit 3 mm® Inhalt verwendet.

Modela = Original Modela Motor
270 mm?>

HQ = Modela Motor mit Zylinder
aus Duraluminium mit 2 Auspuff&f-

Innenansicht des Kurbelgehduses :
Links die normale Ausfiihrung, rechts die
Ausfishrung mit Kugellager



24 _ prop 5/6 - 1991

nungen und Kolben mit O-Ring-Dichtung.

HQn = wie HQ, aber vergroBerter Hubraum (365 mm?®
) durch tiefer gesetzte Auspuffoffnungen (4Stiick, Durch-
messer 1 mm), verlangerter VentilstdBel aus Dural.

Sl = Zgiinder aus Dural, 4 Auspuffoffnungen, Hubraum
270 mm®, Kolben mit O-Ring, 2fach kugelgelagerte Kur-
belwelle.

Sir = wie S, jedoch mit einem Rippentank und Stahl-
rohreitungen ausgestattet.

Alle Motoren wurden mit einer Modela Luftschraube
180/200 bei 200C getestet. Es wurden jewells 2,8 bis 3g
COg getankt.

Ein Probeexemplar mit Dreipunktbefestipung fir die etwas hértere

k-4

{(durchschnittiche Verbesserung der Motorleistung in Prozent )

Landung
FERGIT i t wurde
UI ming inD;;?gss:’;Ee- 2333 verdi-
e fentlicht.
1200 _ Dazu gleich eine Be-
1300 447 | 167 | 62 | 23 | 725 | 26 | 7a [ 265 | 68 | 24,5 | richtigung:
1400 } 41,2 | 188 [ 525 | 2a5 | 60 | 27 | 64 | 285 59 | 27
1500 | 37 | 208 | 47 | 255 | 505 | 28 | s5 | 31 | 52,5 | 295 | nderfomel
1600 | 33,6 | 225 | 40 | 27 | 44 | 20 {475 | 33 | 46 | 31,5 | Arbeitindoule(j)=fx (%%%)
1700 | 30,2 | 246 | 365 | 290 { 38 | 305 || 41,5 | 345 | 395 | 32
1800 | 27 | 26 | 325 | 31,5 33 | 32 [ 365 | 365 | 34 | 325 (jztul‘g;e Bezeichnung |
1900 | 24,5 | 27,5 | 25 | 285 |285| 33 | 35 | 355) 20 | 33 durch W = Watt — Ein-
9] %] 27,4 1 30,6 | 45 |l 441 | 56,6 | 55,3 | 55,3 | 43,9 | 43,1 heit fir die Leistung zu
' ersetzen.
—-

Bill Brown wird 80 Jahre alt!

Die Schweizer feiernin diesem Jahr
das 700-jahrige Bestehen ihrer Kon-
foderation, Musikireunde begehen in
grofBer Aufmachung das 200. Todes-
iahr von Mozart ..... und wir Modell-
flieger konnen uns freuen, daB BlLL
BROWN vor 80 Jahren geboren wur-
de. Warum ? Weil dieser Amerikaner
entscheidenden EinfluB auf die Ent-
wicklung von Modell-Verbrennungs-
motoren und von COz-Antrieben
genommen hat.

William L. Brown wurde am 30. Mai
1911 in Ogontz, Pennsylvania gebo-
ren. Seine Eltern und GroBeltern
stammiten bereits aus den USA, aber
Vorfahren kamen aus England und
Deutschland. Sein Vater besaB eine
Werkstatte fr die Herstellung von
Angelzubehdr und andere Metalltei-
le. Dort kam Bill schon in seiner Kind-

heit mit Werkzeugmaschinen zu-
sammen ... und sein Vater zeigte ihm
auch sehrfrilh den Werdegang eines
Gegenstandes - vom Zeichenbrett
(iber die Herstellung bis hin zur Mon-
tage der Einzelteile. -

Als Schiler der Frankfort High
School in Philadelphia wurde er be-
kannt, nachdem er einen Verbren-
nungsmotor gebaut hatte und dieser
im Jahre 1931 in verschiedenen Lo-
kalzeitungen gezeigt wurde. Auf die
Frage, wie er auf die Idee kam, so
etwas zu bauen, erhielt ich folgende
Antwort: “Ich habe bereits angefan-
gen, Flugmodelle zu bauen, seit ich
in der ersten Klasse war. Viele Jahre
vergingen, ehe das erste Modell flog.
Als ich die sechste Klasse besuchte
, da baute ich ein Jenny-Modell mit
drei FuB Spannweite aus einem
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TUR DIE

Verinstalier:
Teilnahme-
berechtigung:

Welthewerbs-
bedingungen:
Plaiz-  u. Well-
bewerbsordnung:

Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:
Meldung:

Prejse:

Dauerstast-
aummer:

Doping-
koatrollen:

Anderungen  in der

ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG
STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 1991

OAcC-Sckiion Modellflug, 1040 Wien, Prine Eugen-5ir. 12

Alle Milglieder des OAeC mit gilliger FAI SPORTLIZENZ und Aero

Club  Ausweis (Zahlschein), die wvar Begion des  Wettbowerbes  bei  der
Wellbewerbsleiluag  ahbzugeben sind. Nur éstert. Steaisbiirger !

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnshme an  der
Staslsmeisierschall nicht mogtich ?

Die Stpaismeisterschafien werden nach den Bestimmungen des Sporting

Code und der MBSO, letzte Fassung, durchgefifrt !

Dic [ur die Wettbewerbe geltende Platz- und Wetlbewerbsordnung  ist vor Beginn
der  Vemmslalung vom  Wettbewerbsleiter  bekanntzugeben.,  Sie L fir  alle
‘Teilnebmer bindend.

Der Veransialler @bernimml keinerlei Haftung fir Persomen-  bew. Sachschiden.
Alie Milglieder des OAeC sind hafl- und unfallversichert.

Proteste kinnen nur pepen eine Kauatiop von

OS 200,- und schriflfich ecingereicht werden. Diese wird pur bei stattgegebenem
Einspruch durch die Jury rickerstaitet,

Das Neangeld beirfigt for Erwachsens OS 200 incl. OS5 10,- fir den
JugendfOrderungsfond  und for Jugendliche OS5 20,..

Die Nemngeldiiberweisung bet bis zum NenaschiuB an dic Bundessekiion Modeliflug,
zu erfolgen. Das Kooto Jautet auf OAeC, Bundessektion Modelllug bej der
Zeplralsparkasse  und Kommerziplbank-Wien, Konto-Nr. 659 095 202, Blz. 20151,
Dic Nennung hat unbedingt iber den Landessektionsleiter zu erfolgen und muB bis
zum NennschluB an die  Bundesseklion pgeschickt werden (daher rechtzeitipe
Einsendung an den LSL erforderlich 11%)

Dic Teilnehmer haben bis spiilestens eine Stunde vor Beginn des Wettbewerbes
ihre  Anlupft  der Wettbewerbsleitung  zu  melden  und  gleichzeitig  ihren
Zahlungsabschnilt Gber dic einbezahlie Nenngebihr vorzuweisen.

Fir dic crsten drei Piilze einer jeden Stsatsmeisterschaft und Osterr. Meisterschaft
werden Urkunden des OAsC verlichen, Der Staaismeisier eimer jeden Kiasse erhill
die  Staalsmeistermedaille in Gold und die Zweile wnd Drttplazierten  der
Siantsmeislerschafl sowie dic Erst-  bis Drittplazieren der Ostesr. Meislerschaflen
die Medaillen des Bundesminisleriums fiir  Gesundheit, Sport und
Konsumentenschutz,

Die neuen Bestimmungen sind in prop 5/6 1938 ersichtlich. Auf alle Fille muB der
FAL-Aufkleber  auf dem Modell angebrachl werden, i, Zeile FAI-Llzemznummer
= OAeC-Milglicdsoummer. 2. Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer. ™ 3,
Zejle Kennzeichen d, Modelis.

Bei diesen Staals- und Osterr. Meisterschafien kioneo Dopingiontroilen
durchgefohrt werden. Unmittelbar  nach dem Wetikampl werden die belreffenden
Sportler  versiindipi. Erscheimt ein peloster Sportler micht zum  vorgegebenen
Zeitpunkt vor der Kontrollkommission, wird dies als "positives Ergebnis" gewertet
unct 165t die dafiir vorgeschriebenen Sanktionen aus,

Zeieinleiiung  bleiben  den  Veranstaltern  aus  organisatorischen  Griinden  oder

wetlerbedingten  Einiliissen vorbehallen.

ONF -

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

Delegierter Bundessektionsleiter

Inp. Gottfried Schiffer Dr. Georg Breiner

OSTERR. MEISTERSCHAFT IN DER KLASSE RC-HANG 2

Flogplatz Micheldorf/00
21./22, September 1991

Welthewerbsoummer: OM 3/ 91

Durchfthrning: SMBC Kirchdorl-Micheldorl

Organisationsleitung: Herbert  Oberndorfinger

Welthewerbsleilung: BFR Ing. Gradischnig

Wetlbewerbsort: Flugplatz Micheldorf/O0

Jury: BFR Ing. Reitterer

Weilthewesbsklasse: RC-Hang 2

Nennung: Dic MNennung muB bis spilestens 6. September 1991 (Dahm  des

Postslempels) dber den zustindigen 1S1 an den OAcC - Seklion
Maodellflug  eingesandt  werden.  Rechizeitipe  Einsendung  des
Neanblalies an den LSL beachien !

PROGRAMM
Samstag, 21. Sept. 1991 05,00 Uhr Anmeklung, Slartnummeravergabe
09,30 Ubr Senderabgabe
09,45 Ubr Begriifung, WB-Besprechung
ca. 10,00 Unr Beginn des 1. Durchganges
anschl. 2. und 3. Durchpang
Soonltag, 22. Scpt. 1991 09,30 Ubr Senderabgabe

10,00 Ulr Foriselzung des Weltbewerbes mit
4 and 5. Durchpang

Die Sicgerehrung &ndet um ca. 15,30 Ubr siau.
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STAATSMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE F1E

‘Wetthewerbsnummer:
Durchfhrung:
Organisationsieitung:
Wenbewerbsleitung:
Wetlbewerbsart:
Jury:
Wetlbewerbsiclasse:
Nennung:

PROGRAMM

Scnnlag, 27. Ok, 1991

ab

Bei Ober-Grafendorf
Sonntag, 27. Oktober 1991

ST3/ 9

UMSC Kolibri

Hans Egert

Obst, Wollgang Bajer

bei Ober-Graiendorf

LSL Ing. Wiger

F1E

Die Nennung muB bis spiitestens 11. Okiober 199% (Datum des
Postsiempels) dber den zustindigen LSL ah den GAeC - Sckiion
Modelllug  cingesandt  werden.  Rechizeitige  Einsendung  des
Nennblaties an den LSE beachten !

Nachnenmungen sind nicht mdglich !

09,00 Uhr Meldung

09.30 Ubr - 10,30 Ulr 1. Durchgang

10,30 Ubr weiteren Durehglinge  (Durchgangsdauer  wird ver jedem
Durchgang  bekennigegeben).

Die Siegerehrung findet ca. um 15,00 Ulr statl.

STAATSMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE F3C UND OSTER-
REICHISCHE MEISTERSCHAFT IN DER KLASSE RC-HC/B

‘Weltbewerbsoummer:
Durchfiikrung:
Organisationsieitung:
Weltbewerbsleilung:
Weltbewerbsort:
Jury:
Wetlbewerhsklassen:
Neanung:

PROGRAMM

Samslag, 8. Juni 1951

Soantag, 9. Jurd 1991

Modeliffugplatz Jennersdorf/Bgld.

08,709, Juni 1991

ST 4/ 9l und M 5/ 91

UMFC Jennersdorf

Rudolf Hchensinger

BFR Ing. Dillmayer

Modellflugplatz Jennersdecf/Bgld.

LSL Mag. Krasser

F3C und RC-HC/B

Dic Neonung muld bis spilesiens 27. Mai 1993 (Datum des
Postsiempels) {ber den zustindigen LSL an den OAeC - Sektion
Modellllug  cingesandt  werden.  Rechizeitige  Einsendung  des
Nennblattes an den LSE beachlen !

Nachoennungen sind aicht mdéglich !

09,00 Ubr Anmeldung, Startoummervergabe

09,30 Uhr Senderabgabe

09,45 Uhr Begrabung, WB-Besprechung

10,00 Unr Beginn des 1. Durchganges
anschl. 2. Purchgang

09,30 Uhr Senderabgabe
10,00 Uhr Forisztzung  des Bewerbes

Die Sieperehrung findet ca. um 15, 00 Uhr stau.
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NENNBLATT Klasse = |

lch melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT - OSTERR.MEISTERSCHAFT 1981-
und verpflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhatten,

Unterschrift

An den
Landessektlonsleiter Mame: . e ma———— . S
Adresse : .:::.|tr|||||||!.||!.|..||........|l|.i|.i!.||||||||||||||M |||||||||||| L

Bitte NennungsschluB beachten und rechtzeltlg einsenden ! ’
: Geburtsjshr: Lizenznummer: ___
1. Frequenz: ___ 2. Frequepz: __ s
- : Kenntnisnahme :

|||||||| cvmmmm————— e e———————  WEitEf AN B e

NENNBLATT Klasse =L

jch melde meine Teilnahme an des STAATSMEISTERSCHAFT - OSTERR.MEISTERSCHAFT 1891~
und verpflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Unterschrift
N .
An den T
Landessektionsleiter L
Geburtspahre: Lizemznummer: ___ e
Bitte NennungsschiuB beachten und rechtzeltig einsenden !
1. Frequenz ; 2 Frequent:

Hegnntnisnahme ;

B e bl weiter an ~--————- - -
verein [ Unterschrift / Datum Landessektionsleiter / Datum
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Vorderansicht eines BROWNIES

IDEAL-Baukasten zusammen. Die-
ses besafl einen Gummimotor, der
gerade soviel Kraft hatte, daB das
Flugzeug abheben konnte, aber es
kam nie viel héher ... Eines Nachts
trdumte ich, daB ich einen richtigen
Motor In meinem kleinen JENNY ha-
ben wiirde und es nun richtig fliegen
kdnnte (so wie es sein GraBvater mit
einem richtigen manntragenden
JENNY tat). Seit dieser Zeit beschif-
tigte mich der Gedanke, einen Motor
fir Modellmotoren zu bauen.”

Nach AbschluB der Schule begann
Bill Brown Im Jahre 1932 mit der
kommerziellen Serienfertigung von
Modellantrieben. Diese trugen den
Namen BROWN JUNIOR. Der Motor
hatte 7/8 Zoll Zylinderdurchmesser
und einen Hub von 1 Zoll, damit er-
gab sich ein Hubraum von 0,60 Ku-
bikzoll bzw. etwa 10 cm®. Komplett
mit Zindspule und Akku wog der
BROWN JUNIOR 185 Gramm und
wurde zur damatigen Zeit fiir 15 Dol-
lar verkauft - die Herstellung pro Mo-
tor betrug 2 Wochen |

Als dann die Firma JUNIOR MO-
TORS CORPORATION gegriindet
wurde, arbeiteten neben Bill Brown
auch sein Vater und sein Freund
Walter Hudeman an der Serienpro-
duktion mit; zu Zeiten maximaler
Fertigung gab es im Betrieb {iber 20

Angestelite.
Im Jahre 1939 entwarf Bill Browns
Vater den etwas kleineren

BROWNIE, und nachdem die Ferti-

gung dieses Musters begonnen hat-
te, wurden Bill Brown und sein Vater
vom Chef der Firma, Ed Roberts, im
Jahre 1940 entlassen.

Im AnschluB daran ging er an die
Penn State University und arbeitete
dort an der Entwickiung und Fertti-
gung eines Windkanals mit. Vor die-
ser Zeit kam er bereits auf die Idee,
einen CO2-Motor zu bauen,aber erst
im Jahre 1942 stellte er nach einer
Bauzeit von nur zwei Tagen eine
neue Antriebsart der Offentlichkeit
vor.Dieser Miniatur-COz2-Motor hatte
1/8 Zoll Behrung und 1/8 Zoll Hub
und wurde von einer kleinen 8
Gramm CO2-Kapsel mit Druckgas
versorgt - ein Foto davon gab es in
mehreren Zeitungen (z.B. in der
NEW YORK HARALD TRIBUNE vom
20.11.1942.

Doch damit lieB es Bill Brown nicht
bewenden, sondern danach begann
er mit der Entwicklung einer ganzen
Reihe verschiedener Kohlendioxid-
motoren, die alle das gesteckte Ziel
erfilllen soliten, Kleinmodelle zu Jan-
geren Flugzeiten zu verhelfen!

Oben: CAMPUS A 100 ( 1947 - 1950 )
Unten: A-23 seit 1982 in der Fertigung

Der O.K.-Motor, dervon HERKIMER in

Lizenz gebaut wurde

Innerhalb der letzten fast 50 Jahre
entstanden Typen mit Hubriumen
von 27 rum® bis hinauf zu (iber 100
mma, baute Bill Brown Motoren mit
einem und zwei Zylindern, fiihrte
Tanks aus Aluminium ein und produ-
Zierte nicht nur Kunststoffkolben,
sondern auch welche aus Stahl. Das
letzte Muster seiner bisherigen Ferti-
gung tragt den Namen B-100, wird
seit Jutli 1980 gebaut, hat einen Hub-
raumvon 100 cm” ... Uber 225 Stilick
davon verlieBen bereits die Werk-
statt in Pine Grove Mills.

In Pine Grove Mills lebt Bill Brown
mit seiner Frau Dorothy, und in die-
ser Gemeinde mit etwa 1500 Ein-
wohnern, gelegen in der Nihe von
Philadelphia, ist auch einer seiner
drei S6hne beheimatet. Dieser hilft
hauptsdchlich bei der Eredigung
der Schreibarbeiten, ein stunden-
weise arbeitender Angestellter fiihrt
Serientatigkeiten aus, und Bill Brown
erledigt afle Einstellarbeiten an den
Maschinen, notwendige Weiterent-
wicklungen an Motoren und Werk-
zeugen sowie das Einschleifen der
Kolben.

Hoffen wir, das Bill Brown noch vie-
le Jahre riistig bieibt und sein Ziel,
noch viele COz2-Motoren zu bauen,
in Erftillung geht.

Klaus Jérg Hammerschmidt

@
B[
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FLIEGE DIE MODELLFLUG-
LEISTUNGSPRUFUNGEN DES OAEC |

Dein Verein erhélt dafiir Pramien !
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Von Klaus Jorg
Hammerschmidt / Aachen

Vor mehreren Jahren, als ich noch
den TELCO-Standard zum Antrieb
von Modellen einsetzie, da fand ich
Aluminium Spane im Tank ..... und
das war kein Zeichen besonderer
Fertigungsqualitit. Dann passierte
in dieser Richtung lange Zeit nichts.
Aber bei unserem 4. CO2 Treffen am
Spitzerberg im Mai 1980 tauchte ein
nagelneuer MODELA-Motor auf, in
dem sandférmige Riickstdnde im
Tank und sogar im Zylinderkopf auf-
tauchten. Gedrgy Benedek sah sich
diese Sache an und meinte, schlau
wie er ist: "Das ist Aluminiurmoxyd!"
Von diesen Verunreinigungen mach-
te ich ein (eider schlechtes) Foto,
und ohne die geringsten Probleme
bekamen wir flr diesen Antrieb von
damals anwesendem MODELA-Ser-
vice-Team einen neuen Motor .....
und damit war die Sache dann so gut
wie vergessen.

Ganz in Vergessenheit geriet sie
aber doch nicht. lch sprach am Te-
lefon mit einem Mitarbeiter der Firma
AR LIQUID (AIR LIQUID vetreibt in
Deutschland Kohlendioxid und be-
faBt sich u.a. auch ausfithrich mit
der CO2z Forschung) {iber die Beob-
achtung. Er teilte mir mit, daB Koh-
lendioxid und Aluminium nicht
reagieren wiirden! "O.K., dannist es
eben etwas anderes!" war mein Ge-
danke

Etwa ein halbes
Jahr spater
schrieb mir Ger- ¢
hard Schuster aus |
Wien, daB er wie- |
der einen Tank mit ¢
ungewoilter Fil- 1
lung fand; und
nicht viel spéater |
tellte mir Gydrgy
Benedek etwas |
Gleiches mit. |
Nachdem mir bei-
de die Tanks und
die darin gefunde- §
nen Rickstinde
sandten, wurde
ich wieder aktiv.
Ich schrieb an die

Riickstande in CO2 Tanks

ALUMINIUM ZENTRALE nach Diis-
seldorf und schilderte unser Prob-
lem. Nach 1 1/2 Monaten kam ein
Brief mit einer ausfilhidichen Antwort
und mit weitreichenden Informatio-
nen. Dr.ing. Hinliber kam zu folgen-
dem Ergebnis: "Bei den
beobachteten 'sand&dhniichen’
Riickstanden im Tank und Motor-
raum der CO2z getriebenen Modell-
motoren wird es sich um
Korrosionsprodukte des Alumi-
niums handeln. Ursache der Korro-
sion diirfte dabei
Kondenswasserbildung sein. Diese
hat zu Folge, dafl Kohlendioxid und
Wasser zu einem kohlesauren Kon-
densat reagieren, das die schutzen-
de Oxidschicht der
Aluminiumoberflache angreift. Das
Korrosionsprodukt im Trockenzu-
stand ist Aluminiumoxid, das bei auf-
einander gleitenden Oberflichen
abrasiv wirkt. Abhilfe wére in diesem
Fall maglich, zum Beispiel durch el-
ne chemische Nickelschicht, da
beim chemischen Vernickeln alle be-
netzten Oberflichen (inkl. Bohrun-
gen) einen gleichméaBigen
Schichtiiberzug erhalten."

Kurze Zeit spater telefonierte ich
noch einmal mit Dr. Hindber und be-
kam einen weiteren Tip: Sekundara-
luminium, also Material, das aus.
Schrott gewonnen wird) neigt ver-
starkt zur Korrosion, besonders
wenn es Spuren von Kupfer enthalt!
Dieser Hinweis mag erklaren, daB
nur vereinzelt die Rickstdnde auf-

tauchen und nicht bei allen Tanks -
sicherlich wird in der CSFR nicht
standig gleichwertiges Aluminium
eingesetzt, sondern das, was gerade
vorhanden Ist fr die "Spielzeugpro-
duktion”.

Eine weitere Ursache fiir das nur
sporadische Auffinden der Alumini-
umoxidpartikel mag auBerdem darin
liegen, daB das verwendete CO2z un-
terschiedliche Wasseranteile auf-
weist. So kann es sein, daB nur bei
der seltenen Kombination von
schiechtern Aluminium und hohem
H20-Gehalt im Kohlendioxid der
Kraftstofftank angefressen wird.

Als GegenmafBnahme wurde von
Heren Dr. Hinliber das Vernickeln er-
wihnt. Dieses kénnte SerienmaBig
vom Tankhersteller erfolgen (darii-
ber werde ich MODELA unterrich-
ten!), kann aber auch von uns
geschehen - Vernickeln. ist namlich
ochne groBe Schwierigkeiten auf
stromlose Art moglich; Bader hierflr
sind preiswert im Hande! erhaltlich.
AuBerdem fand ich im Buch, "Das
chemische Verhalten von Alumini-
um" einen weiteren Behandlungstip:
Man kann einen Innenschutz durch
einen Lackilberzug erzeugen! Die-
ses dirfte fir uns noch einfacher
méglich sein, indem die Tanks in
einen diinnfliissigen Lack getaucht
und anschlieBend mit der Offnung
nach unter trocknen gelassen wer-
den. Danach ist die unniitze Farb-
schicht am TankauBeren zu
entfernen. (Anmerkung: Lacke sind
Kunststoffe und somit
gute Warmeisolato-
ren. Aus diesem
Grund diirfte das Ver-
nickeln giinstiger sein
- wir wollen ja kein
warmeisoliertes Koh-
lendioxid im Tank ha-
ben!).

Aut jeden Fall gibt es
wieder etwas Neues
Zu tun auf dem Gebiet
der CO2 Modellfliege-
reil

Dazu wiinsche ich
viel Erfolg !

Klaus Jorg
Hammerschmidt

1
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Berichte tber
Schleppteams und
Schleppziige

Eine Artikelserie von Bundesfach-
referent Dr Wolfgang Schober

FOLGE 6

Gebrauchsschlepp-
maschinen

Egal, ob man einen Schleppwett- |
bewerb oder an einem Wochenende |

einen Modellflugplatz besucht, tiber-
all wo Seglerschlepp betrieben wird,
sind Gebrauchsschleppmaschinen

im Einsatz. Das sind Motormaschi- |

nen, die einzig und allein fiir den
Zweck des Seglerschleppens ge-
baut wurden, wobei auf Vorbildtreue
keine Riicksicht genommen wurde.
Allerdings kénnen all diese Modelle
fhre Verwandtschaft zum Big Lift
{Bild 1) nicht verleugnen.

Es handelt sich hierbei immer um
Kabinenhochdecker mit einer
Spannweite zwischen 2 und 2,4 Me-
ter und mit einem Abfluggewicht von

Hackl gehoren.
B

- bewahirt hat. Es wurde versucht, ein-

gem

6 bis 10 Kilogramm. Motorisiert sind
diese Schleppmaschinen meistens
mit 20 bis 35 Kubikzentimeter Moto-
ren. Sehr beliebt sind dabei der 25er
und 30er Super Tigre. Zwei dieser
Maschinen zeigen die Bilder 2 und 3,
welche Herrn Hofbauer bzw. Herrn

fahrwerk heraus, der aber doch eini-
ge bemerkenswerte Konstruktions-
details enthalt.

Doch zuerst zu den technischen
Daten:

Spannweite: 2,40 m
Lange: 1,80 m
Gewicht: 7,05 kg
Fliigelflache: 80 dm?
Gesamtfiiche: 100 dm?

Flachenbelastung: 70 g/’dm2
Motorisierung: Super Tigre 25 cm®

Einen guten Eindruck von den Pro-
portionen gibt Bild 5, wo auch der
besonders schmale und lange
Rumpf erkennbar ist.

Da dieser Typ von Schleppmaschi-
nen also weit verbreitet ist, sollte
man einen Verireter davon einmal
niher beschreiben:

Bild 4 zeigt das Modell "Fata Mor-
gana" der MFG-St. Veit, welches sich
schon bei unzahligen Schleppfliigen

fachen Autbau bei moglichst gerin-
Gewicht bei einer
Zweckkonstruktion zu verwirkli-
chen, welche aber trotzdem einem
Flugzeug ahnlich schauen solite. So
kristallisierte sich dann ein freitra-
gender Hochdecker mit Dreibein-

Der Tragfliigel ist eine Styropor-Bal-
sa-Konstruktion, die als Besonder-
heit zwei abnehmbare Fliigelenden
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aufweist (Bild 6). Der Grund ist in der
Transportfreundlichkeit, im Gewicht
und In der Bequemlichkeit des Er-
bauers zu suchen.

Einin der Mitte geteilter Filigel hatte
mehr Gewicht bedeutet, da das
Steckzeug sehr stabil hatte ausge-
legt werden miissen. Da die Beplan-
kungsbretter jeweils 1 m lang sind,
bot sich ein Fligelmittelstick mit 2
m Spannweite an, welches gerade
noch transportiet werden konnte.
Das Steckzeug fiir das AuBenstiick
wurde nur aus Kieferleisten, diinnem
Sperrholz und Styropor aufgebaut
und wiegt 14 Gramm, Die Querruder
sind nur im Fliigelmittelstiick ange-
ordnet, reichen In ihrer Wirksamkeit
aber véllig aus. Als angenehmer Ne-
beneffekt konnte nun noch die Még-
lichkeit der variablen Spannweite im
praktischen Flugbetrieb ausprobiert
werden. Um es vorwegzunehmen,
mehr Tragfligel heift auch beim
Schieppen mehr Auftrieb und er-
méglicht dadurch besseres Steigen
bzw. angenehmeres Fliegen. Als
Flagelprofil wird normalerweise ein
Clark-Y verwendet. Beim hier vorge-
stellten Modell wurde ein Profil der
manntragenden Piper Tri Pacer ver-
wendet, das eine sehr unkonventio-
nelle Optik hat, sich aber
hervorragend bewdéhit hat.

Das Leitwerk ist als ebene Platte
ausgelegt. Eine 10mm starke Styro-
porplatte wurde beidseitig mit
1,5mm Balsa beplankt. Fiir jedes Ru-
derblatt wurde ein eigenes Servo
verwendet und auch die Anlenkung
wurde jeweils beidseitig mit 1,2mm
Stahldraht und selbst hergestellten
Gfk-Ruderhdrnern(Platinenmaterial)
durchgefilhrt(siehe Bild 7).

Der Rumpf besteht im vorderen Be-
reich aus amm Pappelsperrholz,
wahrend der Rest aus Balsaholz auf-

gebaut ist. Der Motor ist mit Hilfe
eines Alu-Tragers an den Frontspant
geschraubt. Um den Larm in Gren-
zen zu halten, wurde der Original-
Seitenddmpfer angebaut und mittels

Kupferbdgen ein Merker Nach-
schalldampfer nachgeschaltet. Die-
ser muBte alerdings auf
Gummischwingelementen befestigt
werden, da sonst immer wieder ein
Abvibrieren der Aufhangung erfolg-
te, obwohl der Motor ruhig und rund
lief (Bitd 8 und 9).

AuBerdem wurde nun noch mit ver-
schiedenen Luftschrauben experi-
mentiert. Eine Beschreibung dieser
langwierigen Experimente méchte
ich mir hier ersparen, und gleich die
derzeitige Motor-Luftschrauben-
Schalldampfer-Kombination be-
kanntgeben:

Motor Super Tigre S 2000 - 25 cm®

Original-Topfschalldémpfer und
Merker Nachschalldampfer

Luftschraube Gfk(voll) 20 x 8
Drehzahl 6300 U/min

Schalipegel: In 3m Entfernung

89 dB(A), in 7m Entfernung

81 dB(A)

Mir ist bewuBt, dal mit weiteren
geeigneten MaBnahmen wie z.B.
Motorverkleidung, Ansaugdampfer,
schwingungsgedampfte Aufhan-
gung des Motors, usw. der Larm
noch weiter herabgesetzt werden
konnte. Doch ich gebe bewuBt hier
diese Daten weiter, damit Fliegerkol-
legen, die iiber denselben Antrieb
verfligen, aber noch lautstark in der

‘Gegend herumkurven, mit einfachen

Mittein ihre LArmemission beschran-
ken kdnnen. Die Zugkraft reicht fir
alle géangigen 4-Meter-Segler vallig
aus. Es wird damit sogar ein 7kg
schwerer 5-Meter-Segler ge-
schieppt - allerdings von einem ein-
gespielten Team,

Die Flugeigenschaften sind Gber al-
le Zweifel erhaben. Die Maschine ist
absolut dberziehfest und besticht
durch ihr weites Geschwindigkeits-
spektrum. Auch der Motor lauft seit
3 Jahren ohne irgendwelche Proble-
me, und ein Uberhitzen durch die
groBe Luftschraube konnte nicht
festgestellt werden. Da die Maschine
sonst keine verschonernden Details
enthalt, die im rauhen Alltagsbetrieb
hatten beschadigt werden konnen,
ist bis jetzt auch noch nichts kaputt
geworden - es ist eben eine richtige
Gebrauchsschleppmaschine.
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Von Bundesfachreferent Ing. Hannes Deutsch ~ ~ -

Hersteliung von Blechstéfien und Nietungen fiir Scale - Modelle

Teil Wit

In diesem Teilbetrag wird die Her-
stellung einer kleinen Stanze be-
schrieben, die fiir die Anfertigung
der Lochstreifen fiir die Imitation
von Nietreihen bendtigt wird.

Anfertigung der Stanzeinheit

Auch die Anfertigung der Stanzein-
heit stellt filr einen durchschnittli-
chen Scale-Modellbauer keine
Probleme dar. Wie in Abbildung 8 zu
sehen ist, wird ein festes Stiick Hart-
holz oder Pertinax oder gar ein klei-
ner Alublock mit den Abmessungen
ca. 20X20x30 mm bendtigt.

Abbildung 8

.. Stanzhiilse und Stempelfilhrung
... Pertinaxteil

... Kopf des Stanzstiftes

... Rlickholfeder

... Stanzstift

... Folienstreifen

=2 B3 ) JS - / T \ B

Nun kommt es auf den MaBstab
des Nachbaues an, wie groB die
Stanzhillse zu sein hat. Bei den mei-

- sten Modellen wird man mit Injek-

tionsnadeln (es gibt hier dle
unterschiedlichsten Durchmesser in
Apotheken zu kaufen) als Stanzhiil-
se auskommen. Der Innendurch-
messer der Nadel ist also der
mafstédblich entsprechende Niet-
kopfdurchmesser. Als Stanzstift ver-
wendet man einen genau
passenden Stahldraht.

Um eine genau fluchtende Stanze
zu fertigen, wird wie folgt vorgegan-
gen:

Angenommen man verwendet als
Block Pertinax, dann beginnt man
mit der Herstellung des Fihrungs-
schlitzes flir die Folie. AnschlieBend
wird das Loch fir die Stanzhille und
die darunter liegende Stempelfih-
rung gebohrt. Jetzt wird die Injek-
tionsnadel 0.4. eingeklebt. Nach der

rEEXY

Aushartung wird die Nadel mit einer
Feile durchgefeilt, sodaB die in der
Abbildung 8 dargestellte Situation
entsteht.

Danach geht es an die Arbeit, zur
Anfertigung des Stanzstiftes. Wie
schon erwahnt, wird dazu Stahidraht
bendtigt, eine Rickholfeder und ein
brauchbares Material (z.B. Alu) far
die Aufnahme des Stahldrahtes. Die
notwendige Stahldrabtlange ergibt
sich aus der Lidnge der zur Verfi-
gung stehenden Schraubenfeder
und der Ausfithrung des Stanzstift-
oberteiles. Es wire zweckmabBig, die
Lange um 25 mim zu wéhlen.

Nachdem bei einer Maschine oft
mehrere Nietgréfen in Anwendung
sind, werden entsprechend viele ver-
schiedene Stanzen in dem Teil unter-
zubringen sein.

Damit man nun zu Léchern kommt,
schldgt man mit Gefiihl und einem
kleinen Hammer auf den Oberteil
und transportiert den Falienstreifen
mit der Schreibmaschine weiter.

N&chstes Mal beschéftigen wir uns
i Teil IV mit dem Aufbringen der
Nietkopfnachbildungen.

(

Beratung
Bauhilfe

Sonderanfertigungen

Tel. (0222) 83 16 81

NModell pn echnik J
viocel

Das Fachgeschaft fiir Modellbaufreunde

Steinbauerg. 34
A-1120 Wien

B. Bésenbacher
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Offener Brief |

An alle Teilnehmer der Bundessek-
tionssitzung Modellflug. (20.Dez.1950)

Sehr geehrte Herren |

Mit ehrlicher Freude und fast ge-
riihit habe Ich anlaBlich meines frei-
willigen Ausscheidens aus meiner
rund 10jahrigen Tatigkelt als BFR
Scale den herzlichen Dank, die An-
erkennung und die freundschaftli-
chen Abschiedsworte
entgegengenommen. Es ist fiir ei-
nen Funktiondr, der durch etliche
Jahre ein Guttell seiner Freizeit fir
den Sport, seine Entwicklung und
Forderung wunentgeltlich geopfert
hat, und daftir sehr oft statt Anerken-
nung nur Reklamationen und Intri-
gen geerntet hat, wirklich
erfrischend, die allgemeine Anteil-
nahme zu spiiren.

Ich bin aus beruflichen Griinden
zuriickgetreten und habe meinem
Wunschnachfolger mit dem Erfolg
bei der WM, so glaube ich, ein gutes
Erbe hinterassen.

Solite sich nun einer von Euch wun-
dern, von welchem Dank und von
welchen Abschiedsworten fiir einen
scheldenden langjéhrigen Funktio-
narich schreibe, soteile ich hoflichst
mit, daB ich diese Ehre von Scalflie-
gern des Deutschen Aero Clubs und
des DMFV privat erhalten habe. Die
Bundessektion Modellflug des OA-
eC héit solches offenbar nicht flr
notwendig. Ich sehe dies als psycho-
logischen Trick, dem Scheidenden
den Abschied so leicht wie mdglich
zumachen, schiieBlich hatman mich
aus diesem Grund wahrscheinlich
auch nicht mehr zur Sitzung eingela-
den, um mein Amt korrekt zu ber-
geben. Esistwohl gelungen, es kann
mich zum sicheren Leidwesen so
mancher aber nicht daran hindern,
meinen Nachfolger mit Rat und Tat
- Lehrgangsleiter Scale am Spitzer-

Lieber Leser!

Liebe Modellflieger verschafft Euch doch Gehdr, schreibt an prop.

Die Leserbriefrubrik (es kann auch eine Seite sein) soll Forum engagierter
Diskussion sein. Tabus solite es fiir uns keine geben, und Zensur gibt es
schon recht nicht. Aber - je kiirzer und pragnanter der Brief, desto besser.

berg, Wettbewerbsleiter, CIAM-Sub-
kommission-Delegierter - zu unter-
stiitzen.

Nicht sehr hochachtungsvoll mit
ebensolchen Feiertagswilnschen

Primarius Dr, Thomas Loebensiein,
ehem. BFR Scale

N.S.: Diesen Brief habe ich nach
der Dezembersitzung an die Bun-
dessektion geschickt mit der Biite
um Weiterleitung. Dieses wurde vom
BSL mit der Begriindung abgelehnt,
ich wiirde zur Aprilsitzung eingela-
den und entsprechend geehrt wer-
den. Diese Sitzung ist nun auch
vorbei. (24.04.91).

Zu unserer Kolumne "Uber'n Zaun
geschaut ( 1/2-1991)
Hallo, Edwin |

Ich ersuche um Bekanntgabe, wer
sich unter dem Synonym "EKA" ver-
steckt.

Die im Bericht "Ubern’n Zaun ge-
schaut" verdffentlichte Anschuldi-
gung, daB Landessektionsleiter mit
einem Trick arbeiten, erscheint in
Kenntnis der Geschéftsordnung als
nicht haltbar. Ich werde mir (iber die
Verdifentlichung weitere Schritte
vorbehalten.

23. April 1991 Mit freundlichen
GriiBen  Wolfgang

Hier diirfte es sich woh! um den
Begriff "Psydonym" = Deckname
handeln. Laut Mediengesetz genieBt

ein Deckname den vollen Redak-

tionsschutz.

Aber wer prop 3/4-1991 aufmerk-
sam gelesen hat, wird das "Psydo-
nym" gelést gesehen haben.
AuBerdem scheint beim Briefschrei-
ber keine Kenntnis der Geschiéfts-
ordnung vorzuliegen.

Die Redaktion

Edwin Krill, Chefredakteur

_ Die F3B -
NATIONALMANNSCHAFT
oder wie scheide ich mich aus ,um
dann doch nicht genommen zu wer-
den...

Ich fihle mich bemiiBigt, hier an
dieser Stelle zu schreiben, da ich bei
der Behandlung der Frage "wer fiir
das Nationalteam F3B 1991 nomi-
niert ist", bei der letzten Bundessek-
tionssitzung dienstlich verhindent
war. Eine Abstimmung endete 8:7 fir
den Wasner Vorschlag ich hatte mit
meiner Stimme zumindest ein Neu-
iiberdenken erzwungen.

Was war geschehen 7

Nationalteams werden grundsatz-
lich vom Bundestfachreferenten (hier
Wasner sen.) der Bundessektion
vorgeschlagen und die wiederum
entscheidet durch Diskussion und
Abstimmung {iber die Zusammen-
setzung. Nun wird aber den meisten
Mitgliedern der Sektion, sofern sie
nicht gerade in dieser Szene (sprich
selbst Wettbewerbe in dieser Klasse
fliegen) Zuhause sind, der Sachver-
halt ziemlich einseitig zur Entschei-
dung vorgelegt.

Fur die Nominierung im F3B Team
gab es seit Jahren in der Frage der
Nummer 1 und 2 eigentlich garkeine,
es waren immer Wasner jun. und
Hoffmann. Die Nummer 3 spielte lan-
ge Zeit Aichholzer, doch jeder wird
einmal miide und so rutschten ande-
re an seine Stelle. Und genau um die

Wiederaufnahme ins Team geht es
nun, denn das alte Team in der obi-
gen Reihenfolge war ja auch sehr
erfolgreich.

DaB dies nicht mit einigen Tricks
vonstatten gehen kann ist anzuneh-
men, zumal es einen Ausschei-
dungsmodus gibt. Dieser ist zwar
nur einem bekannt, aber andere
kénnen ihn erahnen und auch rech-
nen. Diese "Tricks" waren schon
1990 erfolgreich bei der Elimination -
eines unserer groften Nachwuchs-
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hofinungen angewendet worden,
néamlich von F. Haupt (undisziplinier-
tes Verhalten, mangelnde Vorberei-
tung) und diesmal, so scheint es hat
er gleich zwei geschafit: namlich
Haller und Weber, letzierer tibrigens
Bester bel der EM 1950.

Herr Aichholzer, so argumentient
der BFR, wére, wenn - und genau da
liegt der Wurm begraben - er nicht
einen von ihm zur Qualifikation ge-
meldeten Bewerb verhaut hatte, als
Dritter irn Team zu nominieren.

Es ist auch meine, wohlgemerkt
subjektive, Meinung, daB dies fir
das Team 1991 die vielverspre-
chendste Aufstellung wére, doch es
gibt einen Ausscheidungsmodus, an
den solite man sich unbedingt halten

und eine Abweichung rechtzeitig be-

DaB diese Kolumne nicht gleich bei allen
Angehérigen der Bundesseldion hellen Ju-
bel ausldsen wird, war vorauszusshen. Und
es sind auch nicht persénliche Drohungen
gegen "EKA" ausgeblieban, die bis zur "Fer-
tigmachung" und "gesetischafiliche Unmég-
lichmachung" {welche Gesellschaft ?) im in-
und Ausland (1}, reichten, und so mancher
ratselte (oder auch nicht) wer denn dieser
"EKA" eigentlich sei, der
8s wagt so zu schrei-
ben.und ob denn der
(berhaupt schon etwas
G'scheiles fiir den Mo-
dellflug getan hatte. Na
sowas ! Aber inzwischen
wurde ja in prop 3/4-
1991 das Geheimnis fur
jene gellftet, die diese Nummer gelesen
haben. Wie man in den "Leserbriefen” lesen
kann, behdlt man sich noch Schritte dage-
gen vor. Wui | Das sei aber nur so nebenbei
gesagt,

Wer nun aber glaubt, daB sich ob dieser
Kolummne etwas bei der nachsten Sitzung:
geéndert hat, der irrt !

Zwar wurde gleich zu Beginn der Sitzung
der Abstimmungsmedus dahin festgelegt,
daB eine Person nur mit einer Stimme stim-
men kann. Na also ! {Allerdings hatte friiher
auch nur jeder mit einer Stimme gestimmt,
aufler eben bei der letzien Sitzung - LSL +
BFR). Wer nun aber glaubt, daf mit dieser
Doppelstimmenabgabe "trickreich” zustan-
degekommene BeschluB revidiert wurde,
der irt wieder ! Es wurde keine neuerliche
Abstimmung mehr zugelassen, Abgestimmt

kanntgeben, zumal in diesem Falle

allen Qualifikanten bekannt war, dai
Aichholzer den Riickstand unmag-
lich aufholen konnte, weshalb dieser
sofort am Qualifikationsmodus r(it-
telte, doch der war einzementiert.
Auch helfen keine scheinheiligen
Fragen ob Haller als Helfer zur WM
mitfahren wiirde, sodafl der wieder
glaubt, nicht er, sondern Weber sei
im Rennen.

ich fordere deshalb:

* Verdftentlichuung der genauen
Qualifikationsmodi, wie sie in der
MSQO vorgesehen wiren

* Anmeldung des zur Qualifikation
zahlenden Bewerbes vorher bei der
Bundessektion
* Bekanntgabe der Teilergebnisse

Hededeslesk

ist abgestimmt ! hieB es, bastal, als ob mein
einen unghicklichen BeschluB nicht sofort
revidieren konnie ! Das selbe gilt Ubrigens
auch bei dem BeschiuB der Bestellung der
F3B-Nationalmannschaft, Obwahl der Brief
von Ing.Manfred Lex verlesen wurde und in
der folgenden Diskussion weitere Umstande
bekannt wurden, die eine Rickgangigma-
chung der Nominierung erfordert hitten,

hieB es auch hier: keine neuerliche Abstim-
mung, beschlossen ist beschlossen ! Aller-
dings kilndigte der BFR seinen Ricktritt mit
Saisonende an. Dieser stand aber garnicht
zur Debatte.

Auf den groBen finanziellen Unterschied
der Sektionstagunigen in Salzburg und Spit-
zerberg: wurde nicht singegangen. Dafiir
wurde aber aus Geldmangel das Budget
des MAZ gekiirzt. Ob das der richtige Aus-
gleich ist ?

Eir einige Platze neben mir sitzender BFR
meinte schockiert, ob es jetzt dblich wire,
die * Schmutzwasche" nach auBen zu tragen
und in prop zu verdfientlichen. Nein | Es
solite iiberhaupt keine “Schmutzwische"
geben, die Aufgabs der Bundessektion ist,
dafiir zu sorgen, daB die bestehenden Be-
schliisse eingehalten und administriert und
wenn notwendig neu beraten werden. Bera-

mindestens im Jahresrhythmus in
!Ipropll

Nachsatz: Ich sége hier nicht am
Stuhle des BFR, nichts liegt mir fer-
ner, da dieser meiner Meinung nach
einer der zwar strengsten, aber er-
fahrensten, erfolgreichsten und in-
ternational angesehensten
Mannschaftsfilhrer ist und der Erfolg
far ihn spricht. Doch méchte ich ihn
auf den Weg der Demokratie und
Gleichstellung alter zuriickfiihren zy-
mal er mit solchen Aktionen nur Mii-
mut sét. Aichholzer hatte seine
Entscheidung in jedem Fall akzep-
tieren und mit Haller miiBte man of-
fen Reden.

| Manfred Lex

ten heiBt aber faires und sachliches Disku-
tieren und nicht nur einen Vorschlag abzu-
stimmen !

Eine allgemsine Vorinformation von der
letzten CIAM-Tagung in Paris gab es dies-
mal leider keine, und auf das offizielle Pro-
tokoll wird man erfahrungsgemal noch
etwas warten miissen. Jetzt haben wir aber
schon Mai ! Ob unter diesen Umsténden der

: BeschluB der CIAM, die
Plenartagung vom De-
zember in den April zu
verlegen, recht glicklich
war, ist anzuzweifeln.

Im nachsten Jahr gibt es
in Osterreich eine EM fir
Hubschraubermodelle
und ein Jahr darauf eine
GroB-W fir die Klassen F3A, F3C und F3D.
Die Veranstaltungsorte und auch die Veran-
staller sind allerdings noch nicht bekannt.
Es war offenbar der Wunsch der betreffen-
den BFR. Wobei die Klasse F3D {Pylonren-
nen) bisher in Osterreich noch nicht
geflogen wurde, keine Fachfunktionare gibt
und kaum jemand in der BS diese Klasse je
gesehen hat. Man will hier auf ausiandische
Funktiongre zuriickgreifen. Uber die auflau-
fenden Kosten wurde nicht gesprochen.

Nachdem mein Bericht von der Sektions-
leitersitzung im Dezember zu "umfangreich”
ausgefailen ist, erwarte ich fir die néchste
Nummer seitens des Sektionssekretariats
eine Kurzfassung der Ergebnisse der April-
sitzung 1991.

Bis zum nachsten Mal ! - EKA -
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Unter diese Leitlinien stellen wir un-
sere Tatigkeit im Jahre 1991!

Es begann schon zu Jahresbeginn
mit einem Seminar fir CO2 Modell-
fiug, Der Schopfer der kieinsten CO2
Motore der Welt, Herr Gasparin aus
der CSFR und der CO2 Papst aus
Ungarn, Dr. Benedek, waren bei die-
sem Seminar zugegen und gaben
uns viel von ihrem Wissen auf die-
sem Gebiet. Aber auch der Leiter der
CO2 Entwicklungsgruppe, Walter
Hach, und Gerhard Schuster, be-
richteten von ihrer Arbeit und ihren
Forschungen.

Unsere Werkstatt wurde wieder auf
Hochglanz gebracht, und unser neu

40 Jahre OMV Wien

40 Jahre Baugruppe Fiinfhaus im OMV
10 Jahre Modeliflugplatz BochflieB
90 Jahre Osterreichischer Aero Club

eingerichtetes und gemdtliches
Stiibchen wurde noch rechtzeitig zu
unserer Jahresversammiung fertig.
Diese war lelder nur maBig besuchi,
dafiir aber war das tags darauf statt-
gefundene Kranzchen umso besser
besucht. Es fanden sich auch viele
"Veteranen" ein, langjahrige Mitglie-
der von der Baugruppe Finfhaus,
und es wurde ein sehr gemiitlicher
Abend (Nacht). Die Eintichtung un-
seres "Stibchen" riB ein groBeres
Loch in unsere Vereinskasse, wel-
ches aber durch den Erlds der
durchgefiihrten Tombola zum gréB-
ten Teil wieder gestopft wurde.
Allen mitwirkenden Helferinnen
und Helfer, sowohl bei der Einrich-
tung des Stiibchens als auch bei der
Betreuung der Géste beim Kranz-
chen mochte ich auch auf diesem
Weg meinen herzlichen Dank aus-
sprechen. Chne sie kdnnten derarti-
ge Vorhaben niemals verwirklicht
werden. Herzlichen Dank auch je-

nen edlen Spendern fiir unser Tom-
bola, den Einzelpersonen und Fir-
men, die durch ihre Spende
mitgeholfen haben, daB das Kranz-
chen ein schéner Erfolg wurde.

Neben den iiblichen Wettbewerbs-
teitnahmen und Ubungsfiiegen auf
unserem schonen Platz wollen wir
das heurige Jahr besonders zum
Fliegen von Leistungspriifungen er-
wahien.

Zum SchiuB eraube ich mir als Ob-
mann der OMV-Baugruppe Finf-
haus alle unsere Freunde zu einem
gemiitlichen Plauscherl in unsere
Werkstatte und unser Stiibchen ein-
zuladen. Neben den fachlichen Dis-
kussionen wird jederzeit Speis und
Trank geboten,

Jeden Freitag ab 18,00 Uhr,

Wien 15., Brunhildengasse 3.

Alfred Birke, Obmann

Der im Jahre 1978 in Slegendorf
gegriindete Modellflugclub ist zu-
rlickgekebrt. Nach langen und
schwierigen Verhandiungen ist es
uns gelungen, einen glnstigen
Standort fir die Ausiibung des Mo-
dellfluges zu finden.

In der Nahe des "Puszta-Hofes"
wurde die Sportanlage auf einer Fla-
che von 10.000m? errichtet. In dieser
romantischen Landschaft weit weg

Ein Modellflugclub stellt sich vor

von Ort und Verkehr, ist es ein Ver-
gniigen, den Modellflug auszuiiben.

Die Anlage ist ab Siegendort {iber
die StraBe nach St. Margarethen -
Abzweigung Higelgraber In 15 Mi-
nuten erreichbar.

Ausgedehnte Spaziergdnge und
Radwanderungen sind fir gro und
klein auf gepflegten Wegen méglich.

Der umweltfreundliche Sport,
selbst Motorflugzeuge werden mit
Bio-Sprit betrieben, kann von jeder-
mann unter Anleitung eines erfahre-
nen Piloten erlernt werden. Vom
Verein werden verschiedene Veran-
staltungen durchgefithrt und Fach-
kurse beschickt.

Jeden 1. Sonntag im Monat ist Mit-
gliedertreffen (Gh. Johann Pinter,
Dr. Ludwig Lesergasse 43) um per-
sOnlich Kontakt und das Clubleben
zu férdern.

Der Verein hat zur Zeit 62 Mitglieder

die sich dem Modell-, Bau- und Flug
als Hobby, wie auch als Wettbe-
werbsflieger verschrieben haben.
Von einzelnen Vereinsmitgliedern
wurden seit der Clubgriindung im-
mer wieder Meisterehren errungen.

Das weitere Ziel des Vereines wird
eine Mustergiiltige Modellfiuganlage
sein.

Ein Besuch (als Spazierginger,
Radfahrer usw.) dieser Freizeitanla-
ge lohnt sich sicher.

Fir weitere Informationen steht je-
des Mitglied des OMV-MFC Siegen-
dorf zur Verfligung.

Mit Holm und Rippenbruch

die Vereinsleitung

Unsere Vereinsadregse:
OMV-MFC Siegendorf
Siediungsgasse 80

7011 Siegendorf /Bgld. *
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25 Jahre FMC
-Muirzzuschlag 1965 - 1990

Im Jahre 1965, aber eigentlich
schon viel friiher, begannen in unse-
rer Stadt die Herzen fur den Flieger-
sport zu schlagen.

Sohatten sich bereits 1932 die Her-
ren Fritz Spolanek, Josef Plachy,
Hans Buchner und Hermann Stangl
sen. zusammengetan und auf dem
ehemaligen Fabriksgelande der Fir-
ma Schoeller Bleckmann, in mihe-

hochmodernen Schulgleiter “ZOG-
LING" gebaut.

Dieser wurde per Beiwagenma-
schine mit Anhanger bis Kapellen
a.d. Mirz und dann mit einem Pier-
defuhrwerk zum *Tatscherwirt" ge-
bracht. Nachdem der restiiche Weg
auf die Schneealm mit dem Z&gling,
in Teilen auf dem Riicken, zu Fuf
zuriickgelegt war, begann man mit
der Endmontage.

Danach folgte der Erstflug .....

Wie auch immer, der Pilot, Flugleh-
rer Baumgartner, hatte Probleme mit
der Landung - und so begann alles
wieder von vorne .....

Nach der Reparatur getangen eini-
ge Fliige,100 und 120 m weit - viel-
leicht auch einmal 200 m.

Danach kam das dunkle Kapitel -
der Krieg, und alles war vorbei !

Und sobald als nur méglich, waren
auch schon wieder einige Flugsport-
begeisterte da wie etwa Herr Jakob
Karl, dem unsere Region in Sachen
Luftsport viel zu verdanken hat.

Karl Jakob mit seinen Fliegerkame-
raden hat die Fliegerherzen wieder
zum Schiagen gebracht.

Somit sind wir im Jahre 1965, in

dem sich auch die Modellflieger or-
ganisierten und den Modeliflugclub
Mirzzuschlag ins Leben riefen.

Unter den Grindungsmitgliedern
waren auch die Herren Max Kargl
sen. und jun., die bereits 1956 in der
Klasse F2B (Fesselfiug-Kunstiiug)
den Landesmeistertitel und den Vi-
zelandesmeisterttitel nach Mirzzu-
schlag holten. Und dieser Trend hat
eigentlich in unserem Verein ange-
halten, der z.Zt. 65 Mitglieder zahit.
So haben wir Staatsmeister, ASKO-
OMV-Bundesmeister und viele Lan-
desmeister aus unseren Verein her-
vorgebracht.

Wir haben uns in Mirzzuschlag
einen schoénen Modellflugplatz ge-
schaffen auf dem immer reger Flug-
betrieb herrscht, und unser
Hangfluggelande am Stuhleck zieht
die Modellflieger aus ganz Europa
an und bietet die Mdglichkeit eines
herrichen Hangfiuges.

Auf unseren schdnen Platz fihren
wir viele Wettbewerbe durch zu de-
nen wir auch weiterhin alle Modell-
flugfreunde recht herzlich einladen.
Besucht uns doch einmal !

Hermann Stangl, Obmann

voller Arbeit den damals
ek kk
([ Aus den Vereinen ... )
"PETSI" - Peter Schmitzberger

ditor servierte.

ist nicht mehr unter uns !

In der Silvesternacht ist unser Petsi, wie wir
thn alle nannten, cinem iiberaus tragischen Un-
fall zum Opfer gefallen.

Wir alle von der LSV-Modellfluggruppe See-

kirchen kannten Petsi seit seinem 6. Lebens-
jahr. Seit damals war er mit meinen beiden Séhnen be-
freundet und auch natiirlich immer dabei am Modeli-
flugplatz Seekirchen. In der neuen Saison werden wir
sicher oft an ihn erinnert werden. Einmal seine Freude,
wenn ihm wieder ein guter Flug gelang, dann mit der
ihm eigenen Frohlichkeit. Und auch bei unseren Bewer-
ben, wo seine "Torten" und Mehlspeisen uns fehlen wer-
den. Wie stolz war er doch, als er uns in seinem ersten
Lehrjahr seine ersten Schopfungen als angehender Kon-

Lieber Petsi, wir werden noch oft an Dich denken und versprechen
Dir, Dich auch nicht zu vergessen.

Deine Freunde und Sportkollegen von der LSV-Modellfluggruppe

3. HELI - TREFFEN.

am AIRPORT STOCKING

am 14. und 15. September 1991

Die Veranstaltung findet unter
dem Motto

"FURANFANGERUND EXPERTEN"
statt.

Mach Dir zwei sonnrige Tage und

. komm nach Stocking bei Wildon

slidlich von Graz.
Rechizeitige Zimmerreservie-
rungen sind erbeten.

ORGANISATION UND
KONTAKTADRESSE:

- Wolfram Doppethofer, Dr. Robert

Miekus Weg 49, 8051 Graz
Tel. bis 15 Uhr (0316) 62 4 49
ab 16 Uhr (0316) 52 6 23
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Freiflug-Bundesfachreferent

Ernst REITTERER wird 60!

Am 30. Juni 1931 im oberdsterreichi-
schen Taufkirchen geboren kam Reit-
terer 1940 nach Linz, wurde 1942
begeisterter Modellflieger und iiber-
nahm mit 13 Jahren 1944 als Werk-

stiattenleiter die Linzer
DJ-Modellfluggruppe. Beruflich
stand er 38 Jahre im Dienste des ORF,
die letzten 10 Jahre als Sendergrup-
penleiter im Landesstudio Salzburg.

Nach dem 2. Weltkrieg engagierter
Modellflugfunktionir, war er 1948 ei-
ner der Grilndungsmitglieder des
Salzburger Modellbauclubs, aus dem
als Nachfolgeverein der LV Salzburg
hervorgegangen ist, wo er heute noch
noch immer als Modellflug-Gruppe-
nobmann die 270 Mitglieder zihlende
Modeliflugsektion, die mit ihren 8
Gruppen iiber das ganze Bundesland
Salzburg tatig ist, fuhrt.

Er war einer von Wenigen, der sich

nach dem Krieg unbeirrbar, trotz Ver-
bot durch den Allierten Kontrollrat,
mit dem Modellflug weiter befaBte
und konnte so beim 1. Modellflug-
wettbewerb der Nachkriegszeit in
Salzburg, am 5. September 1948, noch
unter Verbot durchgefiihrt, Sieger am
Gaisberg werden.

Im Laufe der Jahre gab es viele her-
ausragende Modellflugerfolge: 1969
erflog Reitterer den ersten Modell-
flugdiamanten zur Gold-C. Wurde
bisher insgesamt 32 Mal Landesmei-
ster in den verschiedenen Freiflug-
klassen, viermal Staatsmeister in F1B
und in den letzten beiden Jahren zwei-
mal Weltcupdritter in F1E.

Der Allgemeine Sportverband
Osterreichs (ASVQ) zeichnete den
verdienten Modellflieger und Funk-
tiondr nicht nur mit dem Jugendforde-
rungspreis aus, sondern auch mit
einer der hiichsten Auszeichnung fiir
verdiente Sportler, der echt Goldenen
Ehrennadel.

Seit 25 Jahren Landesfachwart fir
Modeliflug und Prisidiumsmitglied
im ASVO-Salzburg. Seit i) Jahren

deddeskokeok

Bundesfachreferent fiir Freiflug im
OAeC und Mitglied der Unterkom-
mission Freiflug in der CIAM der
FAIL

Seine langjihrigen Verdienste wur-
den mit dem Silbernen und Goldenen
Sportehrenzeichen des Landes Salz-
burg, dem Silbernen und Goldenen
Ehrenzeichen, sowic mit der Bronze-
plakette des OAeC gewiirdigt.

Auch der Osterr. Modellsportver-
band (OMV), Landesverband Salz-
burg, verlieh dem Jubilar im Jahre
1970 fiir Verdienste um die Sportluft-
fahrt im Lande Salzburg die Dr. h.c.
Igo Etrich Medaille in Bronze.

Der Freiflug ist zu seinem "Lebens-
clixier" geworden, wie er selbst einmal
sagte, und er wird sich anch weiterhin
im Rahmen seiner Funktion als Bun-
desfachreferent, was immer in seiner
Macht steht, fiir den Freiflug in Oster-
reich einsetzen !

Alle die ihn kennen werden es kaum
glauben, daB der Ernstl nun auch 60
geworden ist.

-sl-

ves2®  [hr Modellbaufachgeschéft in Salzburg! S
HELICOPTER-CENTER M. HOLZMANN MO

GiK-

RADIO COMNTROL SYSTEMS

Kalt Whisper Elektroheli

Space Baron, mit Speed 28

Motor 7.420,—
Set Whisper  9,000,—
Regler Whisper 1.340,—

4.990,~

Informieren Sie sich!

MC 18 Eco, Originalset
51990,—

Mini Kreisel, Gew. 44 g
1.800,—

Spez. Akku, 9,6 V, 1,1 Ah
1.109,—

Zubehor aller Firmen lagernd!

Rotorbldtier PICCO

ERSATZTEIL-VERSAND - 5020 SALZBURG - GLANGASSE 2 - TELEFON 0662/84 77 84
TELEFAX 0662/84 63 35 (ECKE MAXGLANER HAUPTSTRASSE 34)
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LODELLFLDE LIVERATOR

Ralph Midller
Alles ber Finish

64 Seiten, 67 Abbildungen, Best.Nr.
625, Preis: ca. 05 120,-, 1ISBN 3-7883-
0625-4, Neckar-Verlag, Postfach
1820, D-7730 Villingen-Schwennin-
gen

Als Ende der 80er Jahre die Biigelio-
lien auf dem Markt auftauchten, konn-
te noch niemand deren Siegeszug
erahnen, waren bis dato doch aus-
schlieBlich die Materialien Papier, Sei-
de und Nylon im Modelibau (iblich. Von einer GfK-Beschichlung hatte
man damals noch keine Ahnung.

Mit dem Auftauchen eben jener Biigelfolien aber setzte das Kunst-
stoffzeitalter ein. Denn, und dies mul man bedenken, Mitte der 60er
Jahre war der Gfi-Rumpf, s¢, wie wir ihn heute kennen, langst nicht
Standard. Dafl es auch heute noch zu behandelnde Holzriimpfe gibt,
muB als selbstverstdndlich vorausgesetzt werden, wobei es ohnehin
gleichgiltig ist, ob Rumpf oder Flache mit einer Bespannung verse-
hen werden sollen. Heute werden hierflr vorwiegend Glasfaserkunst-
stoHe eingesetzt.

Uber den Einsatz aller derzeit iiblichen Materialien. ja selbst Papier,
Seide und Nylan, gibt dieses Werk erschpfende Auskunft. Will man
ein gutes Ergebnis erzielen, ist es wichtig, dal das jeweilige Material
richtig verarbeitet wird.
Von der Bespannung ber Seide und Nylon zu GfK, Gber die Grundie-
rung zur Spritzlackierung, mit Fin und Blgeleisen zur felisnbespann-
1en Flache. Dieses Werk gibt iiber den Einsatz aller heute tblichen
Bespannmaterialien und deren richtige Verarbeitung erschipfend
Auskunft,
Wer an einer sauberen Oberfidche auf seinem Modell interessiert ist,
der sollte sich dieses Biichlein zulegen.
« IV =
*hw

Olaf Schneider

Fallschirmspringen ferngesteuert
Entwicklung, Praxis, Tips

80 Seiten, Format: Europa, 125 Abbildun-
gen, Best.Nr. 624, Preis: ca. 0§ 200,-,
ISNB 3-7883-0624-6, Neckar-Verlag, Post-
fach 1820, D-7730 Villingen-Schwennin-
gen

Das RC-Fallschirmspringen hat eine ra-
sante Entwicklung genommen, zumin-
destin Deutschland, und erfreut sich dort

imrner groBerer Beliebtheit. Nicht nur bei
densen, die es als Hobby betreiben, sondern auch bei den Gasten und
Zuschauern, fir die jeder Flug sines Modell-Fallschirmspringers zu
einem Eriebnis wird.

Olaf Schneider, ein Aktivist dieser jungen Modellsparie, hat nun
dariiber ein Buch geschrieben. Es bringt in Kapiteln die Geschichte:
des Fallschirmspringens und seinen Einstieg in den Modellsport,
befafit sich mit der gebotenen Qualitit des Schirms und diskutiert die
Frage nach dem maoglichen Reservefallschirm. Die Packlechnil wird
ausfihrlich behandelt, der Windtrifter als wegweisende Hilfe darge-
stelit, die derzeitigen Schleppmodelle besprochen und vorgestellt.
AuBerdem ist dem Buch ein Bauplan im MaBsiab 1:1 beigefiigt, der
den Nachbau der Springerpuppe Mike ermdglicht.

Der Autor befafit sich weiterhin mit der Aerodynarnik der Fallschirme,
versucht die Scheu vor Wettbewerben zu nehmen und stellt die Frage,
"Wie wird es weilergehen?" zur Diskussion,

Ein Bezugsquellenverzeichnis rundet das Buch ab, wobei die im Text
eingestreuten Fotos und Zeichnungen das filissig geschriebene Buch
erganzen.
-Nnv -
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Ernst Bernet
Der RC-Hubschrauber

Theorie und Prasxis funkfernge-
steuerter Helikopter-Modelle

132 Seiten, Format 16,5 x 23 cm , 90
Abbildungen, Preis ca, OS 260,-,
Best.Nr.:FB. 2030, ISBN 3-88180-030-
1. Verlag fiir Technik und Handwerk
GmbH, Postfach 1128, D-7570 Ba-
den-Baden.

in Form und Aufmachung wesentlich
iiberarbeitet, liegt diesewr Titel jetzt
als VTH-Fachbuch vor. Dabei handelt es sich inhaltlich um das vom
Autor bereits einmal in kieiner Auflage verbreitete Werk gleichen
Namens.

Es befaBt sich mit diesem interessanten Thema seit den Anfangen
der Modellhubschrauher und gilt als ausgezeichneter Kenner der
Materie.

Das wachsende Interesse und die Gesamtentwicklung dieser Modell-
tlug-Sparie erhoht den Bedarf an zuverldssigen Informationen. Dieser
Entwicklung kammt der Autor nach, indem er allgemeinversténdtich
die tailweise komplizierten Vorgénge beschreibt und damit sowohi
dem Einsteiger als auch dem Forgeschrittenen das wesentliche
Wissen vermittelt.

Dabei wurde bewuBt darauf verzichtet, den Inhalt an bestimmien
Herstellerprodukten und deren Eigenschaften zu orientieren, um das
theoretische und praktische Wissen se umfassend wie méglich dar-
zustellen. '

Ein Fachbuch, kompetent, leicht verstandlich. und umtassend, wel-
ches in der Bibliothek von RC-Heli-Fans nicht fehlen sollte.

-vth -

ek
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David Thomas

Flugmodelle aus Styropor und
Aoofmate - salbstgebaut

136 Seiten, Format 16,5 x23 cm,
190 Abblidungen, Preis ca. 0S
260,-, Begt. Nr.:FB 2031, ISBN 3-
88180-031-X. Verlag fir Technik
und Handwerk GmbH, Postfach
1128, D-7570 Baden-Baden

Styropor und Roofmate sind relativ
neue Materialien im Flugmodell-
bau, Uber deren Eigenschaften und Verarbeitungstechniken viele
Modellbauer nur wenig wissen. Flugmodelle aus Hartschaum sind
_auch nicht schwerer als andere. So werden schon viele Fertigmodelle
und auch Elektro-Flugmodelle, bel denen es ganz besonders aut
geringes Gewicht ankommt, aus diesem Material gsbaut,

David Thomas beschreibt in diesem neuen Buch anhand vieler Zeich-
nungen und Fotos, welchen Harischaum man fiir welchen Zweck
elnsetzt, wie man Hartschaumstrukturen verstarkt und welche Werk-
zeuge und Klebstoffa man dazu verwendet. Sehr ausfihrlich erklart
er viale Arbeitstechniken, einschiieBlich einer vollautomatischen
Schneidemnaschine fiir Tragflichenkerne. Ferner wird die Verarbei-
tung von Reofmate bei Flugmodelirimpfen und beim Formenbau
hehandelt.

Wer den Umgang mit Hartschaum erlernen méchte oder eine aktuelle
Anleitung sucht, fiir den ist dieses Buch genau das richtige.

- vth-
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207 Tips fiir den Flugmodell-
bau

168 Seiten, Format 16,5x 23 e,
240 Abbildungen, Best.Nr.: FB
2028, Preis ca. OS 200.-. 1SBN
3-88180-028-X, Verlag fiir Tech-
nik und Handwerk GmbH, Post-
fach 1128, D-7570
Baden-Baden.

Bewihrtes nachvollziehen k&n-
nen, wo immer sich die Notwen-
digkeit bei Probleml&sungen
ergibt, das ist der Sinn und

Zwech dieser Tipsammlung.

Auf Wissen und Erfahrung anderer zurilickzugreifen ist nicht nur
legitim, sondern ausdriicklich zu empfehien. Man muB nicht téglich
das Rad neu erfinden, vielmehr praktizierte Techniken und Anwen-
dungsméglichkeilen varvollkommnen und verfeinern, sie vor allen
Dingen auf die elgenen Bediirfnisse abstimmen und bei den eigenen
Bauvorhaben gezieilt anwenden,

Wer die hier aufgefiihrien Tips und Kniffe der Modellbauer zu nutzen
weiB, kann sich viel Miihe ersparen.

~vih -
ok e

Gerhard Wissmann
Abenteuer in Wind und Wolken

512 Seiten, 454 Abbildungen, ge-
bunden. Erschlenen im Trans-
press Verlag, Ostberlin,
vertrieben vom Motor-Buch Ver-
lag Stuttgart. OS 304,-,

Garhard Wissmann aus der ehe-
maligen DDR versucht hler mit
Erfolg einen urnfassenden Uber-
blick liber die Entwicklung Im Se-
gelflugsport zu geben. Dies
gelingt ihm auch, wenn auch angemerkt werden mu8, dag etliches in
diesem Buch mit Schwerpunkt in den Gstlichen Staaten behandelt
wird. Doch gerade das macht dieses Buch 50 interessant, weil eben
auch Entwicklungen, Baumuster, Leistungen von Piloten aus der
UDSSRA, CSSR, Polen und natiiriich auch der DDR beleuchtet werden,
die sonst in der einschidgigen Literatur keinen Niedersehiag gefunden
haben. Wir Modellitieger kénnen diesem voriiegenden Buch viele
neue Anregungen fiir Baumnuster entnehmen, die hler im iiblichen
Sprachgebrauch nicht bekannt sind.

Eine Besonderheit ist uns noch aufgetfallen. Wissmann mu8 iiber ein
ausgezeichnetes Archiv auch liber das Geschehen im Segelflugsport
in Osterreich haben, denn er nimmt u.a. auf Bewerbe in der Zwischen-
kriegszeit in Osterreich Bezug,, u.a. hier in Salzburg (Gaisberg), die
sonst nirgends festgehalten sind.

Also auch aus dieser Sicht fiir den Modelibauer ein Gberaus interes-
santes Buch mit vielen Tabellan, Ergebnissen von groBen Meister-
schaften, Daten iiber Baumuster und Piloten.

-tol-
kkk

Werner Frings
Mcdell - Motorenpraxls

Ein Ratgeber fiir Einbau, Be-
trlebspraxis und Zubehdr

160 Seiten, 150 Abbildungen, For-
mat 23 cm x 16,5 cm, Best.Nr.:
FB 2033, ISBN 3-88180-033-6

1" Broschur, kartoniert , Preis ca. OS
| 300,- Verlag fiir Technik und Hand-
| werk, Postfach 1128, D-7570 Baden-
| Baden. ’

In diesem Werk stellt der Autor, Wer-
ner Frings, in leichtverstandlicher Weise samtliche Motorenbauarten
und ihre Arbeitsprinzipien vor. Ferner kommt der funktionsgerechte
Einbau in Flugmodelle zur Sprache.

im wesentlichen wird die Handhabung der Modellmotoran bespro-
chen. Zentrale Themen sind das Starten, geeignete Kraft- und
Schmierwasser, Gliihkerzen, Luftschrauben sowie der Selbstbau von
Schalldampfern. Bei der Uberholung und Wartung, wie auch beim
leichten Tuning (optimieren) des Triebwerkes werden in diesem neu-
an Buch vom Verlag tir Technik und Handwerk dann schon mehr die
Motoren-Fachleute angesprochen.
vih -
*hx
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F3C-Punkterichterlehrgang am Spitzerberg

Der Vortragende BFR Ing. Manfred
Dittmayer wurde nach der freundli-
chen BegriBung der Teilnehmer, die
zahlreich aus vielen Teilen Oster-
reichs erschienen waren, von Sepp
Brennsteiner, seines Zeichens ewi-

ger Hubi-Schwebe-Staatsmeister, in

seinen Ausfilhrungen unterstiitzt.
Konnte er doch bei Europa- und
Weltmeisterschaften die Schwer-
punkte der internationalen Punkte-
richter in der Praxis erleben.

Alle Anderungen und Figuren laut
SC und MSO wurden auch mit einem
-

Wiederholt und gekonnt flicgt der oftmalige Staatsmeister
Sepp Brennsteiner die einzelnen Programme vor

Aufmerksam verfolgen die Teilnehmer die Erklirungen des
Bundesfachreflerenten Ing. Manfred Dittmayer

von BFR Dittmayer mitgebrachten
Elektro-Hubi im Trockentraining de-
monstriert. AnschlieBend gings mit
Sepp und Sohn auf Sturm-Pro-
gramm-Flug.

Sonntag, 7. April 1991 - 10 Uhr wur-
den bei nicht gerade wenig Wind die
Programme F3C - C, B, A von unse-
remregierenden Staatsmeister Sepp
Brennsteiner vorgeflogen und von
den Punkterichtern gewertet.

Eingebaute Flug-Figurenfehler wie
z.B.: 180 Turn statt 540 Turn konnte
nicht alle Punkte_richter tauschen.

Unser Lehrer war mit der Wertung
sehr zufrieden.

Durchfiihrung, Ablauf und Lerner-
folg sowie gute Unterlagen, teilweise
sofortiger Ausfolgung des Punkte-
richterausweises, waren perfekt ab-
gewickelt worden.,

Einen herzlichen Dank dem Perso-
nal am Spitzerberg und auch der gu-
ten Kiiche !

Text und Foto: Ernst Schneider

Auch in der Pause, beim Kaffee, wird eifrig Gber das Gehorte
diskutiert

Die Lehrgangsteilnehmer versuchen nun die einzelnen Figuren
zu bewerten, dabei sind auch absichtliche Fehler eingebbaut
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Funktionirs- und Sportzeugenlehrgang am Spitzerberg,

Um einmal Einblick hinter die Kulis-
sen (Organisation) zu bekommen,
entschlossen wir uns, Ernst Brand-
stitter und ich, den Funktionarslehr-
gang zu besuchen. Nach einer
Anreise bis fast ans Ende der Welt (
... $0 lernt man dann wenigstens sei-
ne Heimat kennen! Red.) ,kamen wir
doch piinktlich an.

Es nahmen 16 Personen am Lehr-
gang tell. BSL Dr. Breiner informierte
uns am ersten Tag (iber die Organi-
sation des OAeC, iiber die Vereins-
hierarchie, Vereine, Versicherung

u.a.

Es wahr sehr aufschluBreich, und

am 13./14. April 1991

es wurden dazu auch viele Fragen
gestellt. Nach dem Abendessen wur-
de noch geflogen (F-Schlepp ...).

Danach begab sich die ganze Run-
de zu einem Heurigen unter Fiihrung
von ONF-Schiffer. Nicht nur als ONF
ist er Spitze sondern auch bei der
Geselligkeit. Es wurde bis tief in die
Nacht fachgesimpelt (meist iber Ab-
stiirze). Am nachsten Morgen hatten
wohl einige Kopfschmerzen, obwohl
der Wein wirklich gut war.

Ing. Schiffer informierte uns uber
Wettbewerbsdurchfiihrung, Aus-
schreibungen, Rekorde und schlieB-
lich (ber die Modellflugprifungen.

k%

Das Mittagessen beendete unseren
Kurs, und schén langsam trat man
die Heimreise an.

Die Unterbringung und Verpfle-
gung waren sehr guit !

Bei der Heimreise machten wir
noch elnen Abstecher zum Brauns-
berg, das stlichste Hangfluggelan-
de von Osterreich. Dort wurde auch
fleissig geflogen. Nur eine Frequenz-
tafel vermiBte ich sehr.

Nach einer weiten Heimreise waren
wir miide aber doch um einiges klii-
ger zu Hause.

Ing. Peter Gollner, Vigaun{Shg.

Punkterichterkurs fiir die Klasse F4C

Mit viel Elan begann ich schon 1990
die Planung fiir den 1991 notwendi-
gen Punkterichterkurs in der Klasse
FAC. Beider Bundessektionsleitersit-
zung am 2. Dezember 1990 wurde
bereits provisorisch der Termin und
Kursort festgelegt. Bis ca. einen Mo-
nat vor dem Termin waren alle Riick-
fragen , ob alles O.K. wére positiv,
sodaB ich mich schon freute. Doch
etwas zu friih, da scheinbar kurzfri-
stig der Lehrsaal am Spitzerberg an-
derweitig bendtigt wurde, sodaB in
aller Eile ein neuer Kursort gefunden
werden muBte,

da eine Terminverschiebung nicht
mehr-maglich war.

SchilieBlich landeten wir im ASKO
Géstehaus in Wien-Atzgersdorf.
Doch auch dort war der Lehrsaal am
Samstag belegt, und ein kieinerer
Clubraum war fiir 30 Teilnehmer
doch etwas zu klein. Nun muBte also
auch hier ein Ausweichlokal gefun-
den werden, wobel mir LSL Grillmei-
er sehr behilflich war. Im alleretzten
Moment konnte Robert fiir Samstag
eine geeignete Lokalitit finden. Am
Sonntag stand uns dann aber der
Lehrsaal im ASKO-Gistehaus zur

Verfi]gung, und es gab keine Proble-
me mehr,

Zum Kurs selbst ist zu sagen, daB
insgesamt 29 Horer anwesend wa-
ren, darunter zwei Frauen. Dreiange-
meldete Teilnehmer kamen nicht
Zum Kurs.

Als Vortragende konnte ich aus
Deutschland den BFR fiir Scale,
Herrn Alfred Fisch begriiBen, sowie
meinen Vorganger, Herrn Dr. Loe-
benstein.

Meine Person betreffend ist 21 sa-
gen, daf ich von den beiden Herren

NICHT FUR JED

ENETWAS, SON

ERNFUR EINIGE ALLES

bl Wortwdrtiich ,fast fertige” Modelle, MADE IN AUSTRIA, mit Epoxyrumpf, Fertigfidchen, sin-
gebaute MPX-Landeklappen usw.

DIAMANT, 42 m S 4.500,— PILATUS B 4,32 m S 3.600,—
ASW15b,40m S 4.400,— Me 163 Segler, 22 m $ 2.250,=—
und weitere Motor-, Segler- und E-Seglermodelle.
NEU: Motorkunstflugmodell SUPRA-FLY 2500, 2,1 m (geteilte Flachen) & 3.700,—
Autom. Entlade-Ladegerat, mit Kapazitdtsanzeige in mAh,

Diamant fiir 4 Akkupacks von 4 bis 12 Zellen S 2.850,—

WO ? NATURLICH BEI
G. KOCH, 6600 Reutte, Wingle-Winkl 7, Telefon 85672/37 0 63

WO SONST!
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sehr viel lernen konnte, insbeson-
ders iiber die heikle Bewertung am
Bauseltor. Dr. Loebenstein hielt in
diesen Bereichen den Kursvortrag,
und Alfred Fisch lieB dazuseine gro-
Be Erfahrung von EM- urid WM-Be-
werben einflieBen.

Der Kurs verief in einer lockeren
Atmosphare, wobei zum Teil die
Punkte besprochen wurden und an-
schlieBend die Diskussion dazu er-
falgte.

Von einigen Teilnehmern wurde ei-
ne positive Beurtellung des Kurses

Ty = 7

F4C-Alti-Bundefachreferent Prim. Dr. Thomas Locbenstein
{Mitte) und der deutsche Bundesfachreferent Alfred Fisch, der
schon beim letzten Lehrgang in Osterreichwar, im Kreise eini-
ger Teilnehmer

Wertvoll beirn Kurs ist immer die gegenseitige Beratung und
eventuelle Abstimmung bei der Baubewertung

abgegeben. Persdnlich méchte ich
dazu sagen, daB ich ohne der Hilfe
von Dr. Loebenstein und Alfred Fisch
noch nicht in der Lage gewesen wi-
re, alle auftretenden Fragen er-
schépfend zu beantworten. Bei
dieser Gelegenheit méchte ich
schon jetzt die Bitte &uBern, daf mir
beim nachsten Kurs Dr. Loebenstein
wieder behilflich ist.

Neben dem Kurs ergab sich mit
den deutschen Gasten die Hoflich-
keit zur Erdrterung der Regeln von

nationalen Klassen. Es wurde be-
gruBt, daB meinerseits angeregt
wurde, dal man diese Regelninden
deutschsprachigen Landern anglei-
chen sollte und damit zusammen-
hdngend, daB die
Deutschsprachigen zumindest in
dieser Klasse bei der CIAM mit einer
Stimme sprechen sollten, um so
dem EinfluB der Engiander Paroli
bieten zu kdnnen.

BFR Ing. Hannes Deutsch

Sechr aufmerksam werden die Beurteilungsmerkmale bei der Bau-
bewertung erklirt und beachtet. LSL Robert Grillmeier ist auch
dabei eingern gesehener Berater

Leicht ist die Bewertung dieser schdnen Modelle siche- rlich nicht.
Sie erfordert Fachwissen und Konzentration

-
ACHTUNG :

Tel.; 02272 / 2972
.

BAULEHRER FUR DEN SPITZERBERG GESUCHT !!!

Furden RC-Einsteigerlehrgang .4 vom 20. bis 28. Juli 1991 werden noch Baulehrer
und Fluglehrer gesucht ! Gebaut und geflogen wird der AIR FISH (2400 mm Spwie.)

Interessenten, die bereit sind, mit Jugendlichen in einer schénen Gemeinschaft zu arbeiten, melden
sich ehestens schriftlich im Biirodes MAZ, Julius Raaab StraBe 10, 3425 Langenlebarn, oder

'\

W,
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SCHAUFLUGTAG EINMAL ANDERS

Schauflugtag - das bedeutet meist
schdne, ausgefallene, groBe und
kleine, langsame und sehr schnelle,
oft aber auch spektakufar laute Flug-
maodelle.

Jahr flir Jahr schwimmen Zuschau-
er und Organisatoren auf dieser Wel-
le, und was gut und ausreichend
scheint, muB auch beibehalten wer-
den I?

Nicht so bei der MODELLBAU-
GRUPPE BLUDENZ, die im Walgau
{zwischen Feldkirch und Bludenz
gelegen), einen wunderschinen
Modellflugplatz besitzt und bislang
noch (fastf) keine Larmprobleme
hatte.

Dennoch hat der Vorstand das Jahr
1990 unter das Motto: "MODELL-
FLUG JA - ABER LEISE " gestellt.

Es war sicher nicht einfach, ent-
sprechende Modelle und-Piloten zu
finden, aber nach Monaten intensi-
ver Vorbereitung war ein Programm
zusammengestellt, das alle Erwar-
tungen erfilllen konnte, die wir an

das vorhin erwdhnte Motto gestelit’

hatten.

Interessanterweise war die ge-
samte Vorariberger Presse diesmal
bereit, vor und nach der Veranstal-
tung Informationsreportagen mit Fo-
tos zu verdffentlichen, was bisher
nur sporadisch geschehen warl!

Selbstverstandlich hatten wir
im Verein auch alles daran ge-
setzt, méglichst leise zu wer-
den. So hat z.B. eine Fokker E
l1l'mit 235 cm Spannweite und
einem OS-FT 240-4-Takter, ei-
ner 19x12 Winner Holzlatte
und mit 2 serienméBigen 4-
Takt Resoréhrchen der neuen
(aber leider auch sehr teuren
1) Graupner-Generation bei
7500 U/min und offener
Schalldémpferanardnung, so-
wie unten offener Motorhaube einen
Wert von 79 dB(A)/ 7m gezeigt |

Ebenso kamen wir bei einer SUPER
DECATHLON (Pilot) mit 244 cm
Spannweite, einem 0S-FT-300 Bo-
xer, zwei in den Rumpf integrierten
Schalldadmpfern und mit einer Menz-
Latte 20x10 auf einentollen Wert von
nur 78 dB bei 7200 U/min,

Auch ein Jamara Doppeldecker,
Puppeteer mit Namen, konnte sich
mit einem OS-FS-70 4-Takter und
einem 2-teiligen Eigenbaudampfer
(Expansionsteil im Rumpf und zwei
Kammerdampfer auBerhalb) mit 79
dB unter die sehr leisen Modelle rei-
hen sowie eine Fokker D | mit einem
auBerst leisen 10 cm® Hirtenberger
4-Takter !

Eine Tont Clark TIGER MOTH mit
270 cm Spannweite , einem ZG 38 S
mit Getriebe 1:2,8, einer Rlesenlatte
von 31,5 x 18 Zoll und im Rumpf
versteckter Schalldampfer Marke Ei-
genbau brachte einen Wert von 72
dB(A)/7m bei einer prop. Drehzahl
= von 3100 U/min.

Das war wirklich
nurmehr FLU-
STERN I

Auch 2-Takt Mo-
toren in F3A-Mo-
dellen haben
herrliche ge-
dampfte Schaufli-
ge gezeigt. Aus
dem benachbar-
ten Deutschland
kamen u.a. Pilo-
ten, die mit einer
TC-Piper J3 mit
IW-60-Motor ei-
nen duBerst span-

1. Wulf Rohwender, DD, 2, Walter Magreiter, A, 3. Andreas Huber, D N€Nden Start und

Flug mit 3 angehéngten GroBseglern
zeigten. Bis auf ca. 300 Meter haben
sie geschieppt, und ein begeisterter
Applaus war ein vielsagendes Dan-
keschon flr diese Bravourleistung !

Eine der exklusivsten Attraktionen
war sicherlich der Elektro-Hubi un-

.seres Mitgliedes Josef Bickel, der

seit dber einem Jahr Versuche
durchftihrt und sogar schon von der

Firma Robbe ins Werk nach Greben- -

hain in Deutschland deswegen ein-
geladen wurde.

Erverwendet eine superleichte Zel-
le einer Lockheed von Ing. Sitar
{Innsbruck), und seinen etwas modi-
fizierten E-Motor ULTRA 1800 trei-
ben 24 SCR Cutt-Off-Zellen mit jetzt
1800 mAh an. Damit erreicht er ge-
stoppte (1) 7 Minuten Flugzeit bei
schonender Flugweise und ca. 5 Mi-
nuten bei Kunstflugdemonstratio-
nen!

Aus dem allgemeinen Echo der Zu-
schauer und der Presseaussendun-
gen war erfreulicherwelise zu
entnehmen, dafB durch diese Art der
Schauflugveranstaltungen in einer
fur Flug- und anderenL&rm sehr sen-
siblen Umwelt der Modellflug in
machbarleiser Form sich behaupten
und auch weiterhin ausgeiibt wer-
den kann!

Vielleicht hat die MBG Bludenz da-
mit ein Pilotprojekt gesetzt, das
Schule machen wird.

NS.: Trotz Wahlsonntag und nicht
besonders idealem Flugwetter hat-
ten wir an dem besagten Olaobertag
einen sehr guten Besuch und vor
allem positive Reaktionen !

Walter Margreiter [Bludenz
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Impellertreffen ‘90 in Enns

Das Fliegen mit impellergetriebenen Flug-
rmodellen wird noch sehr wenig betrieben,
Der ASKO-lkarus Enns ist bisher der einzi-
ge Verein in Osterreich, der in dieser Katego-
rie einen Wettbewerb durchfiihr.

Ende Seplember 1990 wurde das zweite
internationale Impellertrefien des ASKO Ika-
rus Enns auf ihremn Vereinsgelédnde durchge-
fihri.

Der Beginn der Veranstaliung wurde durch
schlechies Wetter beeintrachtigt, Dies hin-
derte Jedoch nicht 8 deuische und 6 Osterrei-
chische Teilnehmer an diesem
freundschafilichen Wettbewerb teilzuneh-
men. )

Siegfried Kiein karn mit seiner MIG 15 so-
gar aus der ehemaligen BDR angereist. Lei-
der fiel die Maschine nach dem ersten
Durchgang durch Totaischaden aus, Wie
aus der Ergebnisliste zu erkennen ist, war
eine grole Modellvielfalt gegeben. Ein Lek-
kerbissen war die schon 3 Jahre alte Modeli-
turbine der Gebriider Bincszyk aus Koln.

Die Turbine zeigt, daB mit viel Arbeit und
Geschick auch bei geringerem Materialein-
satr ein Antriebsaggregat entwickeit werden
kann.

Die einstufige Verdichtung erfolgt Uber ein
Radialrad aus 0,8 mm Sperrholz. Das Turbi-
nenrad wurde aus hitzebestiindigem Stahlin
miihevoller Kisinarbeit angefertigt. Ein altes
Staubsaugergehduse umgibt die beiden, bis

Jiirgen Morbitzer,mit 15 Jahren schon Jet-Pilot
der A4 "SKYHAWK" .

zu 70.000 U/min drehenden Teile.

Mehrmals muBie Rainer Binczyk vor einer
griBeren Zahl von Zusehern die Turbine
laufen lassen.

Inzwischen hat er eine wesentlich leichiere
fertig gestellt und wird sie, unter Umsténden
schon in einemn Flugmodeli eingebaut, bei
unseremn heurigen Impellertreffen '91 am
1./2. Juni mitbringen.

Rainer BINZYK's Turbine

Sehr angenehm fiel die geringe Gerdusch-
entwicklung (ahnlich einem Staubsauger)
auf, Diese Antriebsart wird sicherlich inner-
halb von § Jahren haufiger auf Modelliug-
plétzen zu finden sein.

Die Teilnehmer aus dem Raumn Graz bzw.
Linz bilden derzeit den harten "Impellerkern”
von Osiereich,

Vielleichtregt dieser Bericht einige Besitzer
von Jet-Modellen zur Teilnahme am heuri-
gen Wettbewerb an. Fiir interassierte wird
auf das im Neckar-Verlag erschienene und
bereits in prop besprochene Buch von H.
Voss, "IMPELLER, der Traum von der Dise"
hingewiesen. ' ’

' Eduard Morbitzer

Siegfried Klein mit MIG 15

VIKING RACE 1990
Ein Wettbewerb im
Eldorado fiir Hangflieger

Wer hat nicht schon einmal von diesem.
groBten internationalen F3F-Wettbewerb ge-
hort. Der Bewerb findet immer im Norden
Europas (bisher England und Dénemark)
statt, Geflogen werden 10 Durchgénge, wo-
bei ein Streicher moglich ist, und zur Wer-
tung wird nur die geflogene Zeit, ohne eine
Landebewertung herangezegen. Das Wich-
tigste sind also die geflogenen Zeiten, und
die bewegen sich - so hort man - bei den
Spitzenpiloten um 38 Sekunden. Fliegerla-
tein 7 Wir werden es ja noch spéter erfahrern.

Das war auch schon alles, was wir, Kurt
Planitzer, Hermann Haas und ich (Mario
Brandner), alle Union Eisenerz, {iber den Be-

Saab "DRAKEN", HEINKEL 162 "SALE-

MANDER", F 100 "SUPER SABRE"

okl

werb wuBlen, als wir im Sommer erstmals
mit dem Gedanken spielten, einmal an ei-
nem solchen Wetibewerb teilzunehmen,
Nach einigem Hin und Her mit Nic Wrigth
und intensiven Vorbereitungen war es dann
am 2. Okiober 1930 soweit.

Abends starteten Haas und ich in Richtung
Kitzblhel, urn dort Kurt abzuholen. Am ndch-
sien Morgen ging's dann ab nach England.
Und: nach 26 Stunden erlebnisreichen Fahr-
stunden kamen wir 1900 km weiter in Buxton
an. Buxton ist eine etwa 20.000 Einwohner
zdhlende Stadt, ca. 35 km siiddstlich von
Manchester.

Die Gegend rund um Buxton, der Peak
Distriet, ist wirklich ein Traum flr Hangflie-
ger. Unzdhlige Hange, von kleinen Higeln
bis zu senkrechien Felskanten lassen das
Herz der Modellflieger héher schlagen,

Leider klappte es nicht mit einern Miet-
wohnwagen, sodaB wir die nachsten Tage in

. FAIRCHILD A10 und F 15

meinem Bus (zwar ein Campingbus, aber fiir
3 Personen und 8 Modelie doch etwas klein)
tibernachten muBten.

Das offizielte Training am Freitag begann
mit Regenschauern , aber ab Mittag wurde
das Wetter besser und die Trainingsfliige
konnten beginnen. Der Wind fegte mit 20
m/s iiber die Hangkante, und bereils jetzt
zeigte sich, daB die Geschichten von 38er
Zeiten keine Marchen waren, denn sowohl
Kurt als auch Haas erreichten Flugzeiten um
38 Sekunden, Allerdings noch ohne Wettbe-
werbssiret, :

2. Tag - Samstag, 6. Okiober. An diesermn
sollte der Wetthewerb beginnen, aber bereits
die Null-Runde muBte wegen zu starken Win-
des (iiber 25 m/s) abgebrochen werden. Ich
hatte bei der Startnummernauslosung die
Numrmer 1 erhalten und war deshalb einer
der wenigen, die an diesem Tag geflogen
sind. Doch nach dem Abbruch dieser Runde
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passierte mir ein unglaubliches MiBge-
schick. Mein Modell, das unter dem Auto an
der Leeseite des Hanges (etwa 200 m von
der Hangkanie entfernt) abgelegt war, wur-
de von siner Windbde erfaBt und flog gut
300 m die Hangriickseite hinab, bis es sich
his zur Tragflache in die Erde bohrte. Das
war nun schon das Ende meines ersten Flug-
modelles , noch bevor es so richlig losging.

Nun aber gleich welter zum Wettbewerb.

Am Sonntag wurden bei strahlendern Wet-
ter die ersten 5 Durchgénge geflogen. Kurt
flog dabai als beste Zsit sine 43er, Haas eine
46er und ich kam nicht unter eine Flugzeit
von §2 Sekunden,

Bereits die ersten Runden lieBen einen
spannenden Kampf um die vorderen Plitze
arwarlen. Nic Wright flog konstante Zeiten
von 39 Sekunden. Zahlreiche weitere Filoten
flogen niedere 40er Zeiten. Die Uberra-
schung des Tages waren aber die Brider
Kowalski aus Deutschland. Kfaus flog mit
33,3 Sekunden einen neuen Weltrekord und
Peter schaffte mit 33,41 Sekunden sine
abenfalls hervorragende Zait..Wéhrend die-
ser Flige unterstiitzten méchtige Thermik-
blagen den Wind, der an diesem Tag mit 10
bis 15 m/s blies, ganz gewaltig.

Der 1. Durchgang bagannum 10,30 Uhr

Die drei Osterreicher beim VIKING RACE. V.1.: Hermann Haas,
Kurt Planitzer, Mario Brandner. Im Hintergrund die Stadt Manchester

Die Briider Kowalski aus Deuischiand bei der Startvorbereitung
ihres Modells

der 5. wurde umn 18 Uhr beendet. Dies be-
deutet, daf jeder Durchgang mit 50 Teilneh-
mearn nur etwa eineinhalb Stunden dauerte,
was nur durch eine straffeOrganisation zu
schatfen war. Durch die Nichtbewertung der
Landung war es so mdglich, daB bis zu 4
Modelle gleichzeitig in der Luft waren und in
aller Ruhe auf den etwas abseits gelegenen
tandepldtzen landen konnten, Dadurch kam
kein tibermaBiger Stred auf, und alle Piloten
konnten sich voll auf das Fiiegen der Wende-
marken konzentrieren.

Am Montag folgten die Durchginge 6 bis
9, bei leider nicht so guten Bedingungen.
Windgeschwindigkeiten von 7-10 m/fs ohne
ThermikeinfluB lieBen fir die Spitzenreiter
nur Flugzeiten im Bereich von 44 bis 52
Sekunden zu.

Der 10 Durchgang wurde am Dienstag bei
zeitweise sehr schlechtern Wetler geflogen.
Zwar war der Wind wieder stérker (15 m/s),
aber es gab immer wieder Regenschauer,
die die Runde unterbrachen. Nic flog wieder
eine 3%er Zeit , gefolgt von Klaus Kowalski
mit 44 Sekunden.

Bei der Siegerehrung am Abend bestétigte
sich schlieBlich, was sich bereils abzuzeich-
nen schien. Nach Beriicksichtigung eines
Streichrasultates konnte Nic Wright durch

g

e
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seine konstant guten Flige den Bewerb vor
Klaus und Peter Kowalski fiir sich entscheiden.

Kurt Planitzer wurde 9., Hermann Haas 27.
und Mario Brandner 43.

Die Mannschaftswertung konnte Deutsch-
land 1 {Peter und Klaus Kowalski, Dieter Per-
lik) vor Danemark 1 (Jorgen Larsen, Mads
und Knud Hebsgaard) und Norwegen 1 (Fritz
Kristoffersen, Espen Torp und Raymond
Kvernik) gewinnen. Die Osterreichische
Mannschaft wurde 11. von 16 gewerteien
Teams. Insgesamt wurden 47 Teiinehmer
gewerlet.

Die Teilnahme an diesem Bewerb war je-
denfalls ein interessantes Erlebnis, und wir
konnten dabei direkte Vergleiche zwischen
uns und den Spitzenpiloten in diesar Klasse
ziehen.

Das nachste Viking Race wird 1952 in Nor-
wegen ausgetragen und vielleicht werden
dann schon mehr Osterreicher daran teilneh-
men, Wir jedentalls haben vor, auch in Zu-
kunft an F3F Bewerben im Ausland
teilzunehmen, um dabei Theorien auszutau-
schen und Freunde wiederzutreffen und
obandrein auch noch neue Hangfluggebiete
kennenzulernen.

Mario Brandner

Teilnehmer aus 5 verschiedenen Landem avf einem Hang nahe
von Manchester

Nic Wright - der F3B - Weltmeister und Viking Race Sieger 1990
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HERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/492 40 80

FAX 0222/492 40 80-16

SONDERANGEBCOT FUR DIE FLUGSAISON :

ROBBE NEUHEIT PUMA. 40 OS 1.340,—
ROBBE VARTA FLY oS 1.170,—
SCHILUTER JUNICR 50 MIT MOTOR VORMONTIERT OS 7.7928,—

o




DER ,MODERNE” KRAFTSTOFF

Webra Spril 5" mit synthetischem

Ol und Anlikorosionsadditiv chne

und mit Nifromethan

DER ,,KLASSISCHE” KRAFTSTOFF

Wehra Spril ,R” als Basis dient Rizinuss] ohne

und mit Niromethan

I ; DER ,BESOMNDERE"” KRAFTSTOFF
Wehbra Sprit, 74" speziell fir 4-Toki-Matoren wird auch
gerne bei 2-Toki-Motoren eingesefz!, wo’s manchimal

WEBRA ,SPRIT" DER MARKENKRAFTSTOFF MIT  Feibhergehtz B.im Hubschrauber

STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE, VOM MOTOREN- Ve 25"derbich Spand Kfiof irncr P

HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN Webra Inhibitor das Antikorrosionsadditiv -_I ~
ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT  Webre Comsol c!us Leistungsuddiﬁvmrf_ﬂ?/r%/
MIT EINZELKOMPONENTEN Webra Model Aircraft Oel das

Hochleistungsé! aut

. M H OCHSTER QU AL|TAT synthefischer Basis

_ -] .

e Tragflachen in jeder Gr6Be und
Ausflhrung nach lhren Vorstellungen

e Stdndig mindestens 30 verschiedene 1-a-Seglerrimpfe

von 1—7,5 m Spannweite lagernd
o (Fast) jedes Baustadium mdoglich MODELLBAU BRUCKMANN
A-9500 VILLACH, PeraustraBe 13
Tel. 042 42 /2101 08

e GFK und CFK Luftschrauben in verschiedenen
Ausfihrungen und vielen Dimensionen

UND
T DRUCKTETRE!!

23

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.




Die Stromversorgung direkt von der Sonne

/Wﬁ# IR ﬁ/l"

gﬁ/l/ 4 [

Eil nzrgamg in Osterreich

GENAU NAGH ENERGIEBEDARF

Jede dieser 5 x 5 cm kleinen Zellen setzt Sonnenlicht in
sofort nuizharen elektrischen Strom um:;

Je Zelle 600 mA bei einer Spannung von 0,5 V.
Solarzellen fiir jeden Zweck.

* Champlon-Trelbsteife bestehen nur aus hochweriigen Roh-
stoffen. % Die Champlon-Rezeplturen wurden von iangjahri-
gen WhM-Tellnehmern erslell. 4 Der Champilon-Trelbstoff ist
eln veriaBlicher Pariner fiir den Modellsport geworden. ¥ Mif
Champion-Treibsioff lelsten ihre Motore nicht nurmehr, sonderm
leben auch langer.

universell einsetzbar

Z&//// ﬁ‘ﬁﬁﬁ é’

seifmade - Bastelwaren Vertriebsgeselischaft m.b.H.
5020 Salzburg, Auerspergstralle 56, Tel. 0662/76432
Fax 0662/882787-75

Po6H% HODELLTREIBST

RECYCLING

Lieferung
nur Uber den
Fachhandet!

Fliegt die

LEISTUNGSPRUFUNGEN des 0AeC




I!IFOHMATIDNEN L8
WEBRA
HAUPTKATALDG o

‘emalien den
Kalafog b Ihrem
FFagnhandler

Sondermoloren mit
hubschrauberspezifischen
Kurbelwellen

* Nur solange
unser Vorrat reicht

MPX PROEI me 3030 Vario Set: MPX m@ﬁ me 3030 Austiia Sets

inbalt: 9-K-Sender Profi mc 3030 mit Senderakku 1700 mAh  Inhalt: 6-K-Sender Profi me 3030 mit Senderakku 1200 mAh
3 (6) Funktionsschalter und Digi Einsteller Sender-HF-Modutl

Sender-HF-Modul Empfanger UNI9, Quarzpaar
1 Empfanger UNI9, Quarzpaar Satz Senderzubehor B
| Satz Senderzubehor

MPX PROF me 3030 S@mﬂ@r ﬁusm@ Set; Sendervolausbau
Inhalt: 6-K-Sender Profi mc 3030 mit Senderakku 1200 mAh AP PROE] me 3@?@ Austria Set:

Sender-HF-Modul, Senderquarz
Inhalt: 6-K-Sender Profi mc 3030 mit Senderakku 1200 mAh

Sender-HF-Modul
Empfanger UNI9Q, Quarzpaar
Satz Senderzubehor

Satz Senderzubehor

Sendervollausbau

Sendervollausbau

MPX PROFI mc 3010 Sender Rustria Set: i~ -

s
Inhalt: 6-K-Sender Profi me 3030 mit Senderakku 1200 mAh -
Sender-HF-Modut, Senderguarz :

Saiz Senderzubehdr

| Sendervollausbau
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Seebidckgasse 26
Telefon 0222 /45 02 808

uswahl von ngmo%d%mkagim
otoren bis zu H “ed]

Kunstflugmodell
Holzbaukasten

ferbar

GroBes Angebot von Fernsteuerungsanlagen. SPEZIALIST fiir Robbe - Futaba.
MOTORE von Webra lagernd, alle anderen Marken auf Bestellung.

Bausdtze fir Anfinger bis zum Iettbewerbspilot !

tan Z2G 22

5

@mzmhubsahmubea’ mit Ti

Ruhiges und spritziges Fliegen. Encrme Leistungsreserven. Benzin ist (iberall verfig-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plotzliche Absteller unwahrscheindich.

Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervidtendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erlordert.

Hughes komplett 8 16.300,—; Trainer komplett S 14.895—; Bell komplett § 17.780,—

Mit Sicherheit fliegen .
Benzinhubschrauber sicherer! auch mit Rotor & 180

Paddelstange nirosta 8 60,—; Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager § 280,—
- Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz § 630,—
Star Helicopler Kegelrider S 80,—; schriigverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zahne S 600,—

och @ e Hauptzahnrad schrég, 54 oder 55 Zihne S 150,—

A-7531 Kemeten, Obertrum 1 ) ] . L
Telefon 03352/33 2 65 Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!

Vertretung fiir Osterreich:




Fir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

ORACOVER®

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b.H.
A-50218alzburg - Auerspergstrae 56
Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF —AUTO
/ ROBER

Laxenburger Str.12
Modellbau — Technik

1100 Wien 6215 45
HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-Zollnerstr. 43,

\Y

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Pértschacherhot

A-9210 Partschach/WS
Telefon 04272/23 35

KURT SPORER KG

MODELLBAU,
SPIEL- und BASTELWAREN

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2

Telefon 0512/58 31 56
MODELLBAU MARO-MODELLBAU
HEIN=Z Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128

6391 FIEBERBRUNN /TIROL
TELEFON+FAX 05354/63 61

5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung

VA/__V

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

GRAUPNER, HEIM, ROBBE
HIROBO-HELICOPTER
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M .o

PrandtauerstraBe 9
Modelibau Wagner Melk

Tel. 02752/24 32
Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

Modellbau Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt, Tel. 02682/61 & 80
Guslinus-Ambrosi-Weg 24—26

Modellbau Simacek Sepp

A-4400 Steyr, Slerninger Strale 4—6

MODELLBAU

PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-B280 Farstenfeld
Telefon 03382/52 6 17

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schiiiter,
Webra, Graupner,

Modellbau Postl
8234 Rohrbach/Lalnitz, Tel. 03338/24 2 66

S-P-I1-E-L

M:-O-D-E-L:L-B-A-U

BAHNHOFSTHASSE 13

KDH, Kavan' TELEFON 0 os 42 ! z
AV[O usw. TELEFAX O 65 42 / 22 ?S
'MODELLBAU
STERNECKER

NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

Modellbaukéasten + Zubehor
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Mit —Q( Standard-Modellen
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DIO CONTROL SYSTEMS

... THE BEST!




