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Redaktionelles.....

Lieber Leser !

Wieder geht ein arbeitsreiches Jahr seinem Ende ent-
gegen. Die Redaktion hat sich bemiht, prop soc gut
wie &5 nur méglich, zu gestalten. Mit Hilfe einiger
getreuer Mitarbeiter war es moglich, in einigermaBen
gleichen Abstanden mit prop zu erscheinen. Kein
ginziger hat auch nur einen einzigen Grogschen fir
seine  Mitarbeit bekommen wund darum soll  hier
ihnen allen der allerherzlichste Dank ausgesprochen
werden,

Dank soll aber auch allen unseren Inserenten gesagt
werden, mittel deren Hilfe wir einen Teil der Her-
stellungskosten ven prop decken kénnen. Wir bitten
um ihre weitere Treue !

w10
83

Gsterr. modell-
Hugnachrichten

prop feiert in diesem Monat Geburtstag !

Zehn Jahre ist es her, daB prop zum ersten Mal er-
schienen ist. Genau im Dezember 1876 kamdie erste
Nummer heraus. Damals noch mit einem Umfang
von 20 Seiten, Fa.mat A5, Auflage 2500 Stiick.
Danach ging es5 aber kaontinuierlich weiter: 1/8%
mit zweifdrbigem Deckblatt; 1/2-83 VergréBerung
auf Faormat C5, 3.500 Auflage; 1/2-85 Format A4
und schlieBlich 8/10-85 vierfarbiger Umschlag und
ein Umfang von 60 Seiten. Auflage 6.500 Exemplare!

Heute ist prop fur alle Modeliflieger zur selbstver-
standlichen Lektlre geworden und weit Uber unsere
Staatsgrenzen hinaus bekannt. Dieses Ziel hatten wir
einstens angestrebt und wollen es auch weiterhin im
Auge behalten.

Herziichen Dank allen, die uns bei diesem Varhaben
unterstitzt haben !

Die Redaktion
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e Wir beraten Sie
e Wir haben Erfahrung

e TAglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
SIMPROP, MANTUA u. v. a.

hge t fiir Modelibauer, Sortiertes Lager an
Bastler und Hobbyfreunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN

JakoministraBie 11, 8010 Graz

Telefon: G316/79066 SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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Liebe Modellflugfreunde !
Die Flugsaison ist zu Ende, Ab 1987 steht uns in. der Bundessportschule
das Jahr 1986 klingt langsam Spitzerberg ein Ausbildungs- und Tagungszentrum
aus. Es war wieder ein guies fir Modellflug zur Verfigung. Neben den erforder-
Jahr flr unsere Sektion. lichen bestens eingerichisten, Lehrsélen und einer
Es fing zwar enttiuschend 75 m? groBen Modellbauwerksistte steht uns die ge-
an, aber dann ging es steil samte Infrastruktur der Schule mit den bestens
bergauf. Osterreich erhielt eingerichteten Unterkunfisrdumen , Speiseraum und
einen neuen Weltmeister. Kantine zur Verfiigung.
Der Oherdsterreicher Rudelf Es liegt nun an uns, ob wir diese histerische Flie-
Freudenthaler den Weltmeistertitel in der Elekiro- gerstatte niitzen oder nicht. Wir werden dort még-

flugklasse, und um dal MaB wvoll zu machen, errang
das Nationalteam auch noch den Welimeistertitel.
Einen derartigen Erfolg in einer Klasse haben wir
noch nie erreicht.

Aber auch unser F3B-Team war wieder sehr erfolg-
reich. Es wurde der 3.Platz in der Einzelwertung
erreicht, und das Nationalteam wurde Europameister.
Mit je einem 4. Platz konnten sich in die Erfolgs-
liste eintragen: die Fesselflieger in der Klasse F2C,
die Hubschrauberflieger in F3C und die Freiflieger
in der Klasse F1B. Ein so erfolgreiches Jahr hatten
wir schon lange nicht !

Das waren die herausragenden Leistungen. Aber
auch die Arbeit der anderen Modeliflieger konnte
sich sehen lassen. Viele Erfolge gab es bei interna-
tionalen Wettbewerben im In- und Ausland, und bei
den diversen Staats- und Landesmeisterschaften wur-
den ausgezeichnete Erfolge erzielt. Den Wettbewer-

bern , aber vor allem den Veranstaltern sei §fir
ihren Einsatz recht herzlich gedankt. Ohne der
stindigen Arbeit der Funktiondre, seien es Sport-

oder Organisationsfunktion&re, wére ein geregelter
Spart- und Vereinsbetrieb nicht méglich.

Was ich sonst noch - nicht so gutes - schreiben
woilte, lest bitte in prop 11/12-85 nach.’ Was ich
damals schrieb giit auch fir heuer wieder, es hat
sich kaum etwas geandert. Also was soll's | Ent-
weder man nimmt seinen Sport ernst und anerkennt
Regeln und Bestimmungen, oder man |43t es eben
bleiben. Aber dann bitte darf man sich nicht zu
den ehrllchen Sportlern rechnen !

tichst viele Lehrg&nge aller Art abhalten und den
Spitzerberg auch zur Stdtte der Modellflieger
machen,

Zum Jahresende sol! man sich auch etwas ausruhen
und die Festtage im Kreise selner Familie und Lie-
hen verbringen, Erholt Euch von den Strapazen

des abgelaufenen Jahres und sammelt Krafte fir
ein neues und gutes Jahr 1987 !

Und nun winsche ich allen ein

RECHT FROHES WEIHNACHTSFEST UND EINEN
INS

RECHT ERFOLGREICHEMN
JAHR 1987 |

START NEU

St %%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%

ACHTUNG - eine wichtige Vorinformation fir 1987!

Bei der am 29./30. November 1986 stattgefundenen
Sektionsleitersitzung wurden vorbehaltlich der FAIl-
Termine folgende Veranstaltungen beschlossen :

STAATSMEISTERSCHAFTEN 1987 .
Klasse FAC - 20./21. Juni Gnas [/ Stmk.
RC IV - 27./28. Juni Linz / 00
" RC/SL - 22./23. August BockflieB/NO
rF2D - 30. August Berg / OO
" F3B - 11./13. September Schlins/Vbg.
" F1E - 24./25. Oktober Obergrafendorf
WICHTIG :

LEHRGANGE :

Funktionar-u. Leistungspr.

14./15. Feb.
RC/A+RC/SL 28.2./1.3.

Spitzerberg

Punkterichter Spitzerberg

Punkterichter F3C 28.2./1.3.  Spitzerberg
Punkterichter F4C 7./8. 3. Wbrgl
Punkterichter RC/A 28./28. 3. FEugendorf
Funktionirsschulun F3 8 4./5. April Schlins/Vbg.

Punkterichter Fesselflug F2B+F2D 21./22.2. Spitzerbg.

FACHLEHRGANGE :

co, 1.-3. Mai
9. Mai

20.-22. August Spitzerberg

- l.ehrgang Spitzerberg

Meterkunstflug - Training Statzendorf

F3E - Lehrgang

Die Anmeldungen zu den einzelnen Lehrgingen sind ehestens vorzunehmen, vor allem fir die
Lehrginge im Februar. N3here Hinweise werden in prop 1/2 - 1987 vertffentlicht oder sind

in der Bundessektion zu erfragen. Tel.

0222/651128 /77 DW.



allen Piloten fUr die in diesem Jahr errungenen Erfolge
mit “*roblbe -Fernsteuerungen

z. B. RUDOLF FREUDENTHALER
Weltmeister FAI-F3E

GUNTHER AICHHOLZER
Mannschafts-Europameister und 3. in der Einzelwertung
FAI-F3B

HEINZ KRONLACHNER
Staatsmeister FAI-F3A

FERDINAND SCHADEN
2. der Staatsmeisterschaft FAI-F3A

MANFRED DWORAK
3. der Staatsmeisterschaft FAI-F3A

und auf Schliiter-Hubschrauber unserem Staatsmeister
JOSEF BRENNSTEINER
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10 Jahre prop sind ein Jubildum,

zu dem die Meoedellflieger im
Osterreichischen  Aero-Club  zu
begliickwiinschen sind, fiir das
aber wvor allem dem Bundes-
sektionsleiter, Edwin KRILL, und
allen Fachreferenten und Mit-
arbeitern an dieser Mitglieder-

zeitschrift Dank und Anerkennung
ausgesprochen werden muB. Ohne
den ldealismus, der hier eingesetzt
wurde, ware es sicher nicht
mbglich gewesen, diese Zeitschrift
10 Jahre herauszubringen und
fortlaufend zu  erweitern und
besser zu gestalten. Fir den
Modellflug wurde mit prop ein
Kommunikationsmittel geschaffen,
das (ber die Vereinsstruktur und
Landesverbandsgliederung im
OeAeC hinausreicht und allen
Sektionsmitgliedern, die ja nach
dem Statut durch ihren Verein
auch Einzelmitglieder im OeAel
werden, zur Verfligung steht.
Fachinformation, das Sport-
geschehen und das Leben in der
Sektion werden hier in einer
Weise an die Mitglieder herange-
bracht, die wir uns fur die
anderen  Sektionen im  Oster-
reichischen Aero-Club - trotz
OCeAeC-Info - noch nicht einmal
ertraumen kdnnen.
Dieses Jubjldum ist aber auch
AnlaB, einige Gedanken zum
Modellfiugsport, seiner Bedeutung
fur den Osterreichischen Flugsport
im QeAeC und fir die Oster-
reichische  Luftfahrt
vorzubringen.

Vor kurzem haben wir den 150.
Geburtstag von Wilhelm KRESS
beim Denkmal am Wienerwaidsee
gefeiert. Modellflieger und eine
Kette Moterflugzeuge unter-
strichen mit ihren Varflhrungen
augenfdllig die Bedeuiung dieses
Pioniers der Osterreichischen

Uberhaupt, |

Héer

Luftfahrt. Vor etwas mehr als
120 Jahren begann KRESS den
Versuch, mit Flugmodellen die

Richtigkeit seiner Ideen zum Flug
~mit YDrachenflugzeugen" zu
beweisen. Er scheiterte zundchst -
wie spater mit seinem Flugzeug

1901 am Wienerwaldsee - am
Fehlen eines geeigneten (Feder)
Meotors. 1877 konnte er dann
einem skeptischen Gelehrten-
publikum mit dem ersten frei-
fliegenden Motorflugmodell
beweisen, dafl das Luftfahrzeug
schwerer als Luft keine Uiopie ist
und der Traum vom [Fliegen

realisierbar wirde. Wenn es auch
KRESS selbst nicht gelang, diesen
Traum mit seinem Gerdt zu
varwirklichen, so waren doch seine
Ideen und Berechnungen Grundiage
flir -die Arbeiten spaterer
Konstrukteure. Jedenfalls wurde so
der Modellflug Start und Schritt-
macher der Lufifahrt bis zu den
heutigen Jumbodimensionen.

Von den "GroBen" wird dieser
historische Entwicklungsgang meist
verdrangt und es gab auch im
Osterreichischen Aero-Club
Zeiten, in denen die Bedeutung |
des Modellflugs durch  Stimm-

rechtsbeschridnkungen verschleiert
war, obgleich sich, wenn auch aus
anderen Grlnden, nach 1945 die
Entwicklung mit dem Modellfiug
am Beginn wiederholt hatte. Diese
Diskriminierung ist heute im
OeAeC vorbei und es stehen eher
die "GroBen" im Flugsport ver
einer  @hnlichen  Situation der
Unterbewertung durch die
"Gridleren" der Verkehrsluftfahrt.

Die Anerkennung der Gleich-
berechtigung des Modellflugsportes
mit alien anderen Flugsport-
sektionen im OeAeC und die
Integration in dieser grefien
Gemeinschaft, sind Voraussefzung

und Grundlage  fiir das ge-
meinsame. - Auftreten zur Ver-
teidigung der. Rechte des Flug-
sports auf Beniitzung des Luft-

raumes und zur Behauptung seiner
Position im tsterreichischen Sport.

Nur wenn wir diese Einheit
bewahren und ‘die Interessen-
gegenséatze, die zwangslaufig
zwischen den einzelnen Sparten
bestehen, im eigenen Bereich
ausgleichen und bereinigen und
damit nach auBen geschlossen

auftreten kénnen, besteht fir uns
alle im OeAeC die Aussicht, auch

in der Zukunft den Flugsport in
in Osterreich

all seinen Formen

chne unertrégliche Ein-
schrankungen ausiben zu kdnnen.
Verstdndnis fir die Notwendig-

keiten jeder Sparte und kamerad-
schaftliche Ldsung von Interessen-
konflikten statt Streit werden die

Weiterentwicklung aller Zweige
des Osterreichischen Flugsports
sichern.

Dazu kann und muB prop auch in
der Zukuntt beitragen. Mit diesem
Wunsche allen

Glick ab, gut Land!
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pnicht [hre Model!G
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Liebe Modellflugfreunde !

Trotzdem sich das Jahr nun zu Ende neigt, habe ich noch einige Anliegen an Sie.

Vorerst einmal méchte ich allen Veransialtern von Wettbewerben dafir danken, dal
sie nun 25 Ausschreibungen und Ergebnislisten an die Bundessektion senden, michte
hier jedoch noch hinzufiigen, daB von Landesmeisterschaften nur 3 Ausschreibungen ein-
gesandt werden missen,

Auch heuer haben wieder viele Modellflieger ihre Auslandsstarts der Bundessektion ge-
meldet. Leider haben wir nur wenige Rickmeldungen (Ergebnislisten) erhalten, die fir
unsere Auslandsstatistik wichtig sind. lch mochte daher alle Auslandsstarter bitten,
nach dem Wettbewerb auch die Ergebnislisten einzusenden.

Weiters mbéchte ich darauf hinweisen, daB nur Auslandswettbewerbe, die in unserem
Terminkalender angefihrt sind, zu melden sind. ‘

In letzter Zeit werden die Angaben zu den Startmeldungen im Ausland immer unvoll-
stdndiger. Bitte geben Sie immer folgende Daten an: Name des Teilnehmers, Vereinszu-
gehdrigkeit, Wettbewerbsklasse, Name des Wettbewerbes, Ort und Datum !

Bezligiich VERSICHERUNG ist noch folgendes zu erwahnen:

Da sich die Unfalle mit Modellflugzeugen gegen Ende der Saison immer héufen,
méchte ich die Verursacher von Schaden bitten, folgende Unterlagen sofort an die Bun-
dessektion zu schicken:

Eine Schadensmeldung, die vom Vereinsobmann bestdtigt ist, eine Kopie des HAeC- Mit-
gliedsausweises (Zahlschein} und eine saldierte Rechnung Uber die Schadenshthe bzw.
einen Kostenvoranschlag.

Wenn alle diese Unterlagen gleich mitgesandi werden, k&nnen s&mtliche Versicherungs-
angelegenheiten mit nur kleinen Verzdgerungen erledigt werden. Je unvollstandiger

. aber die Qr:hadensmeldungr—.'rs einlangen, desto l&nger ist die Dauer der Abwicklung.

Aufgrund der iberdimensionalen Zunahme der Schadensfille, werden ab 1.1.1987 Scha-
densfalle, die durch gegenseitige Beschadigungen an Fluqmodellen und Einschalten von
Steueranlagen entstehen, nicht mehr anerkannt. Der genaue Wortlaut des Umfanges des
Versicherungsschutzes wird in prop 1/2-1987 bekanntgegeben.

lch hoffe, daB ich wieder einige Unklarheiten aufkl&ren konnte und winsche lhnen
allen ein recht frohes Weihnachtsfest und einen guten Rutsch ins Jahr 1987 !

Bitte arbeiten Sie zuch im n#chsten Jahr wieder fleiBig mit, damit auch das Jahr 1987
ein erfolgreiches Jahr fér den Modelisport wird.
Mit freundlichen Grifen

thre Modellflugsekretarin
Susanna Reisinger

iz wiinschen Jrohe qeiezfage wnd
ein ez;doégzeicfzes neues Qa/zz

Grterteichirdias

modeldflugmagazin
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_Am 16. November 1986 hatte im Modecenter Salzburg Unterrichtsminister Dr. Herbert Moritz
die alljdhrliche Ehrung der Welk- und Eurcopameister durchgefuhrt.

Ein stolzes Fdhnlein von sieben Mitgliedern des OAeC war ebenfalls unter einer groBen
Anzahl von Spitzensportlern. Besonders erfreulich fiir uns alle - alle sieben kommen aus
der Sektion MODELLFLUG ! Der stimmungsvollen Feier, umrahmt vom Blidserensemble des
Mozarteums, nicht gerecht wurde wieder einmal die Sendung "Sport am Montag" in der Dr. |
Sigi Bergmann glinzend den Eindruck erweckte, daf Osterreichs Sport nur aus Ski und -
FuBball bestehe. Als erste Gratulanten stellten sich die anwesenden Vertreter des 0AeC
Ehrenpridsident Hannes Wolf und LSL Johann Niederwimmer ein.

Dem Bild entsprechend von rechts nach links: Unsere an der ersten Elektrofiug Weltmei-
sterschaft so erfolgreichen Piloten Helmut Kirsch, gleichzeitiq Mannschaftsfiihrer, Rudolf
Freudenthaler und Werner Hauer, die den WM-HMannschaftstitel ercberten, Freudentahler
auch noch den Einzeltitel sowie die an der Europameisterschaft siegreiche RC— Segler -
Nationalmannschaft mit Mannschaftsfiihrer Karl -F. Wasner, Andreas Meissl, Giinther Aichhol-
zer und Karl Wasner jun.

Die Redaktion prop gratuliert den Ausgezeichneten und schlieft sich den Gliickwiinschen
unseres Sportministers an.

9 l] ﬁ\\/ﬂ@@]@m”l.@@@] prasentlert: %@m

pler

1160 Wien
Der Wichtelgasse 12 EUROPAMEISTER 1984
Heki - = 0222/45 73 68 E
elispezialist 0663/29 3 B4 VIZEWELTMEISTER 1985

weilete Heuheuzn:
- Gockgtil und Endkappen fur STAH-RAMGER und DELL 2221
~ Rulenstroben und -bugel aus G5

- Spenlbeckrotorbiiner aus GIK

- Druckiagessal ur Huptrotor

STAR TRAINER

DER LANGERSEHNTE

N — salnem Zweck enisprechand konzipter,

— Idsalfiit Beglaner, da preisglnatig

~ Igtsal tiir Experien, 2. B, rum rislkclosen Tralning schwierlges
Flugmandvar wis Aulorclailon,

~ elntiganiges Modulsysters, Helm-Mechanik kana problemios
und schnell 8 [ado dor 1 Hellcoptertypsn ein- oder tmgebaul
werden.

- das oxizoma L ta:
elnen keraschend rasaniza b priziaen Fugstil,

- belcs.3709gG werton grolle trel.

 Waloten von G5 - 10 cm?
— Chazsisbausatr — enthatl alle Taile, sufler Mochamik S ’ A R“RANGER

DER ERFOLGREICHE

BELL 222 h

DIE LUXUSKLASSE, incl. Einzlehlahrwerk

FORDERN SIE PROSPEKTMATERIAL AN
VERTRIEB UND KOMPL. ERSATZTEILEPROGRAMM ~— SCHNELLVERSAND

SCHULUNG BE! BINGEL’s MODELLFLUGSCHULE ,AUSTRIA®
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nten

Fachreferent Ing. Ernst Reitterer

?"53‘{% ale

Kirzlich las ich im "Bartabschnei-

der" (Vereinszeitung der MFJ-
Miinchen): Bei Jugendiichen ist
'Freiflug sogar Medizin gegen
Lernhemmungen ! Die Pharmain-
dustrie - erzielt bei Schilern
riesige Umsdtze an Psychophar-
maka gegen Antriebsschwiche

und Konzentrationsmangel u.a.

FREIFLUG ist aber eine weitaus
wirksamere Medizin, dazu auch
nech billiger und absolut frei
von Nebenwirkungen - das aller-
beste Mittel gegen Drogensucht !
Diese Zeilen sprechen mir aus,

der Seele ... Vor allem kommt
im Freiflug auch noch hinzu,:
inshbesonders  jetzt durch die |
moderne Kreisschlepptechnik in:
F1A, daB beim Hochstart viel
Laufarbeit zu leisten ist, eben
ein athletisches Moment - es

verlangt dadurch volle korperliche
FitneB und erfordertdariiberhinaus
auch noch taktisches Verhalten
und Fingerspitzengefithl fir den
richtigen Augenblick, das Modell

Der Freiflieger ist auch Konstruk-
teur und Erbauer seines "Sport-
gerdtes” und so unmittelbar for

| dessen Giite voll verantwortlich.
. Schon vor 20 Jahren schrieb

ich

einmal im AUSTRO MODELL--
FLUG "Der Freiflug ist ein
hochwertiges Erziehungsmittel,
er erzieht nicht nur zur Geduld
und Ausdauer, sondern auch zu
sauberer Arbeit, denn jede
Ungenauigkeit rédcht sich beim

Einsatz des Gerates.

Was hat sich in den letzten 20
Jahren bei uns getan 7 Das Inter-
esse fur den Freifiug ging stetig
zuriick. Um es aber einmal
klarzustellen: der Modellflug
hédtte kaum die Anerkennung als
Sport erlangt, wére es umgekehrt
gewesen - zuerst der RC-Flug
und dann erst der Freiflug .

ich muB immer wieder hbren,
sicherlich . von Gegnern des
Freifiuges: "Was ist das schon,
bestenfalls ein Kinderspiel auch

flr Erwachsene !

usw, und ich bin mir ganz sicher,
diese Leute wirden das Modell
kaum zum Fliegen bringen, wenn

. sie nicht schon beim Bauen auf.

der Strecke bleiben!
Gott sei Dank, weltweit gesehen

ist das Interesse flir den Frei-
flug ungebrochen. Zum Beispiel
waren bei der- letzten WM in

Jugoslawien nahezu 260 Teilnehmer
am Start und bei den nationalen

US-Meisterschaften nahmen
insgesamt sogar 1200 Modell-
flieger teil. Eine far unsere

Begriffe unvorstellbare Teilnehmer-
zahl.

Sicherlich gibt es in Osterreich
Schwierigkeiten mit dem Flugge-
ldnde, wie z.B. Wiener Neustadt,
aber bei etwas gutem Willen
ware auch hier Abhilfe zu schaf-
fen....

Aber wenn sich jedoch -nach
meinem Aufruf in prop, sich das
hervorragende F1A-Segelflugmo-
dell "Nordic" (es flog auch der

auszuklinken. Man sollte ohnehin All diesen Kritikern maochte ich Freiflug-Jugendmeister 1986) als
taglich einmal ins Schwitzen kom- einmal raten, ein maodernes Baukasten anzuschaffen nur 6
men und auBer Atem geraten. F1A -Segeiflugmodell zu bauen, Interessenten melden, so wird
Daflir bietet sich der gesamte aber mit allem Drumherum, wie mir bange um den Freiflugnach-
Freiflug ideal an. Bewegung ist | Kreisschliepphaken, Einstellwinkei- wuchs in Osterreich.
lebenswichtig ! steuerung flir den Katapultstart

HALLO, FREIFLUG - FANS !

Freiflug-Fachreferent Ing. Ernst Reitterer
lidt alle FREIFLIEGER zum traditionellen

FREIFLUG - SILVESTERPOKAL

in den Klassen F1A und F1B
28. Dezember 1986

nach Salzburg ein.

Nahere informationen iber Tel.

fir den

Die Veranstaltung wird erstmallg als NATIONALER WETTBEWERB ausgetragen. Die Anmeldung
kann ab 9 Uhr im Gasthaus L.angwallner in NuBdorf am Haunsberg erfolgen.

0662/84 18 465 (Reitterer).

Wir wollen durch unsere liickeniose Teilnahme beweisen, daB der FREIFLUG auch
noch ein kriftiges Lebenszeichen gibt !

:)))

in Osterreich
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BERICHT

iiber den 1.Bundesiehrgang fur
selbstgesteuerten Hangflug - F1E

Der fir die Zeit von 26. bis
28. September 1986  angesetzte
Bundeslehrgang wurde von 10 Teil-
nehmern besucht. Das Eisenbah-
ner Sportheim in Ober-Grafen-
dorf bot fir diese Veranstaltung
die besten Voraussetzungen und
stand uns mit Unterkunft und
Verpflegung zur Verflgung.

Bereits am Freitagabend tra-
fen alle Teilnehmer wund der
Lehrer aus Deutschland , Bern-
hard Schissler mit seinem Helfer

Jiirgen Mathes ein. Bei- einem
gemeinsamen Abendessen konnte
ich alle Teilnehmer wund die

Lehrer begriBfen, und nach sinem
allgemeinen Vorstellen erlduterte
Schissler seine Zielvorstellungen
und beantwortete Fragen bezlg-
lich der Herstellung des Magnet-
seglers. Bis in die spaten Nacht-
stunden wurde noch diskutiert,
und nicht alle konnten am
nidchsten Morgen rechtzeitig zum
Frithstick erscheinen; trotzdem
wurde pinktlich um B Uhr mit
der Arbeit begonnen.

ERGEBNISSE

-1

. Sammer Friedheim
Schabel Andrez
Koch Friedrich
Pfeffer Gernot
Parmetinger Josef

L3y-3alzburg
UMSC-Kolibri 1
MBC-Vogelweide
UMS{-Kolibri
LSy-Salzburg

AN ™
. e

f. Huber Edmund MFC-Salzburg
7. Kerndler Gerold MFC-Ariva 1
8. Ratzinger Alex UMSC-Kolibri

LSV-Salzburg 1
Wien

9.
10.

Grill Walfgang
Ing. Haberl Erwin

Dieses Bild wurde =zum Abschlufi des Lehrgangs-
wetltbewerbes geschossen. Es zeigt alle Lehr-
den Lehrer Bernhard Schiifler
{rechts) und einige Kolibri-Mitglieder als

gangsteilnehmer,

Helfer

- 5 Durchgénge mit MAX

80
20
69
65
80 -
73
08
60
1k
74

(FL

Fachreferent
OSR Feli_x Schobel

Nachdem die meisten Teil-
nehmer schon mit den fertigen
{bzw. fast fertigen) Tragfidchen
zum Kurs gekemmen waren und
nach dem gemeinsamen Mittages-
sen am frihen Nachmittag einige
Modelle bereits der Endfertigung
entgegengingen, wurde um 16
Uhr der Baubetrieb unterbrochen,
denn alle wollten am nahe gele-
genen Hang das bereits fertige
Modell von Bermhard Schilssler
fliegen sehen, und so marschierte
man eben auf den Hang. Mit
grofler Begeisterung und guter
Laune kehrten alle wieder voll
Arbeitseifer in die Kellerwerk-
statte zurlick. Es bedurfte eini-~

ger Mihe, um alle wieder zum
gemeinsamen Abendessen zu
bringen.

Nach dem Abendessen fiihrte
ich einige Filme vor (ORF: Ge-
samtfilm (ber EC-Austria 1986
und Hessischer Rundfunk: Aussen-
dung {ber EM auf der Wasser-
kuppe. Obwohl die Vorfihrungen
bis fast 22 Uhr dauerten, wurde
nachher nochweitergebaut,

von 120 Sek

14 46 372 P
61 90 342
71 66 339
60 110 332
51 68 332
b7 74 32k
29 27 262
b9 -- 215
- b
74

80
3h
60
b
69
69
47
bk

52
38
73
53
64
61
51
h2

An diesem Tag kennte ich am

spéten WNachmittag noch ~BSL
Edwin Kriil begriflen, ihm die
Lehrgangsteilnehmer vorstellen
und von der Lehrgangsarbeit
berichten.

Am Seonntag wurden bis zum
Mittagessen samtliche Modelle
fertiggestellt, und bei Ostwind

ging es dann auf den Hang zum
Lehrgangswettbewerb.

Lehrgangslehrer Schissler lei-
tete diesen mit viel Einsatz ge-
filhrten Bewerb. Bei der Sieger-
ehrung um 18 Uhr {im ESV-Heim;
so spat, da ein Modell in einem
Kukuruzfeld gesucht wund nicht
aufgefunden wurde) dankte ich
Schiissler, dieser wiedrum den
Kursteilnehmearn fr deren
eifrige und disziplinierte Mitarbeit
und Ubergab dem Teilnehmer des
verlorenen Modells einen neuen
Baukasten.

Mége der F1E - Freiflug durch
diesen Lehrgang {und durch wei-
tere) einen neuen Aufschwung
erfahren - winscht sich und
allen F1E - Fliegern

FR Felix Schobel
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Obwohl eine Fulle von VARIO-
SOFT-DIGIPROP-MULTIKOM-
PLEX -Anlagen den Modellbau-
markt regelrecht dUberschwemmt,
gibt es noch immer Modellflie-
ger, die nach wie vor ihr Modell
mit zwel Leinen und einer pri-
mitiven Umlenkung lediglich um
die Querachse steuern.

Da wird sich der gelernte RC-
Flieger bestimmt fragen:

Konnen sich die nicht einmal
eine jener Super-Sonderange-
bot -RC-Anlagen leisten ?

Sind sie etwa =zu patschert,
um das RC-Fliegen zu lernen 7

Oder ist es gar eine Gruppe
mieser Konsumverweigerer, die
sich einen Dreck um das Wohl-
ergehen der Modellbauindustrie
kiimmert ?

Damit unser RC-Flieger sich
nicht noch mehr sein Hirn zer-
martert und Uber Sinn  und
Unsinn des Fesselfluges nachgri-
pelt, will ich versuchen, das Flie-
gen mit zwel Leinen und das Be-
sondere daran, grob zu umreiBen,

Das Fliegen, nur im Kreis
herum, bei Speed und Team-Ra-
cing sogar ausschliefilich in ei-
ner Richtung, veriangt vom Aus-
iibenden abstraktes Denkvermd-
gen. Dafiir ist in keiner ande-
ren Kategorie der Kontakt mit
dem Modell so direkt wie
beim Fesseiflug.

Wer bevorzugt eigene ldeen ver-
wirklichen will und dabei uniib-
liche Wege bei Konstruktion und
Bau verfolgt, wird in den einzei-
nen Fesselfiugklassen ein weites
Betitigungsfeld vorfinden.

F2 A -

Fiir den Auflenstehenden ist es
mitunter unverstdndlich, wenn in
prop zu lesen ist: "In den bei-
den ersten Durchgingen der X-
Meisterschaft konnte unser Speed

Geschwindigkeit

von
- As F.Marksteiner keine giilti-
:gen Wertungen  fliegen. Im
rdritten und letzten Durchgang

_beendete eine Bodenberilihrung in
der 7.Runde vorzeitig das Ren-
nen ... "

Das kann doch nicht so schwierig
sein ! Ein Modell mit einer mes-
serscharfen Tragfidche, ein
Stick Rumpf, dazu ein scharfer
Rossi- mit Rohr - fertig! Das
Ganze in den Startwagen gelegt,
und ab geht die Post - 10 Run-
den lang wund so schnell als
moglich.

Der Speedflieger kurz vor dem
Einlegen des Steuergriffes in
die Gabel

Das ist bestimmt kein groBes
Problem, wenn Geschwindigkeiten
unter 200 km/h geniligen. Darlber

wird es schon wesentlich ver-
zwickter, um nicht zu sagen,
duBerst problematisch.

Rennmotoren missen, um

konkurrenzfahig zu sein, im Flug
a5 - 37.000 U/min drehen und
haben dabei eine Standfestigkeit
von nur 30 - 40 Einsdtzen. Das
ist sehr wenig, denn 15 - 20
Fliige sind schon notwendig, um
halbwegs zu einer "Einstellung”

Franz Marksteiner, Tirol

zu kommen. Der Motor lduft im
Stand mit sehr niedriger Dreh-
zah! (kleiner als 20.000 U/min},
so zeigt sich die Richtigkeit der
Einstellung erst im Flug, wenn
das Triebwerk hochdreht und ur-
plétzlich die Drehzahl nahezu
verdoppelt, wenn das Resonanz-
rohr zur Wirkung kommt. Be-
denkt man zudem, dafl diese
Motoren auf Luftdruck, Luft-
feuchtigkeit und Temperatur
duferst sensibel reagieren, daB
die Lage des Tanks, die ausge-
suchte Luftschraube wund der
Qualitdt des yvergasers, um nur
das Wichtigste zu nennen, das
Gelingen eines Speedfluges
we-sentlich  beeinflussen, kann
man erahnen, wie eng der

Spielraum zwischen Erfolg und
"Wertung 0" ist.
Fumktioniert endlich alles, d.h.

werden Geschwindigkeiten
Uber 250 km/h erreicht, muB
der Pilot ein Héchstmall an
Konzentration aufbringen, um
das Modell in der vorgeschriebe-
nen Héhe von 1 - 3 Meter zu
fliegen, und bei diesem Tempo
nicht die Kontirolle Ober das
Madell zu verlieren.

Als besonders lastig und den
Flug erschwerend erweist sich

der dem Piloten immer in Weg

stehende Gabelmast, der das
Schleudern des Modells verhin-
dern soll.

Ist ein Pilot, speziell bei windi-
gem Wetter, diesen Geschwindig-
keiten nicht gewachsen, kommt
es unweigerlich zu einer meist
sehr intensiven Bodenberihrung,
bei der von Motor und Modell
oft nichts Brauchbares mehr
bieibt. Daher ist es auch ganz
normal, daB ein Speed-Pilot
nach absoclviertem Flug vdllig
auBer Atem und abgehetzit den

"Ring verlaBt.

Do



11712 - 1986

11

F2B -

Betrachtet man das im prop
11/12 - 83 wven Franz Wencz|
rdumlich dargestellte und kurz
beschriebene F2B - Programm
genauer, so ist auffallend, daf,
obwohl ja nur um die Querach-
se gesteuert wird, eine breite
Palette attraktiver Figuren
(insgesamt 15 verschiedene) zu
fliegen sind.

Kunstflug

Wo liegen nun die typischen
Probleme des Fesselkunstfluges ?

Das kompletie Programm wird
in einem Hhenbereich geflogen,
in dem in anderen Modellflug-
klassen nur ans Landen gedacht
wird, Zwangsldufig wmlssen so
die Figuren, die Uberkopf-Achten
ausgenommen, bis in extreme
Bodennéhe, im lideaifall 1,2 bis
1,8 m, geflogen werden. So dau-
ert, um ein Beispiel herauszu-
nehmen, bei einem quadratischen
Vorwirtslooping, der senkrechte
Sturzflug nicht l&nger als 0,6
Sekunden. Um danach das Modell
auf der verlangten 1,5 m Hbhe
abzufangen, bedarf es enorm
guter, in unzahligen Trainings-
ftigen eingeschliffener Reflexe.

Bezeichnenderweise spricht der
Insider in diesem Zusammenhang
vom "Bodengefihl'!

Durch langsameres Fliegen
konnten diese kritischen Phasen
im Programm durchaus entscharft
werden - allerdings, in anderen
Figuren, in denen volle Motor-
leistung ndtig ist, nehmen die
Probleme, bedingt durch den
fehlenden Leinenzug, gleichzeitig
wieder zu.

Das zentrale Problem ist dem-
nach, eine Gesamteinstellung zu
finden, die fir alle anstehenden
Schwierigkeiten eine annehmbare
Lésung bringt. Bis ein F2B -

Modell endglltig eingeflogen ist,’

vergeht nicht selten eine ganze
Flugsaison.

.Ein Kun.st.flug.rmodell im Figuren-
abschwung

Ob ein Modell aber je wie ein
Spitzenmodell zu fliegen ist oder
Uber das Mittelpridchtige nie
hinaus  kommt, héngt ganz
wesentlich von seinem Leistungs-
gewichtsverhdltnis ab. So sind
1500 g fur ein Modell mit 40er
Meotor und etwa 140 cm Spann-
weite schon die oberste Grenze.
Konstruktiv und baulich keine
einfache Sache, treten doch
beim Fliegen der eckigen Figu-
ren enorm hohe Belastungen auf.
Erstaunlich wie viele Spitzenpilo-
ten, trotz dieser engen Grenzen,

geféliige Modelle mit einem
Wahnsinnsfinish bauen und
fliegen.

F2 C - Mannschaftsrennen
Traditionsgemil werden grdfBere
Fesselflugveranstaltungen mit

dem Finale des Mannschaftsren-
nen abgeschlossen. Speed-Flie-
ger, Akro-Kinstler, bereiis aus-
geschiedene Team-Flieger oder
einfach Fans, da steht alles am
Netz, um das Rennen dber die
200 Runden zu verfolgen.

Team-Racing - Modelle werden
van_2,5 cm? Renn-Dieselmotoren
angetrieben und sind in ihren
Abmessungen, Gewicht, Gesamt-
flache usw. genau reglementiert,
daB der Tank " inklusive Sprit-
leitung ein Volumen von 7 cm?
nicht (berschreiten darf, bedeu-

"tet zweifellos das gréfte Handi-

kap in dieser Klasse. Da die
Spritmenge nur fir 30 - 40
Runden reicht, muB bei Zwi-
schenstops aufgetankt und der

Motor erneut gestartet werden.
Speziell diese Tanksteps - von
den Mannschaften im Training
x-mal durchexerziert - entschei-
den hdufig ein Rennen. Um ein
restloses Leerfliegen des Tanks
zu verhindern, wird der Motor
vom Piloten durch kurzes ruck-
artiges  "Dricken" ahgestellt.
Der exakte Zeitpunkt wird ihm

vom Mechaniker durch Zuruf
oder mit einem Signalharn
angezeigt und mufl bei Tempo

180 bis 190 exaktest eingehalten
werden. Stellt der Pilot zu frih
ab, geht durch einen langen an-
triebsiosen Flug zuviel Zeit ver-
loren - stellt er zu sp&t ab, ist
die fandegeschwindigkeit derma-
Ben hoch, daB der Mechaniker
Probleme bekommt, das WModell
zu fangen. Bei der folgenden
Betankung wird aus dem am
Oberarm des Mechanikers
angebrachten Druckbehélters iiber

ein Fingerventi! Treibstoff in
den Tank gepreBt. Eine kompli-
zierte Mechanik, die gleichzeitig
als Abstellung arbeitet, verhin-
dert, daf der einstromende Sprit
in den Vergaser l|duft und der
Maotor restlos 'absauft. Anderer-
seits wird Uber feine Leitungen
in den Vergaser und. Auspuff
eine genau dosierte Spritmenge
eingespritzt, die flr ein rasches
Wiede ranspringen des Motors
notwendig ist. Kaum zu glauben -
gute Teams bendtigen vom Fan-
gen des Modells bis es wieder
in der Luft ist meistens weniger
als 5 Sekunden.

o, O

B g a1

Lttt
o

Die drei Team-Piloten in Aktion

FZ2D - Combat oder Fuchsjagd

Obwoh!l in dieser Klasse nur der
Pilot offiziell am Wettbewerb
teilnimmt, hat nur ein eingespiel-
tes Team (Pilot und 2 Mechani-
ker) reelle Siegeschancen. Nur
mit wieselflinken Helfern kann,
wenn es zu einer Flugunterbre-
chung kommt wund das zweite
Maodell eingesetzt wird, die Be-
denzeit und damit der Punkte-
verlust in  Grenzen gehalten
werden. Solche "Zwischenlandun-
gen'" kommen beinahe bei jeder
Jagd vor, sei es durch -einen
Frontalen mit dem  Gegner
oder man verschatzt sich in der
Hitze des Gefechts in der Hohe
und rammt den Boden (=
mangelndes Bodengefiihl). Wah-
rend ein Mechaniker den Motor
des Reservemodells startet,
sprintet der andere zum abge-
stOrzten Modell, um den restli-

chen Papierstreifen zu bergen,
denn nur mit diesem darf das
Ersatzmodell gestartet werden.

Fortsetzung Seite 40
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UNDER THE PATROMNAGE QF
H.R.H. KING BAUDDUIN |

Ein Bericht von Helmut Kirsch,
Fachreferent, Mannschaftsfihrer
und Wettbewerbsteilnehmer

Nachdem von der CIAM die 1.
Elektroflug-Weiltmeisterschaft
beschlossen war, haben wir bei
der Sektionsleltersitzung im De-
zember 1985 fir diese WM fol-
gende Mannschaft nominiert: Ru-
dolf Freudenthaler und Werner
Hauer, beide 00, Helmut Kirsch
und  Michael Geringer, beide
Karnten. Ich war zugleich Mann-
schaftsfihrer und Pilot, und Geh-
ringer fungierte als Helfer.

Wir reisten alle mit dem eigenen

PKW zur "heiligen Stétte" des
Elektrofiuges nach Lomme! in
Belgien. Rudolf war mit seinem
Wohnwagen schon eine  Woche
vorher angereist. In dieser Zeit
besuchte er mit seiner Familie
Briissel und  Antwerpen, die
restliche Zeit flog er sich auf
das Gelinde und die dortigen
Bedingungen ein. Werner und

ich kamen am Freitag an. Hier
war gerade der 'Sunrise to
Sunset Contest” im Gange, ein
Wettbewerb, an dem 9 Teams
mit jeweils 4 Piloten teiinahmen.
Gewertet wurde , welches Team

{mit jeweils 4 Piloten) vom
Sonnenaufgang bis zum Sonnen-
untergang die meiste Flugzeit

ohne Unterbrechung hatte.

Nach den ersten Formalitéten
{Anmeldung, Abgabe der Sport-
lizenz usw.}, war am Abend um
20 Uhr bereits die erste Mann-

schaftsfilhrerbesprechung angesagt.

Bei dieser zeigte sich schon, dal
der Sporting Code nicht dberall
gieich ausgelegt wird. Nach an-
fanglichen Meinungsverschieden-
heiten konnten wir uns nach
ldngeren Diskussionen doch noch
einigen.

Am Samstag wurde die Modellab-

nahme durchgefiihrt. Fir diese
Abnahme war pro Team eine
halbe Stunde und danach eine

“vorgesehen.

Erste Weltmeisterschaft flektroflug
inLommel, Belgien, 22.bis 30.August 1986

£in Doppelerfolg fiir Osterreich

Stunde fir das
Diese Zeit
sehr genau

weitere haibe
Training vorgesehen.
erwies sich bei der
durchgefihrten

viel . zu_ kurz. Wir kamen als
letztes Team an die Rethe, was

fiir unsere Mannschaft in Hektik
ausartete, denn um 19 Uhr war
der Empfang beim Bilrgermeister
Zu diesemn Zeitpunkt
muBten wir aber unser offizielles
Training absolvieren, und dieses
wurde eher zu einer Hetzerei.

Am Sonntag um 10 Uhr wurde
die Weltmeisterschaft (Freuden-
thaler Festspiele) mit Blasmusik
und Ansprachen d.Veranstalters,des
Blirgermeisters und des Aeeroclub-
prasidenten feierlich erdffnet.

Anschlieend zogen die Experi-
snentalflieger ihfe HRunden. Hier
gab es vom schnellgebauten Mo-
dell (Styroplatte mit Motor und
Fernsteuerung}, die Bauzeit am
Platz betrug knappe 2 Stunden,
bis zum Elektrobussard, der
sogar Tone von sich gab, gebaut

und vorgeflihrt von unserem
Werner Hauer, alles zu sehen,
was elektrisch angetrieben

fliegt. Fiir uns besonders erfreu-
lich, daB Werner diesen. Wettbe-
werb fur sich entscheiden
konnte. Damit hatien wir den
ersten Osterreichischen Sieger.

Die Auslosung der Startnummern
fir die WM war so erfolgt, daB
Freudenthaler mit der Startnum-
mer 1, Hauer =als 12. ich als
24. im ersten Durchgang ins
Rennen gingen. Diese Reihenfolge
wurden in den 8 BDurchgéngen

| jeweils um 4 Nummern vorverlegt,

was bei 33 Teilnehmern bedeute-
te, daB jeder bei einem Durch-
gang einmal am Anfang bzw.
am Ende des Feldes starten
muBte.

wurde es  dann
ernst. In  diesem 1.Durchgang
waren mit ca. 5m/fs Wind die
Witterungsverhiltnisse noch opti-

Am  Maontag

Abnahme als ’

| sen fast

mal. MNach dieser Runde konnte
man schon ahnen ({viele haben
es schon vorher gewuBt), wer

der kommende Weltmeister sein
wird. Gleich die 1. Runde brachte
Rudolf mit21 Strecken, 296
Punkte fir die Gleitzeit und 30
Landepunkte an die Spitze. Ich
konnte 20 Strecken fliegen, was
mit der Gleitzeit und der Landung

617 Punkte brachte und immerhin
den 4.Platz bedeutete. Werner
hatte mnoch nicht seine Héchst-

form, war aber auch im vorderen
Mittelfeld.

F

Mit diesem Modell gewann Werner
Hauver den Wetitbewerb der Sonder-
konstruktionen.

Der zweite BDurchgang war fir
Dienstag um 10 Uhr angesetzt.

Die Windgeschwindigkeit war im
Schnitt ca. 10-12 m/s und mit
Spitzenwerten bis zu  17m/s
nicht gerade einladend. Die tief-
hidngenden  Regenwclken  gaben
noch den Rest. Mit einem Wort
"saum&Big". Doch auch bei die-
irreguldren Verhaltnis-
sen sah man erneut Rudolf mit
20 Strecken und damit 620 Punk-

' ten an der Spitze. Noch lagen die

Ergebnisse von, uns hinter denen
des deutschen Teams, von dem
Alfred Hitzler 16 Strecken und
530 Punkte erstritt. Norbert
Hiibner flog 17 Strecken und er-
zielie 566 Punkte, wdhrend Franz
Weillgerber mit 17 S5trecken auf
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sogar 583 Punkte kam.

Die dritte Runde am Nachmittag
sah plétzlich Franz Weiflgerber
vorn, Mit 20 Strecken ebensoviel
wie Rudolf, aber im Gleitflug
erzielte er 2898 Punkte + 30 Lan-
depunkte und lag damit in
dieser Runde vor Rudolf. War
pidtziich - der Knoten der Deut-
schen geplatzt ?

Fir Mittwoech war die 4. und 3.
Runde angesetzt. Doch an ein
Fliegen war bei diesem Sturm,
der von Dienstag auf Mittwoch
noch einiges zugelegt hat, nicht
mehr zu denken. An diesem Tag
war so0 ziemlich jeder froh, daB
auf Vorschlag der Deutschen
und Osterreicher der Wettbewerb
unterbrochen wurde. Bie Zeit
wurde von vielen Teams zum Re-
parieren der am Vortag im
Sturm zerstdérten Modelle ge-
nitzt. Die 4.Runde fand dann am
Donnerstag wieder unter etwas
besseren Bedingungen (8m/s
wind) statt. Rudi setzte mit 22
Strecken einen neuen MaBstab,
aber auch Werner zog mit 21
Strecken und 638 Gesamtpunkten
an den Deutschen vorbeil Ich
konnie mit Alfred Hitzler gleich-
ziehen. Die 5.Runde brachte die

Wende. Rudi erflog 635 Punkte,
Werner 606 und ich 603. Die
Deutschen brachten es mit

Hitzler auf 623, Hibner 608 und

WeiBgerber auf 578 Punkte. Be-
reits nach der 5.Runde lag in der
Einzelwertung Rudi auf dem 1.
Platz, gefolgt von Franz WeiBger-~
ber und Alfred Hitzler auf den
Pldtzen zwei und drei. In der
Mannschaftswertung sah es so aus,
daB sich Osterreich vor Deutsch-
land gesetzt hatte, gefolgt von
den Eidgenossen und den USA
auf dem 4. Platz. Die Wertung
nach der 6.Runde brachte einige
kleine Verschiebungen in der
Reihung. Der WM-Titel war fiir
Rudi in greifbare N&he gerlickt.

Die 7.Runde ging zwar an Franz
WeiBgerber, aber in der 8.Runde
schlug Rudi mit 21 Strecken wie-
der zu. Und so ist es dann auch
in der Endwertung geblieben.

Analysiert man das Ergebnis die-
ser WM, so kann man feststellen,
dafl Osterreich mit Freudenthaler
einen hervorragenden Piloten
hat und die Mannschaft in sich
eine Geschiossenheit bildet, die
mit ziemlich konstanten Ergeb-
nissen aufzuwarten wei. Sehr
wichtig ist auch, daB alle Piloten
ihr  eingesetztes Material ohne

Runden

Probleme Uber die 8
gebracht haben. Wie wir bei die-
ser WM gelernt haben, ist nicht

nur das Einzelergebnis wichtig,
auch die Mannschafts- bzw. Na-
tionenwertung ist bei einer Zu-
sammensteilung einer Mannschaft
wichtig. Es freut mich als Fach-
referent besonders, daB es mir

mit dieser Spitzenmannschaft, so-
woh| fliegerisch, als auch in per-

sénlicher Hinsicht gelungen ist,.
Weltmeister im Elektrofiug zu
werden. :
Hervorheben  mochte ich  die

Leistung unseres Starihelfers Mi-
chael Geringer, der gieich 5 Welt-
meister gemacht hat, ndmlich
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Rudi den Weltmeister, die Mann-
s¢haft mit 3 Mann und sich als
Weltmeister - Starthelfer. Diese
Auszeichnung bekam er von der
Mannschaft verliehen. Gerade fir
diese Klasse ist es unbedingt not-
wendig, einen Starthelfer zu
haben, auf den 'man sich verlas-
sen kann.

Vom Material her waren natdrlich
Piloten, die 60 Stiick 0,7 Cut

off verwendet und auch die Mo-:

delle dafir ausgelegt hatien,
eindeutig im Vorteil. Leider sind
hier die Regeln im Code Sportif
nicht eindeutig genug. In Zukunft

wird sich aber gerade in diesem
Punkt einiges &ndern. Rudoelf
verwendete einen 200er Keller,:

60 Stiick Cut off 0,7 Ah, Werner

einen 150er Geist mit 30 Cut off
1,2 Ah und ich einen Kirsch

Rudolf testet seinen Motor nur
“noch im "Ausgehlock”

2000 (reden kann er noch nicht).
Als Schalter benutzien die
meisten Piloten den Sommerauer

Regler. Mein Regler ist Eigenbau'

und auch fir 60A Dauer 90A
Spitze ausgelegt.

Die Doppelbelastung, die ich mir
als Teammanager und Pilot
selbst auferlegt habe, war sicher-
lich keine optimale Lésung filir

mich.

Die Spannung ist voriber, die Be-
grdBungen sind vorbei, die atembe-
raubenden Flige sind abgeschlos-
sen, die Vortrage sind vorbei,
und neue Freundschaften wurden
jeschlossen. Die Erinnerung wird
bleiben.

ich bin happy, diese Tage mit
dieser Mannschaft eriebt zu ha-
ben.

Immer wieder Michael als Starthelfer und "Midchen Ffiir alles”

Werner Hauer kurz vor dem Start

“Michael

Der Weg zum eigenen Modellbaugeschdft
eingefiihrten, gesunden

Warenlager).

leichtgemacht: Durch Ubernchme eines

Betriebes ( 35 Johre am Markt, Kundenstock, Basis-

FLUG - 5CHIFF -AGT3

PGS PORT

DGKAR (L2624

WAHRINGER GOUORTEL 150
1080 WIEN 9, TEL.0222 /341685

Mdéchte mich zur Ruhe setzen und suche einen dynamischen, solventen, modell-
bavinteressierten Nochfolger.

1
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Werner Hauer bringt R pDie Sieger im Experimentelflug, v.l.n.r.:
2. Ludwig Retzenbach, D, 1. Werner Hauer
tisterreich und 3. Mark Tuor, Ch.

. i :
Die Erstplaglerten V.l.n.r.: Die besten Nationen: 3. Schweiz, Weltmeister
2. Franz Weifigerber, Weltmeister Rudolf Freuden- - \

: " Osterreich und 2. Deutschland
thaler, 3.Norbert Hibner -

e
ees

Unsere erfolgreichen drei Weltmeister.
Von links nach rechts:
Mannschaftsfiihrer und Fachreferent F3E,

Helmut Kirsch, Weltmeister in der Einzel-
wertung Rudolf Freudenthaler und Werner
Hauer auch Sieger in der Experimental-
klasse

mit allen Neuheiten 1986

gegen Voreinsendung von DM 10,—, mitintern. Postcoupons
] direkt von

Dl L G modellbau gmbh
herzog-georg-straBe 78, D-8882 lauingen/donau
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Der festliche Einzug der Sportler

Fiar alle Tellnehmer und die
Mannschaftsfiihrer gab es kleine
Gastgeschenke, und die Quartiere

Mannschafisfiihrer
FR Erwin Muihlparzer

Am offiziellen Anreisetag bin waren im Hotel Hunyer reser-
ieh in Pecs mit dem Auto einge- viert. Franz Wenczel verzichtete
troffen. Alle Teilnehmer und ein auf Zimmer und EBmarken und
Teil der Schiachtenbummler waren wohnte bei seiner Familie auf
schon hier und hatten sich akkli- dem  Campingplatz. NutznieBer
matisiert. ‘ von Bett und Verpflegung war
In der Klasse F2C (Mannschafts- ein Schlachtenbummler. Vermut-
rennen) waren wir durch die fich aus wirtschaftlichen Grinden

Mannschaften Heinrich Nitsche - wurde vom Organisator die Cam-

Fritz Kithnegger und Josef Fischer pingmdéglichkeit {iiberhaupt nicht
und Hans Straniak (alle Salzburg) eingeplant und verschwiegen.
vertreten. Ferner startete in F2B ich persténlich hatte mich bei

(Kunstfiug) Franz Wenczel {NO).
Die Klassen F2 A (Geschwindigkeit)
und F2R (Fuchsjagd) wurden
nicht beschickt.

der ,die ganze Woche andauernden
Hitze bis 38 Grad, statt im war-
men Hotelzimmer  viel lieber
auf dem laubbaumbewaldeten

Campingplatz aufgehalten.

Erstmals hatte ich die Funktion

eines Mannschaftsfihrers inne. Auf demn Wettbewerbsgeiande
Ganz unbekannt war mir die Szene | wurden die Insekten aus einem
jedoch nicht, da ich den CL-WM's | Flugzeug mit Pulver bekampft,
in Polen 1980 und Schweden| ! wdhrend die unter dem F2C -
1982 als Zuseher beigewohnt Pistenzaun hausenden Feldméause
hatte. :

vermutlich Maskottchen des an-

Der Eimzug der
Osterreicher, v.r.
n.1l.: Kithnegger,
Straniak, MF Mihl-
parzer, Wenczel,
Nitsche, u.Fischer

CONTROL

WORLD
CHAMPIONSHIPS

Pécs, Hungary 1986 julius 30.- augusztus 4.

sind und den
unbek&mpft

sidssigen WVereines
Wettbewerbsablauf
verfolgen konnten.

Woh! ein Dutzend von modell-

fliegenden und begleitenden
Schlachtenbummlern hatten den

Wettbewerb besucht, unter
ihnen [.SL Hans Niederwimmer
und der steirische Fesselflugre-
ferent Adolf Hansemann. LSL Nie-
derwimmer ist in Pecs schon
ein alter Bekannter, wund so

hatte er sich schon einige Tage
vor dem Ereignis beim Bekannten
in Ungarn aufgehalten. Dies

wurde ihm auch zum Verh&ngnis. -
Er hatte die polizeiliche Melde-
frist {bersehen und wurde zu
einigen staatlichen Stellen gezerrt
und schlieBlich mit einer "Kopf-
wasche" wieder entlassen. Da
er bei der WM keine offizielle
Funktion hatte, wurde er wvon
mir spaBhalber mit '"Hesr Prési-
dent" angesprochen.

Das Frihstliick und das Abendessen
wurden im Hotel, das Mittagessen
in einer Schule eingenommen.

Die Verpflegung war gut und
reichlich, kihie Getrénke waren
jedoch rar. Im  Essensgebiude
war auch eine Modellausstellung
und Verkaufsstinde von Modell-
baufirmen untergebrachi. Ungarn
war durch die Firma  Moki

{Modellmatoren)}, Gsterreich durch
die Firma Pfeiffer {Modellautos}
vertreten.

By
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Am Ankunftstag war far 21 Uhr
eine Mannschaftsflihrerbesprechung
angesetzt, die um ca. 23 Uhr en-
dete. Meine bescheidenen Eng-
lischikenntnisse und eine von offizi-
eller Seite zugegebene nicht sehr
gute Ubersetzung trugen dazu bei,
dafll ich der Besprechung schwer
folgen konnte. Verschiedene In-
formationen hatte man besser
zu Papier bringen sallen, denn
man muBte sich manches abschrei~
ben und abzeichnen. Nicht wie
bei den WM in Polen und Schwe-
den, wo Informationen reichlich
flir Jedermann bereitlagen, hijelt
das "“Papiersparen" bis zu den
Ergebnislisten an. AusschlieBlich
. die Mannschaftsfiihrer haben
Ergebnislisten erhalten. Erfreuiich,
dafl einige Funktiondre Auskinite
in Deutsch erteilten.

Am 2. Wettbewerbstag stand
das offizielle Training und Bau-
priifung, die Erdffnungsfeier mit
dem HMissen der FAl-Fahne und
eine grbBtenteils folkloristische
Darbietung auf dem Programm.
Ferner gab es vorwiegend an die-
sem Tag fir jeden Teilnehmer
gin Leiberl mit ~aufgebigelter
Nummer, sowie fir jeden Teilneh-
mer und Funktiondr einen &ffent-
lich zu tragenden Lichtbildaus-
weis,

Am Freitag wurde die sportliche
Konkurrenz begennen. Um  es
gleich vorwegzunehmen, die WM
wurde zu einem groflen Festival
der Russen, in jeder Kilasse lagen
sie schlieBlich an der Spitze.
Nitsche ~Kihnegger gingen zuver-
sichtlich um 9,056 Uhr an den
Start. Sie hatten schon vorher
erwdhnt, daB ihr Material lei -
stungsféhig ist. Mit der Zeit
von 3min 325 gelang auch ein
sehr guter Vorlauf. Laut Anzeige-
tafel lagen sie im ersten Vorlauf
hinter zwei russischen Mannschaf-
ten auf dem 3.Platz. Die Ergeb-
nisliste sprach eine andere
Sprache, denn nach dieser wéren
sie vom Anfang an am 4.Platz
gelegen.

Das ausgewdhlte Motorenmaterial
von Fischer- Straniak versagte
kurz vor der WM den Dienst.
Fieberhaft versuchten sie Teile
fiir die sondergefertigten Motoren
aufzutreiben. Vergeblich, um
10,15 Uhr traten sie mit ihrem
"WM - Zeugl" von Polen 1980 an.
Trotz guter persénlicher Leistung

bedeutete dies im Endresuliat
Platz 20, bei einer Zeit von 3
min 44 s.

.Mechaniker Straniak bereitet
sich auf den 2. Vorlauf vor

In der Kunsiflugklasse waren
gleich 3 vorgesehene Punkterich-
ter  ausgefallen  und mufiten
-durch andere ersetzt werden.
Seinen ersten Start hatte Wenczel
um 13,10 Uhr. Mit 1988 Punkten
lag er vorl8ufig auf Platz 31.

"Fahrt

Am néchsten Tag ist er beim 2.
Start trotz hdherer Punktezahl
von 2112 auf den 35. Platz im
Endergebnis zurickgefallen.
Beide F2C-Mannschaften konnten
im 2. Lauf die bereits erflogenen
Zeiten nicht erreichen.

Abends wurde vom dortigen
Verein auf einem anderen Platz
RC - Flug vorgefGhrt. Nur eine
viermotorige  Maschine  welche
Contest director Mohai persdnlich
lenkte und Katapultstarts und
Fallschirmlandungen von BPeltamo-
deilen erregien mein Interesse.

AnschlieBend ging es mit 12
Bussen in die Umgebung von
Pecs. In unserem Bus waren wir
mit den Kanadiern und den Chi-
nesen beisammen. Mit den ver-
schiedensten Zielen traten nun
die Busse ihre Fahrt an. Vorbei
an riesigen Feldern, flhrte die
ins Blaue. SchlieBlich
hielt unser Bus in dem 20 km
siddstlich von Pecs gelegenen
Weinort Boly, wo wir in einem
Lokal einkehrten, Nicht sehr
angetan waren wir, als unser
"Einmarsch" durch einen grofien
Raum, in dem eine Feier der
Uber  60-jdhrigen  des Ortes
abgehalten wurde, in das Hinter-
zimmer  erfolgte. Da beidé
Raume angrenzten wurde es
schlieBlich sehr nett. Es stellte
sich heraus, daB der grdfte Teil
der Ortsbewohner und der Feiern-
den Schweaben waren. Sehr gutes
Essen und Getrdnke wurden auf
den Tisch gebracht. Vorwiegend
deutsch gesungene Lieder vertei-
teten zum Mitsingen. Der chinesi-

ber neue russische Weltmeister
in F2B Keolesnikov mit seinem
wunderschénen Flugmodell [:}.{)



11/12 - 1986

Werwage mit Helfer Casala,
Startfreigabe

4 gy B SE

L5

Finale in F2D - Fuchsjagd

sche Mannschaftsfihrer zog eine
Show ab, wund ich hatte es
frdher nicht fir moglich gehalten,
dafl soviel Unterhaltung auch
mit Chinesen mdoglich ist. Ein
sehr netter schwibischer Musiker
hatte mich noch zum Abschied
eingeladen, zu singen. Schliefilich
bin ich noch zuriickgegangen und
habe ein Solo vor dem WMikrofon

absolviert. Soviel gelacht habe
ich in einem "Wein"-art wahr-
scheintich noch nie. Fiir die
Ridckfahrt wurde noch Wein in

den Bus nachgereicht.

Am Sonntag stand nur mehr un-
ser Team Nitsche-Kihnegger im
Rennen und zwar im Semifinale.

Im ersten Semifinallauf waren die

Weltmeister Smith-Brown, GB
und Barkov-Suraev, UDSSR, im
zweiten Semifinallauf die Hollan-
der Van Uden-Van Uden und
die Russen Zrihov - Shevchenko
die Rivalen im "Ring". Wenn

Nitsche - Kilhnegger auch ausschie-
den, so wurde doch der wvorzigli-
che 4.Platz im Endergebnis er-
reicht. Das Drelerfinale hatte an
Spannung eingeblilft, da ja nun
tauter Russen ihre Kreise zogen.

USA kurz vor der

Die Russen treffen Vorbereitungen firdas

g e

Finale

UDSSR, links
aus Ddnemark
Waren im  Mannschafisrennen
drei russische Teams vorne, so
waren es in  Geschwindigkeit
zwei Russen, wobei der neue

Weltmeister mit der Geschwindig-

- kelt von 293,63 kmh einen gewal-

tigen Sprung, namlich rfund 10
kmh nach vorne machte.

Im Kunstflug ist der néchste
Russe am 1. Platz und in Fuchs-
jagd wurden . die ersten zwei
Pldtze von Russen belegt.

Wenig Zeit fand ich, um _die

Geschwindigkeitspisie, die 300 m
vom Zentrum und den Ubrigen
Pisten entfernt war, zu besuchen.

Besonders  nervds  waren die
russischen "Fuchsjdger" bei den
Finalldufen, Exweltmeister
Doroshenko gab dem hockenden

amerikanischen "Cirkle-marshal"
mit dem rechten Bein einenStoB,
sodaf dieser umfiel. Jetzt kommt
die Disqualifikation, dachte ich.
Nichts geschah, wenig spater
iichelten sie sich wieder an.

Die Schwester des holldndischen
Ex -Weltmeisters Wakkermann
erreichte in der Fuchsjagd den
beachtlichen 15. Platz.

in F2D. Exweltmeister Doroshenko,

und der Drittplazierte Schin
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Nach den Bewerben fand die
feierliche Siegerehrung statt. !
Viermal wurde die russische|

Hymne abgespielt. .

Den AbschiuB des Tages und des’
Bewerbes bildete das Bankett. An'
die Plazierten wurden kunstvelle-
Vasen und schon laufende Wander-

preise Ubergeben. Unsere seiner-
zeit gestifteten "Paul Bugel-Wan-

derpreise” sind nicht wieder
aufgetaucht.
Nach der "heiBen Schlacht am

kaonnte man noch
schwingen  oder
austauschen und

kalten Buffet"
das  Tanzbein
Erinnerungen
vieles mehr.

Nach einem ausgiebigen Schlaf

ging es am Morgen, mit dem
BewuBtsein, ein groBes modell-
fliegerisches Ereignis erlebt zu

haben, wieder nach Hause.

Die ndchste WM wurde fir die
UDSSR angekiindigt.

Franz Wenczel beim Leinenzugtest

Congiiilul Mational pentru Educetio Fizica sl Sport
Foderatia Mlomanao do Madetiam

|
Bin Bericht von Franz Wutzl |

]
|

Die EM in den Freiflugklassen!
fand dieses Jahr im ruminischen |
Pitesti statt. Schon der erste. |
Blick in Landkarte und Reise-
fGhrer bestédtigte den Eindruck,
dafl diese Veranstaltung einige
interessante Aspekie zu bieten

hatte. Da war einmal der Anreise-
weg mitten durch Transylwanien,
der eingefleischten Gruselroman-
lesern das Blut in den Adern ge-
frieren lief. Dann die Tatsache,
dafi unser Zielort Pitesti das
Zentrum der ruménischen Chemie-
industrie ist, und zuletzt gab es

WK
l

da noch zwej

Europameister,
die ihre Titel schon einmal erfolg-
reich verteidigt hatten.

Als wir endlich in Pitesti ange-
kommen waren stellten wir fest,
daB so ziemlich alles anders ge-
laufen war als wir zuerst vermu-

tet hatten. Kein Vampir stellte
sich unseren Kameras, die Luft
war zum Atmen zu dick (und

rech auch dementsprechend) und
Alexander Andryokov (F1B- Eu-
ropameister 1982 und  19B4)
hatte sich erst gar nicht gqualifi-
ziert 11 {UDSSR intern).

wird die russische Fahne aufgezogen

FREIFLUG-EM F1A,B,C
PITESTI/ RUMANIEN

Was uns noch aufgefallen ist:

* Das Gelande war gréflenméBig
etwas klein (&hnlich Zeltweg},
aber von der Bodenbeschaffen-

heit her ideal (eben, keine
Lécher)
* Der Anfahrtsweg vom Hotel

zum Geldnde war mit ca. 4km
angenehm kurz. {In Jugoslawien
waren es 1985 90 (1) km.

* Die ruménischen Organisatoren
bemihten sich sehr um die
einzelnen Mannschaften, konnten
aber ein fallweise aufkommen-
des Chaos nicht verhindern.
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* Die Modelle wurden zwar im
Zuge der Bauprifung gewogen
und auf Durchnumerierung ge-
prift, aber kein einziges
Modell wurde als gepriift mar-
kiert (gestempelt oder be-
schriftet). '

* Die Anwesenheit unseres Hel-
muth FuB war insofern nicht
zu iibersehen, da er in gewohn-
ter Manier seine Hochstartlei-
nen kreuz und quer Uber das
Flugfeld verieilte.

Am Trainingstag herrschten ide-
ale Bedingungen. Wenig bis kein
Wind. Thermik war auch vor-
handen, und die Senne briunie
unsere Haut im Rekordtempo.
Leider spielte das Wetter am
ersten Wettbewerbstag nicht
mehr so ideal mit. Der etwas
aufgefrischte Wind lieB die Mo-
delle relativ weit aus dem Platz
fliegen, was der Riickholmann-
schaft einige Probleme bereitete.
Erschwert wurde das Auffinden
der F1A-Segler noch durch rela-
tiv hohe "Maisfelder auBerhalb
des Platzes und durch sténdig
wechseinde Windrichtungen.
Unsere F1 A - Mannschaft ( nur
sie  war komplett angetreten)
muBte nach einem  verpaBten
ersten Durchgang ihre Hoffnungen
auf einen Spitzenpiatz begraben.
Beeindruckend waren in dieser
Klasse die herrlichen und gekonn-
ten Katapultstarts des neuen
Sterns am russischen Modellflug-
himmel , Sergei Makarov, der
letztlich. nur durch einen takti-
schen Fehler den Titel vergab.
Aber das ist ja gerade im Frei-
flug das Schéne, daB technisch
perfekte Modelle nech  keine
Garantie flir den Erfolg darstel-
len.

= : e _
iol Reinhard Truppe mit seinem
™ neuen FIC - Modell .
Am nachsten Tag waren die F1C-
Flieger an der Reihe. Der Wind
war zwar bedeutend weniger ge-
worden, doch flogen die Motor-
maodelle auf Grund ihrer wesent-
lich groBeren Kurven genau S0

weit wie die Segler. Die Sonne
kam zeitweise zum Vorschein und
Thermik gab es auch genug.

So absolvierte wunser Reinhard
Truppe seine Grunddurchgénge in
gewchnter Manier, nicht ohne
Hektik, aber mit dem Glick
des Tlchtigen.
was stiller war als gonst, dirfte
wohl mit einer Darminfektion zu
erkldren sein, die unser Team
nacheinander befallen hatte.

Den vier Minuten Stechflug tber-
stand Reinhard auch noch ohna
Probleme, aber dann sireikte
der Motor. Nach einem Kerzen-
wechsel in letzter Minute stot-
terte sein Modell noch filinf Se-
kunden nach oben, um dann in
einer fatalen Héhe in den Gleit-
flug Uberzugehen, DaB er dennoch
eine gute Zeit in diesem Stech-
flug zustande brachte, lieB den
traurigen Schiufi zu, daB er wahr-
scheiniich durch einen defekten
Motor eine Medaille verlaoren hat-
te. :

Dafl er aber ei--

Den witterungsméBig schénsten
Tag hatten die Wakefieldflieger
zur Verflgung. Schwacher Wind

lieB die Modelle noch schén auf
dem Platz landen, und die stark
scheinende Sonne bescherte S0
manchen Wahnsinnsbart ~ DaB es
trotzdem schwierig zu fliegen war,
solite im ersten Durchgang gleich
ein  GroBteil der Wettbewerber

feststellen. So schafften es vor
aliem die sieggewohnten Deut-
schen F1B - Flieger nicht, ins

Stechen zu kommen.

Ilch hatte das Gllick, gemeinsam
mit 11 anderen Modellfliegern die
sieben "Méaxe" zi schaffen, und
mich fur das Stechen zu qualifi-
zieren, Mittlerweile War es
durch diverse Verzégerungen (die
Startstefle muBte dreimal umge-
baut werden)schon spit geworden,
und die Thermik war nun Mangel-

ware. So war das Wakefield-
Stechen mit zwei Durchgingen
entschieden, wobei mein Modell

im ersten Stechflug nach 223 Se-
kunden auf einem ca. 2m hohen
Baum hangenblieb, und mich so
ebenfalls um eine Medaille brach-
te.

AbschlieBend mdchte ich noch
feststellen, daB die Siegermodelle
in F1A und F1B durch ihre be-
tont unkomplizierte Auslegung
und Mechanik aufgefallen sind
und dadurch zur Hoffnung Anlall
geben, daB der Wettlauf um im-
mer spektakuldre und teure Ma-
terialien in die Schranken verwie-
sen wurde.
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Die Aktiven der Mannschaft 1986
méchten sich noch auf diesem
’We'ge bei ihrem Mannschaftsfihrer
!Wilhelm Kamp und seinem Helfer
‘Alfons Plangger fUr den wirklich
groBartigem Einsatz beim Wett-
bewerb bedanken, der uns allen
in guter Erinnerung bleiben wird.

'(Ein kleiner Dank geblhrt wohl
auch dem OAeC. Red.) .

Der "Aussichtsturm” der Rlick-
< holmannschaft am Fl A~ Tag

Franz Wutzl beim Start zum
1. Fly off in FIB >

Tinsere Reige su ben engligchen Jiuﬁtfabrt Sammiungen

Zu der geplanten Reise zu den LUFTFAHRT-SAMMLUNGEN in England haben sich
bisher 50 Personer unverbindlich angemeldet. Aufgrund dieses wirklich groBen Interesses
haben wir auf der Basis dieser Zahl folgendes Programm erstellt :

19. Mirz 1987 8,00 Uhr Abflug Wien Schwechat mit AUA nach London.
Transfer ins Hotel, am Nachmittag Panorama - Stadtrundfahrt in London.
20. Miarz 1987 Besuch des Imperial War Museums, am Nachmittag RAF Museum.
21. Marz 1987 Shuttleworth Collection - Tagesausflug nach Old Warden.
22, Mirz 1987 Tagesausflug zum Fleet Air Museum, Yeovilton. :
23. Marz 1987 Vormittag frei {Shopping),. auf Wunsch noch Science Museum.
Nachmittag Transfer nach Heathrow, :
Abflug 18,10 Uhr, Ankunft Wien 21,30 Uhr.

Inkludierte Leistungen : Linienflug mit AUA - 20 kg Freigepack, privater Bus und
Eintrittsgeblhren fur samtliche Ausfilige, Unterbringung im Doppelzimmer mit Bad/
Dusche/ WC, inkl. kont. Frihstick in einem guten Touristenklassehotel, deutschspra-
chige Reiseteitung fur Transfer bei Ankunft und Stadtrundfahri.

Preis (Basis 50 Teilnehmer): OS 6,250,- pro Person - Einzelzimmerzuschtag OS 950,-

ANME‘LDUNGEN bitte .bis spatestens 23. Jinner 1987 direkt an den Veranstalter:
COTTAGE Reisebiro Ges.m.b.H. 1180 Wien, Kutschkergasse 42, Tel. 0222/341483

- unter Beilage von OS 1.000,- pro Person.

Ich hoffe sehr, daB tatséchlich alle Angemeldeten auch wirklich teilnehmen werden
und vielleicht noch einige mehr, denn eine solche Gelegenheit wird sich sicher nicht
mehr so schneli ergeben.

Dr. Thomas Leebenstein

Fachreferent Scale

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST
UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1050 Wien, Markgraf-Rlidiger-Straf3e 4
Telefon 95 12 23, 9512 24
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Klein im Preis — groB in der Leistung

Setzen Sie lhre Anspriiche an das, was eine Femsteuerung kénnen soll, ruhig hoch an. Keine Angst — bei
Simprop Star Femsteusrungen brauchen Sie dafiir nicht gieich tief in die Tasche Zu greifen.

Set 27 MHz Best.-Nr. 0200107

Suchen Sle eine Zwelkanal-Femsteuarung fir Ihe RC-Car oder [hr Schiffsmadeli?
Die DIGI-Star 27 MHz ist da genau das Richtige!

Sot 35 MHz Best.-Nr. 0200069
Set 40 MHz Best.—N_r. 0200077

Sind die Flugmodelle, die Sie bauen, bereits mit Querruder und Motordrosse! aus-
gerlstet? Dann brauchen Sle eine zuveridssige 4-Kanal-Femnsteuerung {~ B Funk- .
tlunen) wie die Star Bl In 35 uncl 40 MHz lieferbar.

Set 27 MHz Best.-Nr. 0200000
Set 40 MHz Best.-Nr. 0200026

QOder mdchten Sie eine zuvertdssige Zweikanal-Femsteuerung in 40 MHz, die Sie auch
in einfache Flugmodelle einbauen konnen (es kénnte fa sein, daB Sie auch diess

Sparte des Modellsports kennenlemnen michten)? Dann empfehlen wir lhnen unsere i

preisgiinstige Star 4 FM Femsteuerung. Auch in 27 MHz lieferbar.

SUPER-
STAR 12 FM

Schmalband-
emsleuerung

Set 35 MHz Best.-Nr. 0200115
Set 40 MHz Best.-Nr. 0200123

Wenn |hnen 4 Kanale nicht reichen und Sie den Ehrgeiz haben, weiterzumachen,
haben wir im Star-Programm fir Sie genau das Richtige: Die Super Star 121 Mit
6 Kandlen = 12 Funklionen kann die Super Star 12 von Anfang an das, wofiir Sle bai
den meislen Systemen nachher vial Geld ausgeben miissen. Entscheiden Sia sich
daher filr Power auf 6 Kanafen ~von Anfang an.

ﬁ*******#ﬁ******

Naturiich bieten wir lhnen fiir alle Slar-Femsteuemngen (von der kleinsten” an) volle Werksgarantie und den prompten
Simprop-Service {Reparaiuren werden innerhalb von 3 Arbeitstagen ausgafiihrt).

SIMPROP
ELECTRONIC

Postfach 1440, 4834 Harsewmkei

Durch modernste Bauteile sind die Star-Femnsteusrungen kisin und handlich. Das 151 nicht nur fir jugendliche Modellbau-
Einsteiger ein Vorteil. Die Empfinger sind echte Mini-Empfinger mit modermer IC-Elektronik. Natirich bisten wir thnan
fur Ihre Sta:—Femsteuerungen auch ein reichhaltiges Zubehir wis Fahrtregler, Servos, Schaltrelais usw.

Fragen Sia thren Modelibau-Fachhindler nach ST. AH-Femsteuemngen!

- - - Partner des Modellbau-Fachhandeis
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T E S T'S

Firden
Hobbypiloten

bekannies
wird
von etlichen Modellbauherstellern

Die ASW 19, ein sehr
Hochleistungssegelfiugzeug,

als Madell angeboten. Eine
davon die neobayerische Firma
GLASFLUGEL =aus Unterwdssen,

liefert ein Fast-Fertig-GFK- Mo-
dell. Das Prop-Test-Team (hbrt
sich super an - nicht wahr ?)
erhielt  einen  Testvogel. im
Folgenden sei Uber dieses Modell
berichtet. Der Lieferumfang
beinhaltet einen  sehr schénen,

weill eingefarbten GFK Rumpf,
der an den besonders wichtigen
Stellen  entsprechend  verstirkt

ist; fertige Flachen aus GFK, ein
GEF - Seiten- und Hohenruder, eine
Kabinenhaube und ein Kunststoff-
Kabinenrahmen; selbstverstandlich
sind auch alle Kleinteile, wie z.B.
Bowdenziige aus rostfreiem Stahl
{hért, hért 1), Stérklappen, Gabel-
képfe etc. vorhanden. Eine Bau-
anleitung und ein kleiner Dekor-
bogen sind natbriich auch im
Karton vorhanden.

Der Modellbauer hat im wesent-
lichen, ohne aufwendige Schneid-,

Sdge~ wund Schleltarbeiten, nur
mehr folgendes zu tun:

Rumpft:

Die Flachenklemmbefestigung

wird mit "sanfier" Gewalt in die
beidseitigen Bohrungen hineinge-
drickt. Hier bitte wirklich vor-
sichtig den Rumpf auseinander-
ziehen (in der Mitte) und keinen
Krafteinsatz wie Rambo tatigen.
Nach den beigefligten Schablonen
werden die  Servobretter aus
2mm  Sperrholz  ausgeschnitten,
eingepalt und eingeharzt. Im
Rumpf wird die Verdrehsicherung
der Flachen, ein langes Messing-
réhrchen, eingeharzt. Die Haube
und der PVC - Kabinenrahmen wer-
den durch langsames "Heran-
tasten auf Form gebracht.

Flache :

Die Querruder werden vorsichtig
herausgetrennt, die Schnitte
fein sauberiich verschiiffen. Die
Querruder kdnnen entweder mit
Scharnierklebeband oder mittels
Siliken an den Fldchen befestigt
werden, wobei ich der letztge-
nannten - Methode den Vorzug

geledtet von Lpr Geoly Breanot

gab. Die Balsarandbdgen werden
angeklebt wund schlieBlich fein
verschliffen, Die  Storktappen

{Einzelteile fix und fertig) werden
eingepaBi. Bowdenziige fir Quer-
ruder und Stérklappen folgen, und
wir haben es praktisch fast ge-
schafft.

Hoéhenleitwerk :
Das Ruderblatt
Dampfungsflosse
verschliffen. Nach dem Einharzen
eines Kugelkopfes zur Ruderan-
lenkung und dem Bohren der Be-

wird von der
abgetrennt. und

festigungsiocher, ist dies auch
erledigt.

Seitenleitwerk :

Die AbschluBleiste wird im

Rumpf eingeharzt. Dies wird der-
art durchgeflhrt (ca. 5 mm tief
in den Rumpf gesetzt), damit
das GFK - Ruderblatt spaltfrei an-
gelenkt werden kann.

Die Endarbeiten, wie Einbau fir
Héhen- und Seitenruder, der Ein-

bau der Fernsteuerung und eini-
ge farbliche Verzierungen dau-
ern auch keine Ewigkeit mehr

und schlieBlich steht die schéne
Orchidee auf der mit Schweill-
tropfen getrénkten Werkbank.

Die ASW 19 fliegt, unter Bertick-
sichtigung des Schwerpunktes laut
Bauanleitung, tadellos. Die beste
Flugleistung wird erreicht, wenn

Querruder und Seitenruder ge-
trennt, d.h. ohne elektronische
Mischung, betédtigt werden, Die
Langsamflugeigenschaften sind
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hervorragend, und dies trifft na-.
tirlich auch auf die Gleitflug-
leistung zu. Ein “"komplettes Aus-|
hungern" soll freilich vermieden:
werden, sonst kann es in Boden—i
ndhe krachen! . i

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite ca. 3250 mm

Linge ca. 1390 mm

Gewicht ca. 2500 g

Prefil FY 60-126

Fernsteverung  Seite, Hthe, Quer,

Sttrklappen

Richtpreis ca. $ 5000,~

Bie Maschine- ist direkt beim Herstel-
ler erh#ltlich :

Fiber Glasfligel "Unlimited

Steichenweg 21  D-8218 Unterwdssen
Tel. 0608641 / 8580

163 «K(

Testzusammenfassung:

Ein herrliches Voll-GFK -Segel-
flugmodell, qualitativ Spitze,
geringe Bauzeit und ein "Birdie"
mit duBerst breitem Anwendungs-
spektrum, welches vom langsamen

"Herumgurken" bis zum Speed-
und Kunstflug reicht.

Ubrigens eine '"etzte" Informati-
on: die ASW 18 Fldchen passen
auch zur Multiplex LS 3 und
Fiesta.

P

Modellbauer, die einmal ein
schnelles und rasantes Modell su-
chen, werden von der ME 163,
einem NurflGgler mit histarischer
Vergangenheit, begeistert sein.
Fir relativ wenig Geld erhdit
man einen Baukasten, Made in
Austria, dessen Preis- Leistungs-
verhaltnis wirklich stimmt.

Beim Offnen des Baukastens ist

man Uber die wenigen Teile,
die darin enthalten sind, zun&chst
zwar  erstaunt und vielleicht

enttduscht, doch zeigt sich recht
bald, dafl alles vorhanden ist, weil
ja gegeniiber einem normalen
Modell die HBhenleitwerks- und
Fahrwerksteile nicht bendtigt

werden. Der Rumpf mitsamt depr.

Seiten flosse ist vollstdndig aus
GFK gefertigt und die Flachen
mit Furnier sorgfaltig beplankt.
Die etwas knapp gehaltene Bau-
anleitung beschrankt sich nur auf
die wesentlichen Bauphasen. Sie
dirfte aber fir den geilibten Mo-
dellbauer reichen, fir den der
Vogel ja auch bestimmt ist.

Das Bauen beschréankt sich
nur auf die Teile: Nasenleisten,
Endieisten, Randbtigen - und
Verkieben der beiden Fldchen-
hilften. Leider ist die beigefilgte
Nasenleiste aus Kiefernholz. Sie
ist wegen des spitzen Profils zwar

gui, jedoch sehr schwer in die
endglltige Form  zu bringen,
socdall man geneigt ist, sich einen
Ersatz aus Balsaholz zu suchen.
lch fluchte zwar und kampfte
mit der verflixten

Hartholzleiste solange, bis sie

profiliert war. Hdhen- und
Querruder konnen getrennt oder
bei vorhandenem Mixer in einem

Stiick gebaut werden. Die mit
Harz verklebten Fldchen brauchen
nur in den bereits daflir ausge-
schnittenen Rumpf eingeschoben
werden. Bei innenliegendem
Resonanzrohr empfiehit es sich
jedoch, vorher eine Isolierschicht
aus Asbest oder #hnlichem auf der
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Unterseite aufzukleben. Der Kopf-
spant ist vorgezeichnet und nur
mehr auszusdgen. Er wird durch
Harz und Mattenreste vor den
Tragfldchen eingeklebt.

Als Motor empfehle ich einen
starken 6,5 cm?-Motor mit
Heckausijal da
GrdBe des Modells

und er sich vor allem besser ein-
bauen laBt. Lediglich der Kopf-
spant -muB verkleinert werden.

Durch den verwendeten Heckaus-
faB kann das Resonanzrohr innen-
liegend unter der Tragflache ver-
legt werden, was eine deutliche
Reduzierung des Gerduschpegels
bringt. Motor mitsamt montier-
tem Rohr werden von vorne durch

dieser bei der
ausreicht .

den ausgeschnittenen Rumpf ein-

geschoben, ein Stlck Silikonrohr
dient beim AustaBl als Dichtungs-
.mittel.

Das Modell wurde von einem
Freund von mir in .Tarnfarben
lackiert, was dem OCriginal am
ehesten entsprach. Am Bild
ohne Kriegsbemalung (Hakenkreuz
u.i.) bietet das Modell nicht
nur einen guten Eindruck, es

fliegt auch so. Sehr schneil und
wendig bietet es bei geringem
Fluggewicht eine Steigfahigkeit,
wie das Original mit Raketenan-
trieb.

Fazit, ein schnell zu bauendes
jedoch fiir den Ungelbten schwie-
riger zu fliegendes, rasantes
Maodell, das viel SpaB macht. Die

Qualitdt der Bauteile ist sehr
gut und das ‘"Eichen" auch
preiswert.
TECHNISCHE DATEN :
Motar : 6,5 - 10 cm?
Spannweite: ca. 1380 mm
Fluggewicht : 2000 - 2500 g
Rumpflidnge.: 820 mm
Richtpreis: § 1500,-

ROHBAUFERTIGMODELLE, bestehend aus getempertem Epoxyrumpf, Fertigflichen und
Fertighhenruder. Vom Anfénger- bis zum GroBmodell. Curare 60, Curare 40, Shadow,
Me 163, Speedway, Daydream, Hot-Shot 21, Diamant. Testbericht der Me 163 in diesem Heft.

Preisliste oder Katalog zur Ansicht anfordern bei:

6600 Reutte, Wingle, Winkl 7, Telefon (05672) 25 78 22 {agsiiber, 37 0 63 abends

Modellbau GERHARD KOCH

yon Brabec

"ELOTT IST SCHON I

Da mein Club im Rahmen der
Vereinsmeisterschaften auch
immer einen Speed-Wettbewerb
veranstaltet, baute ich fir dieses
Jahr eine Speedmaschine von
Brabec Modellbau Austria, namens
"CLUB SPEED".

Freunde des heiBen Steuerknip-~
pels, das Ding hidlt was der Na-

me verspricht. Doch davon
spéter.

Der Bausatz bestehi aus einem
sehr schdn gefertigten Epoxy-

Rumpf, fertig verschliffen und in
einem Stlick hergestellten,

mit Baisa beplankten Tragfldchen

und sehr sauber gearbeiteten
Spanten fir den Motor- bzw.
Fernsteuerungseinbau. Das Leit-

werkist aus 5 mm Balsa bereits
fertig zugeschnitten.

lch widhlte, um besonders schnell
zu sein, die Version mit 1000 mm
Spannweite, das heillt, ich muBte
die Tragflache um 200 mm ver-
kirzen, dies ist aber wirklich
kein Problem. Die Tragflachen
wurden beblgelt, und der Rumpf
wurde lackiert. Uber den Bau
ist nicht vie! zu sagen. Die
Bauteile passen exakt und dank

das Modell
in ca. einer Woche f{lugfertig.
Als Kraftpaket wdahlte ich einen

der Vorfertigung war

guten Webra 4,8 cm?® und be-
wegte mich damit an der vom
Hersteller angegebenen Ober-
grenze der Motorisierung. Als
besonderes "Tuning" kaufte ich
noch eine Speed-Latte von

Malina( Pylon - Weltrekordler  aus
der CSSR ), die ebenfalls von der
Firma Brabec gefertigt wird.

Mit “einemn 300 cm? Tank und
einem 500 mA Akku erreicht
man mit etwas Blei, mihelos die
im Bauplan angegebene Schwer-
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punktiage. Die Ruderausschlége
(Héhe, Quer) sind mit Vorsicht
zu genieBen (eher klein halten}.

Schon beim Erstflug zeigte
dieses Maschinchen was in ihr
steckt. Der Handstart ist pro-
blemlos, und nach einem Steig-
flug der sehr rasant ist, und
den Einflug in die Melstrecke,
zeigte die Club-Speed was sie

kann. Der Geschwindigkeitsbereich
ist enorm, das Flugverhalten
jedoch eher wunkritisch und die
Langsamflugeigenschaften erstaun-
lich gut. Meine Maschine belegte
beim Clubwettbewerb den 1.
und 2, Platz, lch mit ihr leider

Das Madel! des Motorseglers wur--

de im MaBstab 1:8 konstruiert,
und die Modellabmessungen
auch die Rumpfquerschnitte stim-
men ganz genau mit dem Original
flugzeug Uberein. Lediglich das
Tragflachenprofil wurde mit
Riicksicht auf ausgewogene Flug-
eigenschaften nicht
und durch den Profilstrak Eppler
207 - 205 ersetzt.

Zum “Einstieg" mochte
inhaltes bringen, um ein
die Neugierde zu wecken. Was ist
in der "Kiste" drinnen ? Ein sehr
schiner, weil eingefarbter Rumpf,
Kabinenhaube , zwei superleichte
abachibeplankte Styrofldchenhalf-
ten, ein ABS- Seitenruder, ABS
Teile fir Fahrwerksverkleidung
(Haupt-und Spornfahrwerke), Bal-
sa-und Sperrholzteile fir Leit-
werk und Rumpfinnenausbau, alle
Kleinteile (Winkelhebel, Messing-
réhrchen, Anlenkungskemponenten
etc.}), Bauplan, Dekorbogen wund

[
als ;

Ubernommen :

ich eine
kurze Beschreibung des Baukasten-:
wenig

nur den zweiten, da ich einem
Kallegen, der beim 1. Durchgang

Pech hatte, aber klarer Favorit
war, meine Maschine zur Verfi-
gung stellte.

Freunde des "heiBen Ofen", ich

kann Euch die Ciub-Speed nur
bestens empfehlen, sie bringt Be-
wegung in den manchmal tristen
Modellfliegerhimmel.

Wie immer fiott unterwegs

Euer  Speedy

eine Baubeschreibung, die auch
einen allfélligen Ausbau zum Elek-
tromotorsegler berlicksichtigt.

Armel ‘raufgekrempelt und auf
geht's !

Mit einer feinen S8ge wird die
Motorhaube abgetrennt und die
Ausnehmungen fir die hinteren

Kabinenfenster ausgeschnitten.
Weiters werden die Aussparungen
fir den Hohenleitwerks-  und
TragflachenanschluB "*herausge-
arbeitet". Nach sorgfaltigem An-
passen und Einkleben des Motor-

trégers und -spantes wund der
"Bretteln'" fur den RC-Einbau,
- ist der Rumpf bis auf das An-
passen der Kabinenhaube und

der Montage des ABS-Seitenruders

rohbaufertig- Auch die letztge-
nannten Bauschritte sind kein
Mirakel und rasch fertig. Wichtig
wie immer: net hudeln - sorg-
faltig bauen !

Das Hohenleitwerk wird in ge- .

wichtssparender Rippenbauweise
gefertigt und einfach auf Unter-
lagsleisten auf dem Bauplan
selbst aufgebaut. Die wirklich
superleichten Fldchen werden in
der Weise -+ fertiggestellt, dal}

. |

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite 1000 mm

L Rumpflinge 900 mm
Fluggewicht ca. 1600 g
Motar 2 - 5 cm® Zweitakt

Fernsteeerung Quer, Wehe, Motor-
drossel

109
yon Aeronaat

die Nasenleisten aufgeklebt und
verschliffen werden, die Querru-
der gemil Bauplan aufgezeichnet,
ausgeschnitten und verkastet
werden. Wurzelrippen und Rand-
bogen werden ebenfalls verschlif-
fen.  Selbstverstdndlich  besteht
die Méglichkeit, Stdrklappen
einzubauen, und der Bauplan sieht
dies auch vor. ]
Aus Zeitgrinden, denn Euer Tester
ist ein Vielbeschaftigter, wurde
dies unterlassen. Natdrlich be-
kemmt die GROB auch ein Fahr-
werk, welches, zweiteilig, noch
im Rumpf verschraubt bzw. ver~
klebt wird.

Zur Motorisierung wird bemerkt,
daB das Modell mit 4-Takt Mo-
toren von 5 bis fmaximal 10 cm?3
Hubraum geflogen werden Kkann.
Es besteht natlrlich auch fir den
"leisen" Flieger die Mdglichkeit,
einen Elektromotor als Antriebs-
quelle zu nehmen.

Der gerdumige Rumpf
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Ich baute einen OS 6,5 cm?® Vier-
takter ein, der hinter der geréu-
migen Motorhaube fast verschwand
4 Servos schluckie der Rumpf
{Seite, Hdhe, Quer und Motor-
drossel), und man kann, bedingt
durch die Breite, herrlich mit
viel Freiraum fir die Fingerchen
arbeiten.

Die GROB G 109 wurde gemaB
Baukastenfoto gefinisht, das heiBt,
der Rumpf brauchte infolge der
weill eingeférbten, nahezu ein-
wandfreien Oberfléche, nicht
gespritzt, sondern nur mehr mit
ein paar Dekorfalien versehen
und der Rest weill geblgelt wer-
den. ‘

Die Fiugeigenschafien des Motor-
seglers sind ausgezeichnet. "Er
ist ‘'als relativ guimditig zu be-
zeichnen {V-Form 4°) und rea-
giert gehr folgsam auf die Steuer-
befehle des etwas fortgeschritte-
nen Piloten. Das Fiugbild selbst
ist herrlich und mit dem Sound
des Viertakters auch sehr wirk-
lichkeitsgetreu.

11/12 - 1986

‘Testergebnis : Ein verhdltnism&Big
schnell zu bauender, natur-
ahnlicher Motorsegler, der
aus - einem qualitativ  sehr
gutem Baukasten  kommt.
Die Flugeigenschaften sind
derart, dafl ein RC-Pilot
mit einiger Erfahrung, pro-
blemlos den Himmel unsicher
‘machen kann.

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite ca. 2770 mm
lL3nge ca. 1330 qm
Gesamtflicheninhali ca. 63,5 dm?

6,5 cn® Viertakt

Motor
Fernsteuerung Seite, Hihe,
(uer, Motordros-
sel
ce. § 3500,-

Ladenrichipreis

Im nachfoigenden Bericht erzdhien die Brider
Tollerian aus Salzburg,
zu bauen und wie es
ihnen beim Bau und beim Fliegen ergangen ist.

mar und Alexander
veranlaBt hat, dieses Model}

Gerade in unserer Haus- und Hof-
zeitschrift prop “wird immer
wieder (Uber Scal-Modelle ge-
schrieben und dem interessierien
Flugmodellbauer der Mund wéssrig
gemacht,

KF 35 wop Krick

in prop 1/2- 1985 hatten wir in unserer Testreihe
das kunstflugtaugliche Sportmodell aus den spaten
30er Jahren, die Klemm K| 35, vorgestelit.

Diet-
was sie

Auch mein Bruder und ich, wir
sind 153 wund 16 Jahre alt und
betreiben den Modeltflug seit rund
7 Jahren, wollten uns einmazal in

dieser Sparte versuchen. Wohlweis-

lich hatten wir uns erst einmal

urmn-
gesehen, denn auch noch die
konstruktiven Unterlagen flr ein
Modell an Hand von Zeichnungen
und Fotos zu erarbeiten, das hat-
ten wir uns einfach noch nicht-

zugetraut. w

nach einem Baukastenmaodell
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Wie schon andere Modellbauer
auch, sind wir bei den Angeboten
aus dem Hause Krick hangenge-
biieben, denn wir wollten ein
nicht zu groBes Motormodell,
und es muBte fir einen vorhande-
nen 10cm3 ~Viertaktmotor passen.
Oldtimer sollen ja direkt nach
einem Viertaktmotor verlangen,
50 hdrten wir.

Nach viele hin und her entschie-
den wir uns fir die Klemm 35.
Die Mittel reichten nach einer
freundlichen "Subvention" unseres
Vaters auch, also wurde bestelit.
Erhalten hatten wir einen Karton
voll Holz, sehr gute Planunterlagen
im MaBstab 1:1 und eine sehr
gute detaillierte Bauanleitung.
Fir uns, die wir in letzter Zeit

eigentlich nur in Kunststoffen
gewdhlt hatten, ein etwas unge-
wohnter Anblick, doch wir
haben gleich mit dem Bau be-
gonnen.

Je mehr wir an diesermn Modell
gebaut hatten, um so mehr

SpaB hatten wir daran bekommen.
Die Arbeiten in Helz kénnen auch

fur sehr junge Modellbauer zur
vollen Freude werden, Voraus-
setzung ist allerdings, dafl die
Begleitumsténde passen. Es mis-

sen die MaBangaben stimmen und
die  Planunterlagen verstandlich
sein, und die Bauanleitung soll
das lhre zum Verstindnis beitra-
gen. Eines haben wir auch
gelernt, daB ein derartiges Bau-
vorhaben nicht so schnell zu ver-
wirklichen ist, und dafl man sich
in Geduld Uben muB.doch zu zweit
ist dies kein Problem, da wir

immer an 2 verschiedenen Ab-
schnitten bauten. Heute kdnnen

wir sagen, daBl wir beim Bau der
Kiemm 35 eine Menge gelernt
haben. Auch haben wir einen gu-

ten Einblick in ein Stick Flug-
geschichte erhalten, denn wir
hatten uns aus der hiesigen
Stadtblicherei auch noch alle
greifbaren Unterlagen Uber

unser groBes Vorbild beschafft.

Nach einer Bauzeit von rund 4
Monaten stand die Klemm 35 nun
rohbaufertig vor uns.
Das Modell macht
gréBer als nach den exakten
MabBen angenommen werden
kann. Bereits in diesemn Stadium
hatten wir einen RiesenspaB an
unserem Modell. Von nun an hieB

sich optisch

die Parole "beste Finisharbeiten",

wollten ein "wirklich
Modell auf den Platz

denn wir
schénes"
stellen.
Also: Bespannung mit weifier So-
lartex - Gewebefolie. Lackierung
des bespannten Rumpfes mit ro-
tem Super-Finish Lack, die Leit-
werke werden in Weil nach-
lackiert. Grofle Mihe haben wir
uns mit dem Ausbau des Cock-
pits gegeben. Mein Bruder be-
stand dann darauf, einen Hasen
mit Gurt in das Cockpit zu
schnallen.

Als Motor kam unser bewdhrter
HP 61-VT zum Einsatz. Oer
hiéngende Einbau machte uns zu

Beginn etliche Schwierigkeiten,
doch war auch hier zu guter
Letzt eine befriedigende Ein-

stellung zu finden.

- ENTSTORFILTER
FLUIR UBERLANGE SERVOKABEL v e o s

lch werde immer wieder gefragt,
ob man bei langeren Servokabeln,
wie sie etwa als Verlangerungs-
kabeln im Fldgel verwendet wer-
den, ein Entstérfilter verwenden
muB.

Meine Antwort darauf ist grund-
sdtzlich JA |

z.B. durch
aus folgenden

Stdrungen  kdnnen
langere Servokabel
Grinden auftreten:
Der Empféngereingang ist auf die
normale Antennenlange {80-100 cm)
und auf die vorhandenen kurzen
Servokabel, Akku usw. als Gegen-
gewicht abgestimmt. Wenn nun
dieses Gegengewicht durch Verl&én-
gern der Servokabel verdndert

wird, kann sich die Reichweite
des Senders verringern. Dadurch
konnen sich Stdrungen wie sie z.B.

GroB war das Echo, als wir die
Klemm 35 zum ersten Mal auf
unserem Platz vor den versammel-
ten Clubkollegen aufbauten. Of-
fensichtlich hatte man uns bei-
den so einen Bau nicht zuge-
traut. Unser Vater wurde ver-
dachtigt, hier kraftig mitgeholfen
zu haben, doch so war esnicht, er
ist mit seinen eigenen Arbeiten
vollauf beschaftigt.

| Uber die Flugeigenschaften gibt -

es nicht viel zu berichten. Es
klappte von Anfang an. Der Gleit-
winkel ist sehr groB, so daB die
Anfiugschleife weit genug einge-’
teilt werden kann. Das Flugbild
ist eine helle Freude. Zum
Start und zur Landung solf zu-
mindest eine gut gepflegte Gras-
piste vorhanden sein, sonst kann

es Probleme geben. Die Landun-
gen - sollen moglichst weich
sein, das senkrecht nach unten
stehende Fahrwerk wird harte
StéBe voll auf die Holzkonstruk-
tion weitergeben - bisher hatten
wir Glick.

Wir beide haben viel Freude an

unserer Klemm 35. Durch diesen
Bau sind wir erstmals in die
Sparte Scale vorgedrungen, und
wir sind uns beide einig, es wird
nicht der letzte Bau in dieser
Richtung sein. Bereits jetzt suchen
wir nach neuen, lehnenden
Objekten.

Dietmar und Alexander Tolierian.

w

starker be-
Sie werden nun
sowas brauche

erzeugt werden, viel
merkbar machen.
vielleicht sagen,

im Elektroflug durch den Motor ich nicht, ich habe eine PCM -
Schaltbrtd
Empfdnger L
+3 T
_%L.c.‘ %Cz
) S=4100f ==470sf
. e e —_ {3 —
w 2200 2201, i

Ct~Cy AQuf/Aov

Ladoldg Cutf Q5-G6mm
auf einen Kérper Q’.Bmm-
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Anlage und da gibt es keine
Stérungen mehr., Das stimmt lei-
der nur zum Teil. Denn auch bei
PCM - Anlagen ist der Empfangs-
teil gleich oder &hnlich wie bei
FM aufgebaut. Nur die Steuerim-
pulse werden durch den Computer
ausgewertet. Das heiBt, dafl durch
Stérungen auch bei PCM die ef-
fektive Reichweite = verringert
wird., Um nun dieses Problem zu
beheben, benutze ich in den ver-
langerten Servokabeln dieses Fil-
ter laut Schaltbild.

Natirlich kénnen solche Filter
auch {iber den gut sortierten
Fachhandel als Bausatz oder Fer-

tigteil bezogen werden.

Jeder, der sich so ein Filter
iaber selbst bauem mdchten, besor-
'gen sich die
nikiaden,
Dieses Filter besteht nur aus we-

inigen Bauteilen und kann entweder
5 Minutenepaxy. -

ifliegend und mit
vergossen oder auf eiher kieinen
Printplatte aufgebaut werden.

‘Fir alle Servoverléngerungen in
Uberlange sind zwei dieser Filter
.erforderlach Ein Filter wird an
der Empfangerseite und das zweite
auf der Servoseite eingebaut.
Ein Abstimmen des Empféngers

‘auf die Uberlangen Verldngerungs-
_kabetn entfélit, wenn diese
Fiiter verwendet werden., Die Spu-

‘ﬁr‘sﬁ"iﬁ'

Wichtiges von und fir Olyi-EFang

Was kosten die Plane hei der
OLDTIMER - ECKE ?

Die Preise bei den wverschiedenen
Lichtpausfirmen liegen zwischen
S 30,- und § 50,~ pro mZ ochne
Mehrwertsteuer. Auf dieser Grund-
lage wird vorerst fir einen AQ
groflen Pian $ 35,- und flUr einen
A1 grofien S 25,- berechnet wer-
den {chne Versandkosten). Ich
weifl, daB das nicht gerade billig
ist, aber bitte, wenn jemand eine
billigere Quelle weiB, dann
melden !

Bis jetzt sind rund 250 Bauplédne
mit ihren Baubeschreibungen zu-

sammengefaBlt und werden zum
Lichtpausen aufgearbeitet.

Ein groBer Teil der Baupléne
kommt aus dem Ausland, die

meisten daven aus Deutschiand.
Dabei gibt es viele Modetle, die
dsterreichischen Ursprungs sind.
Leider ist es oft so, daBl wohl
die Modelle in Fachbiichern ~und
Zeitschriften gut beschrieben sind,
daB es aber kaum Bauplane gibt.

Zeit

daher von Zeit zu
Fotos verdoffentlichen, mit
der Bitte um Mitteilung, wenn
jemand N&heres dariiber aussagen
kann oder gar einen Plan davan
besitzt. Immer wieder unsere Bit-
te: Stellen Sie uns Ihre Pléne
kurzfristig zur Verfligung. Sie er-
halten sie garantiert wieder
zuriick.

kch hable mich
aufler den Bauplénen
Dokumentation von
Fachliteratur , wie Bicher,
schriften und Zeitungsartikeln
zu archivieren, Wenn jemand Be-
richte und Fachartikel aus Bi-
chern und Fachzeitschriften
haben mdéchte, so kdnnen wir,
soweit vorhanden, Kopien her-
stellen. Pro A4-Kopie S 1,-
plus Versandspesen. Bilder und
dgl., die sich in unserem Archiv
befinden kdnnen reproduziert
werden. Die Kosten richten sich
nach der GréBe der Reproduk-
tion. Zur Zeit haben wir schon

lch  werde

entschlossen,
auch eine

diverser
Zait-

Bauteile im =lektro-

" werden,

-zung mdchte ich

le L wickeln Sie selbst mit 0,5 mm

nder 0,6 mm Kupferlackdraht auf
ein” ' Holz- oder Kunststoffstab-

.chen mit ca. 3 mm Durchmesser.

Vor dem Verldten der Spule mis-
sen die Enden blank gekratzt
damit das L&tzinn gut
kann. Die restlichen
und die AnschluBkabel
werden It. Schaltplan verldtet
und nach der Funktionskontrolle
vibriatienssicher verklebt, ev. mit
Schrumpfschlauch iberzogen.

ich hoffe damit eine Kkleine
Anleitung fiur die Ehtstdrung lhrer
Modelle gegehben zu haben.

verflieBen
Bauteile

Ly

rund 500 Repreduktionen ange-
fertigt.
Seit einiger Zeit arbeite ich

mit Herrn Dipl.Ing. Keimel vom
osterr. Luftfahrtarchiv zusammen.
Fir seine tatkraftige Unterstit-
ihm recht herz-

lich danken. Und noch eine An-
merkung: |m &sterr. Luftfahrt-
archiv gibt es noch sehr viele
. Originalbaupldne von Flugzeugen

aus der Zeit um den 1.Weltkrieg.
Wére . das nicht etwas flUr die
Scale - Modellbauer 7 Ich hatte zu
diesen Baupldanen Zugang.

Am Reichswetthewerb fir Segel-
flugmodelle 1938 suf deér Wasser-
kuppe belegte ein  Osterreicher
mit 171 Punkten den 5.Platz. Wie

ist sein Name , und wie hie3
sein Modell ? Beim gleichen
Weitbewerb erreichie ein Herr
Lang aus Osterreich die langste

Flugzeit mit 19 1/2 Minuten Flug-
dauer, Wie hiel dieses Modell ?
Uber © nihere Hinweise wirde
ich mich sehr freuen. Bitie ein-
fach anrufen: 02247/3652,

) 3

Ing. Karl Benes
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2. Erganzungsliste

In der Zettschrift "Deutsche Luftfahrt, Ausgabe
Luftwelt" Jahr 5, Nr. 8, wurde nebenstehendes Bild
abgedruckt. Dieses Riesenmodeil wurde von Heren
Pospischek aus Wien erbaut, und das Bild zeigt den
Erbauer beim Start seines Modells.

Nun meine Fragen: Lebt Herr Pospischek noch?
Wie hiefl dieses Modell und gibt es vielleicht nach

einen Bauplan davon ?

AM 9
Alpsperber
Atlas
Buntspecht
Betjars

Bicker Jungmeister
Der grofie Bruck
Echo

[ETB 15

ETB 35

ETB 37

Esch 120

Falke R 5
Festival 53

FW 56 Stdsser
Goldhahn
Gengelbach
Grauberle 1
Grauberle 3
Grauberle 6

H 8

Hummel
Hornisse

HB 2

Harsherg

Hans Huckebein
He 5

L [xtl

Iskra

Immerbereit
Jungdeutschiand
Jungvolk

Ka 1

Ka 2

Ka 3

Kadett

Kick in die Welt
KS 22

Kafka

Kunze

Kéafer

Klettermax
Kurzwellensittich
Libelle

L.ysander

Lo 29

Lo 32

Lausbub

Kurier

Mentar

Merkurius
Metall-Motor X 11
Metall-Segelflugm.
Modeli-Dieselmotor
Motar Baby
Miicke

Mu 118

Mu 122 Tele-Biitz

M 20

Milan
Nurfligel - Saalflugm.
NW 69

Mira

MR 10

Nardmark
05-Ge-53

Ostland
Pommernente

Pirol

Papierbesp. Saalflugm.

- Phénix 55

Pips

Rhé&n
Sausewind
Star 3

- Strates

Schwingenflugmo-
dell NSFK
Schmetterling
Schulterdecker-
Rumpfmodell
Schwinguin
Seeadler
Segelflugm. R 40
Stab -sowie Rumpf-
Motarflugmodell

Startdrachen, Lauf-
katze und Dra-
chenwinde

Super Neptun

Taurist

Thermik-Segeiflugm.

Therming IV

Ursinus

Uelzen

Urubu

Vazka

Vorschule des Flug-
modellbaues

Vorwarts

Windberg

Warthurg

WT

Windspiel

Wildgans

Waolkenbeiller

Wurfgleiter

Zeppelin

Zjgling Junior

Fachgeschaft furden
Auto-, Flug- u. Schiffsmodellbau
Verlag far Modellbauliteratur

1040

Versandhandel
IEN, WIEDNER HAUPTSTR. 66
TEL.: 587 62 22
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ELEKTRISCHE TREIBSTOFFPUMPE

Eine massive Pumpe, die entweder
mit aufladbaren Akkus oder direkt
12 V oder 6 V betrieben werden
kann. Selbstversténdlich kann man
auch den Tank nach dem Flugbe-
trieb wieder "leerzutzeln®.

Ladenrichtpreis S 283,-
EIN FESTER KERZENSTECKER
flir harte Fliegerhénde

{ adenrichtpreis § 102~

EXTERNER KERZENANSCHLUSS

fiir "eingebaute” (nicht verbaute)
Motoren mit Testeinrichtung flr
"eingegangene" Glihkerzen.

t adenrichtpreis S 180,-

Bogon

SIMPROP
5 ELECTRONIC

PST-PC SCHALLDAMPFER

Patentierter Schalldampfer,
mit Tankregulierung,
steigernd. Fir alle
Viertaktmotoren,
Benzinmotaren.
System : Dreikammersystem mit
Gasumkehrung und Kugelventil -
Steuersystem. Durch das Dreikam-
mersystem sehr leise und durch
das ausgekliigelte  Kugelventil-

leise,

leistungs-
Zwei- und
Gliihziinder und

ZeSAnengestellt ron £y Geoly Brediod

system sehr wirkungsvoll. Die
Kuge!n wirken als Rescnanzkdrper

zur Leistungssteigerung sowie
zur Steuerung des Tankdrucks.
Die Kugeln werden sowochl durch

den Gasdruck wie durch Schwer-
kraft und Fliehkraft (Beschleu-
nigung) gesteuert und ergeben
dadurch bei senkrecht nach oben
fliegendem Modell einen hiheren
und bei nach unten fliegendem
Modell einen geringeren Druck
auf den Tank. Damit ist eine
gleichméiige Vergasereinstellung
gewdhrleistet. Der Motor kann
beim Start auf volle Leistung
eingestellt werden. Auf eine
Treibstoffpumpe kann vdllig ver-
zichtet werden.

Vorteile: Leise, leistungssteigernd
gegeniber normalen Schallddmp-
fern, keine thermische Belastung
des Motors, stabiler Motortauf in
atlen lL.agen, hervorragende Dros-
seleigenschaften, kleine Abmes-
sungen, geringes Gewicht. Far
alle Zweitakt- und Viertaktmoto-
ren, Glow und Benzin. Als Nach-
schalldémpfer fiir supérleisen Be-
trieb.

Material : AuBlenhiille Aluminium,
Innenteiie Edelstahl (rostfrei).

Einbau: Uber einen passenden
Auspuffkrimmer maoglichst nahe
an den Motorauslall anschlieBen.
Drucktankanschlu3 mit dem ge-
schlossenen Tanksystem verbinden.
Fir superleisen Betrieb hinter
den Normalschallddmpfer mittels
Silikonschlauch anbringen.

Bestell Nr.: 0720763
For 7,5 - 15 cm? Zweitakter =
10 - 22 cm® Viertakter

Ladenfichtpreis ca. S 700,-

By

Ein Servo mit vielen Neuheiten:

* (Gehiuse aus Aluminiumdruck-
gufl, wassergeschitzt

* Metallgetriebe

* doppelt sintergelagerte An-

triebsachse {Kugellager
kdnnen auf Wunsch eingesetzt
werden) .

* moderne  1C-Elekironic in

SMD - Technik.

* Glockenankermotor mit vibra-
tionssicherem Glockenanker.

* Poti mit langer Lebensdauer
und 6 fachem Schleifer

* extreme Stellgenauigkeit und
héchste Aufldsung.

Stellkraft Ober 4 kg/cm

Gewicht ca. 65 g

Abmessungen 42 x20x 32 mm

Ladenrichtpreis ca. § 1900,-
non

STOIBER'S
DAUERSTARTNUMMERN und
Namensaufkleber, nach wie vor
aktuell !

Interessenten wahlen :
Tel. Nr.: 0222 / 42 95 662,

'OE 3450 0054

OF 8450 0054
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IrUEner

SELBSTEINRASTENDE FLUGEL-
SICHERUNG Best.Nr.: 597

Anstelle von Gummiringen, die
ein festes Anliegen der Tragfli-
gelhdlften am Rumpf bewirken,
wird die Fllgelsicherung einge-
setzt. Sie halt nur die Tragfligel
zusammen, die Befestigungsstifte
bzw. Stahlzungen Ubernehmen
die tragende Funktion.

Die Fligelsicherung ist einsetzbar

bei Modellen mit Rumpfbreiten

von ca. 60 mm-110 mm und

einer Spannweite bis ca. 3,5 m.,

Die Haltekraft kann durch auf-

stecken verschiedener Federringe

den Erfordernissen entsprechend
angepalt werden. ’

1. Haltekraft ohne Feder ca. 2kp
fur Zwei-Achs-Segler bis ca.
2,5 m Spannweite

2. Haltekraft dinne Feder ca. 3kp
fir Drei-Achs-Segler bis ca.
2,5 m Spannweite

3. Haltekraft dicke Feder ca.4 kp
flir Drei-Achs-Segler bis ca.
3,0 m Spannweite

4. Haltekraft dicke wund- diinne

Feder ca 5 kp fir Drei-Achs-
Segler bis ca.
weite,

3,5 m Spann-

Montage: In die Wurzelrippen
flir  die  Réndelmuttern  (4)
jeweils eine 8 mm Bohrung an-
bringen | genau gegeniiber die
Randelmuttern. mit geeignetem
Klebstoff einkleben. Bei kieineren
Segelflugmodellen, mit groBer V -
Form, werden die Randelmuttern
entsprechend der V - Form schrig
in die Wurzelrippe eingeklebt.

Der Haltekeil und die Haltegabel
werden gleich tief eingeschraubt.
Die Flugelsicherung st richtig
eingestellt, wenn die Haltegabel
in der gzweiten Vertiefung des
Haltekeils einrastet.  Dadurch
wird vermieden, daf bei harten
Landungen die Querruder- und
tLandeklappengestdnge beschadigt

werden. L_aden}ichtprgis S 55,-

BOWDENZUGLITZE

3 Meter, kunststoffbeschichtet
fir bessere Gleitféhigkeit, daher
problemlose Ruderanlenkung, auch
bei nicht geradlinigen Verbin-
dungen.

Ladenrichtpreis S 35,~

SIMPROP
S ELECTRONIC

CONTEST PS-SERVO
( Power Speed )

Ein neues, speziell fir GraBmodel-
le, konzipiertes Servo.

Ladenrichtpreis ca. S 1600,-
TECHNISCHE DATEN :

Grife ohne Flansch ( LxBxH )
23,4 x 23,4 x 41 mm
Gewicht 75 g
Elektronik - IC-Hybrid und leistungs-
endstufe
Stellgeschwindigkeit Gesamtweg ca. 0,4 s
Drehmoment bzw. Stellkraft
400 mNm = ca. kpem
Steuerweg ca. 100°
Stellgenauigkeit besser als ca. 0,5%

" Max. Stromaufrahme abgebremst bei

tB 4,80 ca. 0,8 A

n oy %

- Marksteiner

kurz notiert ...

Fesselflieger aus Belgien, Holland,

Deutschland, Frankreich, Israel
und Osterreich trafen sich am
16./17. August 1986 beim

int. Wettbewerb in den Klassen
F2A, FZB und F2C in Verviers,
Wegnez /Belgien.

Die Beiden Tirpler Franz Mark-
steiner und Walter Woeinseisen
vertraten dort die rot-weill-roten
Farben.

nahm in der
Klasse F2A nur am 1.Durchgang
teil und Gewann den Wettbewerb

mit einer Geschwindigkeit von
268,8 km/h.
Weinseisen flog in F2B. Es

war sein erster FAl-Wettbewerb
im Ausland und er erreichte
aber  nicht seine gewohnte
Form und belegte Platz 9. f.m.

* % &

In" Bechum trafen sich am 20./21.
September 1986 6 Nationen bei
einem int. Fesselflugwettbewerb.
Aus Osterreich kamen die beiden
Tiroter Franz Marksteiner und
Walter Weinseisen, sowie das
Salzburger Team Nitsche-Kiihn-
egger.

In der Klasse F2A
Marksteiner im 1. Durchgang
die Fihrung, wurde aber im 2,
Durchgang von dem Franzosen
Magne .knapp abgefangen. Der
Brandenberger riskierte im

Ubernahm

er verwendete
mit zu grofler
belegte deshakib

3. Versuch alles,
einen Propeller
Steigung wund
nur Platz 2.
Weinseisen zeigte in F28
hervorragenden  Kunstflug und
belegte mit nur 169 Punkten
Riickstand auf den Drittplazier-
ten den guten 6. Platz.
Nitsche - Kithnegger wurden in
der Klasse F2C in beiden Vor-
laufen disqualifiziert und schieden
somit aus dem Bewerb aus.

Eine nicht gerade saubere Art
der Jury, wenn man die darauf-
folgende Semi-Finale gesehen
hat. Hier sollten sich die Veran-
stalter bemdhen, eine Team-Jury
zu stellen, die sattelfest ist. f.m.

* ¥ ¥
Beim Coppa d'Cro, einem int.
Fesselflugwettbewerb in  Lugo
bei Ravenna, kocnnte das Salz-

Team Fischer/
Klasse den

burger F2-C -
Straniak in dieser
3.Platz belegen.

In diesern Jahr war die Konkur-
renz besonders groB, da sogar
Ex-Weltmeisterteam Smith/Brown
aus England am Start war.

Erwartungsgemdl konnten sie
auch den Endlauf gewinnen.

Das zweite Salzburger Team
Nitsche /KUhnegger, setzte sich
ebenfalls gut in Szene und
landete auf Platz 5. h.st.

* x %
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Yol - aktucl/

rvore D Geoly Breinet

Speziell fiir den Heli - Piloten gibt es von den Firmen KAVAN und WEBRA neues Zubeh&r, welches ich
Euch heute vorstellen mdchte :

gibt es -

einen 150 mm langen Kerzenschlissel mit integriertem Sullkon-—
Schlauch zum Halten der Gliihkarze. e
Er erspart eine unndtige Herumfummelel im Heil

Ladenrichtpreis $ 105,-

ginen 75 mm breiten und 100 cm langen weiflen Schrumpf-
schlauch (Schrumpfung bis zu 50%), zum Uberziehen von
Rotorbldttern.

Ladenrichtpreis S 27,-
bei Abnahme von 100 m _ S 13,85

einen selbstsichernden 90 mm langen Kerzenstecker
Ladenrichtpreis S 175,-

bietet einen "langen" selbstsichernden Kerzen-
stecker an.

Ladenrichtpreis S 190,-

AERO LIGTH wvon Hubmayer startet ein Superprogramm !

Egon Hubmayer's Heli-Palette wurde um einige interessante und schéne Modelle erweitert. So werden
in Kiirze dem Helicopter - Fan sage und schreibe 27 (1) verschiedene Rumpfbausitze die Qual der Wahl
bereiten.

Ein neuer Begriff, den man sich an der "TUNING - FRONT" der Heliflieger wird merken missen ist
"AERO - LIGTH - TUNING".

Zwei Grundgedanken beschiftigen Hubmayer bei der Entwicklung seiner Tuningteile:* sie missen zweck-
m&fig und * fir jeden erschwinglich sein.

Da das komplette Programm den Rahmen dieser Infarmation sprengen wirde, sei nur auf einige Teile
hingewiesen, mit denen sicher jeder Helipilot schon seine Probleme hatte:
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8%~

HAUPT - und HECK -
WELLE aus hoch-
festem Stahl -
absolut biegefrei !

AKKU - KONTROLLE mit 3

und 3 mm Mitnehmer.
Das Besondere daran

TAUMELSCHEIBE aus Alu, in natur oder schwarz incl. Kugeln, Schrauben

ist die hartverchromte in -Teflon

gelagerte Kugel, die mit dem Hauptlager absclut spiel-
und wartungsfrei ist und auch bleibt.

Die Elektronik mift
Fluges. Sallte die
Wert fallen (z.B. bei

das-

groBen

LUFFERFLUGEL for

10 cm? und speziell
fir 12 cm? -Motoren
mit Alu - Konus.

100% gewuchtet.

Dioden (griin-orange-rot) .

den Stromverbrauch wahrend des
Spannung
Figuren mit

unter den gespeicherien
hohem Verbrauch -

Roile, Looping, ..... }. wird der Spannungsabfall gespeichert

und durch die nédchste Diode blinkend angezeigt.

Blinkt

nach griin sofort rot, wird eine kurzzeitige Unterbrechung
der Stromversorguag angezeigt.

vonRKavan

Seit Nilrnberg 1986 gibt es, seit
langer Zeit, wieder einen neuen
Modellhubschrauber von Karvan,
den SHARK -40, der einige Novi-
taten in sich
Testung wurde mir die Ausfih-
rung mit kollektiver Blattverstel-
lung zur Verfligung gestetllt.

Der Baukasten beinhaltet alle fir
den Bau erforderlichen Teile mit
Ausnahme von Motor und Fern-
steuerung, und die Baugruppen
sind einzeln abgepackt und den
Bauschritten entsprechend zZu
"verarbeiten". Eine ausflhrliche
Bauvanleitung und ein leider etwas
uniibersichtlicher Bauplan {es fehlt
nach meinem Geschmack eine ge-
nerelle Explosionszeichnung, die
das Zuordnen der Einzelteile we-
sentlich erleichtern wiirde) liegen
natidrlich ebenfalls bei. Kavan ver-
wendet etliche Bauteile seiner
"alten" Alouette 2 in Verbindung
mit neuen Bauelementen, um ei-
nen neuen Trainingshubschrauber
entstehen zu lassen.

vereint, Flir die*

ausfihrlich
beschriebenen Bauteile umfassen:
* den Bau der Sperrholz-Rumpf-

Bie einzelnen, sehr

zelle, der mit dem Ausségen
aller auf der bedruckten Sperr-
holzplatte aufgezeichneten Teile
beginnt.

Die Motorraumvorderwand muB
ausgeschnitten werden, da einer-
seits der empfohiene Motor
(Webra Speed 40) nicht paft
und andrerseits die Gllhkerze
nur mehr nach Ausbau von Tei-
len der Rumpfzelle zugingig
ist. Die Zusammensetzung der
einzelnen Holzteile ist aber sehr
gut beschrieben und auf einer
Skizze dargestelit,

* der Bau der Hauptgetriebeein-
heit, der Einbau der vormontier-
ten Kupplung und des Motors

bringt keine Probleme und ist
bald geschafft. Auch ein
Mini - Kerzensteckerkabel fir
einen externen Glihkerzenan-
schluB3 ist dabei.

Taumelscheibe und Pitch-Kom-
pensator sind bis auf die Mon-
tage der Messingkugeln  fir
die Gestinge fertig.

das  Aluminium-Heckrohr wird
auf die Rumpfzelle aufgescho-
ben und mitteis eines Kunst-
stoff -Klemmstlickes befestigt.

Der Hauptroterkopf ist bereits
vormontiert und "braucht" nur
mehr die Stabilisierungsstange
und die Alu - Paddel.

Die Hauptrotaorbldtter sind aus
Halz. Uberzogen werden sie mit
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einem weiflen Strumpfschlauch I
{hier muB man héllisch aufpas- !
sen und mit &uBerster Vaor-
sicht die Warme zufiihren, denn SEMTENANSICHT

das Zeug schmilzt sehr schnell).

* Das Heckrotorgetriebe ist eben-
falls vormoentiert und wird in
das Heckrohr eingeschoben und
durch Kunststoff -Klemmstiicke
fixiert. Als zusétzliche Siche-
rungsmabBnahme nahm ich einen
kleinen Schlauchbinder. Sicher
ist sicher I '

* Die Heck- und D&mpfungsfios-
sen sind aus 2 mm  Sperrholz.
Sie werden ausgeschnitten, ver-
schliffen und wurden mit Folie
bebligelt. '

* Das Steuersystem des Hub-
schraubers ist praktisch in zwei

Aufgabengebiete " unterteilt,
ndmlich der Heckroter- wund
Motorsteuerung und in die

Linear-Kugel-Gieit-Steuerung
{LKGS-System) fir Rollservo,
Nick~- und Pitchservo.

Zur Erlduterung des neuen Ka-
van-Systems dient die Zeich-
nung, die das System verstand—
licher veranschaulicht.

* Die Kebinenhaube besteht, wie
bei anderen Helis, aus durch-
sichtigen Kunststoffhilften, die
einfach  miteinander verklebt
werden. Sinnvoll: innen vorher
lackieren. Eine feine Sache ist,
daBl Kavan eine Menge kleiner
Kunststoffklammern zum Fixie-
ren der beiden H&lften beige-
packt hat, die man dann auch
flir andere Modellbauarbeiten
herrlich verwenden kann.

Der Heli ist bald fertiggebaut,
und nach Einbau der Fernsteu-
erung und Durchfihrung der Ein-
stellarbeiten, die sehr genau in
der Bauanleitung beschrieben
sind, fertig zum Erstflug.

neue Heli von Kavan sehr gut in

DRAUFSICHT

5500

ZUR TAUMELSCHEIBE

Zum Fliegen sei gesagt, daB der
KAVAN SHARK 40 nach ent-
sprechender Prifung und unter
Einhaltung der Checkliste in der
Bauanteitung, sowchl im Schwebe-
flug als auch im Rundflug "geht". -
Kunstflieger mit dem Meodellhub-"wg
schrauber bin ich kejner, Ich
bin aber voll Uberzeugt, daB der
Shark auch hier zuschlagen wird.
Er reagiert ndmlich sehr schneld
auf die kleinsten Stieuerbefehle.
Wichtig ist, daB, was fldr einen
Heli-Piloten eigentlich eine Selbst-
verstandlichkeit sein sollte, nach
dem Fliegen die Maschine immer
durchgecheckt wird, was besonders
auch auf die Leichtgingigkeit
des LKGS-Systems zutrifft.

AbschlieBend sei gesagt, daB der

die Modellhubschrauberweit hinein-
paBt. Beim Bauen mul man
manchmal ein wenig "Tofteln
(siehe Motorspant, Plan etc.).

kommt aber doch zu einem sehr

:
, @] Q
; zun
. HICK QLAICH] TAUMEL-
' SEAVO SEMVQ BCIEME \
. i -
' ) =] b s R
. T 2le
: I " =5 -
! i ) o|° g
B a 2 Vi
ZUR TAUMELSCHEIDE

TECHNISCHE DATEN :

Havptrotordurchmesser ca. 1130 :mm
Rumpfldnge ohne Rotor ca. 1120 mnm
Gewicht ta. 3600 g

Motor Iweitakt 6,5 cm?
Fernsteverung : Motor, Heck, Roll,

Nick und Pitch so
sowieKreisel

Ladentichtpreis ca. S 5980,~

positiven, gut aussehenden und
sehr gut fliegenden Ergebnis:
den SHARK -40!
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Dr. Georg Breiner

13. bis 14. September 1988
fand auf dem Igo Etrich Madell-
flugzentrum Kraiwiesen in Salz-
burg die Staatsmeisterschaft in
der Klasse RC/MS statt. Die ge-
samte Organisations- und Wettbe-
werbsleitung und 33 Piloten blick-
ten vor Beginn der Veranstaltung
sorgenvoll gegen den Himmel, wo
sich bedngstigend dunkle Wolken
baliten. Offenbar war es den
trénenden Blicken des Landessek-
tionsleiters Niederwimmer zuzu-
schreiben, dafl sich diese Walken
verzegen und auf einmal hervor-
ragende Bedingungen fir den
Wettkampf gegeben waren.

Die Eréffnung- der Staatsmeister-
schaft wurde musikalisch um-
rahmt ven der Musikkapelle der
Gemeinde Eugendorf wund durch
Ansprachen von Landessektions-
feiter, Vizeblrgermeister

Yom

verbandes des OAeC
Kopp.

Der Wettbewerb begann, und in
Doppelstarts wurden die Piloten

abgelassen. Durch die Wetterver-

Georg

héltnisse und die gute Wettkampf-

organisation Konnten am Samstag
2 Durchgénge geflogen werden,
und man konnte

Lagebesprechung

und :
dem Vizeprasidenten des Landes-|

beruhigt dem

/

Sonntag entgegensehen, Am
Abend gab es dann ein kleines
gemiitliches Beisammensein, und
die Wettk&mpfer konnten sich
ein wenig entspannen,

Am Sonntag strahlte nicht pur
der  Landessektionsleiter, auch

| der Wettergott war uns verhalt-

nisméBig gut gesinnt. Verhilt--
nisméBig deshalb, da es trotz
zaghaftem Sonnenschein sehr
schlecht '"trug" wund es daher

auch etliche "Absaufer" gab.
Um 11,30 Uhr Konnte der Wett-
bewerbsleiter Herr Miksch mit

seinen Punkterichtern, den Kkerrn:
Wistenberg
Wettkampf -

Aenoldner, Mayer,
und Schreibern, den
beenden. Nach erfolgter
aller Teilnehmer in der
zeichnet gefihrten Kantine,
konnte dann um 13 Uhr die
Siegerehrung der Staatsmeister-
schaft durchgefihrt
Beisein des Blrgermeisters
Eugendorf, der in seiner Rede
den Zuhdrern gestand, in der
Vergangenheit selbst Modellflug-

Labung
ausge-

von

luft geschnuppert zu haben und
des Prasidenten des Salzburger
Landesverbandes, Kurt Moser,

wurde zundchst vom Landessek-
tionsleiter die Siegerehrung des

LSL

werden. |m -

6.Nat. RC IV Wanderpokals
und der Salzburger Landesmeister-
schaft vorgenommen. AnschlieBend
hatte ich die Ehre, in Vertretung

des leider verhinderten Bundes-
sektionsleiters, gemeinsam mit
Hans Niederwimmer und den

Ubrigen Ehrengdsten die Verleihung
der Staatsmeisterpreise vorzuneh-
men,

Abschlieffend mochte ich allen
Funktiondren, dem Wettkampfiei-
ter, den Punkterichtern, dem
LSL der Steiermark, Merrn Mag.
Krasser als Jurymitglied, den
Herrn des Senderdepots und der
EDV-Auswertungsstelle, den
Damen der Kantine und natiirlich

auch dem Organisationsleiter
Niederwimmer flr ihre Arbeit
danken. Ein besonderer . Dank

sei auch an die Piloten gerichtet,
die durch ihr diszipliniertes
Verhalten dazu beitrugen, daB
diese  Staatsmeisterschaft ohne
Proieste abgewickelt werden
konnte. Einige von ihnen waren
ein  bischen "laut", und man
wird in der nichsten Zeit Uber-
legungen anstellen miissen, um
diese Klasse ein wenig zu "bes&nf-
tigen™ und vor allem erbalten
Zu kdnnen.

Niederwimmer dirigiert auch die

Blasmusik
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pie Prominenz bei der Siegereshrung
OEST.STAATSHMEISTERSCHAFRFT RC—MS 1984
e e eI I I W I NN NN R R AW RN »‘(_-*-K-**********&*%*
WETTREWERESNUMMER ST 7 /86 FRAIWIESEM 13.~14_ SEFTEMBER 1984
EMNDRANGLTISTIE
G NAME CLUR t.p.  Z.D, I.D. SUIPI
1 BLUECK FRAMZ MFC-SAL ZHURE 5
% BLUECK GERHARD MFC~SALZBURE 5
3 LEER KARL HEINZ ‘BEV-VOTTH 1l
4 DUERNWIRTH PETER MFV—FRIESACH k
S5 STUELLINGER KARL MFE-SAL ZBURG =
4 STOIBER JUSEF HEV-KREUZENSTEIN N
7 BUXHOFER ERICH MBC-ERLAUFTAL N
& LEEB KARL BSV-VDITH N
%  STARK ALFONS MFG-ST.VELT K -1610
10 ABEN ALEXANDER MFC-SAL ZBURE g 2329
11 EISNER HELMUT BSV-VOITH 1
12 EBNER MICHAEL BSV-VIIITH i
2 LANG FRANZ ASKOE-SFITTAL I
L4 EBEMFUEHRER LEDF.  MBC-ERLALFTAL M
15 WENCZEL WALTER MEC-ENZESFELD N
14  HOEDL WERNER MEC-FELDEACH 8T paeir
17 OBERRATHER FRIEDR. IKARUS ENNS -0 2190
18  DUNGER ROLAND VOGELW-MOEDLING N« 2204
1% WANENER THOMAS MFC—SaL ZBURE 5 T09G
20 BAUMGARTL JOHANM FHEC-AUSTRIA I aleT i
Z1  BLRNER FRANZ MEC—~ERLAUET & B DR6T
FYREI. ROBERT LML= TRARUS 1 2150
EISL BERHARD MF-HERGBFALKE 5 o
FUSITAT HANMES MFC-ST.BEDRGEN & -1578
EDER JGHANN MEC-FELDEAGH ST 1774
FLINGSFIEGEL HEINZ MFG-~ST.VEIT I o274
WEINGAST ADOLF RSV-VOITH N o 2ogy R0V
REUER HURST MF C—~BERGFALIE 5 IOGE  ~1448 1544
SCHIDER FREDIL MFC—BERGEALIE 5 1S7E 1891 o
FOINTNER MAMFRED PIFC~SALLZBURG g 1991 taur 1o
WEIGL FRANI FHBEC-~AUSIRIA W L1164 1912
WIMMEDER EGMONT MRC—BESBIALKE S -7 18a0,
WENUZEL FRANZ © MBO~ENZESFELD M i 0
FEMTEK FRANZ MEC~DBERMAITT B o & o
EBNER OSWALD MFC—bIR. NEUSTADT N o o a t
HRAMPL HARALD MEBE-FELDE IRCHEM K 0 0 0 it
BOLDEACHER GEORG MF C-SHLZBURE g a 0 o 0
SCHUMACH WERNER MFG~ST.VEIT K 0 W 0 0
37 SCHULLER ALFRET FRSC-MUERZ ZUSCH. ST o o & g
a0 BAIL ARTUR MOC-ENZESFELD ] D o @ o
41 MAURER MANFRED MaG~FELDE IRCHEN k. 0 2 o o
FUMKTERICHTER |,
FRAMNY RENDLDNER  DEB4022 HEINZ WUESTENBERE DEVBG7S DR.GEDRG BREINMER W
ERICH MAYER OEBZ011  RULOLF SCHREIBERN OE€1070  LSL MAG.H.KRASSER w1
SENDERDEFOT:  ARNDOLD FANHOL.ZER AUSWERTUNG:  USWALD HAJER
FARL HOFMUELLER BERNHARE DIWISCH
WERNEIR MIUSCH JOHANN 1HTEDERWIMMER
WETTBEWERBSLEITER DRBAMISH T TONSLELTER
ERATWIESEN AUSHERTUNIZ AUF ##%  AFFLE COMFUTER  *%%
19, SEFTEMEER 1584 FROBRAKME YON OSWALL HAJEF HFU-56i 7 BURE
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Fachreferent Ing Richard Gradischnig

Unter das Motto: "Alle guten

Dinge sind zwei" ({fast drei)
konnte man die heuer vom
ASKO-Villach durchgefiihrte
Staatsmeisterschaft in Hangflug

F3F - stellen.

Es begann am Ende des ASKO -
Bundeslehrganges im  Hangflug.
Das Wetter begann im Laufe des
Lehrganges, der ({brigens ein
voller Erfolg war, immer schlech-
ter zu werden.

Die ASK O-Bundesmeister-
schaften in den Klassen RC/H
und F3F konnten am 10. Juli
noch klaglos abgewickelt werden,
Man konnte Vergleiche (ber die
geflogenen Klassen anstellen und

folgendes feststellen: in der
Klasse RC/ H ist es mdglich,
auch mit einem Air Fish zZu
gewinnen, ist also eventuefl fir
die Breite interessant. Die
Klasse F3F verlangt viel flie-
gerisches Konnen und ein recht
gutes  Modell, meiner Meinung
die richtige Klasse zur Durch-

fihrung von Staatsmeisterschaf-

ten.
Nun chronologisch  weiter - zu
den Staatsmeisterschaften.

Freitag und Samstag Frih Anrei-
se der restlichen Staatsmeister-
schaftsteilnehmer. Das

Wetter

verschlechterte. sich
und der
ken aufgefahrene Pernod-Wagen
wird infolge der kalten Witterung
nur wenig frequentiert, Tee und
geistige Getrénke hatten Vorrang.
Ubungsfilige sind am Freitag den
ganz Tag moglich, da auf
der Gerlitze bei jeder Windrich-
tung geflogen werden  kann,
also pradestiniert ist fir Hangflug-
wettbewerbe.

Samstag Morgen, lange Gesichter,
Regen, kalt, an einen Beginn der
Staatsmeisterschaft ist nicht =zu
denken. B8is MeldeschluB hatten
sich 78 Teilnehmer von 86 Vor-
genannten bei der Wettbewerbs-
leitung gemeldet. Hochbetrieb
haben nur die zwei Gaststdtien
im  Gipfelbereich. Der Start
wird von Stunde zu Stunde ver-
schoben, und der Wettbewerbs-
leiter legt viele Kilometer zu-
riick, bei der Beobachtung von

weiter,
mit Erfrischungsgetran-

Wind und Wetter. Endlich erst
gegen 14 Uhr wird das Wetter
besser, und der ausgesteckte

Kurs Finsterbachgraben wird fir
den 1.Durchgang ausgewahlt,

Der Durchgang. wird bis auf klei-
ne Pausen, wenn Nebel aus dem
Tal aufsteigt, zOgig durchgefihri.
Es wurden verschieden quite Lei-

stungen erbracht, und einige des
sehr breiten Favoritenfeldes waren
nach diesem Durchgang an der
Spitze. Es gab in diesem Durch-
gangi4 Nullwertungen, d.s. rund
8 Prozent.

Nach Ende des 1.Durchganges
wurde versucht, den 2. Durchgang
zu fliegen. Aber nach einigen
Starts war es vorbei. Nebel
fiel ein, und an ein Weiterfliegen
war nicht zu denken. Also Ab-
bruch des 2.Durchganges und
Verschiebung auf Sonntag.

Am Sonntag, oh Schreck, oh
Graus - Regen und Nebel und
bis  Mittag keine Besserung.
Nun- stand man vor der Entschei-
dung: Wertung van nur einem
Durchgang oder Neuaustragung.
Fairer Weise muB gesagt werden,
dafl mit Franz Prasch einer un-
serer Spitzenflieger vorne lag.
Es wurde unter den Teilnehmern
Uber eine MNeuaustragung abge-
stimmt, und alle waren dafiir.
Der Veranstalter des Bewerbes,
der ASKO Villach, erklarte
sich bereit, die Staatsmeister-
schaften ohne neuerliche Kosten

fir die Teilnehmer zu wieder-
holen. Alsa endgliltiger Abbruch
und Neuausiragung der Staats-

meisterschaft.

Sowohl die Funktiondre als auch die Wettbewerbsteilnehmer und Helfer hatten es bei diesem kalten
und unfreundlichen Wetter nicht leicht. Thnen allen gebiihrt Dank und Anerkennung !
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Dieses war der 1. Streich !

Neuer Termin 27./28. September.

Wochenlanges Schonweiter in
Kérnten, zu den Staais-
meisterschaften war das Wetter

wieder einmal schlimm - totaler
Schlechtwettereinbruch.

Nach Anmeldung der Teilnehmer
und = Startnummernausgabe am
Samstag Frlih begann wie gehabt
das groBe Warten mit Verschie-
bung des Starts von Stunde zu

Stunde. Der Wettbewerbsleiter
legte wieder die obligaten
Kilometer zurlick, in der Hoff-

nung, die geeignete Flugstrecke
zu finden. Und sein Optimismus
wurde belohnt. Gegen 14 Uhr
war e5 soweit. Die Melstrecke

wurde ausgesteckt, Ubrigens an
einer selten beflogenen Stelle.
Der Wind kam aus NO, also
Kurs Neugarien. Die  schon
ungeduldigen Teilnehmer wurden
zum  1.Durchgang  aufgerufen,

Von den 73 Teilnehmern stellten
sich 68 den Zeitnehmern. Das
Wetter war wechselhaft, und
es gab wieder Unterbrechungen
wegen Nebels, aber durchaus
reguldre Bedingungen. Nach
spannenden Fligen lag wie
beim ersten Anlauf im Juli, Franz
Prasch an der Spitze, und der
Durchgang konnte voll ausgeflogen
werden. Es gab in diesem
Durchgang 11 Nuliwertungen, d.s.
rund 7 Prozent.

Sonntag 27.9. Nebel, nichts
als Nebel. Der Berg hatte seine
gefGrehtete Nebelhaube aufge-
setzt. Im Tal besserte sich das
Wetter, am Berg blieb es
schiecht. Verschiebung des 2.
Durchganges  von Stunde  zu
Stunde. Der Wettbewerbsleiter
drehte seine obligaten Runden
und blieb hart. Gegen 13 Uhr
klarte es wie am Vortag auf,

<

! Landessektionsleiter, Ing.
Richard Gradischniyg, lei-

tete nicht nur den
bewerh,
" auch die Urkunden

Der Landessektionsleiter
! bei der Siegerehrung g

und der Z.Durchgang konnte
auf der gleichen Piste wie am
Vartag begonnen werden. Wetter
und Wind unterschiedlich, Bedin-

gungen durchaus reguldr. Bei
Nebel wieder Unterbrechung,
wobei einige Piloten den durch

den Nebel entstehenden Aufwind
geschickt ausnitzien.

Gegen Mitte des Durchganges
fast der 3. Streich: Léngere
Unterbrechung , starker Nebel,
und keine Besserung in Sicht.
Die Wettbewerbsleitung bleibt
hart -~ abwarten !

Von der Jury werden die Wett-
bewerbsteilnehmer zusammenge-
rufen, Neuaustragung oder Wer-
tung stehen wieder zur Debatte.
Vorne liegt wieder Franz Prasch,
widre also ein wirdiger Staats-
meister. Die Teilnehmer votieren
fir MNeuausiragung, die Wettbe-
werbsleitung fir .Zuwarten bis

16 Uhr.

Und nun wurde heftig diskutiert
- und was geschah 7?7 - der
Nebel lichtete sich, und die

Sonne kam zum ersten Mal an
diesem Tag zum Vorschein.
Alsa nichts wie weitergeflogen.

Franz  Prasch verpaizie die
Landung, und mit einem Male
war in der Wertung wieder
alles offen., Es gab noch spannen-
de Positionskampfe und wieder

nur 11 Nullwertungen.

Der Durchgang konnte regulér
abgeschlossen werden, und wir
hatten endlich einen neuen
Staatsmeister in der Klasse F3F,
den jungen  Alfred Hubmann
vamn ASKO-Kéflach.

Bei der Siegershrung, die der

LSL von Salzburg, Johann Nieder-
wimmer in Vertretung des Bun-

dessektionsleiters vernahm,
kennten die Sieger endlich ihre
wohlverdienten Medaillen, Pokale
und Urkunden scowie Sachpreise
entgegennehmen.

Wett-
sondern er schrieb

Der neue Staatsmeister in

der Klasse F3F, der junge
Alfred Hubmann vom ASKO-
K&flach.

Zum Schlul md&chte ich als
Wettbewerbsleiter allen Teilneh-
mern und Funkticnaren und

Helfern, besonders den beiden
Damen Frau Hoffelner  und
Frau Himmelsbach, fir ihren
Einsatz |, fur ihr -Verstédndnis

und flir ihr Ausharren recht herz-
lich bedanken. Es bewahrheitete
sich _ das alte Sprichwort:
"Aufgeben tut man einen Brief".
Und in diesem 8Sinne die besten
Winsche und viel Erfolg flr
die ndchste Staatsmeisterschaft

in der Kiasse F3F.

Euer Fachreferent
Richard Gradischnig

Und nun noch einige Gedanken
und Feststellungen !

* Befremdend fir mich war das
Fehlen der Salzburger Hang-
flieger, die sicherlich einige
Spitzenflieger in dieser Klasse
haben. :

* Erfreulich die  Steiermark,
die 'das Hauptkontigent und
den Staatsmeister stellten,

%




40

11/12 - 1986

* Weiters fehiten
aus Vorarlberg und
deren

auch in der Kiasse

der Spitze mitmischen kdnn-

ten.

Nun zum Programm:

Meiner Meinung und nach Mei-
nung vieler F3F - Flieger wéren
folgende Punkte zu &ndern bzw.

ZU prazisieren:

Teilnehmer

F3B - Spitzenflieger

Tirol

F3F an

1. Landezeit

Erhéhung der zur  Verfiigung
stehenden iandezeit von 30 auf
60 Sekunden.

Dadurch verringerte Bruchgefahr
fiir die Modelle. -

2. Landewertung

Maodelle bei
Flugfahigkeit

(Beschidigung der

der Landung bzw.

danach).

1.Das Modell muB ohne die ge-
ringste Manipulation - wie z.B.

zusammenstecken der Flachen
flugfdhig sein.

Alte Ruderfunktionen mussen
vallkommen funktionsfihig
sein, nicht angeschlossene Ru-
derfunktionen miissen vor dem
Start den Zeitnehmern be-
kanntgegeben werden.
Bestehen (ber die Flugfihig-
keit Zweifel, muB das Medell
unter Aufsicht der Zeitnehmer
gestartet werden,

. und Staatsmeister
HUBMANN Alfred

. SCHIMANEK Christian
KNUPPEL Manired ’

. SEITNER Robert

. ZAUNER Gerald

. LANG Franz

. KREILINGER Walter

. KAHLHOFER Rudaoltf

. PRASCH Franz

10. NIEDERHOFER Gerhard

11, BURESCH Peter

12. THALINGER Wolfgang

. ZAFOSNIK Elmar

14. COMMENDA Christian

. WALLNER Edi

16, POMBERGER Bernhard

t7. HOFFELNER Erich jun.

18. DIWALD Wolfgang
BENE Michae!

. HOTZ-BEHOFSITZ Harald

21. HARKAM Karl

. KOLLNER Carsten
DUNGER Raland

. PLANITZER Kurt

. KODER Hubert

. KOKELY Roman

., COMMENDA Erich

. KRIPTA Rabert

. HOLZMANN Rainer

. RETTICH Johann

31. SCHEDA Walfgang

. LESKY Hetmut

. FREIERMUTRH Georg

. SCHUBERT Rainer

. MAYER Helmut

. OBERLEITNER Manfred

Lo~ n &N

ASKO Kéflach
MFC Falke
OMV Weiz
UMFC Eisenerz
MFK Quax

SG Spittal
EFMBC Vienna
PSK MFSG
A3V Puch
UMFC Eisenerz
MFC Falke
MFK Quax

FMC Mirzzuschl,

MFK Quax
5G Spittal

MFC Mirzzuschl.

ASKO Villagh
MFC Falke
SMC Andritz
MMFC Oberpdf.
ASKY Ké&flach
5G Spittal
Vogelweide
UMFC Eisenerz
FMBC Vienna
MFK Quax
MFK Quax
MBC Maidling
PSK MF5G
MFC Phonix
MFC Phénix
ASKD Kéflach
SG Spittal

FMC Mirzzuschi.

UMFC Eisenarz

OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE

STAATSMEISTERSCHAFT 1986 - KLLASSE F3 F
B41 939 1780 37, FLEISCHHACKER Heimo KFC Klagenfurt 244 HUZ 1190
B73 B73 1746 38. BAETTSCHNEIDER Erich MBC Madling 570 554 1124
885 838 1723 39. BRANDNER Mario UMFC Eisenerz 560 543 1115
793 925 1718 40. TROTTER Gerhard MFK Quax 451 653 1104
873 838 1711 41, SEREINIG Josef MBG Feldk. 431 653 1084
852 B43 1701 42, HUBER Engelbert WM Wels 570 508 1078
767 899 1666 43, HEIBL £rnst PSK MFSG 416 646 1062
767 BB6 1653 44, OCHERBAUER Alois FMC Mirzzuschl, 500 559 105%
1000 846 1646 45 WYSKOCIL Wilhelm MBC Midling 566 477 1043
639 354 1593 45, PURKARTSHOFER Franz ASKY Kdflach 535 484 1019
645 B61 1506 47, BURESCH Gerhard MEC Faltke 0 1000 1000
831 674 1505 4B, HASSLACHER Martin  ASKY Villach 0 925 _4925
683 B80S 14BB 49, MUSICH Heinz OMV Breitenfurt 0 B8B6 BBG
812 647 1470 50, DRASCHBACHER Ernst PSK MF5G 347 §25 872
605 873 1478 51, MASOPUST Karl FMBC Vienna 0 795 795
580 "B73 14863 52, ROSENWIRTH Josef MBG Feldk. 742 0 142
663 775 1438 53 THAUSES Michael PSK MFSG 0 667 667
531 BB6 1417 54, MOLZBICHERL Josel S5G Spittal 0 614 614
750 667 1417 55 BERGNER Egon PSK MFSG 0 602 602
639 765 1404 56, HOFSTATTER Gilinther MFK Quax ‘595 0 585
711 681 1392 57, WINKLER Gerhard KEC Kiagenfurt 585 0 585
575 805 1380 58 MAURER Manfred MBG Feldk. 566 0 566
784 586 1380 59. DITTMAYER Manfred MFC Phénix 0 559 559
683 667 1350 60. MULLNER Michael UMFC Meggenh., 0 554 554
663 653 1316 61. NOSSING Gerbard UMFC Eisenerz 548 0 548
750 564 1314 62, KRAMPL Haraid MBG Feldk. 543 0 543
431 B4 1280 WAGNER Horst MFK Quax 543 0 543
663 SB5 1248 64, MITTENDREIN Helmut A5V Puch 535 O 535
595 63% 1234 65. REITER Wolfgang MFC Falke D 470 470
548 674 1222 66, KOGELNIG Gert SG Spittal 451 0O 451
616 §36 1212 67. KIKL Helmut MBG Feldi. 0 390 390
548 653 1201 §B. MAYER Wolfgang ASKD Kéflach 383 0 383
552 633 1191 69, LEX Manfred-MMFC Oberp., BURMANN Waltar-MBC Médling,
556 6§33 1189 MAYER Wolfgang-UNION Eisenarz, FEICHTER Reinhold-M8G
605 574 1179 Feldk., STEINER Gerhard-ASV Puch
575 586 117

UMFC Meggenh,

£IN PLADOYER
FUR DEN FESSEIFLUG

F2D - Modelle fliegen zwischen

150 und 170 km/h schnell und Modelle mit unglaublicher
sind in der Lage Loopings mit Wendigkeit und nicht zuletzt
nur 1,5 ~ 2m Durchmesser zu immer neuere Baumethoden -
fliegen. noch schneller, noch billiger -
L sorgen flr Gespréchsstoff, oft
Sind  Combat - Flieger  einmal bis tief in die Nacht hinein,

nicht damit beschaftigt, den Pa-

pierschwanz  des  gegnerischen und Erfahrungsaustausch, der
Modells stlckweise abzuschnei- aus - allen Wettbewerben mehr
den, wird bestimmt am Platz- macht, als einen niichternen
rand diskutiert. Immer leichtere Wettstreit um Punkte und

und stérkere Motoren

, teichtere

Es aber gerade dieser Gedanken-

Plazierungen.

W R ¥

Forisetzung von Seite 11

6020 INMNSBRUCK - DEFREGGERSTR. 18
T 05222/ 492288
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2-) Tag

Ort der Handlung: Modellflugzentrum Kraiwiesen

Wettbewerb: RC 1V, Sontag 7. Sepiember 1886
Teilnehmer: 13 | aus 3 Bundesl&ndern
Funktiondre: 10, in Worten zehn
Computerausarbeitung: Startbereit
Senderdepot: detto

Wetier:

Hohe Bewdlkung, kalter Osiwind
Stimmung: Erwartungsfroh bis skeptisch

Start : Plnktlich um 8,30 Uhr, nach BegriBung
der Teilnehmer

Mit gewohnter Routine starien die Piloten , ge-
schleppt oder mit eigener Kraft, in flotter Reihen-
folge. Der starke Hohenwind macht Wettbewerbern
und Punkterichiern zu schaffen. Wie es eben in
einer Freiflugarena varkommen kann.

In Nullkommanichts kann jeder Pilot am allgemein
zugénglichen Bildschirm des Computers das Resultat
seiner Bemiihungen am laufenden Band kontrollie-
ren.

Verhaltene Diskussionen, prickelnde Spannung.

Kurz nach Beendigung des 3. Durchganges stand
das Ergebnis am Schirm. Anschiieflend die Sieger-
ehrung durch den Organisationsleiter mit vielen
schénen Pokalen.

Alles eitel Wonne ? Mitnichten !

Die nun folgenden Debatten einiger Teilnehmer
hatten an diesem Tag eine ungewd&hnliche Dimen-
sion. Zornige junge Minner, aber auch Saturierte
hielten mit threr Meinung nicht hinter dem Berg.

Eine derartige Kritik Ober die Qualifikation der
Punkterichter hatte ich bis dato noch nicht erlebt.

Was war der AnlaRB fir diese Aufregung ?

Vielleicht war es nur eine besondere Konstellation
unbekannter Ursachen. Dieses Wochenende wurde
in Osterreich ein sprunghaftes Ansteigen von Suizid
gemeldet, sowie eine grofie Anzahl von Unféllen.
Was immer der Grund war, ein Ausflippen in
dieser Form ist weit (berzogen.

Nach Auswertung des Wettbewerbsprotokolles kén-
nen einige wesentliche Vorwilrfe ganz eindeutig
widerlegt werden.

Zu den verbalen Entgleisungen schweigt des Sangers
Hoflichkeit.
Varwurf:

Wie kann bei diesen Witterungsbedingungen
ein Punktemaximum erflogen werden 7
Tatsache:

Die maxima! mdgliche Punktezahl je Durch-
gang betragt 1380 Punkte.

GC&Cie .

Als Spezialist hochtechnolo -
gischer Metallverarbeifung
wissen wir, was Prézision und
Zuverldssigkeit bedeuten.

Ob Zweltakter oder Viertakter
fur Flug-, Auto- oder Schiffs-
modelle - jeder Motor durch-
|Guft vor der Auslieferung eine
Qualitatskontrolle, die kaum zu
uberbieten ist. Und noch etwas:
Diese QuailitGis-Produkie
kénnen Sie jetzt zu einem Preis
beziehen, der jedem Vergleich
standhdilt. Mehr dardber sagt
lhnen germe jeder gute
Fachhdandler.

'Modellmotoren

A-2552 Hirtenbarg/Austhla,
Telafon-Nr.: D2256-81 1 84-0,
Telex-Nr.: 14447 patron a
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Héchste Einzelwertung 1201, entspricht 74%.
Niedrigste volle Einzelwertung 709 " 51%

Vorwurf:

Zu groBe Punktedifferenz der Punkterichter,
innerhalb einer Figur bis zu 5 Punkte Differ-
enz !

Tatsache:

249 Figuren wurden insgesamt bewertet,
mal 5 Punkterichter entspricht 1245 Noten.

90% der Bewertungen welsen eing Differenz
von 1 bzw. 2 auf,

5% der Bewertungen weisen eine Differenz
von 3 auf und

5% der Bewertungen stimmen vdilig dberein,
und zwar fur alle 5 Punkterichter vor
dem Ausscheiden der hdchsten und nie-
drigsten Wertung.

Giltige Wertungen fiir die Plazierung

37 Flige mal 3 Punkierichter = 111 Wertungen
max 22 5 3 3 4

min 0 5 15 16 1

Punkterichier

Streichresultate

Giiltige Werturgen 15 22 19 18 32 Summe 111

Summe  100% 13,5 24,4 17,1 16,2 28,8

Resumee:

Erstaunlich waren fUr mich die groBen, regionalen
Auffassungsunterschiede fir ein Programm, welches
Uber viele. Jahre erfolgreich und gerne geflogen
wird.

Trotz groBer Bemihung von prop scheint hier ein
Informationsdefizit vorzuliegen. .

Also: prop und MSO aufmerksam lesen !

Wahrscheinlich wére auch eine etwas andere Ein-
stellung der Wettbewerber ab Platz 2 angebracht.

Als leicht frustrierter Punkterichter, der viele
Jahre, an vielen Wochenenden bei Hitze und Kilte
:stundenlang in den Himmel starrt, damit die Piloten
iihrer Selbstverwirklichung ein wenig n#her kom-
“men, werden Sie mir sicher einige Denkanstifle
zugestehen.

Zum versShnlichen Ausklang darf ich versichern,
dal so wie bisher, alte Piloten - auch die vorlau-
ten ~ jene Bewertung erhalten, die sie verdienen.
Nicht mehr und nicht weniger !

lhr Franz Renclder
Im Namen meiner 4 Kollegen

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlnscht hat.
_ —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Staranfilligkeit wird gegen-
iber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zundstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhéltlich im ésterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 08 62/7 95 50
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In Heft 5/6 1986 von prop konnten Sie ein bifchen Allgemeines zum CO,-Modeliflug lesen -
iber entsprechende Modelle war jedoch nicht viel zu erfahren. Ich hatte nur darauf hingewiesen,
dafl in dieser Modellflugsparte eine groBe Typenvielfalt zu beobachten .ist.

Vielleicht haben bis heute schon einige Leser angefangen, ein Modell flir diese kleinen Gasmotoren
zu bauen, miglicherweise warten auch ein paar Modellflieger noch auf einen entsprechenden Bauplan.

Den will ich hiermit vorstellen.

Umgebauter SKYBOY mit
460 mm Spannweite

Aus einer Vielzahl von Griinden bin ich
der Meinung, daB man mit Flugversuchen
in einer neuen Klasse nur dgann begin-
nen sollte, wenn einem ein schnell und
einfach zu bavendes, leicht zu bedie-
nendes und relativ stabiles sowie
billiges Gerdt zur Verfiigung steht.
Dieses muB noch kein Hochleistungsmo-
dell sein, es soilte aber schen eine
Wettbewerbsteilnahme ermiglichen.

Wihrend meines Besuches bei MEMORIAL
J.SMOLY 1985 ia der CSSR sah ich u.a.
auch ein C0,-Modell mit Tragflichen,
HﬁhenleitwerE vnd Seitenleitwerk aus
leichtem Schaumkunpststoff (STYRQPOR,

PIATHERM o0.3.). Der Rumpf bestand aus

T-fdrmig verleimten  Balsabretichen
{siehe Bild ). Auf dem foto ist die
starke Durchbiegung der Fldchen zu
beobachten. Wihrend des Fluges bogen
sich diese noch stdrker nach ohen, und
bei jeder Windbde glick das Madell
geinem Schwingfligler. AuBerdem war
der Rumpf nicht wverdrehfest genug,
sondern bewegte sich stindig um die
Lingséchse. Auf diese Weise lieBen
sich leider keine befriedigenden Flug-
zeiten erreichen. Hervorragend war da-
gegen aber die Idee des tschechischen
Spertfreundes, eine  Leichtbauweise
nit kurzer Fertigungszeit anzuwenden.

Vor einigen MYochen unternahmen nun
‘Clubkameraden van mir den Versuch,
Tragflichen fHr ein F1A-Madell in

Modell mit gewdlbter
Platte. 660 mm Spannweite

der gleichen Art herzustellen. Dabel
gab es Schwierigkeiten mit dem Schnitt
der langen Mittelteile. Die Ohren ge-
rieten aber sehr gut, und diese lief
ich mir fur meine C0_-Versuche schen-
ken. Damit stand das Konzept fir ein
neues Anfingermodell fest - as sollte
ein Schaumkunststoffmodell werden!

Verwendung fand der blaue Schaumplast
STYROFOAM von 00W CHAMICALS. Dieser
ist offenporig mit sehr kleiner Poren-
grifle und hat eine spezifische Dichte
ven ca. 0,03 g/em®. Durch die offenen
Poren ergeben sich 2 FEigenschaften:

Tschechisches Modell mit
Schaumstoffflichen.
"MEMORIAL J. SMOLY, 1985

F1C-ghnliches Hodell,
1060 mm Spannweite

Ente mit Druckpropeller

1.Man erhilt eine rauhe Prafiloberfld-
che, die beim Beschleifen mit feinem
Schleifpapier etwas gegldttet werden
kann {Versuche iiber die Auswirkungen
dieser Rauheit auf die Fiugleistung
habe ich noch nicht durchgefihrt, sie
wiren aber sicharlich interessant).

2. Das Gewicht der aus diesem Kunst-
steff gefertigten Teile verdeppelt
sich, wenn diese im Wesser liegen und
sich vollsaugen Xinnen. Wach Wasser-
landungen mufl das Modell also Llingere
Zeit trocknen !
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Flugzeitkomponenten aus STYROFOAM las-

sen sich sehr gut durch Ausschneiden

mit elektrisch behsizten Drihten ader
durch den Einsatz von Kreissigen und

Schleifwerkzaugen fertigen.

Anfinger im Umgang mit Schaumkunst-

stoffen mbchte ich an dieser Stelle

noch sagen, dal Bauteile aus diesen

Werkstoffen nur mit 2-Komponerten-Kle-

bern verbunden werden sollten. Diese

sind zwar relativ schwer und teuer,
aber sie ldsen den Plast nicht an (oder
sogar auf!) und ergeben eine viel
griBere Festigkeit, als sie mit Kontakt-
“klebern erzislt werden kann. Als ge-’
eignete  Klebstoffe  erwiesen  sich

TECHNICOLL 7 und URY PLUS.

Damit' es trotz der grioBeren Festigkeit

des vorgeschlagenen Werkstoffes nicht

zu Verformuagen kommt, ist erstens ein

Profil mit grioferer Dicke zu wihlen

und zweitens der Flichengrundrif tra-

pezfdrmig zu gestalten. Die Profil-
und Fldchenform kann dem Plan entnom-
men werden.

Anmerkung: Wer mit der glesicken Bau-
weise Modelle herstellen will, die
auch bei Sturm fliegen k&nnen, alsa-
griflere Belastengen” aushalten
miussen, der kann gdie Ober- und Un-
terseite der Tragfliche fiber die
Kreissdge schieben und in den fla-
chen Spalt mit 2-Komponenten-Kleber
eine Glas- oder Kohlenstoffaser
einleimen. :

bie Tragfliche ist mit Ohren versehen,

die unterschiedlich steil sind (das

linke Ohr ist 57 mm hoch, das rechte

4 mm) und zum Schutz gegen Beschidi-

gungen durch den  Befestigungsgummi

wurde in der Mitte ein Streifen TESA-

FILM gufgeklebt. Die Flichen haben

ein Gewicht van 25 Gramm. 4

Da das Hohenleitwerk nur eine Dicke

von 5 mm hat vad aus Fertiqungsgriinden

rechteckig ist, erhielt dieses im Ab-

stand von 20 mm von der Nase eine 2 mm

dicke Balszleiste eingeklebt. Das Hd-

henleitwerk wisgt 2,5 Gramm.

Durch die Wahl dieser Technologie er-

h&lt man Flichen und teitwerke, die

nur unwesentlich schwerer als bei der

Helm-Rippen-Bazuweise sind, die aber

viel weniger Herstellungszeit thendti-

gen und auferdem nur eine sehr geringe

Verzugsneigung haben. Damit ist man

schon ein ganzes Stick weiter in

Richtung "Flugsicherheit".

Ler Rumpf lieBe sich sehr einfach aus

diinnen, urd leichten GFX-Rohren {z.B.

den Enden wvon Angelruten) fertigen.

Doch diese kosten etwas mehr und nei-

gen auch zum Wippen. Ebenfalls kinnte

man einen leichten Kastenrumpf aus 1

bis 1,5 mm dicken Balsabrettchen her-
stellen. Bel verschiedenen Versuchen

zeigte sich aher, daB ein Balsastab
aus mittelschwerem Holz fir unseren

Rumgfvorderteil mit Moter-,
Tank- und Fldchenbefesti-

qung

Rumpfende mit Verstell-
miglichkeit fir das Sei-
tenleitwerk

bas fertige Modell
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Verwendungszweck ein ausreichend gutes
Festigkeits-Gewichts-Verhdltnis auf-
weist. So beschliol ich, als Rumpfstab
eing 10 mm dicke Balsaleiste zu nehmen,
die vorne 12 mm und hinten 5 mm dick
ist und eine Linge von 640 mm hat.
Dieser Stab wiegt 8 Gramm.
Rechtwinkelig zar  Llingsachse klebie
ich vorne den Motorspant an (dieser
wird beim MODELA-Motor mitgeliefert).
Im. Bereich der Flichen leimte ich ein
huflagebrett {150x20%3 ) auf Balsa auf,

welches durch ein 3 mm dickes
Holzstiick arhiéht wird. Hierdurch er-
gibt sich der erforderiiche Anstell-

winkel. Yor und hinter dem Auflagebrett
befestigte ich noch je ein Rundholz
(# 3 am, 30 mmn lang). Auf das Ende des
Rumpfstabes wurde danach das Hohen-
leitwerk geklebt. Somit hat das Modell
keine Thermikbrems-Miglichkeit; aber
daftr besteht auch nicht mehr die Ge-
fahr, dal das Hohenleitwerk verrutscht
und sich dadurch unterschiedliche Flug-
bilder einstellen.

Nach diesen Arbeiter muBte noch das

Seitenleitwerk montiert werden. Dieses

testeht ebenfalls aus Schaumkunstsioff,

ist 95 mm hoch, 80 mm lang, 6 mm dick
und 1 Gramm schwer. Bei Versuchen mit
anderen ‘Modellen bemerkte ich, daf
mehr Wert auf eine Verstellméglichkeit
des Seitenleitwerkes als auf die des

Kthenleitwerkes gelegt werden muli.

Das ist zum Teil auf Drehzahlschwan-

kungen des Motors (diese ergeben sich

durch verschiedene Wetterlagen bei
gleicher Einstellung) und der damit
verbundenen Drehmomentdnderung zurlick-
zufiihren, Auf keinen Fall sollte das

Seitenruder nur mit Nadeln fixiert

oder guf andere Art gepfuschi werden!

Ich habe alle meine Modelle mit kleinen

U-Stickchen aus Aluminium ausgeristet,

die auf beiden Seiten eine M 1,8

Schraube zum Justieren haben. Da der

Schaum elastisch 1ist, besteht kelne

Notwendigkeii, ein Ruder an die Sel-

tenflosse zu montieren.

Anmerkung Damit die dinne Schraube
nicht in den Kunststoff eindringen
kann und den Ruderausschlag verhin-
dgert, 1ist an dieser Stelle eine
kleine Verstdrkung aufzukleben!

Gerauso einfach (cnd primitiv) wie der

Bau des Modelles erfolgte, geschah

auch die Montage des Tanks. Den be-

festigte ich mit "-Komponenten-¥leb-
stoff senkrecht stehend auf dem Rumpf-
stab zwischen Moterspant und Tragfli-
chennase. Hiedurch ist eine gute

Wirmeaufnahme des sich beim Moterlauf

abkiihlenden Tanks gewdhrleistet. Zur

Erhghung der  Festigkelisstabilitat

sollte jedoch noch ein Dreileck zwi-

schen dem Tankvorderteil und denm

Rempfstab eingefiigt werden.!

Dezs hier beschriebene Modell erforder-

te eine Bauzeit von weniger zls fiinf
Stunden und kostei ohne Motor  keine
5,- OM {ca. 65 35,-). Es wiegt Fflug-
fertig 72 Gramm und liel sich vdllig
problemlos einfliegen. Bei den Test-
fligen stellte sich folgendes Flughild
heraus: Der Steigflug geschieht in
Linkskurven, mit ODrehzahlverringerung
geht das Modell in einen geraden Hori-
zont=1flug lber, wenn der Motor steht
kommt es zum Segeln mit Rechtskurven.

Bei  windstillem und  Thermiklosem
Wetter erreichte das Modell , das
nach nicht optimal eingeflegen war,
bei Fliissigfillung Flugzeiten, die
jeweils om 60 Sekunden lagen. 3Bel
besserer FUllung, Einstellung wvon

Motorzug und Anstellwinkel sowie der
Ausnutzung von Thermik dirften die
bei Wettbewerben  angestrebten 7120

"Sekunden realisierbar sein.

Abschlieflend méchte ich noch vier Hin-
weise an dieser Stelle geben :

1. Aus motortechnischen Griinden so0ll-
tan Sie IThre C0,-Modelle nicht bei

Temperaturen unter 10° C fliegen
lassen. Die beim Verdampfen des
fliissigen Xohlendioxyds anfallende
Kélte kann durch die Umgebung

nicht kompensiert werden und da-
durch ist nur ein duBerst unbefrie-
digender Wirkungsgrad erreichbar.

2. In prop 5/6 1986 wurde auf die west-
deutsche Freiflugzeitschrift THER-
MI¥ - SENSE hingewiesen. Der interes-
sierte prop-Lleser kann dort Bau-
pline van  C0,-leistungsmodellen
finden. (Bei der Bundessektion ar-
hiltlich).

3. DER {STERREICHISCHE AERO-CLUB VER-
ANSTALTET IN DER ZEIT VOW 1. bis 3.
MAI 1987 EINEN CO,-WOCHENENDKURS,
BET DEM £S ETWAS UBER DEN UMGANG
MIT CO,-MOTOREN I¥ LERNEN GIBT
UND BEI DEM JEDER ETIN MODELL BAUT
UND EINFLIEGT.

Danach ist tbeabsichtigt, einen C0,-

Wetthewerb zu wveranstalten, zu dem

auch C0,- Flieger aus den angranzenden

Lindern eingeladen werden. -

fum Schlul wiinsche ich Thnen vial Spaf
beim Bauen und noch mehr Erfolg beim

Fliegen mit Threm CO, . Mgdel] !

Mit freundlichen GriiBen aus Aachen

Ihr Klaus Jérg Hammerschmidt

-

H&hznleitwarksprofil

Ubaraichtaskizze zum C[!Z-Anfungnmodnll ! 'A U ST R E A CO 2-:

o T

¥otor: MDOELA.0,27

Tragfléckenprofil am Knick zum Chr

|

1
y
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NEUE SAALFLUGKLASSE FUR ANFANGER

Von Wolfgang Pietschmann

Le

Diese Klasse wurde von der internationa-

len Freifiugkommission” der CIAM vorge-

schiagen. ~

Es wurde eine flr den Anfénger leichte

Bauweise gewéhlt:

Maximalspannweite 45 cm

Minimalgewicht ochne Gummi 3 Gramm

Gummigewicht maximal 1,5 Gramm

Bespannung: Kondensatorpapier oder
Micrelite, kein Mikrofilm
erlaubt !

Die Luftschraubenblatter missen aus
Vollbalsa sein, )

der Rumpf kann auch aus eingerolitem
Balsa bestehen.

Balsaverstrebungen sind erlaubt, Abspan-
nungen mittels Chromnickel oder
Wolframdrahten verboten.

F1D - Beginner sind leicht zu bauen, wie auch die Klasse TH

(Turnhallenmodelle). Mit diesen Modellen kénnen je nach Hal-

fenhthe Flugzeiten zwischen 5 und 10 Minuten erreicht werden.
Sie fliegen HuBerst stabil, was durch die relatiy grefle Spann-
weite und die groBe Rumpfléinge {Gummistranglinge) zyrickzu-
flhren ist.Durch die Begrenzung deslﬁummigewichts liegen die
- Flugzeiten enger beisam-men, was dem Anfénger gewisse Sieges-
chancen einréumt.

Die neue Klasse wird bereits in Deutschland, Halland, Belgien,
Frankreich und in der Schweiz geflogen. Wenn sie in Osterreich

FuB fassen wirde kinnte auch eine Verbindung mit dem Ausland

aufgenammen werden und Wettbewerbe besucht werden.
Auch im n#chsten Jahr werden wieder Lehrgénge durchgefiihrt
werden. Interessenten mégen sich jederzeit bei der Bundessek-

ticn melden.

Ein F1 D Beginner im 12 m hohen Fesisaal des Ferienhartes
am Wolfgangsee. Diese Halle steht uns in den warmen Mo-
naten {Sommer) zur Verfiigung
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SCHARDINGER
AKTIVITATEN

INNVIERTLER WANDERPOKAL-
FLIEGEN - Klasse RC 1V

‘Auch heuer veranstaiteten wir die-
sen Wettbewerb wiederund zwar

Auch heuer veranstalteten wir die-
sen Wettbewerb wieder und zwar
am 13, September und nun be-
reits schon zum 9. Mal. '

Es waren 20 Teilnehmer am Start,
was uns natirlich sehr freute.
Auch war uns der Wettergott gut
gesinnt, der uns zu Beginn mit
einem Gewiiterschaver begrii3te,
dann aber den ganzen Tag die
Sonne schickte,

Wir hatten mit der hohen Teilneh-
merzahl sehr zu kdmpfen, um
alle 3 Durchgénge ftiegen zu kdn-
nen, aber unser tangjahriger Wett-

Links der Drittplazierte Karl

Spdth und rechts Wettbewerbs-

leiter Benischke

Eine Woche spéter, am 21. Sep-
tember 1986, veransialteten wir
wiedar unseren traditionellen

UHU -JUGEND -WETTBEWERRB

bei herrlichem Wetter und einer
Teilnehmerzahl von 16 Startern.

Es waren wieder drei Madchen
dabei, die sehr tapfer kampften,
ja, es siegte sogar ein Maidchen
von 8§ Jahren, und zwar wurde El-
ke Oberater aus Enns 1. vor dem
Zweitplazierten Erwin Baver aus
Andorf und dem 3. Erhard Pichler
aus St.Marienkirchen. 4. wurde
Wolfgang Fiirst aus Passau und

Ginther Spdt erhdlt dem Siegerpokal.

bewerbsleiter, Gottfried Benisch-
ke, hatte alles voll im Griff,

.Nun die besten 5 Plitze:

1. und Gewinner des Wanderpokals
Spath Ginther SFU-Scharding

2. Sidier Thamas ASKO-Linz

3. Spath Karl SFU-Schérding
4. Pointner Karl ASKO-Linz

5. Sidler Hermann detto

Hiemit mdchte ich mich noch ein-
mal bei allen Teilnehmern fir die
gute Disziplin bedanken und hoffe,
auch im nédchsten Jahr zum

10. Innviertler
Wanderpokalfliegen
in der Klasse RC |V

wieder eine so beachtliche Anzahl
an Teilnehmern begriBen zu dir--
fen. :

DIE ERGEBNISSE in der Klasse RC IV :

i |ky D Punkie.

|

| :

| | 1. Sp4th GUnther  SFU Schirding 861

| [2. sidler Thomas ASKG MFC Linz 724

P]3. Spith Karl SFU Schirding 898

"14. Pointner Karl  ASKD MFC Linz 436
5. Sidler Hermann ASKO MFC Linz 718
6.

J.Baumgartner 1734, 7.G.Hdnig 1717, 8. P.Aligrer 4711, 9. H.Berner 1709,
110. H.Domberger 1684, 11, H,Danksagmiller 1641, 12. J.Parzer 157k, 13. M.
| Schiefert 1568, 14. H.Tidl 1560, 15. W. Palmetzhofer 1555, 16. M.Krstic 1537,
17. W.Weichaus 1436, 18. F.Stockinger 1363, 19. A.Birke 1255, 20. W.Krasens-

1025 1021 2046 Punkie
967 G943 1910 n
732 1003 1901
952 abl 1896 M
857 906 1763

%

5.Andreas Oberlédnder aus Neu-
burg am Inn /Bayern.
Wir hatten auch heuer bei allen

unseren Wetthewerben sehr schone
Sachpreise, fir die ich mich an
dieser Stelle noch einmal recht
herzlich im Namen unseres
Vereines bei den Firmen Sighard
Dittlmann, Passau, Cdol-Pharma-
keon, Wien und Webra Medellmo-~
toren aus Enzesfeld bedanken
mochte. Natiirlich auch bei
allen anderen Firmen und Gd&nnern
far ihre Pokal- und Sachspenden.

Karl Spéth

Erste in der Jugendklasse wurde

Elke Oberater, 2. Erwin Bauer,
3. Erhard Pichler

g

Die Erstplazierten.

Links WL Benischke

bkt
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ZWEIMAL MOTORSEGELN
in St.Veit/Glan

von Dr. Wolfgang Schober

wurden am

MGG ~ St. Veit

Am  30./31.
Modellflugplatz der

August

Am  30./31. August wurden am
Maodellflugplatz der MFG St.Veit

das HERZOGENSTADTER POKAL-
FLIEGEN sowie ein Teilbewerb
des KARNTEN CUP's in der Klas-
se RC/MS ausgetragen.

Um es gleich vorweg zu nehmen,
die ‘Beteiligung blieb weit unter
allen Erwartungen. Das schlechte
Wetter mag wohi mit eine Rolle
gespielt haben, warum der eine
oder andere Teilnehmer zu Hause
blieb, aber mit nur 12 Piloten
einen nationalen Wettbewerb
austragen zu miissen, bedeutet
fir die MFG-St. Veit eine Pieite

Obwohl nun schon seit einigen
Jahren eine Computerauswertung,
weit sichtbare Digitaluhren fir
die offizielle Flugzeit sowie eine
tadeltos  funktionierende preis-
werte Kantine als Service fir
die Teilnehmer geboten werden,
wird das interesse fir das Motor-
segeln offenbar immer geringer.

HERZOGSTADTER POKAL -
FLIEGEN 1986

Dieser nationale Wettbewerb wird
laut MSO ausgetragen. 6 Steirer
und €6 Kéarntner kampften erbit-
tert um die Platze, und schlieB-
lich hatte Alfons Stark von der

KARNTEN - CUP

Vier Modellflugvereine aus Kirn-
ten haben sich zusammengetan
und wollen versuchen, mit abge&n-
derten MS-Programmen wieder
eine breitere Schicht von Flug-
modellsportiern anzusprechen.
Die MFG-5t. Veit hat nun Wett-
bewerbsregeln versuchsweise auf-
gestellt, wo neben den Experten

| auch der fortgeschrittene Anfén-

ger ohne Super-Motor oder ein
Elektrosegler eine Chance haben.
In der Ergebnisliste dokumentiert
sich das sehr eindrucksvoll, da
der Sieger Karl Tengg und der
viertplazierte Erich Brandfellner
mit 10-Zellen Elektroseglern an-
getreten waren. Andrerseits hat
der noch jugendliche Peter Pusch-
nig mit einem motorisierten Air-
fish die zweithichste Tageswertung
erflogen.

Dies solite als Zeichen dafiir ge-

.in jeder Hinsicht. Waren es | MFG-St.Veit doch die Nase | wertet werden, in dieser Richtung
1982 noch 41 Teilnehmer, so sank vorne. Auf den zweiten Platz | weiter zu machen, um dem Mo-
diese Zahi stetig auf den nun- folgten Karl Fink (SF“C—FUrsten— torsegeln in  Osterreich wieder
mehrigen  absoluten  Tiefstand | feld) und Werner H&dl (MBC- | den Stellenwert zu geben, den es
von 12. Feldbach). einmal gehabt hat.

ERGEBNISSE H-ERZGGENSTKDTER POKALFLTEGEN ERGEBNISSE KARNTEN-CUP

1. Stark Alfons  MFG-St.Veit 2356 2372 211k k728 Pte. 1. Tengg Karl MFG-St.Veit 770 780 760 1550 Pkte.

2. Hodl Werner MBC-Feldbach 2364 2341 1567 4705 2. Maurer Manfred MBG-Feldk. 772 769 758 541 n

2. Fink Karl SF¢-Fiirstenf.
Y. Schumach Wern. MFG-St.Veit
5. Graf Helmut MBC-Feldbach 2329

6. Klingenspiel H. 4574, 7. Lang F.

k547, 9. Eder H. 4515, 10 Graf A. biyq,

k033 und 12. Posch A. 3005 Punktg.

Siegerfoto des
1986 :

lihks und rechts von ihm Karl Fink und

Hedl

2357 2341 2348 4705 v
21271 2357 2276

hsh7, 8.
11. Engelbrecht G.

e

Steckenpfer

Herzogenstiddter

3. Stark Alfons
hﬁ}} "
0 2272 4601

Diirnwirth P.

5. Lang Franz

Pokalfliegens
In der Bildmitte der Sieger Alfons Stark,
Werner

Vil.n.r.:

2. Manfred Maurer,
3. Alfons Stark

MFG-St.Veit 772 791 738 1523 v
4. Brandfellner E. detto
ASKi-Spittal 718 734 594

6. Schumach W. 1hki,
1367, 9. Klingenspiel H. 1310, 10. Dirnwirth P. 586 Punkte.

759 722 698 kgt v
1452 T

7. Puschnig P. 1437, 8. Zlrner U.

Die Gewinner des Kirnten Cup's.

i.Karl Tengg und

prop richtig lesen — heifdtimmerinformiert sein!
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- IKARUS IENNS

10. NAT. IKARUS
POKALFLIEGEN

Von Friedrich Oberrather

Bei dem am 30./31. August statt-
gefundenen 10. nat. |karus Pokal --
fliegen gab es in der Klasse RC -
IV mit 21 Wettbewerbern gine
recht gute Beteiligung. In der
Klasse RC. [l waren nur 8 Wett-
bewerber am Start.

30. August - Klasse RC IV

Wegen Nebels konnte der Bewerb
erst etwas verspitet begonnen
werden. Bei der Erdffnung des

Wettbewerbes konnten die Teilneh- |

Bundeslédndern be-
Auch Vizeblrger-

mer aus vier
griBt werden,

meister Steinbichler war anwe-
send.
Mit  Starthummer 1 eroffnete

Wilfrid Krasensky den Bewerb.
Der zuerst leichte Westwind
frischte immer stérker auf und
stellte an die Piloten , bescnders
bei Start und Landung, grofle
Anforderungen,

MBC - ASKO-KOFLACH.

Nachdem in unserem Verein der
RC -Seglerschlepp recht intensiv
betrieben wird, hatten wir be-
schlossen; die steirischen Landes-
meisterschaften als  nationalen
Wettbewerb auszuschreiben und
auf unserem Flugplatz in Zwaring
auszutragen... Pa wir durch die
oftmalige Durchflihrung von Wett-
bewerben schon ein gut funktio-
nierendes Arheitsteam haben,
gingen die Vorbereitungsarbeiten
reibungslos vonstatten.

Angenehm Uherrascht waren wir von
der=Teilnehmerzahl. Es waren 16
Mannschaften (= 32 Teiinehmer}
gemeldet, und =alle sind gekom-

men | Das ist eine nicht alltag-
liche Sache. Besonders haben
wir uns gefreut Gber die rege

Teilnahme unserer Karntner und

Wiener Freunde.

Durch das kilhle Wetter hatte un-
sere Kantine sehr regen Betrieb,

der aber durch unsers gute K-~
chenmannschaft preoblemlos be-
waltigt wurde.

Die Siegerehrung erfolgte wnach

Beendigung des 3. Durchganges
und brachte folgende

"ERGEBNISSE in RC 1V:

1. Siedler Themas  ASKD Linz 1945
2. Schatrz Alfred Ikarus Enns 1926
3. Qlick Franz MFC Szlzbg. 19G7
4. Glick Gerhard detto 1508
5. Leeb Xarl-HKeinz BSY VYoith 1830

6. Spsth G. 1803, 7. Pointner K. 1760,
8. Rock P. 1756, 9. Baumgartner J.
1744, 10. Mayer W. 1702, 11. Leeb K.
1672, 12. Asen A. 1624, 13. Niedermay-
er F. 1618, Spath X. 1616, 15. Damber-
ger H. 1579, 16. Hubmann A. 1559, 17.

Sidler H. 1536, 18. Berner H. 1350,
19. Brandstatter R. 1321, 20. Kra-
sensky W. 1300, 21. Tidl H. 1211
Punkte.

31. August - Klasse RC Il

Der Wettbewerb konnte piinkt-
lich gestartet werden. Leider
stellten sich nur 8 Teilnehmer

zum sportlichen Wettstreit.

Das beste Ergebnis im ersten
Durchgang erreichte der regieren-
de Staatsmeister Alfred - Tretten-
brein aus Kaéarnten, gefolgt von
dem  Steirer Alfred Hubmann
und Hermann Holzl aus 0O,

Im 2,Durchgang konnte Tretten-
brein seine Filhrung verteidigen.
Hubmann und H&lzl tauschten die
Pldtze. Nach der Mittagspause
mufte der 3.Durchgang nun die
Entscheidung bringen,

Es gelang H&lzl - noch auf den
ersten Platz vorzurlcken. Tretten-
brein muBte sich mit dem zwei-
ten Platz begniigen, Hubmann
blieb dritter.

'ERGEBNISSE in Klasse RC Iil:

1. Hglzl Hermann SFU Schdrding 2827
2. Trettenbrein A. MFC St.Paul 2810
3. Hubmann Alfred ASKD Kaflach 2747

4. Zikulnig G. 2668, 5. Weichaus W.
2420, 6. Sidler Th. 2368, 7. Parzer J.
2177, B. Mayer W. 1810 Punkte.

Als Organisator michte ich mich
bei allen Teilnehmern und Punk-
terichtern sehr herzlich fir ihre
Teilnahme bedanken, und hoffe
auf ein Wiedersehen im n#chsten
Jahr beim 11. tkarus Pokalfliegen.

Nat. Wettbewerb im §eglersch1epp
und steirische Landesmeisterschaft in RC/SL

Thoman (links)
und Obmann Richter bei der Be-
grifflung der Teilnehmer

Biirgermeister

Doch nun zum Wettbewerb selber.
Wie immer hatten wir wieder
Schijnwetter bestellt, wund ein
strahlender Tag  begriilite uns
am Platz.. Nach den notwendigen

Formalitdten konnte mit dem
1.Durchgang begonnen werden,
und es zeigte sich schon recht

bald, daB die Arbeit in unserem
Verein Frichte getragen hat.

Nach dem Ende des 3. Durchgan-
ges lautete die Endwertung im
nationalen Wettbewerb:

1. Dérfler-Réck - ASKO-Kéflach
2. F!eischhaker-Lenzhofgr— KIft.
3. Lesky-Harkam - ASKO-Kd&flach.

Die Wertung bei der steirischen

l_andesmeisterschaft lautete:

1. und steir. Landesmeister
D&rfler-Réck - ASKO Koflach

| 2. Lesky-BHarkam detto

3. Trausnigg-Trausnigg - detto.
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Es waren 8 steirische Mannschaf-

ten gemeldet, daven sechs aus
Kaéflach. Es ist wirklich schade,

dall diese herrliche Klasse noch
nicht in mehr steirischen Ver-
einen betrieben wird, Seitens
der Steiermark waren nur noch
eine  Mannschaft von unserem
Nachbarverein, UMFC-5tocking
sowje eine Mannschaft vom WSV

Liezen dabei.

Die Siegerehrung nahm Landes-
sektionsleiter ORR Mag. Krasser
vor und richtete bei dieser Gele-
genheit einige ernste Worte an
die Teilnehmer und appellierte

an die FairneB gegeniiber dem
Mitbewerber. tch hoffe nur, dan
diese Worte flir die Zukunft

thre Wirkung nicht verfehlen werden.

Auch ich méchte mir ein Preblem
von der Seele schreiben:

15, HERI - KARGL - CUP
F1E

Fachreferent
OS8R Felix Schobel

Eine Woche nach Absclvierung des

ersten  F1E-Modellfluglehrganges
fand bei Ober-Grafendorf auf
ginem 15 m heohen Wiesenhang

der nationale Wettbewerb um

den 15.Heri-Kargl -Cup statt.

Bei herrlichem Sommerwetter und

Ostwind von 3 bis 6m/s stellten

sich 14 Teiinehmer aus Wien, St.

Pdften, Salzburg und Ober-Grafen-
dorf - darunter zwei Kursteilneh-

mer- zum Wettkampf.

Fir den 1. Durchgang wurde als

Maximalzeit 120 Sekunden fest-

gelegt, die auch 7 Teilnehmer er-

reichten. Da kein Modellverlust{ab-
geerntetes weites Vorfeld) zu be-

furchten war, der Wind etwas

stdrker wurde, setzte Wetthewerbs-
leiter Major Wolfgang Baier ab

demm 2. Durchgang die Maximal-

Die Doppelsieger Dirfler -
Rick vom MFC - ASKG-K&Flach
Bef fast jedem Wettbewerb
werden die Punkterichter be-
schimpft und nahezu ais Idioten
hingestellt, welche von der ganzen
Sache keine Ahnung hitten und
nur Blddsinn verzapfen.

Meine lieben Maodellsportfreunde
und Wettbewerbsteilnehmer ! So
geht das nicht ! Die Punkte-
richter sind Menschen,, welche
sich fir Euch den ganzen Tag
auf den Sessel setzen, um Eure
mehr oder weniger gut gefloge-
nen  Figuren zu bewerten. DaR

zeit mit 180 Sekunden fest.
{BeiBetrachten der Ergebnisliste
kann jedoch festgehalten werden,
daB sich zumindest in den ersien
finf Ridngen auch bei Beibehalten
der 2~Minuten-Maxe keine ande-
re Rangardnung ergeben hatte.,
es sei denn, Schneck héatte das
Stechfliegen gegen Mang gewon-
nen). Bis zu Beginn des 5.
Durchganges entwickelte sich
ein spannendes Kopf-an-Kopf -
Rennen zwischen den beiden er-
wéhnten Fliegern, das der heuer
am bestdndigst fliegende Fritz
Mang (OMV-Wien) mit 5 Max

DIE ERGEBNISSE :
. Mang Fritz

. Schobel F. jun. detto
. leiss Norbert detto

L P W S RN
.

MY-Wien
Schneck Rupert ESY St.PH1t.120 180 180 180 129
Almesberger XK. UMSC Kolib. 120 180 140 105 180 425

Die ersten drei Siegermann-

schaften. V.l.n.r.: 2.Fleisch-
haker-Lenzhcofer, die Sieger
Drfler~Rock und 3. Lesky -
Harkam

nicht immer eine volle Uberein-
stimmung der Punkterichter er-
zielt wird, weiB jeder, der
Wettbewerbe  besucht. Darum
werden ja auch 5 Punkterichter
eingesetzt.

" Ich appelliere an alle, lalt die
Punkterichter in Ruhe arbeiten

und akzeptiert ihre Entscheidun-
gen. Oder setzt Euch selber auf
den Stuhl und macht es besser.

In diesem Sinne schliele ich
meinen Bericht und hoffe, daB
mein  Appell an Eure FairneB
auch gegenliber den Punkterichtern

nicht unerhért verhalit 1

Hubert Richter

flr sich entschied. Damit gelang
ihm im  letzten Bewerb der
Saison noch der Sprung in’ die
Nationalmannschaft, bei der er
Almesberger vom dritten Rang
verdréngte.

Bei der Siegerehrung wies F1E-
Fachreferent Felix Schobel auf
die wichtigsten Veranstaltungen
im n#chsten Jahr hin (intern.
Modellflugwoche auf der Karner-
alm und  die Eurcpameister-

schaft 1987 und den Europacup
Austria 1887 auf dem Spitzer-
berg).

120 180 180 180 180 500 Pkte.

q?z "

120 72 146 122 180 339 v
T4 §% 105 115 180 377w

6. Dilzl A. 364, 7. Lintner K. 356, B. Huber L. 348, 9. Wut-
zl §. 327, 10. Klavka H. 320, 11. Schabel T. sen. 269, 12.

Buchleitrer R. 285, 13. Schobel A. 234, 14,

Purkte.

Pfeffer G. 178
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Klasse F2B - Kunstflug

Seriensieger Franz Wenczel errang,
wie zu erwarten war, den Tages-
sieg, gefolgt von Walter Weins-
In seinem bisher wohl besten eisen, der sich gegeniiber dem
Waeattbewerbsjahr  (Utrecht NL 1. | Vorjahr erhebiich verbessern
TIROLER Wegnez B 1. und Bachum D 2. | konnte. Auch Wenczels's Sohn

Platz}) kennte Franz Marksteiner | Walier zeigte mit  konstanter

FESSELFLUG - LANDES- beweisen, daB er sich zur Zeit Leistung, daB in Zukunft mit

Klasse F2A - Geschwindigkeit

MEISTERSCHAFTEN 1986 in einer Traumform befindet. ihm zu rechnen sein wird.
. Nach erfolglosem 1. .und 2. Apropos - F2B - Zukunft:

Die van der MBQ—OMV Branden- Durchgang - er wollte. sein Supgr- Adi Hansemann ist fest entschlos—
berg durchgefihrten TIROLER Todell schonen - erreichte er im sen, sich nach - Jahren ein
LANDESMEISTERSCHAFTEN 1986 2. Durchgang 268,65 km/h. neues F2B - Modell zu bauen -
wurde, und das war auch der | Bravo fFranz o wenn das kein gutes Omen ist!
Sinn und Zweck, zu einem gemit- Seine Mitstreiter mit ihren zum
lichen Treffen im Freundeskreis. Teil etwas fligellahmen Gerdten, Bleibt nur, uns beim Fesselflug -
Trotidem, oder gerade deshalb, angesichts dieser Leistungen nur | Fachreferent Erwin Mdihlparzer

bestritten die Teilnehmer die Statisten, bewiesen aber, daB | fur die Wetthewerbsleitung, dem
Meisterschaft mit einer gesunden eine Wettbewerbsteilnahme auch | MFC-Worgl fiir seine Mithilfe und

Portion Ehrgeiz und zeigten gute ohne Aussicht auf den Sieg viel allen Teilnehmern und Fans fir
Leistungen. ’ | SpaB machen kann. ihr Kommen zu danken.
DIE ERGEBNTSSE . Klasse F2B :
Klasse F2 A : 1. Weinseisen Walter  UMV-Brandemberg 5997 Punkte
. 2. Kofler Helmut MFC-Wirgl k781 v
1. Marksteiner Franz  (MY-Brandenberg 268,65 km/h 3. Marksteiner Franz  {(My-Brandenberg 268
?. Weinseisen Walter. detto 192,24 0
3. Kofler Helmut MFC Worgl 166,66 " Gisteklasse:
4, Arzberger Reinhard {MV-Branderterg  153,8% km/h 1. Wenczel Franz MFC-Enzesfeld 6113 Punkte
- : 2. Wenczel Walter detta 5101 00
Als Gast - 3. Hansemann Adolf AKAFLIEG Graz 5079 0"
Wenczel Franz MFC -Enzesfeld 194,95 km/h %. Magg Wolfgang LSG Bietig, BRD 4410 "
5. Ecker franz MFC Mihlparzer 2110 ¢

Die Teilnehmer in der Speed-Klasse Nas waren die Teilnehmer im Kunstflug

UCH- UND
F F S

ETDRUZCI KTEREI

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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MFC -WIENER NEUSTADT
flog nach Budapest

Was anderen Vereinen recht ist,
sollr dem MFC billig sein, sagten
sich ver einigen Jahren der da-
mals neue Obmann Franz Hor-
vath und mit ihm der Vorstand:

"Wir machen einen Betriebs-
ausflug !" Gesagt, getan -ist
beim "Boss" Horvath keine

Sache, und so wurde diese Ein-
richtung aliméihlich zur Tradition.

Heuer war ein besonders attrak-
tives Ziel an der Reihe:
Budapest - eine Stadt, die mit
Wien sehr viel Ahnlichkeit hat,
in der man auf Schritt und
Tritt der gemeinsamen Vergan-
genheit begegnet.
Der Boss hatte
interessantes  Ziel ausgesucht,
auch das Wetter bestellte er
richtig: sonnig und warm !

Das Verkehrsmittel war ein
Kompromifi: wenn schon nicht
echt fliegen, wie es einem MFC
anstehen wiirde, dann wenigsiens
die Fahrt mit einem Tragfligel-

nicht nur ein

beot - Fliigel mdssen es sein,
und  wenn's nur  Wasserfliget
sind !

Die Fahrt selbst war der erste
Hohe punkt: Das in der UDSSR
gebaute Boot schnurrte die 280
km von Wien nach Budapest . in
4 Stunden herunter, vorbei an
malerischen  Donauufern, Ge-
schichte und Gegenwart, Tal-
weiten und Tezlengen in bunter
Folge.

Tiroler Modellbau Club

INNSBRUCK

Modellflﬁg-CIu b Wiener Neustadt

Ein Gruppenbild der
teilnehmenden Mit-
glieder des MFC-
Wiener Neustadt

und ihrer Begleitung

In Budapest hieB es zundchst ein-
mal auf den Bus warten, der

von Osterreich nach einem aus-

gewachsenen Stau an der Grenze

hinterher gekeucht war. Dann
ein  "ausgedehntes" Mittagessen
und der zweite H8hepunkt . in

Gestalt einer gut dreistlindigen
Stadtrundfahrt unter der sach-
kundigen Obhut eines Fremden-
flhrers. Dabei wurde man erst
so richtig gewahr, wo Budapest
heute liegt - hinter dem "Eiser-
nen Vorhang". DaB dieser zwi-
schen Ungarn und Osterreich
doch noch nach wie vor besteht,
wenn auch vielleicht nicht mehr
so dicht wie friher, wurde uns

- fiihlen, und

hatte,

Riickfahrt
bewuBt. Um
Mitternacht lagen Autokolonnen

bei der nachtlichen
mit dem Bus

an der Grenze. In Osterreich
konnte man sich nach dieser
Erfahrung wieder so richtig wohl-
wenn nicht Karl,
unser Busfahrer, seine Ungarisch-
kenntnisse wirkungsvoll eingesetzi
wiren wir sicher nicht
mit nur einer halbstiindigen
Wartezeit Uber die Grenze ge-

kommen.

Schén war der Tag trotzdem,
eine interessante Erfahrung fir
die  rund 30 teilnehmenden
Clubmitglieder, samt ihren
Fraven, Freundinnen, und Kindern.
Im néchsten Jahr fahren wir
wieder. Wohin wohl ?

Leopald Hageneder

Fréhliche Stimmung herrschte
auf der Fahrt nach Budapest

Ein Blick auf die Donau und
Budapest ' :

Wir missen allen unseren Freunden die traurige Mitteilung
machen, dafl unser Grindungsmitglied, ehemaliger Landes-
sektionsleiter, Punkterichter und Ehrenmitglied

Herr

ARTHUR WALLO v. WALIL PACH zu SCHWARNENFELD

Herr und Landmann in Tirol

anfangs November verstorben ist.




im Alleinvertrieb von:

Maislinger
GROSS- UND EINZELHANDEL
BINSENGASSE 5
A-5111 BURMOOS/SALZBURG
TELEFON 06274/70 24
TELEX 683 26 43 lob a

Héndlernachfrage an Hobby Sho

Verkauf W, NO, BGLD, STMK, KRTN

AEROPLAN

ing. Peter Katovsky
Gartengasse 12

A-2326 Maria Lanzendorf (Wien)
Telefon 02235/73 0 64 (abends)

Neuheiten 1986/87 eingetroffen:

ZLIN 50, SPW 2120 mm, Superscale

ZLIN 526, SPW 2220 mm, Superscale

ACROLLY, SPW 1760 mm, Viertakt

CHAMPION F3A, SPW 1720 mm, 10 cm3 Zweitakt

g
Drehbianke fiir den Modellbauer und Techniker!

Unser neuestes Modell ,,CT 218" (siehe Foto)

Spitzenweite 460 mm
Spitzenhéhe 115 mm

Gewicht 86 kg

Mit Spannfutter, Wechselrader,
Mitlaufkorner, Stehllnette

und Gewindeuhr!

Unser Preis durch Eigenimport
nur 68 21.469,— inkl. MWSt.

EMCQO - Compact 5, mit Spannfutter, nur 6S 9.500,—.

,HOBBYMAT", mit Spannfutter, Radersatz, Rolikorner, Maschinenschraubstock, Fraswinkel
und Bohrfutter! Neu, mit kleinen Schdnheitsfehlern. Unser Preis: Nur 65 10.800,— inkl. MWSt.

SPANNFUTTER ZUM SONDERPREIS IN VERSCHIEDENEN GROSSEN!

Zum Beispiel: 3 Backenspannfutter mit AuBen- und Innenbacken, Durchmesser 125 mm.
Unser Preis nur 68 1.716,—.

e

Taglich Bahnversand! Bitte Spezialprospekte anfordern bei

HOBBYTECHNIK — WOHNMARKT Ges. m. b. H.
4910 Ried im Innkreis, ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67




o Rohbau- Fertrgmodell R e
“v it GIK<Rumpf, abachlbeptankte U
S 'Styroporﬂachen und Héhenruder, - .
- - tiefgezogene Kabmenhaube sowle wele’_' s
:.-_'Kieinteale R R

-Techmsche Dalen R A
<2 - Mafstab . R
S Spannweue
CocLdnge oo B0t mm
[iio0 Flacheninhalt 080,60 gm? -

SR Fluggewight '____-':.'-39009 s
R Flachenbefastung © 48,75 g/dm?.

DR F’rof|E TR -_Dr Eppler 207

We:tere' In{ormatlonen |m groBen 'aero'naut Katalog erhaltlich im Fach
'handel ‘oder gegen Voreansendung von DM 14— (elnschl Porto) in Brlef-- :
'-_'_marken drrekt von »aero- naut Mode[lbau Postf as4, 7410 Reulhngen

Helmut Caha
Traunfelsgasse 1 — 1200 Wien
Teﬂeion 33 29 182

Styroflachen,

GFK-Teile
nach Plan
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BahnstraBe 14/11/46

A-7000 EISENSTADT —
Tel. 026 82/39375

Reichhaltiges Progamm ___
Groge Auswahl

Ne wu

Bitte Preististe anfordern!
Lim Progyramim =

Weltme ister Rudol f Freudenthalers

EFElektroflugmodel le

und Zubehdrxr

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundstlicke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

Alu-Metallbauweise.

Spannweile: 2190 mm
Fluggewichtca.: 4500 g

Silver-Bird Komplelt-Bausatz - Metallbauweise
Kein Slaub, kein Schmutz, nur Montage- und Klebearbeilen

Ges.FlBelastung: 49,6 gfdm?

Die Komplett-Baukdsten
enthaiten fertig gebogene
und gebohrte Alu-Teile,
gestanzie Rippen, Verklei-
dungen, Réder, lenkbares
Bugrad und Kleinteile wie
Dekorbogen, Gabeliképfe,
Schubstangen usw.

Prézise Modeflbau

8501 Allersberg
Neumarkter Strafe 28
Telefon 09176/201

Mator: 10-15 cem, 2- ader 4-laki
Ferasteuerung: Hahen-, Seilen-, Querruder
und Malerdrosse!

Weekend-Fiyer Komglell-Bausalz

CGragndeke Komplett-Bausatz

Spannweile: 2134 mm Spannweils: 1415 mm
Flepgewichica.: 3850 o Fluggewichica.: 1900 g

Ges.Fl Delasly.: 40,84 gldm? Ges.FlBelastp: 45 gfdm?

Moter: 10-15 com, 2- oder 4-lakt Molor:  3.5-6,5 ccm, 2- oder d-12kl
Fer : Hihen-, Seit . F ng:  Hadlien-, Seilenrud.
PM 345~ und Matardrossel DM 220,- und Molordrossel

Modellflugurlaub fiir die ganze Familie in der sonnigen Ost-Steiermark

Sichern Sie sich rechtzeitig lhren Urlaub unter Freunden. Modellflugplatz Dietersdorf {5 km ent-
fernt} mit 90x9 m Asphaltstartbahn, Clubhaus und Rasenpiste.

Komfortzimmer, Dachierrasse, Kellerbar, Garage, Lift. GroBe Modellbauwerkstattim Haus (Wirtist
begeisieler Modellbauer und fliegt auf Wunsch mit threm Segler Huckepack , Air-Lifter” mit

Quadra 35 cm?}.

Wanderwege.
Ausflugsméglichkeiten:

Fur die Familie: groBes -Freibad, Tennispldtze, FitneB-Parcours, Fahrradverleih und herrliche

Therme Loipersdorf, Bad Gleichenberg, Bad Radkersburg, Riegersburg, SchloB Kapfensteinu.v.a.
Ubernachtung mit Frihstiick § 175,—, HMalbpension § 245,—. FamilienerméBigung.

Gasthof Pock, Familie Geiger, A-8342 Gnas 15; Steiermark — Telefon 03151/257




1160 WIEN
MHERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 90

! Spannweite ~_*.'

e

Optimiert fiir Training eit
und einfachen Kunstfiug
‘RC-UHU

Spanmveite 1545mm |

Modellbaufachgeschéft + Bastelzentrale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING

VERTRI
BERATUNG - SERVICE ~ SCHNELLVERSAND

Star Manger , Aero Jet, Bell 222 h, Bell 222 Twin , Star Trainer, Lackhesd
Slar Lighl, Star Light -Trainer, Hughes 500 E, Agusta 109 A, Bell 400 Twin
B0 105, BOQ 105 LS, Ecureuil, Aloueltell, Alouetle IT, BK 117

Modelle in Vorbereilung:  Lynx 2, Seaking, Cobra, Super Puma
- Alr Wall, Gazelle, Dauphin@l, Belt 212, UH~- 18 , Hughes 500

Aumpibausitze in jedem Fertigungsgsad, Spanlen ausgesigl
Scalelachiesungen [Airbeush od. Folienlechnik ), Zubehde-Glk
Spazial - Tuning - Teila, JAWO -Rotorhinitsysleme, VARIO - Rolorsysleme

FUR HEIM-MECHANIK

AERO LIGHT SYSTEMBAL HUBMAYER EGON
A-4671 Neukirchen b. Lambach Spéck 9, Tel, 07245 7009




| mit
MIULTIPLEX

ROYAL G

mit Softmodul-Systerm!
jetzt noch attraktiver in der

SUPER-SERIE

Best.-Nr. 35728 35 MHZ !
Best.-Nr. 35729 40/41 MHZ

Begrenzte Auflage mit:
e Namensgravur -
und folgender Zusatzausstattung:

e 1 zusitzliches Memory - Softmodul
nach Wahl

® Jet-Box
@ Kreuztrageriemen

Fragen Sie lhren Fachhéandler

MULTIPLEX modelltechnik

Neuer Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany

*unverbindiiche Preisempfehlung

S ! e _ i
Jante St A9 |
- Lo Ereude, nur um des Fliegens,
SpaB an der Freude, nur um T |
3vl:lslenp Ohne StreB und zum Entspannen-____

{ 1720 . mm
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