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Redaktionelles.....

l.ieber Leser !

Nun bringen wir bereits die 4. Nummer im groflen
Format heraus und freuen uns immer wieder, wenn
wir Worte der Anerkennung UOber unsere Arbeit lesen
oder horen kdnnen.

Was uns trotz aller Bemihungen noch immer nicht
gelungen ist, ist das Erscheinen in Farbdruck. Es
liegt am lieben Geld. Zur Finanzierung dieses Vorhabens
ist die Hilfe wunserer Inserenten notwendig, doch
diese wollen z.Zt. noch nicht so recht "anbeifien".

Wir wollen natiirlich nur teilweise in Farbe erscheinen,
zumindest aber selt das Titelbild férbig sein und
einige Inserate. Vielleicht kann uns jemand aus dem
Leserkreis Inserenten nennen, die eventuell bereit
widren, in Farbe zu inserieren. Gerne schicken wir
unsere letzte Inseratenpreisliste 1985 zu.

Bei den Fotos, die wir zu Beitrdgen und Berichten
erhalten, fehlen noch h&aufig die Bildunterschriften.
Wir wissen oft nicht, wen oder was die Bilder dar-
stellen sollen. Am besten ist es, wenn man die
numerierten Bilder am Textende beschreibt, oder
man befestigt auf der Rickseite des Bildes einen
Papierstreifen mit dem jeweiligen Text. Bitte, aber
niemals mit Fiizschreiber auf der Bildriickseite schrei-
ben ! Die Farbe Obertrdgt sich unweigerlich auf die
Vorderseite des darunterliegenden Bildes.

Von unserem Versicherungsreferenten, Dr. Helmut
Schneider, wurden wir gebeten, fo!gendes in prop
bekanntzugeben :

"Bei Schadensfédllen ist der Meldung an den

OAeC unbedingt eine Kopie des Mitglieds-

ausweises des Schiddigers beizulegen I

Oft werden wir um die Telefonnummer von Dr.
Schneider gebeten. [hr k&nntet Euch diese Anfragen
ersparen, wenn Jlhr prop - aufmerksam lesen wirdet.
Da steht sie némlich alle Augenblicke drin !

Hier ist sie nochmals - bitte gleich ins private
Telefonverzeichnis eintragen !

Dr. Helmut Schneider, Tel. 02782 / 3752 |

Und noch eine Neuigkeit !

Wir haben eine neue Modellflugsekretdirin. !

Das heiBt, sig heiBt jetzt nur anders, denn sie hat
kirzlich geheiratet. lhr Name ist jetzt Maria Gmainer.

prop gratuliert zur Vermidhlung und wiinscht dem
jungen Brautpaar fiir die Zukunft alles Gute !

Also aufpassen und nicht beim Telefonieren ablegen,
wenn sich unter der Sektions-Rufnummer - 0222 -
651128-77 nun eine Frau Gmainer meldet.

Sie ist's -~ die Maria !

Die Redaktion




® Wir beraten Sie
o Wir haben Erfahrung
e Taglicher Postversand

Fac
Bastler und Hobbyfreunde

JakoministraBa 11, 8010 Graz
Telefon: 0316/79066

hgeschéft fir Modelibauer,

Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
SIMPROP, MANTUA u. v. a.
Sortiertes Lager an
KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN
SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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l.Liebe Modellflugfreunde !

Die heurige Flugsaison |duft bereits wieder auf vollen Touren. In allenBun-
desldndern ist was los, das beweisen die vielen Wettbewerbsberichte.
Zwar spielte bisher das Wettbewerbswetter nicht immer so recht mit, und
so manche Veranstaltung dem schlechten Wetter 2um Opfer, doch
wurde trotzdem noch viel geflogen.

Beim internationalen Oberdsterreich-Pokalfliegen in der Klasse F3A in
Enns, bei dem ich als Mitglied der internationalen Jury t#tig war, fand ich
an der Tilire des Clubhauses einen Poster héngen, der mir so gut gefallen
hat, daB ich ihn hier abdrucken mochte. fch bin {berzeugt, daB viele Ver-
einsfunktiondre jedem einzelnen Punkt vollinhaltlich zustimmen werden.

Mit herzlichen FligdergriiBen
bis zum naAchdtenmal

Bundessektionsleiter

Ein Tip fir Miesmacher . ..

ie totet man seine

h

. Bleibe grundsitzlich jeder Versammiung fern.

ereins
—

2. Wenn Du schon zu eiher Versammiung gehst, dann finde Fehler in der
Arbeit der Vorstandsmitglieder.

3. Lasse Dich nie fiir ein Amt oder einen Ausschub benennen oder wahlen.
Es ist viel leichter zu Kritisieren, als irgend etwas selbst zu tun.
sei jedoch stets beléidigt, wenn bu fiir ein Amt nicht vorgeschlagen
wirst.

4. Mach nichts selbst. Wenn andere WMitglieder Gemeinschaftsarbeit
verrichten, dann groile und erkiire 6Ffentlich, daB der Verein von einer
Clique beherrscht wird.

5. Hore grundsitzlich nicht zu und sage spiter, dap Dir niemand etwas
gesagt hat. :

6. Stimme fiir alles und tue das Gegenteil.

7. Beanspruche alle Annehmlichkeiten, die Du durch die Vereinszuge-
horigkeit erlangen Yannst, doch trage selbst nichts dazu bei.

Wenn Du diese Punkte stets beherzigst und viele mit Dir, kannst Du gewii
sein, daB wir die Aufldsung unseres Vereines zisbald beschlieBen werden.

zum Ausschneiden und Aufhingen im V

tAus der Clubzeitschrift des ASKO Minigolfsportciub Steyr, Nr. 2/85, die recht Informativ und aufgelockert
gestaitet ist. Herzlichen Clickwunsch zu dieser Zeicungl)

jon




s Umschalebar von PCM auf PPM
## Schnell umgerister durch Softmodule
## modernste Micracomputertechnik
% Reserve-Senderaitku
% Slow-Funktion fir Servos
# ausbaufihig auf max, 14 Prop-Kanile
& umfangreiche MULTINAUT-Ausbaumdglichkeiten
8t Lehrer-/Schiler- und Co-Pilor-Betrieb
# Freier Kanal fiir Empfinger-Unrerspannungsanzeige
= 25-fihrige Erfahrung des grofiten Herstellers
von Modellsport-Fernsteverungen in Europa

Weitere Informationen erhallen Sie bei threm Fachhi&ndler oder mit dem
Handbuch zur Royal mc gegen Schutzgebiibr von 3,-- DM erhdltlich bei

wiLLisLEX . Modelltechnik GmbH - Neuer Weg 15 - 7532 Niefern - W. Germany
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F3 C - Lehrgang

Am Chisti-Himmelfahrtstag trafen
sich am Fufle des Wildkogels
alle hubschrauberinteressierten
Medellflieger zu den fir 2 Tage
ausgeschriebenen  F3C-Lehrgang.
24 Lehrgangsteilnehmer  filllten
das Klassenzimmer der Haupt-
schule Bramberg bis auf den
tetzten Platz.

Flankiert von den fachkundigen
Beitrigen der Referenten Lars
Waegner, Dr. Georg Breiner,
ing. Heinz Bader und ONF

Robert Grillmeier wurde in ange-
nehmster Atmosphére die Basis
flir den Aufbau des Osterreichi-
schen Hubschraubermodellsports
gelegt.

Lars Waegner aus Kdéln (berzeug-
te mit seinem ungeheuren Fach-
wissen die Zuhtrer und vermittelte
mit seinen praxisnahen Details
ein Gefihl des Sachverstdndnisses.
Dr.Georg Breiner belegte in
detaillierter Form das breite
Marktangebot im In- und Ausland,

RADIO CONTROL F3C

Fachreferent
Gerhard Lustig

wieviele
Firmen sich mit dem Hubschrau-

und man war erstaunt,
bermodellbau  beschaftigen. Ing.
Bader verstand es, die fremdartige
Materie der Fernsteuerelektronik
ins BewuRtsein der Teilnehmer
zu Obertragen. ONF Robert
Grilimeier schloB den Kreis der

Theorie mit ausfihrlichen Infor-
mationen iber die Anwendung
der, (ber die MBSO und den
Code Sportif heschriebenen

Regelauslegungen.

Mit Ausnahme des Burgenlandes
waren samtliche Bundeslander
mit Hubschrauberfliegern vertreten
Allein 20 Teilnehmer erbrachten
die Bedingung flr die F3C-Punkte-
richterlizenz, und so konnte ein
wesentlicher Schritt in Richtung
Verbreiterung dieser Sportart
getan werden.

Die =am darauffolgenden Tag
durchgefihrten praktischen
Flugiibungen in den Programmen
C, B und A rundeten den Lehrgang
ab und zeigten den enormen
Willen der einzelpen Teilnehmer

auf,
daraus zu

groBtmdglichen Nutzen
zlehen. Bereits 2
Stunden vor Seminarende konnte
das Erreichen des Lehrgangszie-
les bekannigegeben werden.

Zu diesem Erfolg trugen im
besonderen MaBe auch Sitar aus
Tirol bzw. die Salzburger Eckmannp
und Wistenberg bei.

In den ersten Stellungnahmen
war deutlich herauszuhéren, dal
durch die Hinzunahme der proviso-

rischen Programme B und C
eine echte Hilfe fur den Wett-
bewerbsmodellflieger gegeben

werden kann. Nunmehr ist eine
ausreichende Zahl von Punkte-
richtern  Ansatzpunkt flr eine

gezielte Flugausbildung im Namen
des Fachreferates, und es wird
an den jeweiligen Landessektionen
liegen, dieser speziellen Sportart
zum  weiteren  Durchbruch zu
verhelfen.

Das hier in Bramberg geschaffene
Klima - ein besonderer Dank
gilt der Familie Brennsteiner
und Herrn Tureczek - lieB die
Lehrgangsteilnehmer zufrieden
auseinandergehen.

Als Erfaolg dieser Entwicklung
werden wir uns Uberiegen, einen
"AUSTRIA-HELIPOKAL" auszu-
schreiben, der dann in 3 oder 4
reglonalen Wettbewerben j&hrlich
zur Austragung gelangen soll.

Im Namen aller, die zum Gelingen
dieses Lehrganges beigetragen
haben, bedanken wir uns und
hoffen, damit einen sinnvolien
Beitrag zur sporilichen Weiter-
entwicklung des F3C-5ports
gegeben zu haben.

GFK-Teile
nach Plan

Styroflachen,
Drehteile und

Helmut Caha

K

Heiligenstidter StraBe 189 — 1190 Wien
Telefon 37 42 55

IODELLBAUARTIKEL —
NFERTIGUNGEN

Verkauf und Erzeugung
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RADI0 CONTROL RC/SL

Fachreferent

- Ing. Richard Gradischnig

FLUGZEUGSCHLEPP RC/SL

eine neue Wettbewerbskiasse

Bei der Herbstsitzung der Bundes-
sektion wurde die Aufnahme
dieser neuen Wettbewerbsklasse
in die MSO beschlossen. Bei
der Frihjahrssitzung wurden
einige kleine Anderungen bzw.
Ergdnzungen  des Programmes
und der Durchfiihrungsbestimmun-
gen durchgefiihrt und beschlossen,
die neue Klasse RC/SL in der
Nummer 5/6 unseres Modellflug-
Magazins prop vorzustellen.

leh selbst wurde als zusténdiger
Fachreferent gewahlt.

Anléafilich meines Besuches
beim Pongauer Flugzeugschlepp-
Wettbewerb und meiner Teilnahme
am  ASKO-Bundesiehrgang  fiir

diese Klasse, konnte ich mich
von der Beliebtheit und der
bereits erreichten Perfektion
tiberzeugen. Beim Pongauer

Wettbewerb wurde das Programm
relativ locker gehandhabt, und
dies ist im Prebejahr ganz gut
so, um Erfahrungen zu sammeln.
Es wird aber notwendig sein,
bereits im nichsten Jahr genau
nach den bestehenden Regein
zu fliegen, um eine einheitliche
Linte zu erreichen. Es ist auch

geplant, im Herbst eine abschlie-
Bundesbesprechung  mit

ende

den interessierten -Modellfliegern
durchzufilhren.

Nun  einige  Gedanken
Programm selbst:

Umstrittener Punkt die
Beschrénkung des Schleppzuges.
Wir sind davon ausgegangen,
dal die neue Klasse nicht van
Haus aus zu  einer Material-

zum

20 kg

schlacht wird, wund dal die
Piloten chne Schwierigkeiten
mit ihren RC IV - Modellen
fliegen kdnnen und auch die
Flugsicherheit nicht zu kurz

kommt. Es gibt in jeder RC-Klas-
se bestimmte Regeln und Be-
schrankungen, und es ist technisch

tberhaupt kein Problem einen
Schleppzug unter 20 kg zu
bauen. Es missen der Giganto-

nomie deutliche Grenzen gesetzt
werden, denn Flugmodelle sollen
Flugmodelie bleiben und keine
kieine Flugzeuge werden. !

Das angeklungene Argument,
wir Funktionire wollen diese
Klasse abwlrgen ist absurd und
zeigt nur das Unversténdnis ge-
genilber dem gesamten Modellflug.
Das Gegenteil ist wahr, wir
sind Uber diese Klasse froh, sie
ist eine Bereicherung fiir den
Modellsport, und da zum Medell-
fliegen auch der Bau der Modelle
notwendig ist, ist es fiir die

Modellfliegar eine Herausforde-
rung, die daflir notwendigen
Modelle zu entwickeln und zu
bauen.

Nun weiter zum vorliegenden
Programm. Es werden sicher
Vorschidge zur Verfeinerung
des Programms kommen, doch

ist es sicherlich jetzt schen ein

gutes Programm. Von einigen
Punkterichtern und Piloten
wurde der Punkt "Rollen zum
Start"™ als unnbtig gefunden,
dieser brdchte ihrer Meinung

nach nichts auBer Zeitverschwen-
dung, man sollte ihn streichen
und daflr die Programmabwick-
fung zeitmé&fig straifen.

Nun, dieser Vorschlag kam ja
urspringlich  von den  Piloten
selber, aber man kann natitrlich
dariber reden.

Fir  das heurige Probejahr
wiinsche ich allen SL-Piloten
noch viel Erfolg und Freude

und ersuche weitere Vorschldge
und Winsche mir bekanntzugeben.
Ich  bin fir jede Mitarbeit
dankbar.

Meine Adresse :

Ing. Richard Gradischnig,

Stefan Maoser Str. 6,

9500 Villach.

Gut Leine - gut. Schienp !
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GEDANKEN UBER F3 8- MODELLE

DRAN SOLLTEN RC-SEGLERPILOTEN DENKEN....
wenn sie ein Modell oder einen Bausatz kaufen
oder wenn sie ein Modell selber konstruieren

wollen !

Ein in Osterreich gqut bekannter Modellflieger
sagte vor Jahren zu mir: "Alles was aerodynamisch
gut ist, das ist auch schén I"

Nun, wenn ein gut dimensioniertes RC-Segelfiugmo-
dell mit elegantem Rumpf, schlanken Flachen,
kiinstlerisch lackiert, je nach Geschmack schnell
oder langsam 'pfeifend” seine Bahn zieht, mag
das fiir's Auge auch schén sein. Ob da aber auch
die Aerodynamik stimmt ?

Um die Aerodynamik, und damit die Leistung der
Fluggeréite zu verbessern, werden enorme Betrége
flir Forschung und Entwickliung verbraucht, Fir
die Modellflieger fallt dabei immer wieder da
und dort was ab, und wir miissen versuchen,
diese Erkenntnisse fiir uns nutzbar zu machen.
Erkenntnisse aus in der BRD stattfindenden Semina-
ren, sowie Gesprichen bei jeder Gelegenheit mit
Leuten die damit befaBt sind, waren flr mich
der AnstoBl, Vergleichs- und Optimierungsrechnun-
gen auszuwerten, daraus realisierbare Erkenntnisse
und Verbesserungen .aufzulisten, um demit noch
Wege zur Optimierung von Segelflugmodellen, im
besonderen mittlerer Gréfe {Klasse FAI-F3B), zu
suchen.

Das bisherige Resultat dieser Suche mdchte ich
offentegen. Ich weiB, daf nun manche denken
oder auch sagen werden: "Alles alter Hut"! Aber
rechnen Sie lhren Segler esinmal nach. Vielleicht
kénnen dann doch einige daraus '"aerodynamischen"
Nutzen ziehen.

TRAGFLACHEN sind wohl der wichtigste Teil
eines Fléachenflugzeuges. Entsprechend ist auch
der Anteil am Leistungshaushalt. Fir einen Ver-
gleich habe ich die vier hidufigsten Fléchengeome-
trien ausgewahlt und gerechnet. Das Rechenergeb-
nis der besten Flache habe ich mit dem Leistungs-
faktor 1,00 (LF = 1,00) bewertet. Die LF der
weiteren Fldchen nun zum Vergleich:

Flache A Rechteck-Trapez LF= 1,00
Flache B Doppel-Trapez LF= 0,97
Filache C Rechteck LF= 0,92 -~ 0,94
Flache D Trapez LF= 0,92 - 0,95

Die Praxis bestdtigt auch etwa diese Reihung.
Bei den Modelten C + D ist das Ergebnis ganz
vom Verwendungsziel (Streckung, Zuspitzung) ab-
héngig. Der Trapezfligel wird mit zunehmender
Streckung besser als der Rechteckfligel. Nach
unten kehrt sich's um.

Hat man sich, dem Verwendungsziel entsprechend,
eine Flidchengeometrie zurechtgelegt und die
hoffentlich richtige Profilauswahl getroffen, dann
sollte die "Re-Zah!" (= Reynold'sche Zah!) die
endgiiltige Entscheidung sein. Diese Zahl errechnet

Von Norbert Habe z.Zt. BRD
sich aus der Formel :
Re =v .t .70

v = Fluggeschwindigkeit in m/s
t = Profiltiefe in mm ; .
und sollte méglichst hoch sein. Vorwiegend werden
Re-Zahlen bezogen auf tm (= mittiere Profiltiefe)
gerechnet. Ich suche stets die niedrigste am
Gesamtfligel, das ist in der Regel am Ubergang
der Fligelgeometrie in den Randbogen, und diese
Profiltiefe wird mit ta bezeichnet. Die aus der
kieinsten Fiuggeschwindigkeit x ta x 70 kommende
Zahl muB ({soil) sicher Uber der 'kritischen Re-
Zahl'" liegen, die ich fir heutige Leistungssegler
mit hieflr guten Profilen , mit 75000 - 80000
als nledrigsten Wert ansetzen wilrde. Die langsamste
Fluggeschwindigkeit fir dieses Flugmodelle kann
mit 8 m/s angenommen werden.

Das bisher Geschriebene ist natirlich nicht das
A und O flir den Kauf oder die Konstruktion von
Segelfiugmodellen. lch mdchte mit diesem Aufsatz
nur die Dimensionierung einengen, um gute Leistun-
gen schon bei der Projektierung vorzugeben. Ganz
bewuBt habe ich auf groBspurige mathematische
Formeln verzichtet, weil ich der Meinung bin,
dal Moceliflieger, die Héchstleistungen anstreben,
ohne entsprechende Mathematik und Fachliteratur
chnehin nicht auskommen. ‘

Dieser Aufsatz soll also im besenderen jene
Modellflieger beraten, die RC-Segein als Hobby
und Freizeitsport betreiben.

Nun, ganz cohne ein biBchen Uberlegung, verbunden
mit etwas Rechnen, kommen auch wir nicht aus.
Daher also zur Ergénzung:

Die Streckung der Tragfléchen errechnet sich
aus der Formel

b2 |, . Spannweite x Spannweite {in dm)

— d.i.
F Fligelfliche gesamt { in dm2)

Die Zuspitzung der Tragfldachen

ta o Profiltiefe auBen

ti Profiltiefe innen, Wurzeltiefe

Weitere Bezeichnungen :

tk = Profiltiefe am geometrischen Knick
b = Spannweite des Gesamtfllgels

b = Halbspannweite des Gesamtfilgels
2

Und nun die vier Standard-Fligelgeometrieen:
Fligel A - der Rechteck-Trapez-Fligel

Bei richtiger Fldchenverteilung kommt diese
einfache Geometrie der angestrebten eilyptischen
Auftriebsverteilung sehr nahe. Dementsprechend

gut sind auch die Leistungen solcher Flachen.
Sehr gut geeignet flir F38 und Hangflug.
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Lud.

% . 040

5 . 0,60 -

Mo

Spannweiten wvon 2500 - Streckung

12,50 - 14,50.

3200 mm,

Fliigel B - der Doppel-Trapez-Fliigel

Er ist wegen seines optisch guten Aussehens sehr
beliebt. Aerodynamisch kommt er sehr nahe an
die Leistungen des Rechteck-Trapez-Fligels
heran. Wegen der Gewichisersparnis aus der
Festigkeitsrechnung sowie der aerodynamischen
Vorteile mit zunehmender Streckung, wird diese
Geometrie bei den "GroBen" bevorzugt.

ta

!
!

bt} —ud

e 2 050 - 0,70—--.—2'3 . 0,50 - 0,30 —=

2

nNio

.

Sinnvell erst flr Spannweiten ab 2800 mm und
Streckung (ber 14,00,

Wenn Sie bei der Projektierung ihres nachsten
RC-Seglers, sei &s eine Eigenkonstruktion oder

Kauf, die angefihrten grundsédtziich wichtigen
Parameter einbringen k&nnen, dann sollten Sie
bei der Bauausfilhrung einige weitere Punkte

berlicksichtigen, um die mdbgliichen Leistungen zu
erreichen.
Darliber aber in
Fortsetzung.

einem spdteren Aufsatz als

Fligel C - der einfache Rechteckfliigel

Wenn die Spannweite und die Streckung stimmt,
das richtige Profit dazu, dann sind diese Modelle
am Hang hervorragend, aber sie sind auch fir
F3B bestens geeignet.

!
|

T

b
2
“Fiir  Spannweiten von 2000 - max. 2850 mm,
Streckung 10,00 - 12,50 !
FiGgel D - der einfache Trapezfliigel
gei richtiger Dimensionierung ist dieser Fligel

sehr leistungsfdhig. DOas Kriterium ist die Zu-
spitzung  (Verjlingung zu den Fligelenden hin)
ta : ti. Die Streckung ist bei dieser Geometrie
ebenfalls wichtig

I
|

b
-

o S S
o= tg—

Fir Spannweiten 2000 ~ 2500 mm scll die Streckung
12,00 - 13,00 und die Zuspitzung ta ti v 0,70
sein.FGr Spannweiten zwischen 2500 wund 3500
mm soli die Streckung 12,00 - 15,00 und die
Zuspitzung ta : ti 0,60 - 0,85 sein.

Zuspitzungen fa : ti kleiner als 0,60 sind nur fir
Spannweiten dber 3500 mm sinnvoll.

GUNDERT
EELEE

Schiffsmodelle + Zuhehor

Starthoxen

PAIY@IK schandampter

aeropiccola Historische Schiffsmodelle

Bezugsquellennachweis:

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875

) 06 O OaAVOIOIOTA @@Q@QQ@Q%}
&¢” Modellflugwochen im Kirntner Oberiand xR

Wer sein Hobby mit Freunden erieben méchte, ist bel unts genau richtig. Unsere Flug-

sportler kﬁnnerz aul der Emberger Alm und am Gaugen Hangsegeln oder in Amlact] auf x\}\\\\‘\l""[/%
einatn gepliegten Modeliflugplatz ihr Kénnen unter Beweis stellen. Unser Haus bietel
Komfort: Herrliche Sonnenappartements, Hallen- und Freischwimmbad, Sauna, Keqel-
&) bahnen, Disko, Wiener Caté, Restaurant und relchliche Biitlels. 1 Woche Halbpension
qibts schon ab DM 310,~, Gerne schicken wir [hnen unsere Hotelinfermalion.

Neu: Giocknerhof's 1. ésterreichische Modeilflugschule

2 - ¥wFerienhotel ****f | s N

; Familie Seywal

s , !h . A-9771 Berg/Drautat
0/ 3. Oberdrautaler Modellflugwoche vam 23. Aug. bis 1. Sept. '85 @Eﬂ n?tbﬂ Pl o0 an A7 1217 210

=

3\
mi%@.@‘. a2
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Das RC-SEGLERPROFIL MFE-P 205-925

Fir die interessierten "prop"-l.eser, die Spitzenleistungen erreichen wollen, nlitze ich die Mdéglich-
keit des neuen prop-Formates A4 und bringe ein Modeliflugprofil, welches ich aus dem E 222 ent-
wickelt habe. Mit diesem Profil fliegen bereits etliche Modelle namhafter Wettbewerbspiloten in
Osterreich, und diese sind immer vorne dabei.

Dieses Profil kann auch mit Wdlbkiappen geffogen werden. Die Klappentiefe soll bei 22,5% liegen.
Eine Re-Zahl von ca. 84000 soll.nicht unterschritten werden. Fiir den Schnellflug sollte die Fl&chen-
belastung Gber 35 g/dm? liegen.

i

T Imeepretlntnp P
Profil | MPE| -

: L O i i e
L Koordinaten fir das Modeliflugprofil *

MFE - P 205 - 925 i

Nr. x y 19 26,662 6,500 39 19,779 - 2,787
0o 100,00 0,000 20 22,41 6,243 . 40 24083 - 2,760
01 98,722 0,265 21 18,555 5,887 41 28,690 - 2,667
02 97,241 0,587 22 14,947 5,440 42 33,557 - 2:510
03 95,270 0,980 23 11,678 4,907 43 38,643 - 2,302
04 92,812 1,419 24 8,774 4,300 44 43,867 - 2,056
05 89,889 1,903 25 6,208 3,633 45 49,201 - 1,766
06 86,547 2,424 26 4,149 2,920 46 54,578 - 1,463
o7 82,830 2,973 27 2,461 2,179 © 47 59,935 - 1,151
08 78,784 3,532 28 1,203 1,435 48 65,212 - 0,844
09 74,458 4,086 29 0,382 0,720 49 70,344 - 0,544
10 69,901 4,620 30 0,000 0,000 50 75,268 - 0,291
11 65,162 5121 51 79,920 - 0,068
1 3 - 1 ,
12 60202 5573 0,199 - 0,427 52 . 84238 0107
32 0,980 - 0,803 ] '
13 55,342 5,965 a3 53 88,157 0,226
2,291 - 1,361 ’ J
14 50,361 6,283 ! 54 91,614 0,285
34 4083 - 1,776 ’ ,
15 45,399 6,519 35 55 94,560 0,278
6,351 - 2,128 ' '
16 40,503 6,663 36 ~ 56 96,916 0,213
17 35719 6,711 9,078 - 2,408 ’ ’
18 317091 6657 37 12,243 - 2,612 57 98,625 0,115
; ' a8 15,821 - 2,738 ° 58 100,000 0,000
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MFE-P 205-925 Ein Filigelprofil, entwickelt aus dem "Eppler 222",

Geeignet flr RC-Segelflugmodelle, im besonderen flr Hang- (F3F)
und F3B, aber auch fUr RC IV E (BRD) und Elektro-Segler.

Die Ausschlige der Querruder sollten im Verhidltnis

1 : 1,5-1,8 differenziert werden.
Profildicke d = 9,25 ¥

W8lbung £ = 2,05 %
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Wie wir alle wissen, sind die Ultraleichtflugzeuge
in Osterreich aus unerfindlichen Grinden nicht zu-
gelassen. Was bleibt also Ubrig, wenn man trotzdem
ein UL fliegen mbdchte 7 Man baut sich gin Modell.

Es gibt auf dem Modellbaumarkt bereits etliche
UL's. Ein besonders hibsches Exemplar davon ist
der CHINOOK von Graupner. Der CHINOOK ist

ein UL, der in Kanada bei der Firma Birdman als
Bausatz bzw. als fertiges UL geliefert wird. Ende

1984 brachte Graupner diesen UL, der besonders
durch seine eigenwillige Form aufféllt, etwa im
MaBstab von 1:5 auf den Markt.

Der Baukasteninhalt stellt sich dem neugierigen
Bastleraugen mit sehr viel Holz (in ausgesuchter
Qualitidt !) und ABS-Teilen vor. Der Bauplan und
die Bauanleitung mit zahlreichen Baustufenfotos

sind wie immer bei Graupner '"Spitze'"! Eines sei
gleich am Anfang gesagt: Der CHINOOK ist vom
baulichen Gesichtspunkt kein Anfidngermodell, und
es muB schon eine gewisse Bauerfahrung vorliegen,
um dieses Modell zu erstellen. Als Zubehdr wird
ein eigener Beschligesatz (R#der, Scharniere,
Umlenkhebel etc.) und eine spezielle Pilotenfigur
geliefert. Man solite die '"paar" Schillinge nicht
scheuen und dieses Zubehdr anschaffen.

Der Bau des UL dauert schon eine geraume Zeit
und geht wirklich nicht nach der oft zitierten
Devise: heute kaufen - morgen bauen und {bermor-
gen fliegen.

Zum Bau einige Informationen: zundchst muB
einmal das Rumpfboot gebaut werden, welches auf

einer sehr festen Platte den Heckausieger aus Alu-
rohr, die Rudermaschin en und Spanten aufnimmt.
Der néchste Schritt ist der Bau des Pylons, der
den Motor tragt und in seinem Inneren den Tank
und das Querruderserve ''vernascht". Ist dies alles
geschehen, wird beplankt (Sperrholz und ABS-Tief-
ziehteile), verspachtelt und verschliffen, Der Bau
des Seiten- und Héhenleitwerkes in Gitterbauweise
ist bald fertiggestellt {{ibrigens alle Schlitze fir die
Scharniere sind bereits eingefridst 1). Das Leitwerk
wird schliefilich auf einer Auflage, die durch zwei

Alustreifen, gleichsam als Spannbdnder, mit dem
Heckrohr verbunden ist, montiert. Der Bau der
Tragfldache ist im Gegensatz zum Rumpf keine
"Hexerei" und auf einer ebenen Fldche bald ge-

schafft. Die Streben - das Modell ist ja ein abge-
strebter Hochdecker - sind aus Profilalurohr und
werden mit den entsprechenden Beschliigen versehen.
Das Modell wurde in der Form '"schin gemacht",
dad der Rumpf aus der Dose gespritzt wurde
{nach enisprechender Grundierung) und die Fléchen
und das Leitwerk gebfigelt wurden.

Als Antriebsquelle fand der 6,5 cm?
von OS, der OS5 MAX FS 40, Verwendung.
Der Einbau der Fernsteuerung (Héhe, Seite, Quer-
ruder und Motordrossel) bereitet keine Schwierigkei-
ten und ist rasch gemacht.
SchlieBlich wurde die Vollsichtkanzel,
ausstattung und der Pilot eingebaut und der
kritisch unter die Lupe genommen.

Viertakter

die Cockpit-
Vogel

Die Form ist sehr eigenwillig: 'das Rumpfboot, der
Motor in Druckanordnung - aber, der CHINOOK
schaut gut aus.
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Nun zur Flugerprobung :

Der erste Startversuch wurde von einer Graspiste
erprobt. Das ging leider nicht {ein starkerer Motor
hdtte es geschafft). Also, Mede!l in die Hand, und
ein Helfer startet mit Schwung. Der UL sackte
leicht durch wund flog nach einigen Korrekturen
brav geradeaus. Man bendtigt fir die Seiten- und
Héhenruderausschldge nur  kleine  Einstellungen,
denn die Ruder werden direkt durch den Luftschrau-
benstrahl angeblasen und wirken sehr schnell.

Der CHINOOK kann sehr langsam geflogen werden,
bedingt durch die geringe Fldchenbelastung, und
zeigt keine Abschmiertendenzen. Er ist nicht fir
Kunstflug ausgelegt, ein paar Loopings wurden
aber doch probiert und geschafft.

von Gismann

Der deutsche Seglerspezialist Eismann
hat immer ein paar "Zuckerln' in sei-
nem Programm auf Lager. in diesem
Fall den Hang- und Kunstflugsegler

Y ANKEE.

Das Modell besticht durch eine recht
interessante Optik wie das T-Leitwerk,
den Pylonrumpf und die abnehmbare
Rumpfspitze, die den Zugang zu den
Rudermaschinen hervorragend verein-
facht.

Als Profil wird hier ein Quabeck 1,5/9 verwendet,
welches dem Segler vollste Kunstflugeigenschaften
ermiglicht.

Der Baukasten erhdlt bis auf Lach, Folie und
Klebstoff alles, was zum Bau des Modells ben&tigt
wird. Der GFK-Rumpf ist von sehr guter Qualitét;
die beiden Fldchenhdlften sind fix und fertig ver-
schliffen (die Flache wird auf Wunsch auch eintellig
geliefert}, und das Héhenleitwerk ist ebenfalls be-
reits ausgeschnitten und profiliert. Alle Anlenkteile
sind selbstverstédndlich vorhanden, Der YANKEE ist

SAEE] e s

Der CHINOOK wird fir den Erstflug klargemacht
Zusammenfassend wird festgehalten, dafl der natur-

dhnliche Nachbau eines Ultraleichtflugzeuges mit
dem indianischen Namen Chinook eine feine Sache
jst. Fir den Bau ist eine Bauerfahrung unbedingt
notwendig, das Fliegen aber schafft bereits der

fortgeschrittene Anfanger.

Also, wer probiert's ?

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite ca. 1985 mm

Rumpflange 1115 mm
Gesamtfldache 72,3 dm?2
Fluggewicht 3115 g
Fernsteuerung Hohe, Seite, Quer,
Motordrosse!
Motor 08 MAX FS 40

Ladenrichtpreis ca. § 2300,-

schridnken sich ledigtich auf die Verbindung beider

Flachenhdlften, den Einbau des Servobrettes, dem
Finish und dem Fernsteuerungseinbau.

Der YANKEE hat durchgehende Wolbkliappen/Querru-
der, die Uber einen elektronischen Mixer gesteuert
und mit dem H&henruder (berlagert werden.

Nun zu den Flugeigenschaften:

Der YANKEE hat trotz seiner relativ geringen
GroBe flr einen Hangflitzer gutmitige Verhaltens-
formen in der Luft. Bei entsprechender Wolbklappen-
stellung spricht ser sehr gut auf Thermik an, und
selbstverstdndlich ist vom  Kunstflug her alles
drinnen was es nur gibt.
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Der Segler ist kein Anfidngermodell, denn zur
Steuerung mufl eine gewisse Flugerfahrung mit
mehrachsig gesteuerten Flugmodellen vorhanden
sein.
Fassen wir zusammen:
Der YANKEE von Eismann ist ein prima Hang-

und Kunstflugsegler lr einen versierten Piloten,
der rasch aus einem sehr guten Baukasten - bedingt
durch den hohen Vorfertigungsgrad - fertiggestellt
wird. Er kann auch bei starkem Wind geflogen
werden und ist aufgrund seiner Gro3e sehr "koffer-
raumfreundlich.

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite 1800 mm
Lange 1200 mm
Gewicht 1100 - 2600 g

Ladenrichtpreis ca. S 2500,-

16»

Als Einstiegmode!l wurde die SE 10 von Simprop
entwickelt und kann wahlweise als Segler oder
Motormaschine (Elektro- oder Verbrennungsmotor)
gebaut und geflogen werden.

Der Baukasten enthidlt alle flir den Bau des Madells
erforderlichen Teile. Das Holz ist sehr gut und
die Stanzungen ganz herverragend.

Wie schaut der "Einsteiger" bautechnisch aus 7

Der Rumpf besteht aus einer einfachen in sich ver-
zahnten Gitterkonstruktion, und die Flachen werden
in reiner Rippenkonstruktion erstelit. Der Bauplan
in Verbindung mit der Bauanleitung und den Baustu-
fenfotos, ist sehr Ubersichtlich und zeigt alle zu
bauenden Versionen auf. .

Der Bau des Modells geht auch fir den Ungeilibten

sehr rasch voran, und es werden keinerlei Grund-
kenntnisse abverlangt.
Das Testmodell wurde mit einem 1,5 cm® Zweijtak-

ter von Webra "bestlckt". Da es fir diesen Motor
kein Distanzstlck zwischen Motor und Schalldimpfer
gibt, war ich gezwungen, einen alten dicken Silikon-
schlauch zu 'vergewaltigen" und schnitzte mir aus
diesem sin Distanzstlick {es funktioniert ). Zuf#llig
fand ich in meiner Wunderkiste noch ein leichtes
GFK-Fahrwerk, dieses wurde mit zwel Holzschrauben
an den Rumpf geschraubt und trdgf ein wenig zur
Optik bei. Die SE-10 wurde gelb gebligelt und mit
den beiliegenden Dekorbogen und Zierstreifen
"'verschénert ",

Yon Simprop

Der YAMNKEE !
Der Sender dient dazu, dal der Vogel vom Wind
nicht davongeblasen wird.

Das Modell wird Uber Seite, H8he und Motordrossel
gesteuert. Platz fir die Rudermaschinen ist in
ausreichendem Mafle vorhanden.

Nun zum Fliegen.

Die SE-10 fliegt sehr gemiitlich, der Pilot {der
unerfahrene Pilot) hat ausreichende Zeit zu rea-
gieren. In einer kritischen Situation einfach die
Pfoten weg von den Kniippeln, und der Vogel stabi-
lisiert sich, eine entsprechende Héhe vorausgesetzt,
selbst.

Fazit: die TECHNICOLL SE - 10 aus dem Hause
Simprop ist ein leicht zu bauendes und zu fliegen-
des Anfdngermodell, welches motorisiert und unmao-
torisiert betrieben werden kann.

Ein richtiges Einsteigermodell in unser schénes
Haobby !
TECHNISCHE DATEN
Spannweite 1526 mm
Lénge Uber alles 1016 mm
Gesamtfldcheninhalt 34,5 dm?
Fluggewicht 1200 g
Fernsteuerung Héhe, Seite Motordrossel
Motor 1,9 cm? Zweitakter
Ladenrichtpreis ca. S B50,-
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An kalten Wintertagen trdumte man als echter Mo-
deliflieger-Freak doch immer wieder von der bevor-
stehenden Flugsaison und malte sich aus, mit wel-
chen neuen Modellen man an den 3tart gehen werde.
Da sich meine letzte Saison speziell auf dem
Gebiet des Hangfluges (F3F) als recht "materialin-
tensiv" herausstellte, wéilzte ich viele Kataloge, um
nachzusehen, weleche "Hanggurken™ auf dem Markt
erhdltlich sind. Mehr oder minder durch Zufall
fiel mir ein Katalog der Firma SCHAFER MODELL-
BAU in die H&nde. Aha, dachte ich, wieder ein
Neuer. Als ich den Katalog aufschlug und ordnungs-
gem#B das erste Blatt durchlas, muBte ich jedoch

mit Erstaunen feststelien, daB diese Firma ein
grofer Modellhersteller in der BRD ist und fir
namhafte Firmen Modellbhausétze erzeugt, seit

1984 jedoch auch eine eigene Produktlinie vertreibt.

Bei weiterer Durchsicht des Kataloges stach mir
das  Segelflugmodell "RIVIERA" besonders ins
Auge. Ein daneben abgedruckter Testbericht ver-

sprach einiges, und die beschriebene Baukastenaus-
fUhrung lieB nichts zu wiinschen dbrig. Auch der
Preis schien flir die gebotene Qualitdt angemessen.
Also, frisch bestellt, und nach etwa 10 Tagen war
ein  Riesenpaket bei mir zu Hause angelangt.
Jeder Modellbauer kennt das Geflhl (wie Ostern
und Weihnachten an einem Tag !), als ich mit dem
Balsaholzmesser den Karton "in Angriff" nahm.
Als erstes kam nur ein Haufen Papier und Ver-
packungsmaterial zum Vorschein. Nach einigem
Graben kam ein sehr schoner, weifl eingefarbter,
refativ kurzer Epoxy ~Rumpf zum Vorschein. Die
Tragflichen sind mit  Aljus-Furniere  beplankt,
Nasenleisten und Endbéigen bereits varverschiiffen
und an der Wurzelrippe sind die Rdhrchen fir die
Flichenhalterung auch schon werkseitig gefertigt.
Selbstverstdndlich sind das Leitwerk und das Seiten-
ruder vorsverschiiffen und bendtigen nur mehr einen
geringen Arbeitsaufwand bis zur Fertigstéliung.
Die beigegebenen Kieinteile sind his auf die Gabel-
képfe vollstindig und g5 werden sogar

‘teflonummantelte Stahlseilziige zur Ruderanien-
kung beigegeben. Die dem Baukasten beiliegende
Bauanleitung ist zwar dirftig, aber ausreichend
(flir den versierten Bauer !), und auch der Bauplan
umfaBt alle notwendigen Informationen.

Nach stwa zwei Wochen Bauzeit {tdglich 2 Stunden)
stand nun die RIVIERA in ihrer vollen Pracht vor
mir. Beim Bau traten keine nennenswerten Schwie-
rigkeiten bis auf das Einpassen des Kabinenhauben-
rahmens auf. Weiters ist noch zu empfehlen, das
Seitenruder am unteren Ende um etwa 2 cm nach
hinten anzuschrdgen, um bei etwas hé&rteren Lan-

; dungen eine Beschéddigung zu verhindern. Wie in
Ider Bauanleitung empfohlen, wurde in jede Trag-
fliche ein Servo zur Anlenkung der Querruder ver-
! wendet und dadurch auch die Moglichkeit gegeben,
diese als Wolbklappen zu benuizen. Speziell mit
dem Hbhenruder gemischt, erlaubt diese Konfigura-
tion besonders rasante Wenden. Es ist auch zu
empfehlen, das Seitenruder zusdtzlich mit dem
Qiuerruder zu koppeln.

Allen Wettervorhersagen zum Trotz, muBte ich nun
die neue RIVIERA unbedingt testen. Gleich vorweg
- sie fliegt ausgezeichnet. Es war nur eine Korrek-
tur des Schwerpunktes um etwa 10 mm gegeniiber
der Angabe im Bauplan in Richtung Rumpfspitze
erforderiich, und das Ding flog auf meinem Haushang
gleich auf Anhieb. Der Einsatz der Wdlbklappen
kann bei diesern Modell bhesonders gut demonstriert
werden. Bei einer Wdlbklappenstellung von etwa 2
mm nach oben, wird die RIVIERA eine echte
"wilde Sau'. Stellt man die Wolbklappen 3 mm
nach unten und trimmt das H&henruder etwa auf
"Tief", wird aus der RIVIERA ein wahrer Leistungs-
segler, der jeden schwachen Aufwind sofort in
Héhe umsetzt. Ein maiBiger Ausschiag aller Ruder
ist zu empfehlen, da durch den kurzen Leitwerks-
hebelarm bedingt, alle Ruder sehr giftig kommen.

Am darauffolgenden Wochenende konnte ich meine
RIVIERA an einem windstillen Tag in der Ebene
testen. Sowoh! am Hochstart {Wolbklappen auf 3 mm
heruntergesetzt) als auch im Huckepack-Betrieb,
erwies sich das Modell als echter Leistungssegler.
Aufgrund des verwendeten Profils erscheint es
ohne weiters maglich, daB auch im Thermik-Flug
mit ausgefahrenen Wilbklappen gute Leistungen
erzielt werden konnen.

AbschlieBend ist zu sagen, daB das Fiugmodell
RIVIERA nicht nur in der Beschreibung als Allround-
Modell anzusprechen ist, sondern wirklich diesen
Namen verdient.

Der Baukasten und vor allem der Vorfertigungsgrad
ist qualitativ als sehr hoch anzusehen.

' TECHNISCHE DATEN

Spannweite 3000 mm
Rumpflénge 1120 mm
Gesamtfidcheninhalt 66 dm?2
Fluggewicht 2050 g

Prafil ZX-18
Fernsteuerung Héhe, Seite, Quer

Ladenrichtpreis ca. 5 2500,-
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Ordnung und Organisation in der Modellbauwerk-
stétte ist wichtig ! Ein gutes Hilfsmittel sind
diese selbstkiebenden Klips von UHU, die es fir
verschiedene Anwendungsmdglichkeiten gibt.

Gesehen bei GK-~Kirchert.
Preise von 3 37,- bis S 90,-

Service-Koffer "MINI"

Eine verkleinerte Version des be-

kannten WEBRA Service-Koffers

aus rotem schlag- und kraftstoffesten

) Kunststoff.

Die Einteilung besteht aus vier
Ei’ﬁuﬂﬂEf gleichgroBen Schubladen der Abmes-
sung 8,0 x 16,5 x 16 cm (HxBxT)
und einem Stellfach (8x33,5x15,5 cm)

‘ passend flr alle WEBRA Sender

System Schempp - Hirth (auBer Space). . .
Kunststoffgriff sowie verschliefibare
Halteblgel fiir die herunterklappbare
Arbeitsflache.
Gesamtabmessungen des Koffers:
28,5 x 34 x 18 cm) in rot.

Ladenrichtpreis S 405,-

Teck - Doppel - Landeklappen

Linge ca. 250 mm 370 mm

Héhe ca. 16 mm 16 mm
Breite ca. 10 mm 10 mm
Bremsflache ca. 5800 mm?2 8800 mm?2
Fir Segler mit Spwte. 2-3,5 m 35-5m

l-adenrichtprels : 250 mm ca. S 280,-
370 mm ca. S 320,-

DER NEUE GRAUPNER KATALOG IST DA !

Er bringt wieder in gewOhnter ausflbrlicher
Form iiber 500 Seiten aktuellen Modellbau.

Mit allen Neuheiten 1985 und vielen Sonderange-
boten. "/ati, es ist besser Héhe zu geben I

im Fachhandel erhiltlich, es lohnt sich !
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EiN GANZ BESONMDERER TEST FUR DEN MODELLFLIEGER !

Beantworten Sie dia nachstehenden Fragen wahrhei-tsgerﬁﬁﬂ und
zihen Sie die erreichten Punkte zusammen !

1. Nennen Sie die orste Tétigkeit die Sie am Samstag nach
dem Aufstehen verrichten:

i Punkt Ich kiisse meine Frau

Z Punkte Ich lazsse den Hund hinaus

2 Punkte Ich prife den Wind

4 Punkte Jch gehe in den Hobbyraum und schaue, ob die

Farbe schon trocken ist.
2. Liegen in lhrer Tollette foigende Zeitschriften auf ?

1 Punkt Donald Duck

2 Punkte Playboy

3 Punkte ein oder zwei prop

4 Punkte die gesamte Sammlung von prop der letzten Jahre

3. Nennan Sie eine typische Konversation mit |hrer Frau :

1 Punkt die Kinder

2 Punkte die HRechnungen

3 Punkte der Modellbau

4 Punkte wir sprechen nicht miteinander

4, Was machen Sie auf dem Heimweg von lhrer Arbeit 7

1 Punkt

2 Punkte
3 Punkte
4 Punkte

5. Haben Sie fertige und nicht fertige Modelle im Hobbyraum ?

1 Punkt 1 - 2
2 Punkte 3 - 5
3 Punkte 6 - 10
4 Punkte nicht mehr zéhlbar

6.. Nennen Sie Ihr Lieblings-After-Shave !

1 Punkt Brut
2 Punkte OId Spice
3 Punkte Arden for Men

nie beim niichsten Modellbaugeschéft anhalten
anhalten

manchmal

Immer

4 Punkte Methanel mit Rizinusdl
7. Schauen Sie auf die Fingerkuppen lhrer Daumen. Was sehen Sie ?
1 Punkt FlIngerabdriicke
2 Punkte geringe Spuren vom Senderknippel
3 Punkte starke Spuren ven Senderknippel
4 Punkte Sendarknlppel
8. Wie Uberreden Sie tre Frau, dal Sie fliegen gehen kdnnen ?
1 Punkt ich gebe immer nach
2 Punkte Ich drohe mit der Scheidung ]
3 Punkte Ich schaue sie und die Kinder an und gehe wortlos
4 Punkte ich brauche nicht lberredsn

9. Schauen Sie lhre FiiBe an. Wes sehen Sie ?

t Punkt

2 Punkte
3 Punkte
4 Punkte

saubers Fifle

schmutzige FiBe
Balsastaub

Epoxy, Draht, Folienreste,
Beilagscheiben, Schrauben

10. Wie sing die Winde lhres Wohnzimmers geschmiickt ?

1 Punkt Farbe

2 Punkte Tapeten

3 Punkte Blgelfolie

4 Punkte Plane von RC-Maschinen

11. Wieviel geben Sie im Monat fir Ihr Hobby aus 7

1 Punkt 100 - 300 Schilling

2 Punkte bis 1000 Schilling

3 Punkte den gesamten Gehalt

4 Punkte ich |8ste die Lebensversicherung ein
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—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlnscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION ermdglicht groBte
Uberiragungssicherheit. Die Stranfalligkeit wird gegen-
fiber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
"Wackler" und “Knackimpulsstdrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zlundstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einflu3
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkaniage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf his
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhéltlich im &sterrelchischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgeselischaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpfistraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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[Otimer -Lcbe

Ein Mannschaftsrenner fir Fesselflug mit
dem Namen "BATTLER'" aus dem Jahre
1950 (England) sei hier vorgesteilt.

Das Modell war mit einem 2,5 cm3 Elfin-
Diesel ausgeriistet.

Dieser Motor wird noch in England als
Replica hergestellt.
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PLAYBOY

Und nun noch der PLAYBOY, der von der ameri-
kanischen Firma Leisure als Baukasten vertrieben
wird.

Das Flugzeug Ist eine verkieinerte Version des
Playboy Senior und ist als Elektroflugmodeil {iir
einen Getriebemotor ausgelegt.

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite 1715 mm

Léinge 940 mm

Fernsteuerung Héhe, Seite, Elektronik
schalter

Wer Interesse am Bauplan hat soll mir schreiben.

Der Playboy Ist zur Ginze aus Holz aufgebaut
und mit einer transparenten Solarfilmfolie (Robbe)
bespannt.

Die Flugeigenschaften sind sehr gutmitig. Bel
stérkerem Wind "verweht's" den Oldie !

Bicker Bestmann

Vorbildgetreues Flugmodell fir
Motoren ab 0,5 PS,

Malistab: 1: 6
Spannweite: 1767 mm

Lande -Spreizkloppen fir kurze Start-
und Landebahnen.

Ein Modellbaukasten fiir echte
Modellbauver, die freude am Bauen

und Fliegen vorbildgetrever Modelle
haben.

Ein Madell fir Kenner und Kénner,
ganz in Holz, mafistabsgerecht und
originalgetreu im Aufbau und in den
Flugleistungen.

Bestellcoupon:

la, ich mdchie mehr wissen, Bifte senden Sie mir den
Krick-Gesamékalalog. 5 70,-— in Briefmarken lege ich bei,

Modellbau vom Besten

i
|
|
Klaus Krick |
Modelltechnik I
Kleingusse 6 i

|

;

hame

Sirafle.

1030 Wien
PLZ/ Ort
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OFFIZIELLES PROGRAMM

Samstag, 21. September 1985 10,00 Uhr Anmeldung, Trainingsfiiegen
13,30 Uhr  Wettbewerbsheginn
An den Senderabgabe, Ausgabe
i i der Start er
Landessektionsleiter Er stertnummern

14,00 Ubhr  Offizielle Erdffnung  der
Staatsmeistarschaft,

Bitte Nennungsschlud beachten und rechtzeitig einsenden ! WmMWﬁwcajmw;m in allen
Sonntag, 22. Septernber 1985 9,30 Uhr Senderabgabe
10,80 Uhr 3, Durchgang Durchgang

MNach Beendigung des 3. Durchganges
Siegerehrung und Schaufliegen.

Lageplan des Wettbewerbsortes

Von der Stadt kommend, Auffahrt FLORIDSDORFER BRUCKE - auf der Bricke
bei erster Ampel links abbiegen - Abfahrt zum Parkplatz - unter der Bricke
durch zum Fluggelénde (Beschilderung ).

Wir winschen eine gute Anreise !

ezis f | KR Kndgie: Walter
cor- | Bulent Parkslats
! Flarngscorfar Brucke
1306064 km 151

) “

andIETHES

LS

An den

Landessektionsleiter

Bitte Nennungsschlufl beachten und rechtzeitig einsenden !

srem 1971

e oh e s L

sty Sk T
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5.4.13.3.6,

5.4.13.4.7,

- 1o -

Schweizer Schwebefiugkreis (K = 3)

Cer Pilot befindet sich im hinteren Start- und Landefeld. Das Modell
startet vom mittleren Start- und Landefeld, seine Nase zeigt dabei zum
Piloten, es steigt senkrecht bis zur Augenhdhe und macht einen kurzen
Schwebeflug. Das Modell fliegt dann seitwirts nach links oder rechts in
gleichbleibender Hihe und gleichbleibender Entfernung vom Piloten,
wober die Rumpfnase stets zum Piloten zeigt, bis es sich wieder un-
mittelbar Gber dem mittleren Start- und Lancdefeld befindet. Dort macht
e5 einen kurzen Schwebeflug, Faltt zum Start- und Landefeld und iandet
weich, wobei die Rurnpfnase imrmer noch zum Piloten zeigt. Der Kreis-
durchmesser mul} ungefdhr zehn Meter betragen.

Aus folgenden Grinden werden Punkte abgezogen:

1. Start und Landung sind nicht weich oder zeigen .w.,snm_.caoa_._ in der
Flugrichtung.

2. Hohendnderung wéhrend des Fluges. Der Radius des Kreises ist nicht
gleichbleibend oder die MNase des Modells zeigt nicht jederzeit zum
Piloten.

3. Medell landet nicht vollstdndig auf dem Start- und Landefeld.
4, Geschwindigkeitsdnderungen widhrend des Fluges.

5. Pilot verldBt das hintere Start- und Landefeid.

Schaufel (K = 9)

Der Pilot steht im zentralen .lLandefeld mit Blick auf das in 20 m Héhe
schwebende Modell. Das Modell beginnt einen langsamen Sinkflug mit
45° Sinkwinkel. Das Modell stoppt n Augenh@he vertikal Ulber dem
auBleren Landefeld und schwebt kurz. Jetzt fliegt das Modell seitwirts zu
einem der Eckpunkte und verharrt wieder sm Schwebeflug. Das Modell
beginnt einen halben "Schweizer Kreis" zur anderen Ecke (der gleichen
Seite!), schwebt kurz und fliegt wieder seitlich bis zum anderen Lande-
punkt zurlick. Dann dreht sich das Modell nach kurzem Schwebeflug um
180°, schwebt kurz und Fliegt in 45° Steigflug zum Ausgangspunkt in 20
m Hohe zurlick.

Aus folgenden Griinden werden Punkte abgezogen:

1. Modell pendelt beim Sink- oder Steigflug, &ndert seine Flugrichtung
oder Geschwindigkeit und behdlt sie nicht beim Flug mit 45° bei.

2, Mgodell verharrt nicht genau Gber dem Schwebeflugplatz und seinen
Ecken.

3. Abweichungen vam beschriebenen Flugweg; keine gleichbleibende Hihe
und Geschwindigkeit,

4. Halber Innenkreis wurde nicht in gleichbleibender Hbhe, gleich-
bfeibendem Radius und gleichbleibender Geschwindigkeit ausgeflihrt.

.4.12.3.3.

5.4.12.418.

Horizentale Acht (K - 8)

Der Pitot wahlt einen festen Standort und nimmt diesen ein. OJas Modell
startet vom mittleren Start- und Landefeld aus, steigt senkrecht bis in
Augenhdhe und verharrt in emnem kurzen Schwebeflug. Es beginnt dann,
verwdrts fliegend, einen Rechts- oder Linkskreis, wobei die Lingsachse
stets I1n gleicher Richtung mit dem Flugweg liegen muB, Der Kress fiihrt
uber die beiden Flaggen an einer Seite des Quadrates und endet Uber
dem mittleren Start- und Landefeld. Ohne die Geschwindigkeit zu
vetringern, fliegt das Modell weiter uad zeigt einen Kreis in dié andere
Riehtung. Es fliegt Uber die beiden anderen Flaggen und kehrt zu sinem
Punkt Uber dem mirttieren Start und Landefeld zurlick, wverharrt im
Schwebeflug, fdlit gleichmaBig und senkrecht bis auf das Start- und
Landefeld und landet.

Aus folgenden Grinden werden Punkte abgezogen:
1. 5tart und Landung sind nicht weich.
2. Steigen oder Falien sind nicht senkrecht,

3. Modell neigt oder dreht sich oder hewegt sich im Steigen oder Fallen
waagrecht,

4. Modell behdit in den Kreisen nicht die gleiche Geschwindigkeit und
gleiche Hbhe bel,

3. Langsachse des Medells befindet sich nicht in gleicher Richtung rmit
dem Flugweq,

6. Kreise sind nicht rund und gleich grofl und fihren nicht unmittelbar
uber cdre Flagge.

7. Plot verldBt den vorher selbst gewahlten Standors.

Autarctatien {K - 9}

Das Modell ndhert sich dem Start- und Landefeld in einer Mindestfiug-
hdhe wvon 20 Metern rmut ener Geschwindigkeit, die weniger Kraft
erfordart als der Flug auf der Stelle, Wenn es, abhingig von der Wing-
richtung, einen Punkt ereicht, von dem aus es ein Sinkflug 10 Auto-
rotation anndhernd auf das Start- und Landefeid bringt, muB die koliek-
tive Blattversteliung so verringert werden, dall eine optimale Auto-
rotation erreicht wird. Der Motor mull abgeschaitet werden, Das Auf-
setzen mull ohne Motorhilfe erfolgen und das Modell mull miglichst
genau im Mittelpunkt des lLandefeldes landen. Um die Hochstpunktezahl
10 zu erreichen muB  die Landung auf dem mittleren Start- und Lande-
feld erfolgen, Wenn das Modell innerhalb des 10-Meter-Schwebeflug-
platzes landet ist cdie Hbchstpunktezahl 9. Wenn das Modell auBerhalb
des 10-Meter-Schwebeflugplatzes landet, 15t die Wertung hdchstens 5
Punkte. Die Hochstpunktezahl kann nur filr eine einwandfreie Landung
vergeben werden,
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5.4.13.7.10

5.4.13.8.11.

_ 12 -
Senkrechter Turn (K - 8)

Das Modell fliegt ungefdhr 20 m waagrecht geradeaus und steigt nach
einer scharfen Wende um 90°. Genau 1n dem Augenblick, in dem der
senkrechte Steigfiug endet, macht das Modell eine 180° Kehrtkurve um
seine Hochachse, bis die Rumpfnase nach unten zeigt, Beim Sturzflug
folgt das Madell der gleichen Flugbahn wie zu Beginn der Flughqur.

Aus folgenden Grinden werden Punkte abgezogen:

1. Modeti fliegt unruhig, 3ndert seine Flugrichtung oder seine Fluglage
wahrend der waagrechten FlLugabschnitte.

2. Kurve in den senkrechten Steigflug st zu flach oder gerissen.

3. Modeil steigt nicht genau senkrecht gder beendet seinen senkrechten
Flug nicht.

4, Modell gerdt wanrend der senkrechtn Flugabschnitte oder der
Drehung von der Flugbahn,

5. Modell dreht nicht genau um 180° wund fliegt ver dem Sturzflug
unruhig.

6. Mpdell beendet die Flugfigur auf emner anderen Flugbahn als der, auf
weicher die Flugfigur begonnen hat.

7. Geschwindigkeit andert sich wéahrend des Fluges oder nach der
Drehung.

8. Fiughigur wird nicht unmittelbar vor den Punktewertern gezeigt oder

zu hoch geflogen.

Looping (K - 8)

Das Modell fliegt ungefdhr zehn Meter waagrecht geradeaus. Es steigt
zu emnem Looping und behilt daber die Rumpfnase in Flugrichtung. Das
Maodell beendet den Looping und fliegt wieder ungefdhr zehn Meter
waagrecht geradeaus in gleicher Flugrichtung und in gleicher Hohe wie
ru Beginn der Flugfigur.

Aus folgenden Grinden werden Punkte abgezogen:

7. Model! fhiegt unruhig, &ndert die Fiugrichtung oder die HOhe wahrend
des waagrechten Fluges.

2. Looping 1st micht rund oder zu kKlein,

3. Modell fliegt unruhig oder fhiegt micht auf des senkrechten Ebene, n
der es die Flugfigur begonnen hat.

4. Looping wird n einer anderen Hodhe oder mit einer anderen Flug-
richitung beendet als beim Beg:nn.

3, Geschwindigkeit 1st wihrend des Fluges nicht gleichbleibend.

6. Looping wird nicht vor den Punktewertern geflogen oder zu hach.

5.4.12.1.10.

a) Zwingend sind die Flugfiguren 1,2 und 3 der "Pflichtfiguren'.
b) Vier Flugfiguren sind aus .der Gruppe der "Wahlfiguren' ausruwdhien.

c) Zwingend sind am Ende die Figuren 19 und 20 der Gruppe "Pfficht
figuren” (Rechtwinkliger Landeanflug und Landung).

Ausnahme:; Wird Autorotation gewdhit, so darf diese Flugfigur nach den
Flugfiguren 18 und 20 der Pflichtfiguren gefiogen werden.

Lauft die zustehende Zeit ab, bevor emne Flugfigur beendet worden st
so wird diese Flughigor mit 0 bewertet und der Pilot mufl schnelist.
méglichst landen.

tine Landung st nicht ber ailen Wahlfiguren erfarderlicn.

Fir jeden Wettbewerber werden in jedem Ourchgang neue Bewertungs
karten ausgegeben. Auf der Wertungskarte erschemnt nur die Start-
nummer des Wettbewerbers, mcht aber sein Mame und seine Matio-
nalitdt, Die Flugfiguren werden wie beschrieben ausgefuhrt, Landungen
nur wo angegeben. Oie Wahlfiguren mussen weich ineinander Ubergehend
geflogen werden. Vorzugsweise socll be: jedem Vorbeiflug vor den Punkte
wertern eine Flugfigur geteigt werden. Der Pilot mull nicht die gleiche
Wahlfigur n jedem Flug zeigen.

Jede Flugfigur, thr Anfang und Ende, mussen vom Piloten cder semnem
Helfer angesagt werden, MNicht angesagte Flugfiguren werden nicht
bewertet, Der Wettbewerber darf zu jeder Flugfigur in jedem Flug nur
einen Versuch machen.

BESCHREIBUNG DER FLUGFIGUREN

Pflhichtfiguren:

Hochstpunktzah! 320. Der Pilot steht 1m vorderen Start- und Landefeld
zwischen den Flaggen 1 und 4 des Schwebeflugplatzes, ausgenaommen
ber der Liegenden Acht, dem rechtwinkligen Landeanfiug und der
Landung.

Schwebeflug M {K = 6}

Der Pilot steht 1m vorderen Start- und tandefeld. Das Modell startet
vom mittleren Start- und Landefeid und steigt senkrecht bis i Augen:
hohe. Dort verharrt es in einem kurzen Schwebeflug. 5tandig gegen den
Wind fliegend bewegt sich das Modell auf einer Diagonalen zu Flagge 1
an der nahegelegenen rechten Ecke. Dort verharrt es kurz im 3Schwebe-
Flug und bewegt sich vorwirts zu Flagge 2, verharrt in einem kurzen
Schwebeflug und féhrt gleiches an dern Fiaggen 3 und 4 aus. Dann
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5.4.13.12.15

5.4,13.13.16

- 14 -

Aus folgenden Grinden werden Punkte ahbgezogen:

1. Das Modell &ndert wahrend der waagrechten Flugabschnitte seine
Héhe, fliegt unruhig oder fliegt nicht mit gleichbleibender Geschwin-
digkeit.

2. Das Modell verharrt micht genau Uber dem Start- und Landefeld.
3. Sink- und Steigflug sind micht senkrecht und weich.

4, Drehungen nicht genau um die Hochachsen, nicht gleichméiig und
weitch,

5. Das jeweilige Verharren wihrend der Vier-Punkt-Pirouette st kirzer
als 2 Sekunden,

Rolle (K = 9)

Das Modell fliegt in gleichbleibender H8he wungefidhr zehn Meter ge-
radeavs, Es macht dann eine langsame Rolle 1n beliebiger Richtung auf
einer Achse, die parallel zur Flugbahn liegt. Diese Rolle wird in glei
cher Richtung fortgesetzt tis das Modell wieder 10 emner gieichblel
benden HOhe von zehn Metern waagrecht fliegt.

Aus folgenden Grinden werden Punkie abgezogen:
1. Rollgeschwindigkeit zu schnell, Roile zu kurz oder zu lang.
2. Madell verliert wédhrend der Roile an Hohe, 54.8.

3. Modelt beendet die Flugfigur in anderer Flugrichtung als beim Ein-
fiug.

4. Flugfigur wird nicht genau vor den Punktewertern oder 2u hoch
geflogen.

Gerollter senkrechter Turn (K = 9)

Das Modell fliegt ungefdhr zehn Meter waagrecht geradeaus. Dann steigt

a5 senkrecht nach einer scharfen 80° Wende. Im Steigflug macht es eine 5.4.8.
halbe senkrechte Ralie. Am Ende des Steigfluges dreht das Modell um

180° um seine Hochachse. Das bedeutet eine halbe Drehung, so dall die

Rumpfnase nach unten zeigt, Nach einem Sturzflug und ewmer langsamen

Wende um 80° beendet das Modeill die Flugfigur mit einem waagrechten

Geradeausflug von zehn Metern 1n gleicher Hohe wund Flugrichtung wie

beim Einflug.

Aus folgenden Griinden werden Punkte abgezogen:

1. Models fliegt unruhig, #dndert Flugrichtung oder H&he wihrenc der
waagrechten Flugabschnitte,

2. 80° Wenden sind zu flach oder gerissen,
3. Modell steigt oder fallt nicht genau senkrecht.

4. Achse der halben Rolle liegt nicht auf der Fiugbahn des Steigfluges.

ks erfoigt keine Wertung, wenn:

a) der Wettbewerber ein Modeli einsetzt, das im gleichen Wetthewerb
von e:mem anderen Wettbewerber geflogen worden ist oder ein Madell
fliegt, das nicht den Bestimmungen und allgemeinen Merkmalen eines
funkferngesteuerten Hubschraubers entspricht,

b) der Wettbewerber sein Modeil nicht in der festgelegten Startreihen-
folge startet,

¢) der Wetthewerber senen Sender nicht ber der Senderaufbewahrung
abgibt oder semnen Sender wahrend der Ourchgéinge ohne Erlaubnis 1n
Betrieb mimmt.

d) der Wettbewerber sein Modeli nicht am festgelegten Startplatz
freigibt oder die Hilfe von mehr als einem Helfer in Anspruch mimmt.

e) der Wettbewerber seinen Sender vor dem ersten Aufruf von der
Senderaufbewahrung abholt.

f) der Wettbewerber seinen Sender vor dem zweiten Aufryf emnschaltet,
um den Molor anzulassen oder das Modell ainzustellen.

g) der Wettbewerber den Startplfatz ver dem endgiiltigen Aufruf zum
Flug betritt.

Wertung:

Die Endwertung ergibt sich aus der Summe der beiden besten Flige. Bei
Gleichstand auf dem ersten Flatz wird das Endergebris durch ein Ste-
chen ermittelt. Jedes Stechen mull innerhalb von einer Stunde nach
normalem Abschiul des Wetthewerbs stattfinden, Hat nur emn Flug
stattgefunden, so ergibt dieser eine Flug die Endwertung, Haben zwer
Flige stattgefunden, so ergibt sich die Endwertung aus dem besseren
der beiden Flige,

Wertungsverfahren:

a) Der Veranstalter mufl jede Gruppe von wenigstens drer Punktewerter
fir jeden Flug benennen, Die Punktewerter soilen vorzugsweise ver-
schiedener Nationalitdt semn und aus einer Liste von Personen ausgewahlt
werden, dig vom Nationalen Aero-Cilub und der ClAM genehmigt worden
1st. Emn rotierendes System oder ein ahnliches System darf angewandt
werden, vorausgesetzt, jedec Punktewerter bewertet jeden Wettbewerber
gleichmafig oft, Das bel einer Weltmeisterschaft anzuwendende beson
dere System mufl vorher vom Veranstaiter bekanntgegeben und ven der
Clan oder dem Vorstand der GIAM genehmigt worden sein.

b} Unmittelbar vor jeder Weltmaisterschaft miissen fir die Punktewerte:
Trainingsfilige durchgefiihrt werden mit verheriger und nachfolgender
Besprechung.
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FLUGPROGRAMM KLASSE F3C RC-HELICOPTER

A, PFLICHTFIGUREN

2, Schwibsflug-Auflenkenis K « B

~)

J. Horlgoriale Acnt K «B
o . ﬂ/-
~ /rm # ™~
20 m / odet ud m
L~ " L %
watlmainn:
1B, Autprotatian und Lendeng 19. Landung K « &

K 9

B. wiHLFIGUREN

o oy

4, Doppeita Pisountta K8 K. rcher Hul K =8

5.4,

5.4.1.

5.4.2,

5.4.3.

KLASSE #3C - HUBSCHRAUBERFLUGMODELLE

Allgemeine Bestimmungen siehe Sporting Code 1.4.15,

Begriffsbestrmmungen emnes ferngelenkten Hubschrauber-Flugmode!ls

Ein Hubschrauber ist emn Flugmodel! schwerer als die Luft, das seinen
Auftrieb und waagrechten Vartrieb aus einem metorgetriebenen Rotor-
system (Rotorsystemen) erhilt, das (die) sich um emne im wesentlichen
senkrechte Achse (Achsen) greht (drehen). Waagrecht feststehende
tragende Fldchen bis zu 4% der von den Auftrieb erzeugenden Rotoren
bestrichenen Flache sind gestattet. Ein feststehender oder steuerbarer
waagrechter Stabilisator bis zu 2% der von den Auftrieb erzeugenden
Rotoren bestrichenen Flache 15t gestattet. Gerdte it Bodeneffekt
{Hovercraft}, Verwandiungsfiugzeuge oder Flugzeuge, die 1hren Auftrieb
durch abwartsgerichteten Propelierstrahl  erhalten, werden nicht  als
Hubschrauber angesehen,

Vorfertigung des Modeslls:

Zuldssig: Ein Hubschrauber, der vom Erbaver aus vorgefertigten Telien
rusammengebaut wird und 0 den der Erbauer die Ausrlstung einsetzrt.

Unzuldssig: Vollstandig vorgefertigte Modelle, die 2u (hrer Voilendung
durch einen Ungeibten nur wenige Minuten Aufwand erfordern, oder
volistandige flugfertige Modeile, die von einer anderen Person als dem
FPiioten gebaut worden sind.

Allgemeine Merkmate:

Flache: Gréfite vom Auftrieb erzeugenden Rotor{en) bestrichene Flache
(Uberschneidende Flichen zdhlen nur einmal): 300 dm?

Ausnabme: Koaxial-Hubschrauber, deren Rotoren weiter als e Roior
halbmesser voneinander entfert sind, n diesem Fall zdhit die gesamie
Fléache be:der Rotoren.

Hdchstes Gesamtgewicht; 6 kg ohne Kraftstoff

Motor: Hochster Gesamthubraum ber Kolbenmotoren 10 cm3, Elektro-
oder Gummimotore - keine Beschrinkung.

Kurskreisel: Nur ein Kreisel zur Dampfung des Gierens um die Hogh-
achse ist gestattet. Wenn verwendet, muBl er bei allen Figuren einge-
schaitet bleiben,

Rotarblatter: Haupt- oder Heckrotorbldtter aus Metall sind nicht ge-
stattet. Messerscharfe Schlagkanten sind am Haupt- und Heckrotor
verboten. Aufler an den Befestigungspunkien st in oder an den Fotor-
blattern kein Metali gestattet.

Wettbewerbsgeldnde: Eine Skizze des Wettbewerbsgeldndes Hubschrauber
L.andeplatzes, Zuschauverraum befindet sich 1im Anhang.
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ALLGEREINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATSMEISTERSCHAFTEN 1985

Vearanstalter: O AeC-Sektion MODELLFLUG, 1040 Wien, Prinz Eugen Strafle 12

Teilnahmebarechtigung: Alfe Mitglieder des OAeC mit giiltiger FAI-SPORTLIZENZ
UND Aero-Club susweis (Zahlschein), die vor Beginn des Wetthe-
wearbes boi der Wetthrawesbsieitung abzugeben sind.

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht miglich !

Wetthewerbsbedingungen:  Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen
des Sporting code und der M5O, fntzte Fassung, durchgefiibrt,

Platz- und Wettbewerhsordnung: Die Filr die Wetthewerbe geltende Platz- und Wettbe-
werhsordnung ist vor Beginn dor Veranstaltung vom Watthewerbsiciter
bekanntzugeben. Sie ist fiir alie Teilnehmer bindend.

Haftung: Der Veranstalter GObernimmt keinerlei Haftung fiir Personen hzw, Sach-
schiden. Alla Mitglieder des OAeC sind haftpflicht- und unfallver-
sichert.

Proteste: Proteste konnen pur gegen eine Kaution von § 150,~ schriftlich

eingereicht werden, Diese wird nur bei stattgegebenem  Einspruch
durch die Jury, riickerstattet.

Nenpngeld: Das Nenngeld betrigt 5 150,- incl. 5 10,- Jugendsolidarititsfond und
ist bei der Anmeldung am Wettbewerbsort zu zahien.

Nennung: Die Mennungen haben unbedingt iiber den Landessektionsleiter zu er-
folgen und miissen bis Ztm NennungsschluB an die Bundessektion G-
sandt werden. (Rechizeitige Einsendung an die Landessektionsleiter).

Meldung: Die Teilnetvmer haben bis spitestens eine Stunde vor Beginn  des
Waottbewerbes fhre Ankunft der Wettbewerbsleitunn zu melden.

Preise: Fur die ersten drei Plitze einer jeden Staatsmeistorschaft werden
Urkunden des OAeC verlichen. Der Staalsmeister einor jeden Klasse
arhilt die STAATSMEISTERMEDAILLE IN GOLD, die Zweit- und
Drittpinzinrten die Silber- bzw. BHronzemedaille des Bundesministers
fir Unterricht und Sport.

Dauerstartnummer: Jedes Flugmodell ist mit einer dauerhaft angebrachten Dauer-
startnummer zu versehen (FAl-Lizenznummer = Mitgliedsnummer},
Die Schriftgrofe muB mindestens 25 mm  betragen. (Es st eine
Ohergangszeit bis 31. Dezember 1986 vorgesehen ). Jeder abnehmbare
Teil mul die Dauerstartnummer tragen. Beim Fliigel auf der linken
oder rechten Fligelhiilfta,

Anderungen  in der Zeiteinteilung bleiben dem Veranstalter aus orgahisatorischen
Grinden oder wetterbedingten Einflissen vorbehalten,

GSTERREICHISCHER AERO-CLUB
SEKTION MODELLFLUG

ONF-Delegierter Bundessektionsleiter
Robert Gritlmeier O5R Edwin Krilt
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Bei den Motoren schauen wir uns diesmal
die ATWOOD - Typen aus den Jahren
1940, 1945, 1946, 1947 und 1948 an.

Dazu im Detail :

Blue Crown Champion {1940) Champion (1945} - H-Modell J Modell (1946)
10 cm3 15 cm3 10 cm3

[

JH Modell (1946 DR Modell - Super Champion {1947) Triumph 49851 (1948)
10 cm? 10 cm?® '8 ¢cmd und 8,2 cm®

 Alu-Metallbauweise

A przise

MODELLEAY

Die Komplett-Baukésten
enthalten fertig gebogene
und gehohrie Alu-Teife,
gestanzte Rippen, Verklei-
dungen, Réder, lenkbzres
Bugrad und Kleinteile wie
Dekarbogen, Gabelkdpfe,
Schubstangen usw,

PrﬁZise mude"ha“ Weekend-Flyer Kemylcll-Bausalz Grasmiicks Kumplenvﬂmfl‘sal.z

- bm3ss,

Sllver-Bird Komplett-Bausaltz - Metallbauweise

. Spannweile: 2134 mm Spannweite: 1415 mm
Kein Slaub, keln Schmutz, nur Montage- und Klebearbellen 8501 Allersberg Fluggewichica: 3850 g Fluggevichicz: 1900 g
Spannweite: 2190 mm Molar: $0-15 cem, 2- odar 4-takl Ges.FlBelastg.: 40,84 g/dm? Ges.FlBelaslg.: 45 gidm*
Fluggewicht ca.: 4500 g Fernslewenmng:  Hehen-, Seiten-, Quertuder Neumarkter Strale 28 Moter: 10-15 ecm, 2- ader 4-1akl Motar:  3.5-6,5 com, 2- oder 4-takl

345,- whd Molordrossel untl Motardrossel

: then-, Geile 5 . Hohen-, Seitenrud.
Ges.Fl.Delastung: 49,6 gidm? und Malardrossel Telefon 09176/201 B‘“s’m'“"“- Hefen-, Geilenrud. E"m g‘;gi‘_““ Haken-, Seltenru
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FLIEGEN

TiPS FUR DAS VON

FLUGMODELLEN

PRAKTISCHE

Immer wieder wird der Wunsch an prop herangetra-
gen, flugpraktische Tips flir das Fliegen von RC-
Kunstflugmodellen in prop abzudrucken.

Nun haben wir zwar in Osterreich etliche gute
Kunstflugpiloten - sogar einen Weltmeister - aber

c)

d)

Motaorzug:
Seitenruder genau neutral ({iberpriifen !1)
Anflug genau gegen den Wind - hochziehen

und - senkrecht steigen - Abweichen nach
rechts bzw. links bedeutet zuviel bzw. zuwenig
Zug {mehrfach wiederholen I}

praktische Tips fiir das praktische Bauen und Looping: i _
Fliegen konnten wir fir prop bisher noch nicht Das Modell sollte jetzt gerade, ohne Abwei-
bekommen. Das wird wohl am Zeitmangel liegen, chung nach links oder rechts durch den
denn man hat ja auch noch einen Beruf nebenbei Looping (innen und auBen) gehen, wenn
auszuiiben (daB es etwa daran liegen kOnnte, daB nicht:
prop fir diverse Beitrdge nichts zahlen kann, - Hohenruderblétter auf ungleichen Ausschlag
wollen wir nicht annehmen). bzw. Verzug kontrollieren
Wir kénnten uns gut vorstellen, daB uns unsere - Schwerpunkt um die Langsachse tberpriifen
Spitzenpiloten eine Menge Gber den Bau und das (der Fligel, der am tiefsten Punkt des
praktische Fliegen erzihlen kdnnten. Gerne stellen Loopings oben ist, bendtigt Ballast)
wir in prop dafir den ndtigen Raum zur Verfligung. - Flugel auf OVGFZUQ kontroltieren (Querruder
Beim 16. Innviertler Wanderpokalfliegen im Juni "vertrlmmt ?)
haben wir Ober dieses Thema wieder gesprochen, e) Ruckenflug : . i
und spontan wurde mir von einem Wettbewerbs- Das Medell mufi im Rickenflug geradeaus,
teilnehmer ein "Merkblatt" zur Verfigung gestellt, ohne Rolltendenz, fliegen. Falls Korrektur
welches er urspriinglich fir seine Vereinskotlegen erforderlich:  Seitenruder  bzw.  Motorzug
zusammengestellt hat. Es kommt zwar nicht von ( nicht Querruder !}
einem Spitzenflieger, dafiir aber von einem, der ) Rollen :
die Schwierigkeiten erkennt‘und anderen vorausseh- 3 Rollen (QR-Vollausschiag) in 4-5 Sekunden
bare Fehlschlige ersparen witl. Differenzierung kontrollieren:
Hier ist es : ca. 45° steigend vom Sender weg eine
Rolle fliegen - Rumpfheck beobachten:
EINSTELLEN UND EINFLIEGEN VON - weicht das Rumpfheck entgegen der
RC-KUNSTFLUGMODELLEN Roallrichtung aus: Querruder stérker diffe-
1. zu Hause: renzieren
' . ) _ - weicht das Rumpfheck gleichsinnig mit
a) ex'akt vermessen (al!e Teile im richtigen der Rollrichtung aus:
Winkel zueinander, kein Verzug, EWD) Querruderdifferenzierung verringern
b) Schwerpunkt auswiegen
¢} Modell um die Lingsachse auswiegen g) Messerflug :
{wichtig 1) Messerflug links oder rechts, mit Seitenruder
d) alle Ruder neutral - Trimmung am Sender {rmax. 1/2 Ausschlag) abstitzen:
in Mittelstellung das Modell :
- dreht weiter in die Rickenlage - zuwenig
2. Einfliegen V-Form - korrigieren
Alle Anflige exakt gegen den Wind, Fllgel - dreht zurlck in die Normallage - zuviel
waagrecht, nach jeder Verfinderung am Modell bei V-Form - korrigieren (Ikieine Korrekturen
2.a) neuerlich beginnen. auch Uber Form des Seitenruders mbdglich)
) - weicht in Richtung 'tief" aus der Flugbahn
a} Flugzeug auf Geradeausflug trimmen ab - Schwerpunkt zu weit hinten
b) Motorsturz: . - weicht in Richtung "hoch" ab - Schwerpunkt
Waagrechtflug mit Vollgas - Gas weg - wenn zu welt vorne.
- das Modell steigt - zuviel Sturz . ]
- das Modell fallt - zuwenig Sturz Dipt.lng. Dr.techn. Wolfgang Meindl
- das Mede!l geradeaus weiterfliegt - ok P
MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN
KENNST DU SIE 7 FLIEGST DU SIE SCHON ? @ C
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Hermann Kowarz
Gibt es Geheimnisse in F3A ?

Beim nationalen F3a-Wettbewerb in Schérding
sprach mich unser Bundessektions!eiter an, daB
noch nie ein F3A-Spitzenpilot in prop Tips fir
Piloten mit weniger Erfahrung gegeben hat.

lch habe daraufhin festgestelit, daB sich niemand
etwas "hinter dem Berg" halten will,- sondern daB
in der Klasse F3A alles offen dargelegt wird,
sodaB sich an und fiir sich ein Abdrucken von Tips
eribrigt (?? - siehe vorstehenden Beitrag. Red.).

Es gibt von nahezu allen F3A-Piloten, die vorne
mitmischen, deren Model! als Bausatz oder zumindest
einen Plan. Die Pl#ne sind gréftenteils sehr ausfihr-
lich, sogar die Ruderausschifige sind angegeben.

Welches Modell gewdhlt-wird, ist sicherlich Anschau-
ungssache und am Ende nicht so wichtig, wichtig
ist nur die exakie BauausfUhrung. Wenn einer sein
Modell als "Wunderwaffe" bezeichnet, glaubt ihm
nicht, scetwas gibt es nicht. Vallig falsch werden
Madelle oft abgedndert und ‘“modifiziert", dies
ergibt aber zumeist eine Verschlechterung der
Flugleistung gegeniiber dem Original. Ganz klar,

Fir den Praktiker

Der ELEKTROHOBEL von Minitool

von Franz Zeiner

besser von - einem Transformator
mit der nétigen Nennleistung.

‘der Konstrukteur nat sich ja auch etwas gedacht

und die Qualitdt des Modelles bei Wettbewerben

unter Beweis gestelit.

Um meine Angaben verdeutlichen zu kénnen, gebe
ich nachstehend die derzeit von mir verwendete
Ausrlistung bekannt: .
CHALLENGE, Konstrukteur Fobias

Modell:

Schulz, Plan iiber Modell-Bauplan-

_ dienst erhéltlich.,

Motor : WEBRA 61 LS-Racing mit Resonanz-
. schallddmpfer
Luftschraube : Metterhausen 3-Biatt 11,5 x 7
Steuerung Simprop PCM 20
Sie sehen daraus, daB es keinerlei Geheimnisse
gibt. Die Modelle meiner Teamkollegen Hanno
Prettner und Heinz Kronlachner glbt es sogar =als

Bausatz.

AnschlieBend gebe ich nun doch noch einen Rat-

schiag :
Wenn jemand irgendetwas wissen will, der soll
konkret fragen. Jeder bekommt sicher Antwort

nach bestem Wissen und Gewissen !

Nun stand das Hobelp von Hart-

holz und NE-Weichmetallen auf
derm Programm. Bei diesen Werk-

Beim Bearbeiten eines Fldchen- | Geliefert wird der Hobel mit | stoffen sollte nur die feine
randbogens aus hartem Vollbalsa | einer feinen Hobelwalze. Um | Hobelwalze  verwendet werden
drgerte ich mich wieder einmal | Balsaholz bearbeiten zu kénnen, | und die Hubverstellung geringer
iber die viele Schielfarbeit. Ein | jst eine groBe Walze notwendig, | sein. als bei Balsa. Mit feiner
Gerdt, mit dem man auch Stirn- | die grobe Zahnung verhindert | Einsteliung und schrittweiser
holz leicht bearbeiten kann, | ein Zuschmieren. Die Hubverstel- | Vorgangsart hatte er auch bei
miBte man haben. lung erfolgt Uber ein Handrad | Harthalz leichtes Spiel. Bei NE-
Die Lbsung kam dann  beim | und kann ca. von 0 - 1 mm | Metallen gilt sinngem&B das
Durchhlattern einer Modellzeit- | eingestellt werden. Gleiche wie flr Hartholz.

schrift in Form einer Werbeanzei-

ge der Firma minitool. Da sollte | der Hobel

Doch nun sollte sich zeigen, ob
fir einen Modellbauer

noch
lange

Zum Thema Sicherheit sei
erwldhnt, daf Finger wund

es ginen  neuen  Elektrohobel ein brauchbares Werkzeug ist. Haare in der Nahe der laufenden
geben. Mein EntschluB, mir die- | Das Glatthobeln sowie Kanten-| Walze nichts zu suchen haben !

ses neue Gerdt zu beschaffen, fasen.an einem Balsaklotz schaffte | Von der technischen Seite wire
stand sofort fest. lch muBte | er auf Anhieb., Auch exsktes | ein Gewicht von 350 g, eine Mo-
zwar noch ein paar Wochen | Falzen ist méglich, wenn man | torleistung von 20 W, ein max.
warten, ehe der Hobel mein | zur préazisen Lingsflihrung des | Drehmoment von 5,72 Ncm, eine
Eigentum war, irgendwelche | Hobels eine Hartholzleiste ver- | Tourenzahl wvon 16.500 U/min
Lieferschwigerigkeiten eines Be- | wendet. Bew#hrt hat sich beim | sowie eine Walzenbreite von 25

standteiles war die Ursache.
Und dann hielt ich den Neuling | nut auf der

Brechen der Kanten die Fihrungs-
Hobelsohle  des

mm anzufihren.
Abschlieflend méchte ich feststel-

von minitool in der Hand, ein | Gerétes. Nun war ich gespanni | len, daB der neue minitool-Elek-
biBchen klein kam er mir vor, | auf das Arbeiten bei Stirnholz | trohobel neue Dimensionen beim
dermn Foto nach hatte ich ihn und Kunststoffen. Um es aber | Basteln und im Modellbau bietet.
mir dach etwas gréBer vorgestellt. gleich vorwegzunehmen, auch . . . .
Die Stromversorgung erfolgt von | das schaffte der '"Kleine"ohne Mein Urteil lautet jetzt :

einem 12 Volt Akku oder noch Probleme.

Klein, aber cho !
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INTERNATIONALE VERANSTALTUNGEN

Internationales _
HUBSCHRAUBER FREUNDSCHAFTS-TREFFEN Bericht und Foto
in Rigisberg / Schweiz

Heinrich Eckmann

Am 20. und 21. April luden die Rigisberger Modeil-
flieger zu ihrem schon traditionellen Hubschrauber-
Freundschaftstreffen, das sich schon seit Jahren
groBer Beliebtheit erfreut. Wie man schon vorher
hiirte, solite dieses 10. Treffen das letzte fir
ldngere Zeit sein, da die kleine Modelifliegergemein-
de durch das lawinenartige Anwachsen der Teilneh- -
merzahlen sich nicht mehr im Stande sah, die
Organisation weiter durchzufibhren. Und die Hub-
schrauber -Enthusiasten kamen in hellen Scharen.
Uber 110 Teilnehmer hatten genannt, und 75
waren dann schlieBlich in der Endwertung. Petrus
war auch mit der Veranstaitung, denn es herrschte
an beiden Wettbewerbstagen herriichstes Flugwetter.
Aus Osterreich nahmen der Staatsmeister Josef
Brennsteiner sowie Manfred Plieseis, Harald Bingel,
Christian Schicker und Bernhard Ott {eil. Ein er-
freulich hohes Aufgebot an Osterreichischen Piloten
also.

Wegen der hohen Teilnehmerzahl wurde beschlossen,
nur 5 statt 6 Wahlifiguren aus dem FAIl-Programm’
in einem einzigen Durchgang am Samstag zu fliegen.
Der Sonntag sollte wie immer dem Schaufliegen
vorbehalten sein.

Parade der naturgetreuen Hubschraubar-Madelle
am Sonntag vormittag
7 :

Sepp Brennsteiner hatte eine niedrige Startnummer
gezogen und kam als erster unserer Piloten zum
Start. Wie schon gesagt, das Wetter war wunder-
schdn, ein blauer Himmel, ein sanfter gleichmé&Biger
Wind, und Sepp konnte seine Figuren exakt und
‘gut plaziert den Punkterichtern vorfiihren, Eine
-sehr gute Wertung war das Ergebnis. Aber es
kamen ja noch viele klingende Namen der Hub-
schrauber-Szene, und man wiirde dann erst sehen,
-wie gut der Flug wirklich gewesen ist. Bingel,
Plieseis und Schicker flogen gekonnt und sicher
ihre Flige, und auch Bernhard Ott, der seinen
ersten groflen Wettbewerb erlebte, flog nach anféng-
licher Nervositdt recht brav seine Figuren. Aber
aller Anfang ist schwer und Lampenfieber nur na-
tirlich.

DaBl Sepp Brennsteiner mit seinem sehr guien
Flug weit vorne sein miifte, war uns allen kiar,
aber erst am Abend bei der Siegerehrung war
unsere Freude volikommen; es war Sepp gelungen,
den ersten Platz zu erringen.

Auch die anderen Osterreicher schnitten in diesem
Marathon-Starterfeld sehr gut ab. Es war flr uns
ein erfreuliches Ergebnis.

Der Sonntag war den  Schauflug-Darbietungen
sowie einem Scale-Hubschrauber-Wettbewerb vorbe-
halten. Man konnte Uber 30 wunderschén gebaute,
, naturgetreue und flugféhige Helikopter bewundern.
Auch die GroBfliegerei war an diesem Flugtag be-
teiligt. Die Schweizer Flugrettung kam mit einem

o i
Originatl und Modell der Bilkow 105
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Bilkow BO 105 Rettungshubschrauber, und ein
Teilnehmer hatte diesen Hubschrauber vbllig in
Scale nachgebaut. Die Schweizer Luftwaffe zeigte
mit einem Pilatus P2 Turbeprop Jagdflugzeug Kunsi-
flug und Tiefflige (ber dem Platz. Herriich war
auch  die Vorfilhrung eines Oldtimer-Flugzeuges
aus den dreiBlger Jahren, eine Gipsy-Moth, die
majestétisch langsam und tief Uber dem Fiugfeid
ihre Schleifen zog. MNatiirlich gab es auch herrliche
Vorfihrungen von Hubschrauber- und Filachenmo-
dellen.

Wir muBten leider schon am frihen Nachmittag
das Schaufliegen verlassen, da uns noch ein weiter
Heimweg bevorstand. Aber wir waren alle der
Meinung, solite wieder einmal ein Heli-Treffen in
Rigisberg stattfinden, wir kommen wieder.

Die ERGEBNISSE - 75 Wertungen :

1. Brennsteiner Josef QE 499 Punkte
2. Perucchi Francesko CH 440 "
3.

Ginoble Marco CH 425 "
4. Heim Ewald D 418 "
5. Linder Rudolf CH 406

Bereits zum 12.Mal fand heuer
am 1B8./19. Mai der internationale
Elektroflugwettbewerb um den
vomn "Vater des Elektrofluges"”,
Fred Militky, gestifteten Pokal.
statt.

Dieser Pokal ist schon von
vielen klingenden Namen gewonnen
worden und muB jedes Jahr

neu verteidigi werden. Im letzien
Jahr war dieser Pgkal im Besitz
des Osterreichers Rudalf Freuden-
thaler.

Der Militky-Cup zieht jahrlich
immer mehr Elektrofans aus
ganz Europa nach  Pfaffikon.

A

18.und 19. Mai 1985

Der Oldi Gipsy

e

22. Schicker Christian QOE

25. Bingel Harald OE
27. Plieseis Manfred OE
71. Ott Bernhard OE

12. Internationales Modell-

ELEKTROFLUG-MEETING

Heuer waren es 0ber 100 (1) hervorragend wie immer- Udber
Piloten die an den Start gingen. die Blhne gebracht wurde. Als
Geflogen wurde die nur in der internat. Jury fungierten Werner
Schweiz  praktizierte T-Zellen Groth aus der BDR, BSL Edwin
Klasse Segler, F3E-international, Krill aus Osterreich und lLauro
7-Zellen  Pylon, Grofisegler ab Rezonico aus der Schweiz..

3,75 m Spannweite, Kunstflug Bis auf einen kieinen Regenschau-
bis 14 Zellen und F3E-Kunstfiug. er war =auch das Wetter recht
Wie man sieht, ein ganz schén | gut. Die einzelnen Durchgénge
dichtes Programm fur zwei in den verschiedenen Klassen
Tage, welches von Emil Giezen- wurden nicht nach der Reihe

danner und seinem Team - |.sondern gemischt durchgeflhrt.

Pfaffikon ZH

Dadurch hatte

Helmut Wiehl

Math Ober dem Platz

283
271 M
194 v

79 "

Int. Jury und Rechen-
Zentrum v.i.n.f.
Lauro Rezanike CH
Edwin Krill OE
Werner Groth D

Rudi Augsburger und
ein Helfer

man mehr Zeit

zum Laden der Batterien wund
eventuellen Reparaturen.

Aus Osterreich waren 5 Teilnehmer
am Start und zwar Rudolf Freu-
denthaler, der gleich in 5 Kiassen
startete, Werner Hauer, der bei
7 Zellen und F3E mitflog, Gerin-
ger Michael im 7-Zellen Pylon,

aus Vorarlberg,

der in der 7-Zellen Seglerklasse
vertreten war und ich in F3E.
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Um es gleich vorwegzunehmen, Im  Kunstflug bis 14 Zellen zer haben auch ein 14 Zellen
wir kénnen mit unseren Plazierun- | siegte Freudenthaler und beim Kunstflugpregramm in Erprobung,
gen zufrieden sein, obwohl nicht offenen Kunstflug wurde er welches bei diesem Wettbewerb
bei allen alles optimal iief. So dritter. zum erstenmal geflogen wurde.
zerstérte Freudenthaler sein Bei den Modellen fiel auf, dafi Am Abend waren die GroBsegler
Modell beim Start im 2.Durchgang | die Qualitdt der Modelle steigt. dran.  Sie i rliche
F3E, mich erwischte im 2.Durch- Waren wvor Jahren noch viele

gang ein Regenschauer. Durch "Isolierbandbomber"  zu  sehen,

den kurzen Regen war an eine so sind heute bis auf einige
s s unverbesserliche Ausnahmen,
durchwegs sehr sauber gebaute
Modelle im Einsatz. Sehr erstaun-
lich, daB auch die 7-Zellen
Segler bei normalen Witterungsver-
haltnissen recht gute Leistungen
zeigen. Um  allerdings diese
Leistungen zu erreichen, miissen
die Modelle gewichtsm&Big und
aerodynamisch  'bestens  gebaut
sein. Diese Anforderungen kann
man von einem Neuling nur
schwer verlangen. In Osterreich
haben wir uns daher, wie auch
die anderen Ubrigen Lé&nder, flr
10 Zellen entschieden. Die Ent-
wicklung in F3E stimmt mich Rechenchef R. Augsburger und unser Werner
etwas nachdenklich. Vor einigen | Hauer im Gesprich
Jahren wurde bereits der Vor-
schlag gemacht, die Zellenzahl

Wettbewerbsleiter Emil Giezendanner

bessere Leistung im Strecken- | auf ginen verninftigen Wert zu
flug nicht zu denken, auch die | |imjtieren.  Dieser  Vorschlag
Landungen wurden zum Lotterie- : yyrde aber wvon einigen

spiel, da die Modelle, bedingt | | euten abgelehnt, mit der Begriin-
durch das nasse Gras, sehr | dung, daB man die Entwicklung

leicht aus dem Landekreis rufsch- nicht aufhalten  soll. Meiner
ten. In der Endwertung in F3E | Meinung nach war diese Entschei-
wurde  Freudenthaler  zweiter, | dung falsch, denn wie man
ich wurde flnfter und Hauer | sieht, haben gerade die beiden
belegte den 16. Platz. Das | |imitierten Klassen den gréBten

reichte, um in der Endwertung | Fortschritt gebracht. Im letzten
in der Mannschaft den zweiten | yahr wurde dann doch wenigstens
Platz hinter der BRD zu belegen. die max. Akkuspannung auf 42
Im 7-Zellen-Pylon gab es wieder | volt begrenzt. Das fihrte dann
spahnnegde KEampfe. Hier kc[)Jnnte allerdings  dazu, daB  einige
sic er uropameister €nis . . | . .
Kuhn, vor Werner Dettweiler, PHoten"bts 60 (1) Akkus_(Jewelis
. ; ) 30 Stiick parallel) einbauten.

beide BRI} und Michael Geringer . :
Diese Modelle wiegen  schon

OF plazieren. knapp an die 5 Kilo und fliegen
mit Flachenbelastungen zwischen
70 und 75 gfdm2. Auch die
Motoren werden immer griBer
und  schwerer und natirlich
steigen auch die Preise. Die
Strome die hier flieBen, liegen
schon um die 60 Ampere und
dariber, was wiederum von den
Schaltern und Akkus einiges ab-
verlangt. Die Entwicklung in
dieser Klasse hat praktisch nur
aus dem Zupacken von Akkus
und nech schwereren Motoren be-
standen. Im Kunstflug sind
dagegen  erfreulicherweise die
Zellenzahlen eher niedrig geblie -
ben. Diese sind aber trotzdem
ausreichend fir ein Kunstflugpro- :
gramm, welches &hnlich unserem Rudof Freudenthaler mit seinem Racing-
Werner Groth und Willl Farni RC il Programm ist. Die Schwei- Modell

Rudolf Freudenthaler und Helmut Kirsch
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Filugieistungen. Hier kommt es
darauf an, mit so wenig als
méglich Motorfaufzeit auf eine
Fiugzeit von 10 Minuten zu
kommen.

Nach dem Wettbewerb Kkonnte
man auch noch einige Experimen-
tal -Maodelle bewundern, die zum
Teil einige interessante Konstruk-
tionen zeigten. Wegen des zu
windigen Wetters wurden nicht
alle diese Modelle vorgefihrt.
Alles in allem kann man sagen,
Pfaffikon war wieder eine Reise
wert, und man konnte viel
sehen.

In der Experimentierklasse gab es diesmal
eine Reihe von Entenflugmodellen

FR Helmut Kirsch

npEFFY . ain 5-Zellen Segler

von Daniel Bucher, CH

g
e

Sehr erfolgreich war auch der junge Karnt-— Siegerehrung in der Klasse Kunstflug, Gehringer, Freudenthaler, Kirsch
ner Michael Gehringer v.a.nr. 2. Thomas Levin D, 1. Rudolf
' Freudenthaler OE, 3. Uli Leodolter CH

OFFIZIELLE ERGEBNISBE FAIl-Klassen :

- I :
FIE - Segelflug 38 Wertungen F3E - Kunstflug - 6 Wertungen
¥ t O 5765 . ]
L Hbnor o . OF 18 5 ors  11e 1. Leodolter Ui CH 310 279 310 Sekunden
3. Graf Johann D 525 574 574 1148 2. Gasser Andi GH 306 274 306 o
: - 3. Freudenthaler Rud. OE 253 281 281 "
5. Kirsch Hetmut OE 544 576 556 1132
16. Hauer Werner OE 526 540 524 1066 ¢ . F3E - Pylen Racing - 20 Wertungen
‘Mannschaftswertung: 1. Kuhn Denis [a} 117,5 500,0 137,9 255,4 Sek.
o 2. Dettwoiler Walter D 1338 138,3 130,6 2644
1. JEM Minchen 3426 Sekunden 3. Geringer Michael ~OE 1350 134,1 133,8 267,9 "

2. Omv-Osterreich 3349 n
3. AeC-Bad Nauheim 3189 " 5. Freudenthaler Rud. OE 137,7 137,8 138,2 2755 "
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OFFIZIELLE ERGEBNISSE CH-Nationalklassen :

Segelflug - 7 Zellen - 71 Wertungen

1. Dettweiler Walter D 304 306 318 624 Sekunden Kurstflug : - 6 Wertungen
2. Lewin Thomas D 283 306 306 612 " 1. Freudenthaler Rud. OE 302 211 302 Sekunden
3. Schildknecht Jean CH 301 308 303 611 i 2. Levin Thomas D 277 255 277 ¢
6. Hauer Werner OE 284 202 317 609 " 3. Leodalter Uli CH 125 248 248 "
8. Freudenthaler Aud. OE 267 285 308 §04 " Grofisegler: - 11 Wert
57. Wiehl Gerbard OE 245 236 239 484 " gles: - ertungen
i 1. Hiicki Gerd D 570 529 570 Sekunden
Mannschaftswertung: 2. Sue Peter D 436 493 493 0.
1. MG Zumikon CH 1789 Sekunden 3. Bosshart Dietar CH 341 493 493 n
2. Weilmuenster D 1713 "
3. OMV - Osterreich OE 1697 " vease

fand

wieder zZu
Pfingsten, vom 25. his 27. Mai 85,
der erste internationale F3A-Wett-

Auch  heuer

bewerb in Osterreich auf dem
L andesmodellflugplatz in Koblach/
Vbg. statt.

Vonn den 20 gemeldeten Teilneh-
mern gingen 18 Bewerber an
den Start.Der deutsche Teilnehmer
Kaufmann Robert war kurzvor dem
Wettbewerb gestarben und der
Kérntner Manfred Dworak lag
rach einem schweren Moiorradun-
fall im Krankenhaus. Am Start
war wieder der zweimalige
Ex-Weltmeister und Europameister
Wolfgang Matt aus Liechtenstein

am Start, von der deutschen
Nationaimannschaft Werner
Schweiker und vom Osterreichi-
schem Nationalteam leider nur

Heinz Kronlachner am Start.

Bereits nach dem 1. Durchgang
iibernahm  Wolfgang Matt die
Flhrung, und Waerner Schweiker
setzte sich an den 2. Platz.
Heinz Kronlachner konnte sich
vor Tobias Schulz aus Deutschland

an den 3. Platz setzen. Hier
zeichnete sich jedoch schon ab,
daf sehr um den 3. Platz

gekémpft werden wiirde.

tm 2. Durchgang, der am Sonntag
nachmittag ausgetragen  wurde,
muBte Wolfgang Matt die Flhrung
an Werner Schweiker abgeben,
da er das Fahrwerk zu frih
einzog und kurz die Asphalipiste
herOhrte. [Dabei beschadigte er
sich die Luftschraube und muBte
deswegen sofort wieder landen.
Heinz Kronlachner setzte sich
vor Tabias Schulz an den 2.

Platz, obwohl dieser im 2. Durch-
gang mehr Punkte erreichte.

Am Abend fand wie immer im
Hotel Kreuz in Gotzis ein gemitli-
cher Festabend bei flotter Musik
und Tanz statt.

Am Montag wurde plnktlich um
8 Uhr der 3. und entscheidende
Durchgang gestartet, den Waolfgang
Matt wieder fir sich entscheiden
konnte. Sieger wurde somit
Weolf- gang Matt vor Werner
Schweiker und Tobias  Schulz,
der sich mit nur 3 Punkten
Vorsprung vor Heinz Kronlachner
auf den 3. Platz schieben konnte.

Der mehrmalige WM-Teilnehmer,
Ferdinand Schaden aus Vorarlberg,

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE -

19. INTERNATIONALER
RHEINTAL POKAL 1985

Martina Berger

setzte sich hinter Kronlachner
auf den 5. Platz, und der Dritt-
plazierte bei der F3B-WM, Karl
Wasner jun. versuchte sich wieder
in der Klasse F3A und belegte
auf Anhieb Platz 8.

Die Mannschaftswertung gewann
Deutschland vor Osterreich und
lLiechtenstein.

Am Montag nachmittag wurde
vor der Siegerehrung noch ein
Schaufliegen veranstaltet, zu
dem viele Zuschauer gekommen
waren.

Es war wieder eine gelungene

Veranstaltung.

18 Wertungen

1. Matt Wolfgang FLL 1634 0 1666 3300 Pkte.
2. Schweiker Werner D 1587 1623 1630 3253 "
3. Schulz Tobias D 1464 1566 1495 3061 "
4. Kronlachner Heinz OE 1532 1508 1526 3058 "
5. Schaden Ferdin: OE 1400 1433 1418 2851 "
8. Wasner Karl jun. OE 1207 1374 1382 2756 "
17. Badent Markus OE 1138 1095 1103 2241 "

Die Teilnehmer beim Wettbewerb in Koblach

T e e A ) A ST
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7. Internationaler Jura-Cup
Kreisflug
Akrobatik, Spoed, Team-Racing

17.—19. Mai 1985

Ha_ns Straniak

Wie jedes 2. Jahr im Mai wurde Europameisterschaften in England zu bewerten, wurde doch das

der internationale Fesselflug unsere beiden Teams wieder regierende WM-Team von den
JURA - CUP ‘| kréftig mitmischen werden. Da Salzburgern Fischer-Straniak

bei diesem Weithewerb es ganz besiegt. Unser zweites Team,

hei Basel ausgetragen. hart an der Schneide war, dafl Nitsche-Kihnegger hatte Pech

In der Klasse Kunstflug nahmen beide Teams in das Finale und versBumte nur ganz Kkhapp

aus Osterreich die beiden einzogen, sind die |l eistungen den Einzug ins Finale.

Niederdsterreicher Franz Wenczel der bBsterr. Mannschaft enorm

und sein  Sohn  Walter teil.

Franz Wenczel konnte den sehr | DIE OFFIZIELLLEN ERGEBNISSE

guten 6. Platz und Schn Walter

dem 11. Platz unter 18 Teilneh- Klasse Kunstflug - 17 Teilnehmer

mern helegen. 1. De Jong Henk NL 2760 2871 2538 5631 Punkte

in der Klasse der Mannschafts- 2. Maikis Claus D 2729 2835 2681 5564 "

renner nahmen die beiden 3. Salathe Toni CH 2639 2716 2637 53 55 ¢
Salz bur ge N,Teams K_!:h's‘:her‘ 6. Wenczel Franz OE 2479 2279 2308 4787

Straniak und Nitsche-Kuhnegger 11. Wenczel Walter ~OE 1864 1906 1937 3843 "

teil. Seitder letzten Weltmeister-

schaft war es der erste Wettbe- Klasse Team-Racing - 24 Mannschaften

werb ~ an dem unsere Teams 1. Voghera - Menozzi | 35 Rdn.  3.42.63

teilnahmen. 10 teilnehmende

Nati d 28 M hatt 3.38.00 3.40.24 7.18.23
ationen un | Vannschavten 2. Fischer - Straniak OE 3.40.29 3.44.37

war eine ausgezeichnete Beset- .

zung, darunter das WM-Team ‘ 3.31.62 disq. 7-50.46
N . \ . 3. Smith - Brown GB 3.44.19 3.39.61

smith-Brown, die Drittplazierten, 3.31.81 4.16.25 98 Rd

die Osterreicher Nitsche-Kihn- ol <18 n-

egger und die 5. der WM, das 6. Nitsche -Kihnegger OE 3.39.53 3.39.65

holtdndische Team Metkemeijer- 3.38.05 3.48.12

Metkemejer. Es kann angenommen
werden, daB bei den kemmenden

» & F 5 X

1160 WIEN
MERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 20

IHR MODELLBAUSPEZIALIST

Riesenauswahl an Auto-, Flug- und Schiffsmodetlen. Durch Eigenimporte glinstigste Preise. Postversand in alle Bundeslénder
Jahresabonnement fiir 1985 von AMT und FMT jederzeit bestellbar. Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 90 von 9 bis 18 Uhr.

Sehr viele Exklusivmodelle, z. B.:

Kauz Spw. 2400 mm Profil E205 (Fertigmodell) Caramba Spw. 3000 mm Profil E212 (schneller Hangsegler)
Stratos Spw. 2600 mm Profil E205 (schnittiger Anfangersegler) S. Kauz  Spw. 3300 mm Profil E193 Strak 178 {Thermik)

Zonda Spw. 2700 mm Profil E212 (fermschdner Allroundsegler)  ASW 22 Spw. 3300 mm Profil E195 (Schnellbausatz H, Sei, Qu, KI.)
Columbus Spw. 3008 mim Profil E212 (Fertigmodell mit V-Leitwerk)
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NATIONALE WETTBEWERBE

17.- NIBELUNGENPOKAL
Flugzeugschleppwettbewerb

ASKO
MFC LINZ
Hermann Sidler
Nach l[Angeren Bemithungen
konnte in Zusammenarbeit der DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE - 14 Mannschaften

Vereine LSV St.Johann/Shg.,
KFC Klagenfurt/Krtn. und MFC
Linz/O0 (prop berichtete bereits
im vergangenen Jahr dariiber)
ein F-Schlepp-Programm entwik-
kelt werden, das nach Aufnahme
durch die ONF nunmehr beim
18. Nibelungenpokal erstmals
nach offiziellen MSO-Reglement
durchgefihrt wurde. Es sei an

dieser Stelle allen Beteiligten,,
insbesonders dem Kallegen
Fleischhacker vom KFC sowie
auch den Vertretern von ONF

und Aerociub gedankt, daf
diese, wie wir meinen, recht
ansprechende  Wettbewerbsklasse
nunmehr nach offiziellem Regle-
ment durchgefUhrt wird, und.
wir winschen der neuen Disziplin
und allen daran Teilnehmenden:
viel Freude und Erfolg. :

Zuriickkermm mend auf die Ereignisse
in Linz ist zu erwdhnen, daB,
noch am Abend vor dem Wettbe- !
werb nach tagelangem Schlecht-.
wetter zunéichst eine Durchflhrung
des Wettbewerbs mehr als inf
Frage gestellt schien. Dies !
konnte jedoch einige Teilnehmer -
aus den Bundesldndern sowie’
aus der BRD nicht abhalten,
schon am Freitag bei Hagel- und,
Regenschauern nach Linz anzurei-
sen, ja sogar am Flugplatzgelénde .
zu campieren. Dieser - Umstand-

1. Berer-Berer

2. Glick-Winter

3. Kammerhuber -
Pertlwieser

4, Buchbinder -
Krejci

5. Sidler-Sidler

MFG Altneudetting D 3097
L5V St.Johann

ASKE MFC-Linz

MFC"MiJnchen
ASKO-MFC-Linz

Pkte.
OE 20633 ¢

OE 2611 "

O 2548 "
OE 2530 "

¥ % ¥ ¥ B

diirfte wahrscheinlich wesentlich
dazu beigetragen haben, den
Wettergott umzustimmen, denn
zur allgemeinen Uberras-chung
schien am Samstag in der Frih
die Sonne. 14 Psarungen aus
Salzhurg, Ké&rnten, Obertsterreich
und der BRD zeigten bei wun-
derschinen Wetterverhditnissen
ausgezeichnete Leistungen.

Nach den ersten beiden Durch-
gdngen verbrachte man einen
gemiitlichen Abend im Gasthof
Grindberghof, bei dem es im
AnschluB an eine mit viel Beifall
bedachte Videoaufzeichnung des
Wettbhewerbsgeschehens einen re-
gen Informationsaustausch gab.

Auch der zweite Wettbewerbstag
konnte klaglos wund absturzfrei
iiber die Bihne gebracht werden
und die Mitglieder der Jury,
zeigten sich von der reibungslosen
Abwicklung beeindruckt.

Der Sieg ging wie im vergangenen

Jahr an die bundesdeutsche
Mannschaft Berer - Berer, deren
bestechende Routine wieder

eine Augenweide war und die in
der gezeigten Verfassungabsolute
Extraklasse darstellen. Berer
jun. flog wie schon im Vorjahr
eine Pilatus B 4, Spannweite
48 m. Berer sen. schleppte
heuer mit einer Wilga PLZ,
ausgeristet mit einem 60 c¢m?
Boxermotor und Landeklappen.
Die beiden demonstrierten einen
derart naturgetreuen F-Schlepp,
dall eine Steigerung fast nicht
mehr moglich erscheint.

Alle  Anwesenden waren sich
einig, dafl diese neue Wettbewerbs-
kiasse mit Sicherheit eine Berei-
cherung des Modellflugsportes
darstellt, und wir freuen uns
schon heute darauf, im nachten
Jahr wieder viele Freunde beim
F-Schieppwettbewerb in Linz be-
griiBen zu dirfen.

10

J
a
h
r
e

aeropiccola = GUNDRERT = sisitizg =

aeropiccola - GUNDERT - soaimixs -

WIEN - AUSTRIA Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61

Ges.m.b.H.
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Wilhelm Zehethofer

Um auch den Nachwuchsfliegern
die Mabaglichkeit zu bieten, an
einem Wettbewerb teilzunehmen,
veranstaltete die Modellfluggrup-
pe der Schulgemeinde des
ASKO-OMV-Wien am 28. April
auf dem OMV-Modellflugplatz
in BockflieR einen
AIRFISH-WETTBEWERB

Trotz der
versammelten

schlechten Witterung
sich 21 der 24
gemeldeten Wettbewerber aus
den Bundesléndern Wien und
NO plinktlich am Wettbewerbsort.
MNach. kurzer BegriBung durch
den OMV-lLandesobmann Robert
Grillmeier, erfolgte der Start
zum 1. Durchgang. Anfanglich
waren noch brauchbare Wetterbe-
dingungen, die sich jedoch
gegen Durchgangsende schlagartig
dnderten. Regen und  starker
Wind zwangen zu einer i8ngeren
Unterbrechung. Bei Tee und
Woarstel wurde  inzwischen im
Kiubhaus weitere Kraft fir den
Wettbewerb getankt.

Der Regen wurde schwicher der
Wind aber immer starker.

Unter diesen miesen Bedingungen

Wettbewerbsieiter

1. WIENER SCHULGEMEINDE
POKALFLIEGEN

Withslm Zehethofer bei der Verkindung

L

Nicht nur das Model!fliegen, sondern auch..

das Arbeiten mit Computern fiir die Aus-

wertung gehdrt zu den Beschaftigungrn am

Flugplatz

Bet der Siegerehrung im Clubhaus

wurde der erste Durchgang be-

endet und auch der zweite
geflogen. Der 3. Durchgang
muBte dem schlechten Wetter

geopfert werden. Wie schon bei
den friheren AIRFISH-WETTBE-
WERBEN , so zeigie sich auch
hier, daB der Nachwuchs, einmal

~gestellten Ehren- und Sachpreise.

2. Ptatz und Gewinner einer Fernsteuerung,
Michael Zehethofer, OMV-Schulgemeinde

Uber
unter

zum Wettbewerb animiert,
sich hinauswachst und
den ersten zu finden ist.

Die = Siegerehrung wurde vaon
ONF Robert  Grillmeier im
Klubhaus durchgefihrt. Besonderen
Dank sagen wir den Firmen
Kirchert, Webra, Henkel Austria
und UHU fir die zur Verfigung

' E Wegen des schlechten Wetters muBten Gfters Zwischenbe-
sprechungen durchgefiihrt werden.

s

der Wetthewarbsordnung. Neben ihm ONF Robert Grillmeier 3

Die Wsettbewerbssieqer v.l.n.r.: 1. Adolf Hermanke,
4. Franz Zeiner, 4. Jorg Jetinek, 6. Max Buchmayr,
(bester Jugendlicher), 2. Michael Zehethofer —e-
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Die ERGEBNISSE :

1. Hermanke Adolf OMV-Wien
460 403 B63 Sek.
2. Zehethofer Mich. OMV-Wien
441 408 849 Sek.
3. Zeiner Franz MC-Bbheimk.
410 304 714 Sek.
4. Jelinek Jorg MBC-Waidh.
" 148 560 708 Sek.
5. Studnicka Ignaz Albatros
323 31 634 Sek.
* & ¥ *‘t
=1=1qu]
Die Fachsparte: Modelliflug im
ASKE  fuhrt  alie Jahre einen
Bundeslehrgang durch. Heuer

war ein Lehrgang flr Schleppflug
dran. 30 Modeilflieger aus den
Bundeslandern Steiermark, Kérnten,
Oberdsterreich, Wien, Niederdster-
reich und Salzburg trafen sich
vom 5.-8. Juni auf dem OMV-L.an-
desmodellflugplatz Wien in Bock-
flieB. An den beiden ersten
Lehrgangstagen herrschte aller-
bestes Flugwetter - fast zuviel
Sonne - und es wurde pausenlos
geschleppt und geflogen. Die
Lehrgangsteilnehmer tauschten
gegenseitig Erfahrungen aus, und
die drei Lehrer, Gradischnig,
Czipin und Eckmann standen mit
Rat und Tat stets zur Verflgung.

Am Wochenende wurde das
Wetter immer  schlechter, es
gab schauerartige Regenfiile
und zeitweise kriftigen Wind.
Das Schleppen bei stdrkerem
Wind ist besonders schwierig

und steitt an beide Piloten ganz
besondere Anforderungen; die ge-
naue Abstimmung aufeinander
ist hiebei hesonders wichtig.

Die Betreuung der Lehrgangsteil-
nehmer war ausgezeichnet. Es
waren alle gemeinsam in einem
Gasthof in Auersthal untergebracht
wo auch das Abendessen eingenom-
men wurde. Die ubrige Zeit wur-
den die Teilnehmer auf dem
Flugplatz von emsigen,_
Damen der Kantine hervorragend
betreut. lhnen gebihren besondere
Dankesworte.

BUNDE.SLEHRGANG

und offene ASIKO Bundes-
meirterrchaftim Schleppfiug

Neben dem Lehrgangsbetrieb
kam natiirlich auch das Gesell-
schaftliche nicht zu kurz, und

am Freitag fand ein gemitlicher

Heurigenabend statt, an dem
auch Gemeindevertreter von
BockflieB  teilnahmen, an der
Spitze Biirgermeister EBberger.
Es ging sehr gemiitlich her, und

erst spat (frih) wurde die "Ver-
sammlung" aufgeldst.

Arn Samstag wurde noch geflogen -

und teilweise auch Schlaf "nach-
gebolt", um fir die am Sonntag

stattfindenden "Offenen ASKO-
Bundesmeisterschaften, die zum
Lehrgangsabschluf3 vorgesehen

waren, geristet zu sein.

Das Wetter am Wetthewerbs-Sonn-
tag war alles andere als einladend.
und es muflte jeder Durchgang
mehrmails unterbrochen werden.
Es gab immer wieder starke
Regenschauer, und der Wind
blies ziemlich krdftig. Die Linzer
gingen als Favoriten .ins Rennen,
hatten a&ber an diesem Tag viel

Hat er es noch immer nicht gemerkt ?

Pech. So brach bereits beim
Schieppflug im 1. Durchgang die
Fléche des Seglers des Teams
Kammerhuber-Pertlwieser, das
erst kurz zuver aus Linz ange-
reist war. Sie fuhren gleich
wieder ab. Nicht viel besser
ging es dem Kéarntner Team

Gradischnig-Gregoriund Heinrich

Eckmann suchte bei stromendem
Regen sein beim Schlepp'abhan-
dengekommenes"  Querruder im
hohen Gras. Es ist halt doch
was anderes, ob man im Training

oder unter Wettbewerbsbelastung
fliegt.

Das Rennen gewann schlieBlich
das  Team Dorfler-Rock aus
Kéflach vor dem Wiener Team
Danksagmiller-Glatz und dem

Linzer Team Pointner-Hillinger.

BSL Edwin Krill fiihrte eine
schlichte Siegerehrung durch und
gab dem Wunsch Ausdruck, daB
sich diese wunderschéine Wettbe-
werbsklasse gut weiterentwickeln
mobge.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE - 9 Mannschaften

1. D#rfler - Rock

ASK®O Kéflach

2207 Punkte

2. Danksagmiller-Glatz OMV-Wien 2017
3. Pointner-Hillinger  ASKO-Linz 1805 ¢
4. Tidl - Meisinger ASKO-Linz 513
5. Birke ~Eckmann OMv-Osterr. 1316 "

® % & % &

Fotobericht nichste Seite
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Die stalrischen’ Lehrgangsteiinehmer

der Vorbereitung zum Start.

1. Platz DBrfler-Adck, Stmk., " 2. Platz Danksagmilier-Glatz,” Wien, = 3. Platz Pnlnt_ne'r-—H_i!__liﬁgef, Linz



7/8 - 1985

Das heurige 16. INNVIERTLER
~-WANDERPOKALFLIEGEN fand
im Schatten des Todes des
langjdhrigen Obmannes und Be-
griinder der Modellflugsektion der
Schardinger Fliegerunion, Alois
Rauchenwald, statt. Er  war
auch der Initiator und Ausrichter
dieses nun schon zum 16. Mal
stattgefundenen Wettbewerbes.

Der neue Obmann, Karl Spéth,
hatte es bestimmt nicht leicht,
das Erbe Rauchenwald's anzutre-
ten. Er bemihte sich, sein Bestes
zu geben, und es kann festgestellt
werden, daB er seine Sache mit
Hilfe seiner Helfer recht gut
gemacht hat. ks war ein Wettbe-
werb, der Aleois Rauchenwald's
Handschrift trug und der bestimmt

16.

INNVIERTLER POKALFLIEGEN

durchgefihrt
Karl Spdth

in  seinem  Sinne
wurde. Gratulation
und seinem Team !

In der Zeit des Wettbewerber-
schwundes (beim nat. Igo Etrich-
pokalfliegens in RC/MS gab es
heuer gar nur 5 (!) Wettbewerber)
ist die Nennungszahl von 13 in
RC Hl und 14 in F3A als auBer-
gewdhnlich gut zu bezeichnen.

In der Klasse RC Il waren
wieder viele junge Piloten am
Start, darunter auch der regieren-
de Staatsmeister Leopold Berger.
Das Wetter war alles andere
als wettbewerbsfreundlich, und
Staatsmeister Berger hatte im
1. Durchgang nur einen mittel-
méBigen Flug hingelegt, der

ihm nur 966 Punkte und den 9.

Platz brachte. Einen sehr guten
Flug legte der junge Hermann
Holzl “von der SFU-Schirding

hin. 1127 Punkté war das Ergebnis.
Es folgten ihm Thomas Voitleit-
ner, lkarus Enns, 1038, Hubmann
Alfred, MFC K&flach, 1034 und
mit 1027 Punkten Helmut Dank-
sagmiller vom OMV-Wien.

Im 2. Durchgang holte Berger
etwas auf, und auch sonst gab
es kleinere Verschiebungen in
der Reihung, H&lzl blieb souverin
an der Spitze und erreichte mit
1134 Punkten wieder beste
Durchgangbewertung.

tm 3. Durchgang erzielten fast
alle Wettbewerber die besten
ausgenommen  Hélzl,

Wertungen,

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNI|SSE :

Klasse RC M - 13 Teilnehmer Klasse F3A - 14 Teilnehmer

1. Hdlzl Hermann  SFU Schirding 1127 1134 1080 2264 1. Krontachner H. UMFC Meggenh, 1224 1210 1172 2434
2. Berger Leopold UMFC Meggenh. 966 1067 1160 2227 2. Kowarz Hermann MFC Salzburg 1132 1140 1131 221
3. Voitleitner Th. Ikarus Enns 1038 979 1166 2204 3. Hauschlid Bernd MBC Ingolstadt 1033 1027 1074 2107
4. Hubmann Alfred MFC Kioflach 1034 1032 1140 2174 4. Ortner Peter MBC Waidh./Y 943 986 1012 2008
5. Hélter Franz UMFC Meggenh. 1014 1007 1153 2167 5. Menzinger Rob. MFEC Augsburg 959 982 1016 1988

—
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der mit 1080 Punkten nur den
9. Platz belegte. Den besten
Durchgangsflug erreichte Thomas
Voitleitner mit 1166 Punkten.

~ GStaatsmeister Berger geht es
in dieser Klasse noch nicht so
gut, er belegte Platz 10.

Durch das gute Wetlter an diesem

Wie schon bei der RC HI Sieger-
ehrung am Vortag, gab es auch
jetzt einen groBen Gabentisch
an Sach- und Ehrenpreisen, und

Durch das Streichergebnis hief Tag gab es auch nur gute Stim- fir jeden Teilnehmer und Funkti-
dann das Endergebnis : mung. ondr gab es schine Geschenke.
1. Hélzl, Berger, Voitleitner,

Hubmann und Holler.

in der Klasse F3A starteten 14 ROBERT KAWFMANN I5T TOT

Wettbewerber, eine schbne Anzahl.
Von der Nationalmannschaft - Einer unserer treuesten Wettbewerber
waren Heinz Kronlachner und bei osterreichischen Wettbewerben ist

fir uns alle unerwartet gestorben.
Durch seinen Tod hat das internatio-
nale Modellfluggeschehen nicht nur
einen seiner bestdndigsten Piloten,
sondern auch einen immer hilfsbereiten
und guten Freund verloren.

Hermann Kowarz anwesend, mehr
als beim internat. Rheintalpokal-
fliegen in Koblach.

Von Anfang an gab es ein
Spitzentrio, das in allen 3 Durch-
gingen die Reihenfolge einhielt:
Heinz Kronlachner, UMFC-Meggen-
hofen, Hermann Kowarz, MFC-

Der Miinchner Taxiunternehmer betrieb den Moedellsegelflug

Salzburg und Bernd Hauschild ebenso erfolgreich wie den Motorkunstflfjg. Nach. a_cr.n:
MBC-Ingolstadt. ’ Jahren Bundesligazugehorigkeit im DAe{J schied er frf;mllilg
Der Waidhofner (Ybbs) Peter aus dem _B—Kader aus, belegte abe.r immer noch die vor-
Ortner hatte einen guten Tag dersten Plitze auf natiopalen und internationalen Wettbe-
und belegte Platz 4. Ein junges werben,

Talent, der 15 jahrige Robert Sein Name war und wird wohl jedem RC-Wettbewerbspiloten
Menzinger aus Augsburg zog die ein Begriff bleiben.

Aufmerksamkeit auf sich und Doch in dieser Saison, die so vielversprechend fiir ihn
belegte mit 3 gleichm&Big scho- begann, lieB ihm der Tod keine Zeit mehr.
Ei?spri:lﬁee:defen B:t'relzj:;z. l?:cli Robert Kaufmann verstarb in der Nacht nach seinem 33.

persénlicher Bescheidenheit Geburtstag.

dlirfte mit ihm ein guter Nach-
wuchsflieger heranreifen. RC Il

Wir Osterreichischen Modeliflieger werden ihm ein ehrendes
Angedenken bewatren.

Die neue Motorengeneration

Die HP-Viertaktmoloren sind das Ergebnis langjdhriger Ent-
wicklungsarbeit und kdnnen mit einer Anzahl von technischen
Raffinessen aufwarten, die im Modellmotorenbau einzigartig
sind!

@ Leisester Serien-Modellmotor auf dem Markt

@ Nur 62,9 dB {A) in 7m Abstand l. offiziellem Gutachten, d. h.
ein Pkw wird vom menschlichen Ohr als fast , vigrmal so
laut” empfunden.

Das Motorengerausch wird durch das gleichmaBige Fre-
quenzspektrum als angenehm empiunden.

Der HP-21-Viertakimetor ist der kleinste serienmaBig herge-
stellte Viertaktmotar,

VerlaBlich funktionierende Walzenschiebersteuerung in ABC-
Ausfithrung.

Einsteliarbeiten sind Uberfliissig, dadurch ist der HP-Viertakt-
motor auch fiir den Vierlakt-Beginner problemlos zu hand-
haben.

® Vollkommen gekapselter Sleuver-Antrieb bietet Schuiz bei
wharten” Landungen.

@ Rolierendes Steuersystem ist unempfindlich gegen hohe
Drehzahlen.

@ Kraftvoller und dennoch vibrationsarmer Lauf -

@ Lageunabhéngiges Laufverhalten, dadurch kunstfluglauglich

Patronen-, Zindhiitchen- und Melaliwarenfabrik
Aktiengesellschaft, A-2552 Hirtenberg, NO/Austria

Technische Daten:

Hp21vT | Hp2svT | FRESVT  gp eyt | Hp-stvT
Bohrung 16,6 mm 17.8 mm 17.8 mm 22,8 mm 25,4 mm
Hub 16 mm 16 mm 16 mm 19,6 mm 19,6 mm
Hubraum 3,5 ccm 4,0 ccm 4,0 ccm 8,0 ccm 10,0 ccm
U/min, 2,5-16.000 3-17.000 4-23.000 2,5-15.000 2,5-14.000
Leistung 033 PS 0,40 PS 0,45 PS 0,73 PS 0,92 PS
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L andesmeisterschaften

Oberdsterreich

LSL Erwin Mihlparzer

Die OO Fesselflug-Landesmeister-
schaft in der Kunstflugklasse
F28 wurde wieder auf dem Gelén-

de der ehem. Fa. Platzer in
Stadt Haag ausgetragen.
Die wenigen Oberdsterreicher

waren noch durch den verletzungs-
bedingten Ausfall von Erhard
Weinmann, SMBC Eferding’ - dezi-
miert.

Umso erfreulicher war die Tat-
sache, del 8 Gastflieger aus
Wien, NO, Steiermark, Tirel
und sogar Schweden teilnahmen.

Die Tiroler sollen erst seit
heuer fliegen und haben durch
intensives  Training eine gute

l-eistung geboten.

Zum Schweden sind wir gekommen
weil er bei den Wenczels in
Enzesfeld zu Besuch weilte. Zu
Hause ist er 1000 km nodrdlich
von Stockho!m.

ES herrschte herrliches Wetter
und so war die Stimmung bestens.
FGr das kommende Jahr st
vorgesehen, diesen Wettbewerb
als nationalen Wettbewerb auszu-
schreiben.

T £ ;
Die Teilnehmer an der Fesselfluglandesmeisterschaft
in der Klasse F2B - Kunstfiug

Gasteklasse : 8 Teilnehmer
1. Wenczel Franz B
MFC Enzesfeld NO 6687 Pkte.

2. Reinisch Walter D.I.

DIE OFFiZIELLEN ERGEBNISSE _ Akaflieg Graz 5799

Oberdsterreichische LM : 3. Wenczel Walter

1. Trogbacher Rudolf MFC Enzesfeld, 5304
UMFC Neuhofen 6064 Pkte. 4. Kramer Bernhard

2. Ecker Franz OMV Schulgem. 5145 "
BM FC Mihlparzer 3888 " 5. Weineisen Walter

3. Konigshofer Rudolf OMV Brandenbg. 5058 "
BMFGC Mihlparzer 1065 " s s 8=

FREIFLIEGER ACHTUNG !

Der Luftsportciub Zilpich, Ausricheter der Freifiugeuropameister-
schaft 1982, moéchte auf den 16. INTERNAT. EIFEL-POKAL hin-
weisen, der am 31. August wund 1. September 1985 auf dem
ehemaligen Gelénde der Europameisterschaft 1982 in Zilpich
stattfindet.
Der LSC Zilpich und der LSV Albatros Oer-Erkenschwick als
Veranstalter wiirden sich freuen, wenn auch Modellflieger des
OAeC den Aufenthalt in Jugoslawien anldBlich der Weltmeister-
schaft 1985 dazu beniitzen wiirden, einen Abstecher nach Zilpich
zu machen, um am EIFEL-POKAL, den einzigen int. Wettbewerb
in Deutschland, teilzunehmen.

Zilpich liegt 40 km westlich von Kdln entfernt und ist

verkehrstechnisch ginstig flr Autoreisende (ber die

Autobahn 1 zu erreichen.

Die AUSSCHREIBUNG und weitere Informationen kdnnen angefor-

dert werden bei: Hans Peter Gatzweiler,
KélnerstraBe 52, D 5352 Zilpich, Tel. 02252/2669
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Steiermark
Hubert Richter Landesverband ~ zur Verfligung
gestellte Computer, welcher es

~ Am Sonntag, dem 19.Mai 1885,

veranstalteten wir auf unserem

ASKO-Modellflugplatz in Zwaring

bei Graz die RC IV l.andesmeister-
schaft 1985.

Von den vielen Vorbereitungsarbei-

ten, welche jeder Wetibewerb
mit sich bringt abgesehen,
hatten wir auch etliche Anfangs-
probleme, welche aber dann

schlieBlich und endlich gemeistert
wurden.

Mit einer Verspatung von einer
halben Stunde konnte der Bewerb
mit dem Beginn des 1. Durch-
ganges gestartet werden.

Es war ein hartes Ringen um
die ersten drei Pladtze zwischen
Fredy Hubmann, Peter Rdck
und Juirgen Tlchler. Die Entschei-

modglich machte, dal nach Beendi-

gung des letzten Fluges binnen
kirzester Zeit das Endergebnis
feststand. Ich muB sagen, diese
Einfihrung, welche auf die

Initiative unseres neuen Landes-
sektionsleiters  zurlickgeht, ist
fir  jeden  Veranstaiter eine
absotute Hilfe.

Beim Betrachten der Ergebnisliste
ist mir aufgefallen, dafl von den
20 Startern 17 - in  Worten
siebzehn - ASKO-Piloten waren.
Wo waren die anderen 7

lch kann es einfach nicht verste-
hen, daf man so eine Landesmei-
sterschaft links liegen |&Bt, sich
aber wohl mit eigenen Bewerben
im Verein beschédftigt ! Auch
unser Verein veranstaltet interne

daher

bei
Gelegenheit an alle Vereine,
l_andesmeisterschaften zu beschik-
ken und die Bewerbe nicht aus-

dieser
die

fch  appeliere

sterben zu lassen. Wenn man

dung fiel erst im 3. Durchgang, Bewerbe, aber eine Landesmeister- | sich schon die Mihe des Veran-
als Fredy Hubmann ein Super-Pro- schaft wird von unsren Piloten staltens ersparen mdchte, so
gramm  {h8chste Tageswertung nach Mdéglichkeit geflogen {von schickt uns  wenigstens Eure
1048 Punkte ) flog und sich so 20 Startern allein 9 vom ASKO- Mitglieder und Talente, welche
den Landesmeistertitel sicherte. Ké&flach). es sicher noch immer gibt !
Auch Peter Rdck [ sein erster DIE OFFIZIELL _ .
WEttkampf ﬁber‘haup‘t), errang EN EP\GEBN'SSE - 20 Tellnehmer
durch drei ausgezeichnete Durch- 1. und Landesmeister
gange den Vize-Landesmeister- Hubmann Fredy  ASKO Kéflach 987 999 1048 2047
tlte|“ ! und "konnte Eien dritten 2. R&ck Peter detto g52 096 061 1957
Anwérter Jurgen. Tichier auf 3. Tichler Jlrgen ASKO Leoben 770 1047 885 1032
dl?n 3. Platz verweisen. . 4. Beichler Udo ASKQO Kéffach B854 932 837 1788
Eine grofie Hilfe fir die rasche 5. Kahlhofer Rudolf ASKO Ob.Murt. 882 883 855 1765
Auswertung war der vom QaeC-
* % % % %
Weitere Wettbewerbe - 2. Zeit ohne eigenen Bericht : .
Nw RC/MS  13.4. Finkensteiner Pokalfliegen B Teilnehmer 1. Schuhmacher Wernar  8MV-St.Veit 4660 Pkte.
FaF 5.5. Nat. Hangflugtournnee 60 " 1. Eisel Gerhard MFC Bergfalke 576 ™
RG/MS  168.5 1.Burgenstadt Friesach-Pokal 13 " 1. Hodel Werner MBC-HEV -Feldb, 4724 "

NW 6/85  SL 25./26.5. 4. Pongauer Schleppwettbewerb 9 n 1. Berer-Berer MBC Braunau 3226 "

NW 7/85 RG/MS 1.6, 4. 00 wanderpokalfliegen 15 n 1. Glick Franz MFC Salzburg 4682

NwIl 5/85 RC IV 2.6. Einhornpokal 4 " 1. Haigis E. 5t.Gallen 2000

Nw 18/25 F4C 8./9.6. Nat. Wetthewerh F4C offen 5 " 1, Ferk Bruno UMFC Graz 3170,8"

NW 18/25 F4C 8./9.6. MNationaler Wettbewerb 5 " 1. Klauscher Bernhard MFC Leaben 3504 9"

NW 16/85 RC Il 8.6, 2. Tiroler Adler g " 1. Palfrader Josef MVS Innsbruck 2754 "

NW 22/85 F3F 28.6. 13. nat. Hangflugwettbewerb 49 " 1. Schwabh Norbert LSV Salzburg 643 "

L RC IV 2.6. Kérnten 23 " 1. Winkler Gerbard Klagenfurter FC 2015 "

LM FaC 8./9.6. Steiermark 4 w 1. Klauscher Bernhard MFE Leoben 3504,9"

LM AC I 9.6. Tirol 3 " 1. Palfrader Josef MVS Innsbruck 2754 "

LM RC/MS  23.6. Niederdsterreich 11 " 1. Weingast Adolf B3V Voith 4428 "

Es wird bei dieser Gelegenheit newerlich hingewiesen, daB bei den Ergebnisltisten neben den Sportfunktiondren auch die

Wetthewerbsnummer, die genaue Klassenbezeichnungen, das Austragunsdatum sowie der Familien- und der Vorname angegeben

werden mufl.

KENNST DU SIE 7

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON 7

s C
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Ausg der Pionierseit
bes Flunmobellbaues

Manfred Reiffenstein
mit dem Wright Modell

Drachenfliegermodelle, wie man
sie anfangs nannte, gab es schon
friher., Aber der Franzose Pénaud
war 1871 der erste, der ein ganz
ginfaches, stabil fliegendes Stab-
modell mit verdrillten Gummischnii-
ren und Druckschraube baute.

Das erste Drachenflieger-
Stabmodell von )
Alphonse Pénaud, 187

Modeli
die erst

Dieses
wies Einzeitheiten auf,
viel spitere Flugmodelie hatten:
gekrimmte Fligeirippen und ein
verstellbares Héhenleitwerk, das
die stabile Flugiage bewirkte.
Dureh Pé&nauds Versuche angeregt,
baute Withelm Kress 1877 sein
erstes freifliegendes Drachen-
fliegermodell. Es hatte eine tiefe

nach aullen hin spitz zulaufende
Tragflache mit Anstellwinkel,
dahinter eine zweite kleinere

ahnliche Fliche, die der Stabilitit
des Meodells diente. Dazwischen
zwei von verdrillten Gummischniren
getriebene Druckschrauben und
unter der hinteren Fldche eine
kKleine richtungswirksame Steuer-
fliche. Ein L#&ngsstab trug die
beiden Tragflichen, zwei Seiten-

gebaut 1509

stdbe die Gummischniire sowie
zwei  aus dinnem  Tonkingrohr
gebogene Kufen. Mit diesem und
dhnlichen Modellen fiihrte er

einwandfreie Varfihrungsflliige aus.
Dies als Einleitung.

Manfred Reiffenstein, von dem nun
die Rede ist und der damals bei
seinen Eltern in Salzburg
interessierte sich schon als zehn-
jéhriger Schiler flr das Fliegen.
Man schrieb damals das Jahr 1904.
Sein Wissen bezog sich allerdings
nur auf den groBen Kress'schen
Drachenflieger, der 1901 bei
ginem Flugversuch
see versunken ist.
Da entdeckte er das von Wilhelm
Kress verfaBte und 1904 erschie-
nene Bichlein: "Wie der Vogel
fliegt und wie der Mensch fliegen

wird". Die Beschreibung des
Kress'schen Flugapparates be- |
geisterte ihn so, daB er 1905 ein

Modelt des groBen Kress-Apparates
aus spanischem Rohr mit zwel von
Gummischniren angetriebenen
Luftschrauben nachzubauen begann.

Das erste Drachenflieger-
modell von
Wilhelm Kress, 1877

lebte,

im Wienerwald.

Das fertige Modell lief recht gut,

war aber nicht zum Fliegen zu
bringen. Es hatte die selben
Fehler wie der groBe Apparat von
Kress: Zu schwer, zuvief Luft~
widerstand und zu wenig Motor-
leistung.

Da Manfred wuBte, daB Kress
schon vor zwanzig Jahren sein
Modell bei einem Vortrag im
Niederé&sterreichischen Gewerbe-

verein in Wien freifliegend vorge-
fihrt hatte, schrieb er kurzerhand
an Kress nach Wien, was er ftalsch
gemacht hitte. Kress antwortete
sehr nett, daBB fir das Flugmodeli-

bauen nur etwas Erfahrung wund
Gefih! notwendig seien und daB
er thm ein fliegendes Modell
verkaufen konne, wenn er es wolle,
Es koste einen Gulden. (Kress
verkaufte gelegentlich mehr als
Spielzeug gedachte einfache

Flugmadelle.)

Aber einen Gulden! - Das war viel
Geld damals, besonders flr einen
Elfjahrigen. Vater gab ihm wirk-
ltch den Gulden und Manfred bekam
das Original-Flugmodell von Kress.
Es fiog wie es sollte und eréffnete

dem WiBbegierigen die ersten
Geheimnisse des Fliegens.

Dieses Kress-Modell war im
Prinzip nichts anderes als eine

Flache aus Seide, die frei zwischen
einem elastischen, leicht gebo-
genen Vorderholm aus spanischem
Rohr  und einem Mitteltrdger
gespannt war, ganz &dhnlich den
heutigen Flugdrachen. Der Antrieb

erfolgte durch Gummimotor auf
twei gegenldufige Luftschrauben
vorne und hinten. Die Stabilitét

wurde durch ein Gewicht erreicht,
das an einem BUgel unterhalb der
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Flache verschiebbar
war, Also
falls wie bei
drachen.

Nach diesen Versuchen verfolgte
Manfred die 1906 unternommenen
Gleitflige von Franz Wels, mit
einer dem Zanonia-Flugsamen
nachempfundenen Flédche in
Trautenau. Dieses nur aus Trag-
fliche bestehende Gleitfluggerat
bewies v&ilige Eigenstabilitdt.

angebracht
in der Wirkung gleich-
den heutigen Flug-

Das Original-Kress Spiel-
zeugmodell, das er um
einen Gulden verkaufte

Manfred versuchte #&hnliche Fi4-
chen verschiedener GroBe, die alle

stabil flogen und einen flachen
~Gleitwinkel hatten.

Die aus der Zanonia-Fliche
entwickelten Flugapparate von
Etrich, an deren Bau Franz Wels
anfénglich groBen Anteil hatte,

" filhrten zu den beridhmten Etrich-
Tauben, die bis zum Beginn des
Ersten Weltkrieges wegen lhrer
Sicherheit und Gutmitigkeit
bekannt waren.
In die Jahre
auch die ersten Erfolge der
Franzosen Farman, Blériot und
tatham bei Flugvorfihrungen bei
Paris. Dies lockte die Gebrider
Wright nach Frankreich, die schon
1903 geflogen und volie 38 Minu-
ten in der Luit gebiieben waren.
Sie zeigten nun 19808 ihre turm-
hohe - Uberlegenheit: 2 Stunden,
20 Minuten und 23 Sekunden blieb
Wilbur Wright in der Luft!

Das Wright-Flugzeug brachte fir
Manfred neue Anregungen. Zu-
niachst kam ein Wright-Umbau des
Kress-Modells als Eindecker mit
Zug- und Druckschraube . sowie
zwei Flachen, einer grdBeren und
einer kleineren als Héhenleitwerk.
.Die Fldchen Original-Wright: mit
Mittel- und Nasenholm und Fligel-
rippen. Es flog wesentlich besser,

1907/1908 kamen

als das kileine Original-Kress-
Meodell. BDann baute er einen
Wright-Gleitflieger in Doppel-
deckerausfiihrung und schlieBlich
ein naturgetreues Anschauungsmo-
dell im MaBstab 1 : 10 mit
portratédhntichen Figuren als

Wilbur Wright mit Passagier Henry
Tissandier. Diese beiden Figuren
hatte Manfreds Vater, der Kunst-
maler Leo Reiffenstein aus Wachs
modelliert! Dieses originalgetreue
Meodell hdngt heute nech im
Erkerzimmer des heutigen Dr.-Ing.
Manfred Reiffenstein.

Auch die Flugzeuge von Farman,
Blériot und l.atham wurden von
Manfred nachgebaut und geflogen.

Besonders als die erste aufregende
Uberfliegung des  Armelkanals
durch Blériet und das zweimalige
MiBlingen desselben Wagnisses
durch Latham 1909 in aller Munde
waren.

Der Flugmodellbau war damals
viel schwieriger als heute, weil es
keine vorfabrizierten Teile gab.
Jede Leiste mufite selbst gehobelt,
die Propelierlager aus hartem
Messingdraht gebogen werden. Die
Propetler muBte Manfred aus
Lindenholz selbst schnitzen oder
aus Aluminiumblech biegen.
Balsaholz gab es damals noch
nicht, aber spanisches Rohr, schon
geschalt, und Bambus.

Fir die Tragflachen gab es noch
keinen Spannlack, er verwendete
diinnes Packpapier zum Uberziehen,
das auf einer Seite glatt und auf
der anderen rauh war.Das wider-
standsfahige '"Japan-Papier" kam
erst viel spéter in den Handel.

So baute Manfred in den Jahren
1910 bis 1912 ein Flugmodetl nach
dem anderen; sie flogen alle und

meistens jedes besser als das
vorhergehende. In  der groflen
Wohnung seiner Eltern hatte er

einenRaum fiir sich allein, den er
als Werkstatt und Versuchslabor
benitzen konnte. Da hingen die
Filugmodelle, standen Flaschen mit
Chemikalien, selbstgebaute Blei-
akkumuiatoren und natirlich
MeBinstrumente wie Ampéremeter,
Voltmeter  und dhnliche. Da
damals die elterliche Wohnung
noch keinen elektrischen Strom
hatte, muBte Manfred seinen aus
Bleiblech gebauten Akku mit
galvanischen Elementen aufladen
und hatte dann am Abend allein
im Haus elekirisches Licht aus
einer 4-Volt-Glihbirne!

Es war eine goldene, mit Erleb-
nissen aller Art ausgefilitte
Jugendzeit. Wie er erzdhite, kann
er es bis heute kaum erkldren,
wie es miglich war, die Erforder-

nisse der letzten KlLassen der
Oberrealschule zu erflillen. Trotz
seiner regen Maodellbau-Tatigkeit,

Versuche und Experimente, hat er

das Studium nicht vernachlassigt
und durch sein sicher vorhandenes
Lerntalent die Matura mit Aus-
zeichnung bestanden.

Im Dezember 1912 begann Manfred
Reiffenstein ein Flugmodell von
2m Spannweite mit einem Rota-
tions-Dampfmotor zu entwickeln,
dessen Prinzip er in einer englischen
Zeitung gefunden hatte. Er hieB
"Brotherhood"-Motor, hatte drei
umiaufende Zylinder, feststehende
Kurbelwelle, die zugleich als
Dampfverteiler diente. Er &hnelte
in manchem den bald beriihmt
gewordenen Gnome-Rhdéne-Umiauf-

motoren. Die Schwierigkeit flr
Manfred bestand darin, dafl er
wohl eine Hobelbank, aber keine

Drehbank hatie. Mit den wenigen,
aber wunumgadnglich notwendigen
gedrehten Teilen muBte er einen
Mechanikermeister in Salzburg
aufsuchen, den er immer in
gelinde Vezweiflung brachte.

Doch das Werk gelang, er
einige solcher Motoren,

Dampferzeuger und damit

baute
etliche
zwei

Flugmodelle von 2 m Spannweite.

Bei einer spateren Kesselanlage
wurde der Dampf so Uberhitzt,
daB der mit Zinn weich geldtete
Motor sich schmelzend in seine
Bestandteile aufldste. Er mufite
mit Silber geldtet werden um
standzuhalten.

1912 - 1914 absolvierte Manfred
Reiffenstein die ersten beiden
Jahre der Technischen Hochschule
in Wien. In den drei Sommer-
monaten dieser Jahre liel er fast
keinen Tag der Internationalen
Flugmeetings in Aspern aus. Diese
brachten ithm neue Anregungen und

zugleich Beispiele des flugtech-
nischen Fortschritts . . .

Bei seiner .Heimkehr vom letzten
Flugmeeting am 28, Juni 1914

wurden Uberzll Extrabldtter ausge-
schrien: Der Thronfolger in
Sarajewo ermordet !" Einen Mo-
nat spdter war Manfred Reiffen-
stein beim Militdr, 1915 an der
Front in RuBlland und Italien
und kemmt 1916 schwer verwun-
det nach Wien zuriick. Im Sommer
1917, balbwegs geheilt, meldet
sich Leutnant Reiffenstein zur
Fliegertruppe und kommt nach
Wiener Neustadt. Doch im Herbst
muB er als Fpige seiner Verwundung
neuerlich operiert werden, ist nicht
mehr fronttauglich und ‘erlebt so
das Kriegsende.

_k_
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1918 und 1819 absolviert Reiffen-

stein die restlichen Semester an
der Technik und die zweite Staats-
prifung. Nach Dissertatipn und
akademischer Graduierung be-
schaftigt sich Dr.-Ing. Manfred
Reiffenstein mit  der Ldsung
technischer Probleme, in deren

Mittelpunkt Wasserkraftmaschinen:
und Stromturbinen stehen. Er
erhidlt zehn Patente und erfindet
die "Reiffenstein-Wirbelstrahl-
turbine",

In den Jahren 1922 und spéter hat
Dr.-Ing. Reiffenstein auch noch
Flugmodelle - eine alte Leiden-
schaft - gebaut. So mit Franz
Weis 1922/1923 ein Schwingenflug-
modeil, das aber dUber kleine
Versuchsfliige nicht hinauskam.
1930 folgte ein Hubschraubermo-
dell und 1934 wieder eine Reihe
von Schwingenflugmodellen nach

7/8 - 1985
eigenen ideen. 1938 baute er ein
groBes Schwingenflugmodell mit
durch Preflluft angetriebenen
Fligein. Die Erprobung ergab
dberraschend gute Resultate.
Weitere Verbesserungen waren
eben fertig, als der Zwelte Welt-
krieg ausbrach und die dieshe-

ziigliche Weiterentwicklung illuso-
risch machte.

Wihrend des Zweiten Weltkrieges
war Dr.-Ing. Reiffenstein vor-
wiegend in der optischen Industrie
eingesetzt. Nach dem Krieg erhilt
er weitere Turbinen-Patente und
dbernimmt Entwicklungsarbeiten.
Seine firihe Neigung zu feinme-
chanischen Arbeiten bringt ihm
verschiedene Auftrige von Modell-
anfertigungen. Davon geben das
exakt ausgefihrte Schnittmodell
des alt-dsterreichischen U-Bootes
U 27 aus dem Ersten Weltkrieg

MODELLBAU AUSSTELLUNG

BRIXENTAL -

Bericht und Fotos von Heinz JﬁbstIA

Zu den Osterfeiertagen veranstal-
tete der Modellfliegerclub Brixen-
tal/Tirol eine groBe Modellbau-
ausstellung. Vom einfachsten
Segler -Ober Motorflieger, Hub---
schrauber bis zum Grofiflugmodeli
wurde alles von den zahlreichen
Besuchern bewundert.

Die Kinder konnten selbst mit
ferngesteuerten Modellelektroautos
ihre Geschicklichkeit priifen.

Am Ostersonntag nachmittag
zeigte der Osterreichische Staats-
meister der Hubschraubermodeile,

Josef Brennsteiner, ein gekonntes
Schauprogramm. Unter anderem
schleppte er mit seinem Hubschrau-
ber einen ferngesteuerten Fall-
schirmspringer in groBle Hbhe,
klinkte ihn ferngesteuert aus,
und ein zweiter Pilot steuerte
den Falischirmspringer sicher zu
Boden.

Die vielen Zuschauer
den Vorfiihrungen begeistert,
und die Ausstellung war ein
voller Erfolg fiir den MFC-Brixen-
tal.

waren von

* F & ¥ &

und das ebensolche Schnittmodell
des Handels-U-Bootes "Deutsch~
land" aus dem Ersten Weltkrieg
ein beredtes Zeugnis. Das erstere
Schnittmodell ist im Heeresge-
schichtlichen Museumn in  Wien
und das andere im Deutschen
Schiffahrt-Museum in Bremerhaven
zu bewundern.

Der spatere Lebensabend von
Br.-Ing. Reiffenstein ist ausgefillt
mit Erinnerungen, vorwiegend auch
mit den Anfédngen der Fliegerel,
deren Pionierzeit er miterlebt hat
und wovon noch Modelle in seinem

Haus in  Wien-Ddbling Zeugnis
seiner ersten Medelltatigkeit
geben.

Hans Schatzer
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