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Die Modellflieger griissen den
LUFTFAHRERTAG

Die Modeffffiegen waren die Ensten, die den Flugapont in den 2.Repubfick wieder
ausitben duiften. Bereita .im Jahne 1945 fand in Kdanten das erate groBe Treffen
der Modefefeiegen des Gsterreichischen Modell-und FEugdpontvenbandes [OMV) atatt.
Aber schon bald danach wunden geaamtdsterneichische Wettbawerbe, die Osternedlchi-
schen Medstenschaften (M) dunchgegifnt. Viefe von den damaligen jugendBichen
Teifnehmern sind heute in den Luftfahnt tdtig. Aber sie alfe haben schon damafs
den Flugmodellapent schitzen gofennt. Aber so nach und nach entiwickalie sich dex
"groBe Flugspont” in daterrcich. Segefffiegen, Motonfliegen, Fallachirmspringer,
Ballonfalen und ruleizt die Drachenffieger rakmen den Betnieb {m 0.Ae.C. auf.
teiden blickte so mancher "grofe Bruden® mitleid{g auf uns kleinen Modellbau -
winstehen henab, obwohf es dazu dberhaupt heine Veranfassung gab. In alfen Be-
scheidenhait missan win festateflen, dap cs bisher {n keiner Spante des 0.Ae.C
aoviele na,t(.mmﬁé und {nteanationale Enfofge gab wie {n den Sehidon Modellffug.
Viele Europa- und Welimedistentitel wonden besondens in den Letzien Jahich ven
don Gstenrneichischen Modefl4liegern enungen und die zwel Letzten Weltrehonde

im RC-Geschwindigheits-Segelflug schfug &n den Fachwelft wie elne Bombe ein. Die
vielen, vielen Enfolge bedi internationalen Wettbewenben im Tn- und Ausland seien
hieh nuet am Rande eawdhnt. Oder welbche Spante im 6.Ae.C. hat schon 4 (vier) Welt-
meisterschagten und 7 Eunepamedstenschaften durchgedithnt bed 500 Teifnehmern aws
30 - 40 Nationen 7 Auch hier seien die vielen {nternationalen Wettbawerbe die
abljihalich in Gstenncich durchgegiihnt wenden nur am Rande emwdhnt.

Es besteht alse bestimmt kein Gaund, auf die Medellfliegen lerabzubficken.

Laut fLetzten Mitgliedenzdhlung sdnd rund 1/3 atler Mitglieder ModefffLiegen.

18 das nichts ?

Es st henrlich, dusch den dstenreichischen Aeno CRub edincr Gemednschagtf anzuge-
hiren, in der sich die Aktiven in {rgend einen Form mit dea Lugtfahnt beschdftigen.
Wir alle gehinen dieser Gomeinschagd an und den XXVITT. lugtfahnertag sollie wieden
Ieugnis dicser Zusammengehinigheit ablegen.

In diesem Sinne grilfen die Gstenrneichischen Modelfffiegen alle Telfnehmen am

YOV, Luftfehrertag
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Liebe Flugsportireunde !

Aus Aktualititsgninden findet Tha meinen heutigen Beitnag nicht
aud der Seite 3.

Es Lduft bereits auf vollen Towten - das Jahn 1979 - medne ich.
Ein Vientel davon {3t berelts wm wad die Zedlt dea wvielen Wett-
bewenbe ist angebrochen, Woch nie waren es soviele wie {n die-
sem Jahu. Das st abern hedin Iugall, denn auch die MitgLieden -
zaht der Modeflgicgen und die Anzahl der Veredlne nimmt dawennd
zu und die Sektion Modeflgfug stelft dzt. etwa 1/3 afler Mit-
glieden im 6,Ac.C.

Ende Februar fand .im Wien ein Lehngang fiir Leisfungspailfer statt an dem ither 50 Modeflf-

{eiegen teitgenommen haben. Und schon 14 Tage spdter wunde {n Safzburg ein Punhterichten-
Zehngang dunchgedihnt, an den sogar 60 Modeflffiegen teilgenommen haben. Die Lehngangs-
teifnehmen waren n bedden Fatfen mit Feueredfer bei dex Sache und obwehl bedn Punkte-
nichterlehigang bei dan praktischen bungen den Edsbdn mit dabed wan, punkteten die
"Sehdfen” ihnen Pant verbissen dwtch, um dame e Arbeiten (alleadings wieden m War-
men} zu dishutienes.

Aber auch in den Vereinen tut sdich schon afferhand. Vom MFC-Hausruck wind eine ModelE-
ausstellung gemefdet. Ven einen ausgezedichneten Modedlausstellung {n Biledmiinchen wan
in einer Zeitung zu fesen und dea Union Modeligliegenkfub Graz veranstaltet n diesen
Tagen, am 14.4., den 1.Stockingen Slodelfebau-FLohmarkt.

Nur A0 weiten, meine Hewtd mit der Aktivitit !

Daf sich unsere Asse schon fedt auf die Welt- und Ewropameisterschagten in Belgilen,
Dewtschland, Sidagrika und Amerika vorbenpiten, vensteht sich von setbsi.

Schawen win afso alle gefassen der beginnenden Flugsaison 1979 enfgegaen.

Und nun zum Schfup wieder meine (immer wiedenkehnende) Bitte um finanziefle Unterstiltzung
von prop. Einige ganz kfasse Burschen haben boneits fin prop 1979 grediwiliiges Scherf-
£ein beigetragen (und das nicht eimmal so knapp !).

Teh bitte auch hente wieder alife Lesern von prop, bediliegenden Zahlschein zun Ednzahfung
einer freiwiliigen Spende §in unsere Zedtung tu veavenden.

Dagin danke ieh allen ganz besonders !
v

Nicht vergessen: Mit henziichen FEjegeagnriifen
XXVITI. Luftfahrentag am bis zum pdgisfumal
20,,21. Apndl 1979 in liden ! ..-*&Lw&‘ I

Euenr Bundessektionsfeiten




uno wieoer siegte

hanno prettner ......”

Unter diesem Aufmacher kindigten wir im Vorbericht in der Dezembernummer einen aus-
fiihriichen Bericht in prop 1/79 an. Wir hatten ung schon sehr gefreut, als 1.Zeitung
digsen Bericht bringen zu kiénnen, ist es doch "unser" Hanno, von dessen groflartigen

Erfolg die Rede sein sollte.

Leider kam es nicht dazu, denn der nachstehende Bericht erreichte uns erst, als

prop 1/79 bereits in Druck war. Schade!

Trotzdem ist er nicht uninteressanter, wenn wir halt leider nicht die ERSTEN sind,

die ihn verdffentlichen.

Zu einem Treffen der besten Modellkunst-
piloten der Welt kommt es allj&hrlich
beim Tournazment of Champions in Las Ve-
gas. 28 qualifizierte Piloten nahmen
auch diesmal daran teil, um bei dieser,
zum 5.Male ausgetragenen Veranstaltung,
ein vollkommen neues Konzept zu fliegen.
Wurde in den ersten be{den Jahren F3A-
Kunstflug durchgefiithrt, so gab es dann
eine Anderung in den nachsten beiden
Jahren, um eben das weltbekannte Las
Vegas-Programm einzufiihren, Aber heuer
taten die Organisatoren dieses Wettbe-
werbes - Bill Bennett/Circus Circus Ho-
tel und Walt Schroder/Model Airplane
News - einen vollkommen neuen Schritt,
denn das Konzept 78 sah vor, daf Mo-
delTkunstflug betrieben werden sollte,
der so realistisch ats mdglich den gros-
sen Vorbildern entsprechen sollte.
AuBerdem muBten als Flugmodelle natur-
getreue Nachbauten von bestehenden
Kunstflugzeugen verwendet werden, die
hinsichtlich Motorhubraum keine Be-
schrinkung hatten. Das Fluggewicht

Red.

durfte 1o kg nicht lberschreiten und
auRerdem mufte der Tragflligel ein Mindest-
flache von 8oo sq.inches {ca 52 dm2) be-
inhalten. Weiters durften am jeweiligen
Kunstflugmodell weder zusdtzliche Lande-
klappen, Einziehfahrwerk etc. angebracht
werden, falls diese nicht schon am Ori-
ginalflugzeug vorhanden waren. Als wei-
tere Erschwernis kam noch hinzu, daB 2o
iberaus schwierige Flugfiguren in unun-
terbrochener Reihenfolge in einem be-
stimmten Flugsektor geflogen werden
muBten. Dieser Flugsektor hatte einen
Bffnungswinkel von 1200 sowie 609 nach
pben. Bei jeder Oberschrejtung dieses
daraus resultierenden Rahmens, wurden pro
Figur und Punkterichter zwei Punkte ab-
gezogen. Als Ideal wurde von den Organi-
satoren ein relativ langsamer Flugstil
vorgezeichnet, denn dadurch konnte man
die Figurenpassagen ohne groBer Hast in-
nerhalb des Sektors fliegen. Man erwarte-
te alsc einen Trend zu den Tangsameren u.
griReren Modellen, die auch weitaus bes-
ser von den To Punkterichtern zu bewerten



waren.

Als weitere Novitdt kamen von diesen
zehn Punkterichtern 5 vom GroGfiug,

die alle iiberaus reiche Pilotenerfah-
rung mitbrachten und zum Teil schon et-
liche Male im US-WM Team standen. Man
erwartete also einen vollkommen neuen
Flugstil, wobei man eigentlich keinen
Piloten gegeniiber dem anderen echie
Vorteile zubilligen kennte. Denn es hat-
te eigentlich jeder dieselbe Zeit zur
Verfiigung, um sein jeweiliges Flugzeug
auszuwdhlen, zu bauen und sich fiir
dieses Tournament of Champions vorzu-
bereiten.

Als grofe Namen waren auch heuer wie-
der am Start: Der Afache Las Vegas
Champion und Weltmeister Hanno Prettner
waiters Vize-Weltmeister David Brown,
Wolfgang Matt, Phil Kraft, Ivan
Kristensen, Dean Koger und Giinther
Hoppe. Von ihnen durfte man spannende
Kémpfe erwarten, aber es kam dann
eigentlich ganz anders. Yas eigentlich
niemand filr mbglich hielt, trat
wiederum ein. Es gelang dem Uster-
reicher Hanno Prettner in ununter-
brochener Reihenfolge dieses Tourna-
ment of Champions finfmal zu gewinpen.
Aber so wie Prettner hever dominierte
war absolut einzigartig, denn von den
1o geflegensn Durchgingen, & fir die
Qualifikation und 4 fir das Finaie,
konnte Prettner sdmtiiche 1o Durch-
génge gawinnen und damit einen Gesamt-
vorsprung von 34o Punkten von 5081 er-
zielen. Wie geschlossen der Rest des
Feldes war, beweist die Punktediffe-
renz von nur 8,5 Punkten zwischen

dem Zweitplazierten David Brown, USA

und den Fanadier lyan Kristensen. Eben-
falls noch duBerst knapp war auch das
Resultat (28 Punkte) zwischen dem Viert-
plazierten Dean Koger und dem 5.Piatz
Wolfgang Matt, der 4641 Punktie erreich-
te. Der Grund fiir Prettner!'s Uberlegen-
heit war auch diesmal im Gesamten zZu
suchen, denn er war der einzige, der
dieses Konzept richtig verstand und

mit seiner franzgsischen DALGTEL - 165
das optimal richtige Flugzeug mit dem
realistischen Flugbild verband. Von
dieser DALOTEL kann man nur in der Su-

perlative sprechen:

Spannweite: 2,85 m
Rumpflinge: 2,25 m
Fliigelflache? 2000 sq.1inches

Gesamtfldche: 1,75 m2

Angetrieben wurde dieser "Jumbo" von
Prettner‘s selbstkonstruiertem Trieb-
werk, das aus zwei parallel laufenden
Webra Speed Motoren bestand, die mit-
tels Zahnradern und Reduktionsgetriebe
untereinander verbunden waren. Ausge-
riistet mit zwei Resonanzrohren entwik-
kelte dieses Triebwerk eine Leistung
von guten 4 PS bei éiner Grunddrehzahl
von 16,000 Umdrehungen. Aber es war un-
beschreiblich wie sich dieses Modell
durch die Flugfiguren bewegte. Diase
bei weitem langsamste Fluggeschwindig-
keit konnte wihrend des gesamten Fluges
beibehalten werden, egal aob Prettner
senkrecht nach unten oder horizontal
flog, seine DALOTEL hatte immer diesel-
be Fluggeschwindigkeit. Genauso mit ein-
samer Prdzision wurden simtliche Snap-
Mandver geflogen, die entsprechend dem
groBen Vorbiid realistisch Tangsam



durchgefiihrt wurden. Seine Super-Figur
aber nach wie vor, wo er auf der ganzen
Welt noch keinen Konkurrenten gefunden
hat, ist der Rolienkreis. Bei diesem
grofen Modell {mit Einziehfahrwerk},
walches sich so langsam durch diese Fi-
gur bewegte, daf man glaubte, es wirde
vom Himmel fallen, konnte man sogar die
wihrend dieser Figur bendtigten Hohen-
und Seitenruderanschldge im Flug erken-
nen., Mit 8,77 Punkten pro Figur und
Punkterichter erhielt Prettner fiir
diesen Rollenkreis immer HWertungen
zwischen 8 und 1o Punkten.

Der Zweitplazierte, David Brown hatte
eine ZLIN 50-L, die aber von den Abmes-
sungen her an das untere Minimum heran-
kam. Auferdem flog diesss Madell einen
Flugstil, der dem eines herkdmmlichen
Kunstflugmodelles F3A entsprach.

Ivan Kristensen's franziisische CAP 2o
und Dean Koger's LASER 2oo waren in der
Grofe (1300 sg.inches) ziemlich gleich
unt flogen von der Fluggeschwindigkeit
her zwischen einem F3A Modell und
Prettner's DALOTEL. Beide hatten Ubri-
gens auch, sowie der GroPteil der Teil-

‘nj'e‘tg IE f’ .

Bild 1: Die "SUPER-FLYS" von Phil Kraft und Tony Bonetti; Bild 2:Hanno Prettner im
Gesprdch mit Bill Bennett (Circus-Circushotel) und Doc Edwards ({Wettbewerbsleiter);
Bild 3: Das populdre US-Madell "SPINKS-AKROMASTER" des Teilnehmers Mark Donahue (USR};
Bild 4: Jeff Tracy (ARustralien} und seine "CAP 2oL"



nehmer einen 15 cmd Hebra Speed 971 ein-
gebaut. Ebenfalls eine tschechiSChe
ZLIN 50-L hatte Wolfgang Matt, die

gine Spannweite von 1,% m und ein
Fluggewicht von 5,50 kg hatte.

Am populdrsten vertreten war der be-
reits in USA erhdl1tliche Baukasten

des SPINS Acromaster (Y9co sq.inches},
der sechsmal eingesetzt wurde. Weiters
wurde des Ofteren verwendet:
Steevens-Acro, ZLIN 526 und CAP sowie
einige Doppeldecker.

Kuriositdt am Rande, denn Prettner hat-
te nur ein einziges Flugmodell mit, das
auf frund der GroBe trotz der geteilten
Flachen und des abnehmbaren Seiten -
und Hohenruders in einer riesigen Kiste
transportiert wurde. Aber gerade diese
riesige orange-fdarbige "Big-Box" ging
in New York bei PANAM verloren und konn-
te erst nach zwei Tagen wieder gefun-
den werden, gerade noch rechtzeitig, um
noch einige Stunden ver Beginn des
ersten Durchganges in Las Vegas einzu-
treffen.

Auf die Frage an Hanno Prettner, wieso
er denn nur ein Modell nach Las Vegas
mitbrachte, sagte er, daB er erstens
keine Zeit mehr hatte noch so einen
zweiten Jumbo zu bauen und zweitens,
habe er schon ein kieineres Modell
(820 sq.inches) seiner DALOTEL, wel-
ches aber eben wie ein Modell fliegt.
Seine aber, in Las Vegas eingesetzte
DALOTEL, fliegt wie ein Flugzeug und
deswegen glaubte er auch den richtigen
Weg zu beschreiten, was sich in der
Folge auch bewahrheitet hat.

Obrigens hirte man auch, daPB Prettner
in ndchster Zeit einen Baukasten von
seiner DALOTEL 165 auf den Markt brin-
gen will.

Es hat sich alsoc gezeigt, daB dieses
neye Las Vegas Konzept besten Anklang
bei den Piloten, Zuschauvern und Punkte-
richtern fand, denn auch die 5 GroB-
flugpunkterichter hielten es vor diesem
Wettbewerb fiir nicht mdgiich, mit Mo~
del1fiugzeugen absclut realistischen
und wirklichkeitsnahen Kunstflug zu be-
treiben.

Weiters gab dieses Tournament of
Champions dem Design von Kunstflugmo-
dellen vollkommen neue Impulse, da
dissmal so verschiedene Flugzeuge, wie
noch nie am Start waren. AuBerdem
trigt dieser neue Flugstil weitaus
mehr zum Image des Modellflugsportes
bei, denn es war das erste Mal, daB
nicht nur Fachleute, sonderrauch Laien
die einzelnen Figuren in den einzelnen
Passagen erkennen kannten.

[Hese neuen Ideen werden sicherlich
auch dem FAI-Flugstil in absehbarer

Zeit neue Aspekte er@ffnen, um die Popu-
laritdt des Modellflugspertes noch wei-
ter 2u steigern. Und schon deshalb wire
es vorteilhaft sich mit diesen neuen
Ideen intensiv zu befassen.

Die Ergebnisse von Las Vegas 1978:

1. Hanno Prettner, A 5061 Punkte
2. Dave Brown, USA 4 721 Punkte
3. 1. Kristensen, CDN 4 712,5 Punkte
4, Dean Koger, USA 4 669 Punkte
5. Wolfgang Matt, FL 4 641 Punkte



10

. Gianter Hoppe, D
. Steve Helms, USA

2210,5 Punkte
2 191,5 Punkte

=

. R. Brand, Rhod.
. Phil Kraft, USA
. Giichi Naruke, J
. Mark Radcliff, USA
. Fred Kugel, USA
. Jeff Tracy, Aus,
. Don Lowe, USA
. Isao Matsui, J

. Don Weilz, USA
. B. Giezendanner, CH 2 114 Punkte
. Ron Chidgey, USA
. Tony Bonetti, USA
. . Denohue, USA

. Benito Bertolani, 1

. Harald Neckar, D

. Norm Caselia, USA
. Ed Keck, UsA
.J. Brink, Stdafr.
. Dr. R. Brooke, USA
. J. Lockwood, USA
. Joe Bridi, USA

2 190,5 Punkte
2 190 Punkte
2 189 Punkte
2175 Punkte

2 174,5 Punkle

2 172,5 Punkte

2155,5 Punkte

2 118,5 Punkte
2 116 Punkte

2103,5 Punkte

2 101 Punkte
2085,5 Punkte

2 039 Punkle

1 985 Punkte
| 845,5 Punkte
1 7779 Punkte
1 764,5 Punkte
1 754,9 Punkte
{ 673,5 Punkte
| 541,5 Punkte

ER _IST DA!

Der neue Katalog 79, jetzt mit
80 Seiten!

ALLE MEUHEITEM - RIESENANGEBOT - SPITZENPREISE

gy
oAt

Bestellen Sie ihn noch heute mit der aktuellen

Sonderangebotsliste z.B:

Graupner FM 35 14 5

Multiplex Professicnal

Set
Set

Tausch Alt gegen Neu

A-8530 DEUTSGHLANDSBERG
Hauplplaiz 9 — Tel. (03462) 2543
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HALLO! Wo sind Modellflieger fir Grofisegler?

Habt Thr schon einmal dem majestitischen Flug solcher GroBsegler zuge-
sehen? Einmal gesehen - immer begeistert!

Leider gibt es zur %eit in Osterreich nur einige Modellflieger, die
Grofisegler bauen. Die Grinde dafiir sind aber meistens nur Vorurteile
der verschiedensten Art. Ich kenne aker schon einige, die GroBsegler
fliegen und wir suchen noch weitere Interessenten um im Gedankenaus-
tausch gemeinsame Ideen zu verwirklichen, die dann allen zugute kommen
sollen.

Dazu einige Vorschlige:

Urlaubstreffen mit Familien, gesellschaftliche Kontakte, Erfahrungsaus-
tausch in Theorie und Bautechnclogie und Wettbewerhs.

Wir rufen alle GroBsegler-Fans auf, eine Postkarte, eventuell bereits

mit eigenen Ideen zu schreiben an:

Norbert Habe
Parschlugerstrafie GO
%e 86c3 Kapfenberg




Elm " 000 INUS * passt fimnmner !

Klaus S AL ZER .
MFC Wr.Neustadt

So ein bléder Titel - dabei geht es um ein Problem, das wehl in jedem Club schon ein-
mal aufgetaucht ist: Um ein (ein?} Anfangermodell.

Die Geschichte ist eigentlich schon fast historisch, denn der erste "LUFTIKUSY, der
Ahnvater aller folgenden Versionen, entstand bereits um 1963. Das Ziel war damals,
ein Anféngermodell zu bekommen, das einfach zu bauen ist und dennoch zuverlissig
fliegt, und bei dem auch der Hochstart keine olympiaverdichtige lo0-m-Geschwindig-
keit erfordert (erinnern Sie sich? Damals war der "kleine UHU" das erste bespannte
Flugmodell des Anfidngers - meist auch das letzte).

Die Konsequenz war ein groBes Modell - die 18 dm2 Grenze wurde fast ausgenutzt - mit
niedriger Streckung (wegen der Festigkeit), einer groBen Seitenfliche und einem gros-
sen Hohenleitwerk am kurzen Hebelarm, wegen des Gesamtgewichts, Komischerweise bauen
ja Anfanger immer bescnders schwere Leitwerke, ‘und die missen mit noch mehr Blei aug-
gewogen werden. Damit der Anfanger es leicht hat, bekam das Profil eine gerade Unter-
seite und eine Nasenleiste, an der fast nichts zu schleifen ist {nur etwas abrun-

den ... und wenns mal vergessen wird, fliegt ein LUFTIKUS trotzdem). AuBerdem wurde
das schwierigste am Fligel - die Knickverbindung - nicht gerade dorthin gelegt, wo
sie auch am stdrksten belastet wird, sondern nach aulen (Ohren statt V-Form), wo ein
stumpfes Ankleben oft schon ausreichend ist. Schén? Vielleicht nicht, aber es ist
schlieBlich ein Flugmodell - warum soll es dann nicht auch wie eins aussehen (dieses
Argument haben alle Anfidnger, mit denen ich zu tun hatte, sofort verstanden).

Vor rund zwei Jahren habe ich mir den LUFTIKUS noch einmal vorgenommen, und ihn mo-—
dernisiert. Dabei kam mir die Idee, auch noch mehr damit zu machen. Zwei Buben waren
bereit, es zu versuchen: Die ersten "ELEKTRIKUS" entstanden und flogen auf Anhieb zur
Freude der l3~jdhrigen Erbauer {und des Konstrukteurs). Ich war so begeistert, daR
ich inzwischen selbst noch einmal ein Exemplar gebaut habe! Der mufite dann gleich
herhalten fir die nichste Variante: Den "MACNETIFUS", ein Hangflugmodell (zur Zeit
die einzige Variante, die in einer internationalen Klasse geflecgen werden kann) . Ein
Anfanger, der noch nie an einem Wettbewerhb teilgenommen hatte, schaffte mit dem
(allerdings von mir gebauten} Modell auf Anhieb 1486 Sekunden - und schlug mich da-
bei. Und dgs ist noch nicht alles: Ein "KOMBUSTIKUS" als Verbrennungsmotor-Modell
mit 0,8 cm” zur Einfihrung in das Motor-Freifliegen ist bereits in Arbeit, und ich
habe vor, méglichst bald auch einen Gummimotor-Rumpf zu bauen - "ELASTIKUS" kénnte
dann auch in einer internationalen Klasse den Einstieq bieten.

Was soll nun sc ein Universalmcdell, das bestimmt in keiner Klasse optimal ist?

Es soll dem Anfidnger den Einstieg in den Freifilug leicht machen. Hat er einmal
Fliche uné Leitwerk, kann er mit mdfigem Aufwand alle MSglichkeiten einmal durchpro-
bieren, und so selbst herausfinden, was ihm gefdllt - das Thermikschniffoeln mit dem
Hochstartsegler, das Anpassen an Wind und Geldnde beim Magnetmodell, der lautlosse,
gleichmdBige Steigflug des Elektromodells, der Kampf mit dem Gummi bei Wakefield,
oder das Geheul und die Rasanz des Verbrennungsmotors. Viele sind scgar bereit, auch
noch einen zweiten ".....IKUS" zu bauen, um all das zu verbessern, was beim ersten
noch nicht so ganz gelungen war. (Die Musterrippen existieren ja noch!).



13

Ein richtiger Plan fiir das Modell existiert nicht. Nach den beigefigten Zeichnungen
im MaBstab 1:5 sollte es jedoch mit etwas Anleitung durch geiibtere Modellflieger je-
dem Anfinger mdglich sein,' seinen ".....IKUS" zu bauen. Einzelheiten, wie Leitwerk-
auflagen, Hochstarthaken, Zeitschaltereinbau usw. kann er sicher an den Modellen

von Clubkameraden sehen — das macht. sowieso jeder Club anders. Im folgenden mochte
ich nur auf einige mir wichtig erscheinende Einzelheiten hinweisen.

TRAGFLACHE und HUHENLEITWERK

Nasenleiste und Holme k§nnen aus Balsa cder Kiefer hergestellt werdsn. Der fertige
Fligel wiegt dann zwischen ca.45g (nur Balsa) und &5 g (alles Kiefer), und hat na-
tirlich auch unterschiedliche Festigkeit.

Bester KompromiB: Nasenleiste und beide obere Holme im Mittelteil des Fliigels aus
Kiefer, Rest aus Balsa.

Die Endrippe des Ohrs wird nach den ganz normalen Musterrippen hergestellt. Wenn man
gie nicht in die Endleiste einsetzt, und sie verne nicht ganz an die Nasenleiste
schiebt, ist sie lang genug (auch die vorletzte, schon leicht schragsitzende Rippe
hat die EinheitsgrdBe). Anfanger empfinden es oft als einfacher, Chren und Mittel-
teil aneinanderzufiigen, solange nur Nasen- und Endleiste eingeklebt sind. Die Holme
werden danach einzeln genau auf Linge eingepaBt (oder, bei den chberen
beiden, gemdf Skizze Gberlappt).

—_—
Zwei Hohenleitwerke sind zur Auswahl dargestellt: Mit ebener Platte als einfachere
Variante, oder mit tragendem Profil, und insgesamt stabilerem Aufbau, Angetriebene
Ausfihrungen sollten mit dieser Form ausgeriistet werden.

LUFTIKUS

Der flache Kastenrumpf bleibt am besten vor der Flichenauflage offen, bis Fligel
und Leitwerk fertig lackiert siné. Dann kann das Modell vorldufig ausgewogen werden,
indem man in die offenen "Fédcher" Blel einklebt. Erst danach mit gquergemaserten
Streifen zukleben, und fertig schleifen und lackieren. :
Leicht gebaut wiegt LUFTIKUS flugfertig getrimmt nur 130 g - nach den internationa-
len Regeln muB er 216 g schwer sein.

MAGNETIKUS

Natirlich kann auch jede andere, kleine Steuerung aufler der Schissler-"JUNIOR" ein-
gebaut werden. Beim Schiissler-Bausatz muB allerdings das Ruder gekiirzt werden
{Zeichnung 1l:1).

Gewicht ohne Zeitschalter und Summer ab 150 g - je leichter, desto besser.

Im ndchsten "prop" kommt der ELEKTRIKUS
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Dr. HELMUT SCHNEIDER
FACHREFERENT SCALE

e 1979

Die Sekticnsleitersitzung im Dezember 1978 hat dem
Aufwind, in dem sich die vorbildahnlichen Modelle be-
finden Rechnung getragen und angeregt, im heurigen Jahr Lan-
desneisterschaften durchzufiihren. Es wird daher méglich sein
1980 erstmals Staatsmeisterschaften in der Klasse F4C-5tand off Scale durchzufdhren.
Wir missen uns folglich schon jetzt mit dem internaticnalen Programm £4r vorbild-
dhnliche Flugmodelle niher befassen.

SC

Es gibt in Osterreich eine Reihe von Frogrammen, die die DurchEihrung derartiger
Wetthewerbe ermdglichen. Wenn wir aber auf eine Staatsmeisterschaft hinarbeiten und
vielleicht dariber hinaus an internationalen Wettbewerben im Ausland teilnehmen wol—
len, wird es ndtig sein, sich auf das Programm des Sporting Code 2u konzentrieren.

Das Programm F4C Stand off Scale wurde ja auf der Sektionsleitersitzung im April 78
in die MSC aufgencmmen. Jeder Interessent kann es vom Jsterr.Aero-Club, Sektion Mo-
dellflug, erhalten.

In diesem Artikel will ich aber versuchen dber den diirren Wortlaut des Programmes
hinaus zu schildern, wie ein solcher Wettbewerb abgewickelt wird und worauf es an-
kommt.

Der Wettbewerb wird in 3 Durchgingen ausgetragen. Davon ist der l.Durchgang die Bau-
bewertung, der 2. und 3.Durchgang ist die Bewertung in der Luft, wobei derjenige
Flug, bei dem der Wettbewerber mehr Punkte erhalten hat, zur Endwertung herangezogen
wird. Da sich nach den bisherigen Erfahrungen die Baubewertung von der Flugbewertung
hinsichtlich der vergsbenen Punkte stark unterscheidet - die Punkterichter sind da-
fir anfdllig f£ir die Baubewertung im allgemeinen hdhere Punkte zu vergeben als Fiir
die Flugbewertung - wird es zweckmiBig sein, die Punkte nach der Verhidltniswertung

1000 x Punkte des Durchgangs des Wettbewerbers

Punkte des Durchgangsbesten

2u ermitteln, obwohl diese Wertung in der MSO nicht vorgeschrieben ist.

Zur Baubewertung hat der Wettbewerber zum Beweis, daB das Modell dem Vorbild gleicht,
Unterlagen vorzuweisen. Das Minimum stellt eine verdffentlichte Dreiseitenansicht
cder Silhouette dar. Im Maximum 3 Fotos des Vorbildes. Die Spannweite der Zeichnung
oder des Fotcs muB loo mm betragen. Um unter Bemalung und Markierung Punkte erlangen
zu kénnen, muB das Farbschema womdglich mit einem Farbfoto oder einem Farbdruck odex
einer gedruckten Farbbeschreibung nachgewiesen werden.

Es dirfen nur dann Punkte vergeben werden, wenn sie entsprechend durch Vorlagen
nachgewiesen wurden.

Diese Vorschrift scheint zunichst schwierig zu sein. Wenn man sich aber mit der
Materie naher beschdftigt, kommt man zu der Erkenntnis, daf geniligend Publikationen
vorhanden sind, um Bauunterlagen vorweisen zu kdnnen. Aufler den allgemeinen be-
kannten Unterlagen mSchte ich auch noch auf eine weitere mir bekannt gewordene Zeit-
schrift verweisen: "AERC-Data International" vom Verlag Visual Art Production Litd.,
Oxford, England.
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Die Punktewerte;

Vorbildtreue, allgemeiner Eindruck K 25
Bauausfijhrung, Bausauberkeit K I5
Farbgebung und Markierung K 20
Zusatzpunkte flir Eigenkonstruktion K 5

Die Eigenkonstruktion muB durch eine eigene Konstruktionszeichnung nachgewiesen
werden. Die Punkterichter geben die Baubewertung nach Betrachtung aus einer Ent-
fernung von mindestens 3 m. Details, die im Flug nicht sichtbar sind (z.B.Motor-
attrappen unter der Motorhaube, Innenausstattung der Kabine, feinste Oberfléchen-
details etc.} werden bei der Baubewertung nicht beriicksichtigt. Es werden keine Mes-
sungen vorgenommen.

Und nun zur Flugwertung. Es sind folgende Vorfithrungen vorgeschrieben:

Rollen zum Start (siehe Abb.) K 3
Start K lo
Geradeausflug lo sec. K k)
Kurvepflug 90? + 270° in der entgegenge-

setzten Richtung K 3
Horizontale Acht, Schnittpunkt iber der

Mitte des Landekreises K )
5 wahifrele Vorfihrungen, alle K 4
Vorbildtreue im Flug K g
rechtwinkeliger Landeanflug K 4
Landunyg innerhalb des 25 m-Kreises K )
auferhalb K3

Rollen zum Start
I dart

B

t

\-. s —— —_ -
N
ks
i
b
!
I
l
!
1
A
I

Die wahlfreien Vorfithrungsn sollen so gewdhlt werden, dafl die Vorbildtreue des Mo-
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‘delles im Flug unterstrichen wird. Es sind dies:

Einziehen und Ausfazhren des Pahrwerks Zwischenlandung

Einziehen und Ausfahren von Klappen Durchstarten
Abwurf von Bomben oder Zusatztanks fohne den Boden zu beriihren)
Seitenslip

TUrn

Immelmann ) Flug auf einem Dreieckskurs
(siehe Abbildung)

Looping Flug auf einem rechteckigem

Abschwung Kurs (siehe Abbildung)

Kubanische Acht Geradeausflug in konstanter

rrudeln Hihe max. 6m, loo m lang
Geradeausflug mit einem

Rolle Mator gedrosselt

Fallschirm

Flug auf einem
Dreieckskurs

=
Flug auf einem
rechteckigen Kurs
Mindestlange der
< v Schenkel: 100 m
ES
a
Y o2
o
3a

P—

Beginn iber dem Sender

Mindestlange 100 m

Beginn liber dem Sender

Des weiters kann auch eine wahlfreie Vorfihrung selbst gewdhlt werden. Das sieht zu-
niachst sehr kompliziert aus, ist es aber in der Praxis nicht. Der Organisator des
Wettbewerbes muf ndmlich vor dem Durchgang die Wertungsstreifen den Wettbewerbern
ibergeben, die in die freien Spalten fiir wahlfreie Worfihrungen die von ihnen ge-
wihlte Figur eintragen.

Als Beispiel, FiOr ein Modell nach einem nicht kunstflugtauglichen Vorbild kénnte
man daher fir die 5 wahlfreien Vorfdhrungen einsetzen

Zwischenlandung

Flug auf einem Dreieckskurs
Flug auf einem rechteckigen Kurs
Geradeausflug In konstanter Héhe
Horizontaler Kreis
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Die letztere Vorfithrung ist deshalb mdglich, weil dem-Wettbewerber ja eine nicht in
der Liste aufgezdhlte Fiqur mfglich ist. Dasselbe gilt natiirlich anch fdar Einziehen
und Ausfahren des Fahrwerkes, Einziehen und Ausfahren der Klappen, wobei diese Fi-
guren sinngemdf nicht an der aufgezdhlten Stelle sondern nach dem Start und vor

der Landung durchzufithren sind. Ebensc ist die Bewertung der Vorbildtreue im Flug
nicht an der aufgez#dhlten Stelle zu bewerten, sie hezieht sich vielmehr auf den
gesamten Flug. Die angefiihrte Reihenfolge ist nur fir die Vorfilhrungen Rollen zum
Start, Start, Geradeausflug, Kurvenflug, Acht, rechtwinkeliger fLandeanflug und Lan-
dung vorgeschrieben.

Zum Schluf noch ein Wort Gber die allgemeinen Bestimmungen, Gréfe und Gewicht des Mo-
delles, sowie Hubraum entsprechen den iiblichen Regelungen des Sporting Code, d.h.
also ein hichstes Fluggewicht von 5 kg und ein H&chsthubraum von lo cmi. Allerdings
nat die CIAM auf ihrer letzten Tagung einen Antrag des Gsterreichischen Vertreters,
wonach ffir mehrmotorige Modelle ein grdfierer Gesamthubraum zugelassen werden soll,
dem AusschuB zugewiesen und es besteht begriindete Hoffnung, daf dem Antrag stattge-
geben wird. Nur wird dies voraussichtlich erst bei der nédchsten Anderung des SBpor-
ting Code in Kraft treten kénnen und bis dzhin wird noch einige Zeit vergehen. Wir
dberlegen dzt.ob wir nicht in die Modellsportordnung die beabsichtigte Regelung schon
jetzt aufnehmen sollen. Der Gesamthubraum fiir mehrmotorige Modelle wirde dann 2o cm3
betragen. Das Gesamtfluggewicht von 5 kg wird =sich jedoch in nichster Zeit sicher-
lich nicht dndern, Nun bleibt mir zum Schluf nur mehr die Hoffpung, dafl sich nach
Lektiire dieses Artikels viele Modellflieger an die Werkbank begeben und ein Semi-
Scale-Mcdell zu bauen beginnen. Ich bhin sicher, dal bei den zahlreichen Wetthewerben
im Jahre 1979 wunderschdne Modelle zu sehen sein werden, die dann auch der Leistung
gemifl, in der offiziellen Wertungsliste des Wettbewerbes aufscheinen werden.

Kunstflug zuf engstem Raum mit Modellen der
DELTA-TECHNIK Klasse 1;2 A. Reichhaltiges ZubehSr {zB.:
Motordrosse]l fir COX TEE DEZ 0,8 ccm). Katalog 5 10~
{siehe Test im "Praktiker”21 u, 22/78)
. HIHI - Steuern 5ie Kleinstmodelle iiber alle Ruder
Sk\/hfle FLIGHT - FAK mit unserer Mikro-Fmpfangsanlaece; Sie finden
keine kleinere!{siehe Test Praktiker 20/78}

NEU 1N OSTERREICH!

SIPA (ROWAN) KATALOG S 30.
%*WEBRA: Webraprop, Motore und Baukiisten. Katalog MK 11 S 36,-
#SVENSON: Modellbaukiisten der Spitzenklasse. Katalog 5 10.-
#EULTIPLEX: Pernsteuerungen, Modellbaukisten, Katalog S 35.-
#C0X; die Unverwiistlichen: Dicselumriistsatz, Spezialschalldidmpfer
wFahtTtregler: Fiir alle Fernsteuersysteme auBer Graupner, fiir
E-Flug und Boote, mit und ohne Speedschalter.
#*KAVAN: Hubschrauber, hochweriiges Zubehsr
#CB=Funkgerdte: Vom preiswerten Handfunkgerit bis zur komfortablen
) Mobilstation mit 12 Kan#ilen.
Ubrigens: wir sind Spezialist fiir Niedrigstpreisel!
EINFEHRUNGS ~ SONDERANGEBOT: 5% FREISNACHLASS AUF ALLE ARTIKEL
auf WEBRA, HF und KAVAN: 10% PREISNACHLASS |! WERBEPRAMIE!

Kataloge liefern wir portofrei!
v MODELLBAUVERSAND

GRATISPROSPEKTE BUMMER

AN!

Weiters im Lieferprogramm:

*

244 MITTERNDORF, MOOSG. 1

Tel. 02234/2213




3.Teil

Da kam Graupner mit dem Twin Jet 212, der sicherlich besser flog als die

Cobra. Diese Maschine hatte kollektiv Pitch und war eine Besté&tigung mei=-
ner ersten Ausflihrung. Also konnte ich ruhig wieder auf den Protetyp um-
bauen. Bei einer Stdrung am Vergasergestdnge, das ein Hochdrehen des Mo-
tors und somit auch des Hauptrotors zur Folge hatte, bemerkte ich, dan
plotzlich die Maschine um vieles besser zu steuern war. Nach geringer dn-
derung am Fliehkraftregler wurden meine Schwebekiinste schnell besser, so-
daB ich bald in der Lage war, eine Tankflillung ohne abzusetzen auszuflie-
gen.

Bildmaterial von der gropen Alouette hat mich abermals so fasziniert, dag
ich gleich an die Arbeit ging und einen Nachbau machte, in dem meine bis-
herigen Erfahrungen verwertet werden sollten. Innerhalb dieses Baujahres
hielt ich natiirlich Augen und Ohren offen. Der inzwischen in Osterreich
von Michael Bosch vorgeflogene Jet Ranger begeisterte jeden. In dieser
Maschine bestdtigte sich das Bellsystem. Allerdings bemerkte ich auch

da gewisse Mdngel. Beim Croﬁhubschrauber wird der Kreisel mit Ddmpfern
nachgezogen - also lag hier das Geheimnis.

Herr Franz Karvan hat auch dieses Problem mit einem mitgesteuerten Krei-
sel (Bell-Hiller-System) zum Patent angemeldet, das bis jetzt uniliber-
troffen erscheint. Meine inzwischen gebaute Alouette riistete ich mit

dem Hiller-Roter aus, weil ich der Meinung war, ein Semi Scale Modell
miisse sowieso nicht so wild zum Fliegen sein, auBerdem ist es schonen-
der fir die Servos.

bas Schweben hing mir zum Hals heraus und so versuchte ich dann, inspi-
riert von einem Werkspiloten und aufgehuft von Bekannten, einen grof an-
gelegten Rundflug, bei dem vorher alles genau durchdacht wurde. Trotz-
dem begannen die Knie zu wackeln. DaRB ich beinahe auf das Atmen verges-
san hdtte, bemerkte ich erst, als es hinter dem Clubhaus krachte.

So konnte es nicht weitergehen ! Es muf eine Maschine her, bei der man
nicht die Hose voll hat, wenn man fliegt. Immer nur hinten nachlaufen so
wie beim 1.Hubschrauberwettbewerb ? Nein ! und nochmals nein !

Die Werkspiloten fliegen auch wie die Wildschweine und sind aber auch

nur Menschen; das mul zu schaffen sein ! Der 3.Huberl, das muB ein Klum-
pen Mechanik sein, mBglichst bruchfest und reparaturfreundlich. Koffer-

raumgrofe und sparsam im Verbrauch sind Bedingung, denn 30 Liter Sprit



23

und immer nur schweben, das paBt auf keine Kuhhaut. Immer nur bauen, da
bleibt keine Zeit zum Fliegen, doch ohne bauen kein Modell. Kaufen, das
wdr schon eine schine Sache. Es wird ja noch gehen, wenn's bei der An -
schaffung bleiben wiirde. Gliicklicher bin ich aber so; und Modell-bauen
heiBt eben bauen, sonst miifte es ja Modell-kaufen heifen.

14 Tage vor dem 2.Hubschrauberwettbewerb 1975 schlipfte der neue Hubi
aus dem Ei. Viele neue Ideen wurden verwirklicht und nun hieB es pro-

bieren, ob auch alles fug&tioniert. Zuerst schlechtes Wetter und die Zeit
\\\=:= /;Ck/” <§§;5 // \\\ dréngt. Trotz Regen, die er-
QE::? //// ~ . /// \-\\\ sten Versuche. Scheifie, wie-

1 1. 45;; der nicht so, wie ich es mir

g {;7 vorgestellt hatte. Schnell

umgebaut-~ wieder ein Wochen-—

"g; W ende weg. Dann am Abend,nach
der Arbeit noch schnell ei-
nige Versuche. Aua, das auch noch, schon-wieder ein Blattsalat, wieder
Reparatur und auf geht’'s - Wettbewerb ist ! Beim Wettbewerb machte ich
keine gute Gestalt. Zuerst machte ich wieder Bruch, welil ich vergessen
hatte 2 wichtige Schrauben anzuziehen, dann wollte ich nicht mehr mit-
laufen, und promt geschah e&s dann wieder ! Damals reichte es noch zu 4.
Platz. Eines aber ist sicher, bei einem Wettbewerb lernt man auf jeden
Fall etwas dazu und dabeisein ist auch schdn.
Mir hat meine LK III gezeigt, dafl noch allerhand {ibrig bleibt, wenn es
krachte und die Erwartungen sind bei weitem erreicht, ja sogar Ubertrof-
fen worden. Inzwischen hat dieses Modell 120 Flugstunden in 4 Jahren am
Buckel. Diesem Modell habe ich es zu verdanken, daB ich das richtige
Fliegen erlernt habe, bei dem man nicht mehr zittert sondern genieBt und
auflerdem noch etliche Wettbewerbe gewinnen kann.
Zuerst glaubt jeder daB Huberlfliegen gar nicht so schwer sei, den RC I
kann ich ja auch fliegen. DRenn aber glaubt man, das Hirn reicht nicht
aus, weil so vieles schief geht. Und spdter wieder, wenn die Finger al-
les richtig machen und man nicht mehr denken und zittern mupR, da glaubt
man auf einmal wieder, alles sei ein Kinderspiel.

Und nun ein Blick in die Zukunft

Ein Trainingsger#t, das ich 1976 konstruiert habe, soll allen jenen zum
Nutzen sein, die das Hubschrauberfliegen erlernen wollen. Das Gerdt wur-
de von meinen drei Sthnen erprobt und sie haben das Schweben innerhalb
einiger Stunden gang ohne Bruch erlernt. Auch auBenstehende, Anfinger
und Kdnner haben das Gerdt getestet und sind davon iiberzeugt, daf damit
der Quirlpilotennachwuchs gefahrlos das Schweben erlernen kann und das
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Gefiihl des Fliegens erhdlt. Die Firma Kavan wird diesen Trainer erzeugen
und in den Handel bringen. Mein Wunsch widre es, recht vielen Huberl-
interessenten damit die Anfédnge zu erleichtern und das Geldhdrsel zu
schonen. Da man mit diesem Trainer auch das Gefiihl des richtigen Flie-
gens erfidhrt - man kann jeden Punkt innerhalb eines Kreisdurchmessers
von 6 m und 1,5 m Hohe abfliegen - hoffe ich auf eine Aufwdrtshewegung
daes Modellhubschrauberfliegens.

Eine spezielle Vorrichtung im Getriebe hat mit vor 2 Jahren das erste-—
mal nach einem Motorausfall in ca. b5om H8he, eine fast bruchfreie Lan-
dung ermdglicht.

Seit dem Vorjahr gelingen mir absichtlich herbeigeflihrte “Notlandungen”.
purch Leerfliegen des Tanks oder Abstellen des Motors (auch in grofer
Hohe) und gleichzeitigem kollektiven und zyklischen Umsteuern des Haupt-
rotors, kann der Hubschrauber in einen Tragschrauber verwandelt werden.
Je nach Zustand der Nerven, gelingen Kurven und gezielte Landeanfliige
mit anschliefender weicher Landung. Inzwischen sind mir die ersten 100
solcher Landungen gelungen.

Ich hoffe, auch damit einen Beitrag zum sicheren Fliegen mit Modellhub-
schraubern leisten zu kdnnen.

Als antibruchgarantie flir Anfé&nger ist jedoch diese Vorrichtung nicht

anzusehen.

Zwei weitere Modelle in Semi-Scale Ausfilhrung (Hughes 500 und Hughes 3o00)
haben mich wieder zu der alten Leidenschaft zurlickgefilhrt. 2ur Zeit ar-
beite ich am Mehrblattrotor ohne Kreisel. Wenn auch diese Hiirde gencmnien

ist, steht dem SCALE - MODELL nichts mehr im Wege.
Und nun Gliick ab - gut Land

Leopold Kippl
Salzburg

NNI'S MODELLBAU-STUBE

B565-KAPFENBERG, Wienerstrasse &8
IHNNMER VORRGALTIG Tel.Nr. (03862) - 24243

Fiir Grossegler: Baukisten, EP-Riimpfe, Styro-Schaumplatten, EFOXI -

Laminierharze, Glasseiden, Hevliarseide, Kohlefaser-Mischgewebe,
Kohlefaserband, BALSA bis 2 m lang, Teck-Bremsklappen, Teck-Einzieh=
fahrwerke fiir Grossegler und ..., und «»s und ,.. 50 weiter ...

IN Hirze lieferbar: WE B R & FMSI die N E U E dsterreichische

Fernsteuerung, . . « einfach Spitze !!!

Und Immer ein

SCNWNDERANGEEBOT




ERZIEHUNGSWERTE IM FLUGMODELL -
BAU UND MODELLFLUG

Medellflvg als Sport

Ing.Ernst Reitterer, LSY Salzburg

Der Flugmodellbau erzieht nicht nur zu

sauberem Arbeiten - denn jede Unge-

nauigkeit rdcht sich ja beim Fliegen -

er regt zum Nachdenken an, lehrt Ge-
duld und Ausdauer und starkt das
Seilbstbewultsein.

Viele Model1flieger bauven nach eigenen

Ideen, so verwirklichen sich ihre
schipferischen Gedanken, zuerst nur
durch niichternde Zahlen, aber schon
auf dem Reifibrett kommt die Schdnheit

der aerodynamischen Form zum Ausdruck.

Ist erst das Medell in sauberer Bau-
weise Tertiggestellt, wer wirde nicht
seine Freude haben im Schauen des
Schonen: An den fliefienden Linien
von Rumpf, Tragfliigel und Leitwerk,
an der voilendeten Symmetrie, an
sorgfdltig gerundeten Nasenleisten
und Ubergdngen, an messerscharfen,
geraden Endleisten, an den glatt ge-
spannten Fliigeln, an der gleichmds-
sig gewdlbten Rundung des Rumpfkop-
fes, an der winkelrechten Archtitek-
tur des Fligel- und Leitwerkgerip-
pes, eben an der natiirlichen, leben-
dinoen Gesamtform, die nur darauf
wartet in Bewegung zu kommen.......

Kein HModel1flieger wird jemals den
Augenblick vergessen kinnen, wenn
sein Modell den ersten Flug absol-

viert. Es ist eine wahre Lebensfreude

das Werk seiner Hinde, befreit von der
Erdenschwere, mit Wind und Wolken in der
Weite des Himmels segeln zu sehen. Die
Bewegungsart des Fliegens 1ost im geisti-
gen Bezirk eine besondere Art von dyna-
mischer Lebensauffassung aus und wie frei
sind dabei unsere Gedanken, die mit dem
Segler der liifte dahinziehen. Der Modell-
flieger legt dabei all sein Wollen und
Kdnnen in sein Modell, er sieht sich
selbst dabei all sein Wollen und Kénnen
in sein Modell, er sieht sich selbst da-
bei im Geiste mit dem Flugmodell im

Ather schweben in Rausch und Schinheit!

Der Model1flug hat auch seine volle Be-

rechtigung als sportliche Disziplin und

als hochwertiges Jugenderziehungsmittel

grlangt, dient er doch der Erholung und

der Entspannung in freier Natur, zur

Forderung der kirperlichen und geistigen

Leistungen.

Der Sport allgemein hat sich durch die
Bewertung nach ganz genauen Regeln aus

dam Spiel entwickelt. Auch der Modellflug-
sport ist an bestimmte Vorschriften und
Regeln gebunden, ohne sie wire er wert-
los! Jeder Modelliflugwettkampf spornt

die Model1flieger zu Hichstleistungen an,
verlangt Kinnen, Geschicklichkeit und




korperlichen Einsatz,

Geistige Regsamkeit, Ausdaver, Geduld
und schopferische Ideen kammen uns in
jedem Berufe zugute, mancher Modell-
flug-diinger erhielt hier, halb im Spiel,
wertvolle Anregungen, die ihm im spi-
teren Leben. viel Nutzen brachten.

S0 bietet der Flugmodellbau und der Mg-

del1flug, vor allem fir die Jugend,
durch die ideale Einheit von handwerk-
licher, geistiger und kirperlicher
Leistung, die beste Voraussetzung die
Freizeit sinnvoll zu nitzer, zur Be-
reicherung des Gesamtschatzes von Kgr-
per und Geist.

et e S . i ke el i N A AT

ELECTRONIC MODELLBAL

Teleton 05623 - 3526
6041 MADER Backwaes 10

Wir bieten an:
Fernsteverungen

Neu in
Osterreich

Fernsteuerungs-Micro-Serie Micro Emplanger FM, ‘
Micro Servo stark, Micro Servo Schnell, Micro Power Pack, Micro Set

Servos fiinf verschiedene Typen

MERCO - Motoren, VIBRO - Sagen

Fernsteuerungs-Zubehdr

Kerzenheizer, Auto-Automatiklader, Relais-Schaltstufen, elektronische Mixer
Rodelle Deddy,Windspiel Syrtis, SHK, Chef, Trimmy, Arriba, Winner I, Rowin

Modell-Zubehdr Super-Monokote, Sprit Lacke,Kleber

SKYLINE MINI FLIGHT PAK

Katalog 6S 48,—

Lieferung durch den Fachhandel.
Eigener Reparatur-Schnellservice, auch fiir Skyline, Wik, Sipa-
und Rowan-Anlagen. — Prospekte gratis, bitte anfordern!




HUMBROL

flightspan

HUMBROL
epoxycoie
HUMBROL
flying kits
5 Minute Epoxy
beitfix 19

Balsa Cement

hochwertiges Bespannmatenal fur
illiegende Modellflugzeuge !

eine volhig treibsioflesle Farbe fur
Flugmodelle auf Epoxydharz-Basis!

bewahrte Segel-u Molorllugmodel
bausalze!

ein Zwei-Komponenten kieber hall
extrem fest.bindet in 5 Minuten ab!

schnell trocknender Klebstoll: deal
tur Balsaholz !
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