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Stiéindiger Modellflug - Teil
der Zeitschrift ,.austroflug”

aurj
modell

Geleitet von Edwin Krill

Jahreswettbewerb 1964

Seil mehreren Jahren ist der Jahreswettbewerb {ir Modellflug ausgeschrieben, Er
soll dazu dienen, den jahresbesien Modeilflieger in einer Klasse zu ermittein, Es
war sogdr vorgesehen, nicht nur den besten Modellflieger in einer Klasse, sondern
sogar den besten Modellflieger in einer Sparte — also Freiflug, Fesselflug und
Radio control — und den Besten aus allen Sparten zusammen zu finden. Es wurde
beraten und gefeilscht, um gleichwertige Bedingungen fir alle Klassen und Kate-
gorien zu finden und es wurden bis ins Letzte qusgearbeitete Vordrucke aufgelegt,
damit keine Zweifel beziglich der Einreichungsmodalitdten mehr bestehen sollten.
Die Durcharbeilung der eingereichien Antréige sollle von den einzelnen Fachrefe-
renten der Sparten erfolgen.

Als es nun so weit war, daB eingereicht werden konnie, war der Erfolg ein recht
kldglicher. Nur ganz wenige Modellilieger beteiligten sich daran und es war zwei-
felhaft, ob diese Art von Wettbewerb Uberhaupt erfolgversprechend ist. Es wurde
wieder beraten und die Aktiven wollten unbedingt die WeiterfUhrung des Jahres-
wettbewerbes.

Der Jahreswettbewerb 1964 ist nun abgeschlossen und wir verdffentlichen In die-
cer Nummer des amfl die Ergebnisse. Sieht man sich diese durch, ist man von der
ZweckmdBigkeit dieses Wettbewerbes wieder nicht iberzeugl.

Lediglich in den Freiflugklassen ist gréfBere Beteiligung festzusiellen; wenngleich
auch sie nicht Uberwdltigend ist.

in den anderen Klassen ist es mit der Beteiligung ganz jadmmerlich bestelll.

In drei Klassen Fesselilug insgesamt 11 Bewerber, in zwei RC-Klassen insgesamt nur
8 Bewerber...

Wo liegt da nun eigentlich der Wurm begraben?

Es geniigt ganz einfach nicht, alles als Tatsachen hinzunehmen und dariiber zur
Tagesordnung Uberzugehen.

Gerade jetzi, wo wir wieder auf einen hauptamilich Angestellten fiir den Modell-
flug zurickgreifen kénnen, ware doch aus der ganzen Sache etwas zu machen.

Am 9. April findel bekanntlich in Wels die Sektions-Vollversammlung im Rahmen
des Luftfahrertages statl. Es wére sehr gut, wiirden viele Gruppenleiter daran teil-
nehmen und aquch ihre Meinung dariber sagen. Es geniigt nicht, die ganze Arbeit
den Verantwoerllichen alleine machen zu lassen und erst nachher vielleicht dariiber
zu schimpfen.

Wir wollen aus dem Modellflug méglichst viel herausholen. Jeder soll an ihm recht
viel Freude haben. Dazu ist es aber erforderlich, daB wir die Meinung der Akliven
kennen. Setzt Euch doch einmal auf den Hosenboden und schreibt uns, was Euch
gefdllt und was Euch nicht gefélit. Mit dem Raunzen oder mit Angriffen auf Funktio-
ndre kommen wir nicht weiter. Es miissen konkrete Vorschlége gebracht werden.
Negativ kritisieren kann jeder Dumme, was wir brauchen, sind positive Vorschldge,
mit denen man was anfangen kann.

Ich weib, einige werden jetzt denken: der kann leichi reden, ich will fliegen und
nicht schreiben. Schén und gut, so sagt es Euren Landessektionsleitern, was Euch
bedriickl, die werden dann schon dafir sorgen, daflt man darilber spricht.

Denken wir aber alle daran, dafi wir eine Familie sind — eine groBe Familie, Und
in jeder Familie gibt es manchmal verschiedene Meinungen. Ist eine Familie gut, so
werden diese verschiedenen Meinungen auf einen gemeinsamen Nenner gebracht
werden kdnnen. Und ich glavbe, das ist es, was wir alie wollen, Edwin Krill



JAHRESWETTBEWERB 1964 im MODELLFLUG

Hlasse: W — 4 Teilnehmer

1
2
3
4
5
[

Klasse: | — 9 Teilnehmer

VRN AN

OO B RS =

. Hans Martin

. Horst Wagner
. Alfred Haiden
. Rupert Schneck
. Gerd Kirchert

. Karl Nebenfiihr

. Oswald Ebner

. Hans Keinrath
Vaclav Horcicka
. Rudolif HBbinger
. Otto Zitko

. Karl Bajc

Alfred Rauch
Franz Chmelik
Heinz Knoll

asse: A2 — 53 Teilnehmer

. Rudolt Blacher

. Otto Zitko

. Wolfgang Zach
. Manfred Koller
Erich Lemmerer

. Rudolf Hdbinger
. Horst Wagner

. Ernst Reiterer

. Hans Hlavka

. Rupert Schneck
. Kajetan Peer

. Leopold Fritzsch
. Gerd Kirchert

. Gottfried Zach

. Karl Nebenfihr
. Hans Kelnrath

. Kari Reitmeler

. Alfred Rauch

. Alexander Zavodsky
. Wilfried Sporer
. Leo Fuchs

. Franz Pressier

. Karl Gebharter
. Johann Bauer

. Johann Lex

. Hermann Karner
. Werner Pinsker

. Karl Bajc

. Wolfgang Baier
. Franz Helnwein
. Otmar Zeiner

. Franz Tonweber
. Raimund Kosel

. Johann Nachtelberger
. Hans Zachhalmel
. Anton Pasteiner
. Antan Semlitsch
. Josef Huttmann

OMV-St. Palten
UMFC-Salzburg
OMV-St. Pélten
OMV-5t. Pélten
OMV-Schulgemeinde
UMBG-Neu-Seiersdorf

OUMV-Berndort
UMV-Feidbach
UMFC-Salzburg
OMV-Berndorf
W, M. Wels

W, M. Wels
UMBG-Mureck
UMV-Korneuburg
W. M. Wels

W. M. Wels

W. M. Wels
FRA-Wiener Neustadt
FSV-Hallein
Union-Wo&rschach
UMV-Berndort
UMFC-Salzburg
LSV-Salzburg
OMV-St. Pélten
OMV-St, Pélten
UOMV-Liezen

lkarus Eisenstadt
UMV-Schulgemeinde
FRA-Wiener Neustadt
UMBG-Neu-Seiersberg
UMV-Feldbach
OMV-81. Pélten

UMBG-Mureck

UMV-5t. Pélten
FRA-Wiener Neustadt
USFC-Feldbach

lkarus Eisenstadt
FSV-Hallein

lkarus Eisenstadt
OMV-Judenburg
UMBG-Mureck
UMV-Judenburg

W. M. Wels
UMBG-Mureck
FRA-Wiener Neustadt
FRA-Wiener Neustadt
USFC-Feldbach
FRA-Wiener Neustadt
lkarus Eisenstadt
OMV-51. Pblten
UMV-5t. Pblten
UMBG-Mureck
OMV-St. Pdlten

Punkle

5078
4999
4500
4444
3480
3287

4745
4575
4531
4497
3986
3228
3219
3159
2612

4558
4418
4355
42N
4285
4248
41468
4043
4021
3952
3930
38m
3799
3779
3776
3675
3633
3616
3569
3518
3511
3387
3382
8
3144
3014
3000
2923
72
2693
2667
2487
2432
2350
2341
2259
nsy
2104



39.
40.
41,
42,
43,
44,
45,
46.
47,
48.
49.
50.
51,
52.
53.

Heinz Wermner

Karl Bischelmaier
Werner Mayer
Anton Wurm

Willl Stocker
Friedrich Pilch
Josef Stieg

Erwin Mennel
Ernst Kreisler
Horst Streimelweger
Franz Aicher

Karl Sand

Franz Mondschein
Siegfried Felleger
Werner Had|

Klasse: A 2/M

. Hans Hlavka

Felix Schobel

. Franz Haider

. Rupert Schneck

. Clemens Schobel
. Alfred Jelinek

. Rudolf Hébiger

. Karl Lintner

. Anton Pasteiner

. Werner Stark

. Heribert Karg!

. Rudolf Lugbauet

. Peter Schobel

. Adolf Zichtl

. Alexander Zavodsky
. Herwig Griehsler
. Gerald Jaksch

. Dipl.-ing. Heinz Dokulil
. Alfred Konsal

. Wolfgang Zach

. Manfred Heinzl

. Wolfgang Knittl

. Josef Huttmann

. Alois Spand]

. Ing. Ernst Relterer
. Josef Mittermiller
. Vaclav Horcicka

. Ludwig Schnabl

. Alfred Haiden

., Franz lisinger

Klasse: RC-III

1
2,
3.
4,
5.

Wilhelm Elsner
Karl Eckert

Hans Prettner
Franz Wosmik
Peter Pernthaler

Hiasse: RC-IV

1.
2.
3.

v

Otmar Zeiner
Hans Prettner
Raimund Kosel

UMV-ludenburg
FRA-Wiener Nevustadt
USFC-Feldbach
lkarus Eisenstadt
UMV-Judenburg
UMFC-Wi&rschach
UMFC-Wé&rschach
USFC-Feldbach
UMBG-Mureck
USFC-Feldbach
USFC-Feldbach
UMBG-Gnas
UMBG-Gnas
UMBG-Semriach
UMBG-Miihldorf

UMV-St. Pélten
UMSC-Kolibri
FMBG-Amstetien
UMV-5t. Pélten
UMSC-Kolibri
USFC-Herzogenburg
UMV-Berndorf
UMV-Obergrafendorf
UMV-St. Péiten
OMV-Berndorf
FMBG-Amstetten
OMV-Obergrafendorf
UMFC-Kolibri
UMFC-Kolibri
UMV-5t. Polten
UMSC-Kolibri
Union-Linz EBG
LSV-Salzburg
OMV-Schulgemeinde
FRA-Wiener Neustadt
UMV-51. Pélten
UMSC-Kolibri
UMV-St. Pélten
UMSC-Kolibri
LSV-Salzburg
MBC-lkarus Eisenstadt
UMFC-Salzburg
USFC-Herzogenburg
UMV-51. Pélien
UMV-Obergrafendorf

UMV-Klagenfurt
UMFC-Trieben
UMV-Klagenfurt
UMV-Kiagenfurt
UMFC-Trieben

FRA-Wiener Neustadt
UMV-Kiagenfurt
FRA-Wiener Neustadl

Punkle
2057
2011
1854
1575
1481
1310
1284
1249
1106

944
939
832
547
465
372

40044
3757,2
3470,2
2409.6
35804
3531,2
3514,6
%264,2
32154
31554
3086,0
2891,4
2801,4
2712,8
25790
2090,4
1929.8
1678,0
1580,0
1092,3
1053.6

983.8

803,8

768,6

7374

48,4

6334

405,8

522,6

507,4

12900
12252
9517
9149
3895

7374
7150
6457



Punkle

Klasse: FG

1. Heinz Freund! UMV-Salzburg 4870,0
Klasse: FK

1. Ewald Mothwurf Akaflieg Graz 11631,6
2. Gerhard Kaiser UMV-Salzburg 10550,9
3. Helmut Tifrk OMV-Wien 9661,6
4, Fritz Kilnegger Akaflieg Graz 8025,6
Hlasse: FM

1. Fischer-Meusburger UMV-Salzburg 4366,1
2. Kominek-Kominek OUMV-Wien 39718
3. Kropf-Russ ASV-Puch Graz 38348
4, Hengsberger-Nitsche Akaflieg Graz 2918,3
5. Kirchert-Taborsky UMV-Wien 2694,0
6. Ginler-Baumgartner OMV-Wien 2617,2

Freiflugwelimeisterschail 1965

Als Austragungsort fiir die Freiflugwelt-

meisterschaften 1965 wurde der Militar- -

flugplatz nahe Kauhava festgelegt. Kau-
hava llegt ungefdhr in der Mitte der
finnischen Westkiiste und 75 km &stlich
der Hafenstadt Vaasa. In Kauhava leben
ungefdhr 9500 Einwohner, hauptsdchlich
Bavern (3500) und Fabriksarbeiter. Be-
sondere Merkmale sind die vielenTextil-
betriebe (22), Messerfabriken (11), die
Kirche und die Stadthalle. Weiters sind
in Kavhava 15 metallverarbeitende Be-
triebe, 2 Sdgemihlen, 20 Grundschulen,
1 héhere Schule und von der Luftwaffe
. T technische Schule und 1 Flugschule. Der
Flugplatz jst ungefdhr 3 km von derBahn-
station entfernt und liegt in Nord-Sid-
Richtung. Der Platz ist ungefdhr 2 km
lang und an der breitesten Stelle 1,3 km
breit. Er hat im Osten eine einzige Start-
bzw. Landebahn und einige Taxiways.
Die Westseite des Plalzes .grenzt an
einen Wald, die anderen Seiten werden
von Feldern umgeben. Eine Wetterstati-
stik der letzten 10 Jchre zeigt fur Juli
Windgeschwindigkeiten von7 bis18km/h
{alie Windrichtungen), eine Durchschnitts-
temperatur von 16,3°C und 72 mm Nie-
derschlag. (Die Werte sind vom Flugplatz
Kauhava.)
Die Weltmeisterschaft wird in den Klas-
sen F1 A, F1B und F1C durchgefiihrt. Je-
des Land kann In jeder Klasse 3 Teil-
nehmer und fiir jede Klasse einen Mann-
schaftsfihrer (12 Personen) stellen. Das
Nenngeld betrégt US-Dollar 42—, das
sind ungefdhr 65 1600.— pro Teilnehmer.
in bescheidener Anzahl sind auch Proxi-

starts moglich. Nenngeld ebenfalls US-
Dollar 62—. Das Nenngeld beinhaltet
die Unterkunft und Verpflegung vom
Mittwaoch, dem 7. Juli {(Abendessen) bis
Montag, 12. Juli (Frihstiick). Die Unter-
kunft ist in 20- bis 24-Bett-Zimmern in den
Schulen der Stadt. Es kann auch nur eine
kieine Anzahl von Besuchern aufgenom-
men werden. Besucher bezahlen das
Nenngeld {- US-Doilar 10—

Flige direkt nach Kauhava sind verbo-
ten. Die Flugzeuge missen zuerst einen
der folgenden Platze anfliegen: Maa-
rianhamina, Turku, Helsinki, Malmi, Pori
oder Vaasa. Dort muB um eine Genehmi-
gung {fir die Landung in Kauhava ange-
sucht werden. Flugzeuge von ,Schlach-
tenbummlern” diirfen in Kauhava nicht
iUber Nacht abgestellt werden und kén-
nen auch nicht betankt werden. Der
ndéchste Zivilflugplotz ist Vaasa (75 km
westlich).

Zeitplan:

Der Flugplatz wird von der Luftwaffe bis
zum 7. Juli benitzt. £s k&nnen daher bis
zv diesem Zeitpunkt kelne Probeflige
gemacht werden.

7. Juli: Anreisetag, Ankunft erst ab
12.00 Uhr, da vorher kein Quar-
tier zur Verfigung steht,

Um 18.00 Uhr Abendessen,

8. Juli: Einfliegen

9. Juli: Klasse FTA

10. Juli: Klasse F1C

11. Juli: Klasse F1B

12. Juli: Abreisetag Jonny
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DIPL.-ING, HORST WAGNER:

Winter-Cup-Modell

Da ich die Sorgen und N&te eines
Schriftleiers kenne, sende ich |hnen
beiliegend die Zeichnung eines,, COUPE-
D'HIVER”-Modells. Sollten Sie einmal
ein wenig Platz iibrig haben, so mégen
Sie es gerne veréffentlichen.

Boch vorerst einige Grinde, die mich
bewogen haben, ein dercrtlges Modeil
zu bauen.

Grunds&tzliches zum Winter-Cup

Kurz einiges zur Klasse ,,Coupe d'Hiver”
ader Winter-Cup.

Diese Klasse wurde erstmals in Frank-
reich getlogen, wobei die Bestimmun-
gen ganz einfach sind:
Modellmindestgewicht: 80 Gramm
Maximales Gummigewicht: 10 Gramm
Mindester Rumplquerschnitt: 20cm®’

Alie Ubrigen Bestimmungen fallen weg..
In den letzten Jahren hat sich nun diese’

Klasse weit verbreitet (Deutschland,

Frankreich, England, Finnland, Schwe-

den, €SSR, USA) und ist in sténdigem

Vormarsch begriffen. Dies bewirken

mehrere Vorteile, die diese Klasse mit

sich bringt.

1. der verhdlinismafBig geringe Bau- und
Materialavfwand,

2. das kleine Fluggeldnde (Maximalflug-
zeit 120 Sekunden),

3.die vielen Freiheiten hinsichilich der
Konstruktion.

Stagnation im Freiflug

Betrachtet man die Modelle der FAI-
Klassen und die dort geltenden Wett-
bewerbsbestimmungen, so muf man fest-
stellen, daB dem Modeliflieger durch
die Vielzahl der Bestimmungen die Héin-
de;nd damit quch sein Gelst gebunden
sin

Diese vielleicht etwas scharfe Feststel-
lung soll im folgenden kurz vertreten
werden,.

Thema Fléchenbelastung: diese ist be-
reits starr festgelegt (mindestens 12 bzw.
20 g/dm®); oder die Modellgréfie — auch
hier einige Schranken. Klasse W (17 bis
19 dm?®) oder Klasse A 2 (32 bis 34 dm2).

Vil

' bedeuten:

Immer wieder ergeht der Aufruf
an unsere Modellflieger, am amfi
mitzuarbeiten. Aber nur wenige
gibt es, die sich das zu Herzen
nehmen. Diese wenigen aber be-
welsen mit ihrer Mitarbeit, daB sie
zur grofien Familie unserer Modell-
flieger gehdren wcllen. Andere
aber — und das haben wir schon
wiederholt gesagt — ziehen es
vor, in ausldndischen Zeitungen zu

zwar vom UAeC und den staat-
lichen Steilen, kennen aber datir
keine Gegenleistung und keine
Treue. Im Gegenteil, meist sind sie
es, die sich dariiber aufregen, dafl
immer nur dieselben im ‘amfl
schreiben — die wahrscheinlich
~ihr Geschreibsel oder auch ihr
_Bild in der Zeitung sehen wollen”.
Wir aber wollen allen- unseren
braven Mitarbeitern danken und
sie bitten, auch weiterhin am Auf-
bau des amfl mitzuarbeiten.

Einer dieser treuen Mitarbeiter ist
Dipl.-ing. Horst Wagner, der den
Eebenstehenden Artikel verfafit

at,

gen kommt noch die Einschrdnkung durch
die Weltbewerbsregeln, die den ernst-
haften Wettbewerbsteilnehmer zwingen,

~will er Erfolg haben, die Sicherheit an

erste Stelle seiner Uberlegungen zu
setzen. Aus all diesen Griinden stagniert
die Entwicklung am Freiflugsektor.

Neue Perspektiven

ver neue Perspektiven, sie ,verleitet”
den Modellflieger zu neuen Uberlegun-
gen und Gedanken, die er ohne Uber-
mdfiigen Aufwand in die Tat umselzen
kann. Allein schon das leidige Thema
Flachenbelastung kann Kopfzerbrechen

oder klein werden, langsam oder schnell
steigen, welche Profile sind in diesem
Re-Zahlenbereich am ginstigsten und
viele Dinge mehr. Dle Aufzéhlung dieser
wenigen Fakten zeigt bereits, daf die
Beschdftigung mit dieser Klasse eine
Uberlegung wert ist.

Die beigelegte Zeichnung zeigt nun
meine ersten Gehversuche auf diesem

sahreaben Sie nehmen und fordern |

soll nun das Modell grof :

Lt

Zu diesen rein konstruktiven Begrenzun- -

Hier eroffnel nun die Klasse Coupe d'Hi-



neuen Gebiet und ich darf ehrlich sagen,
daf diese Gehversuche erfolgreich ver-
laufen sind und ich mich auch in Zukunit
auf diesem Sektor beschéftigen werde.
Uber das Modell, seinen Aufbau und Ein-
zelhaiten Ndheres zu sagen, hieBe Eulen
nach Athen tragen und ich will daher
darauf verzichten.

Warnung an Uberoptimisten

Eine Warnung mochte ich jedoch voraus-
schicken: Der Bau dieses Modells erfor-
dert die gleiche Sorgfalt wie der eines
Klosse-W-Modells. Ubertriebene Opti-
misten seien daher gewarnt. Sollte sich
dennoch einer an den Bavu dieses Mo-
dells wagen, so winsche ich viel SpaB
und Erfolg beim Fliegen!

ALFRED HAIDEN:

Winferbewerbe

Gemeinsames Problem

Es gibt nun in Usterreich bereits zwei
Winterbewerbe In den verschiedenen
Fretflugklassen. Da ich Besucher der bei-
den Bewerbe war, will ich hier einige
Feststellungen machen: Der erste Be-
werb war der ,Silvesterbewerb” am 27.
12. 1964 in Hallein und der zweite Be-
werb war am 31. Jdnner 1955 in Korneu-
burg. Beide hatten eine Parallele: Sie
leiden unter demMangelanZeitneh-
m e rnl Ein Problem, das um diese Zeit
und bel der herrschenden Wetterlage
sicher nicht leicht zuv IGsen ist. Aber die
Vereinsleitung bzw. die Weittbewerbs-
leitung muB hier schon zeitgerecht trach-
ten, die notwendigen freiwilligen Zeit-
nehmer zu haben. Es steht vollkommen
gegen unsere Sportordnung und beiPro-
testen kann die Wettbewerbsleitung un-
méglich bestehen. Denken wir an die
vorziiglichen Flugleistungen in Hallein
und nun auch in Korneuburg. Meistens
finden wir um diese Jahreszeit nebeli-
ges Wetter vor und bei ruhender Luft
sind wir nicht so sehr der Fehlzeitnahme
durch einen Zeitnehmerausgesetzt. Aber
was machen wir beim ersten leichten
Wind und dazv noch einen offiziellen
Protest eines Bewerbers, wenn nur gin

Stopper war? Wie soll hier eine richtige
Entscheidung getroffen werden? Weiters
soll der Veranstalter auch nicht zugleich
als Bewerber tétig sein. Es haben hier
alle Mitglieder einer veranstaltenden
Gruppe die Pflicht, bei solchen Bewer-
ben in erster Linie als Funktliondr 14-
tig zu sein.

Der Veranstalter in Hallein konnte noch
gliicklich sein mit einem Startfeld von 20
Sportlern. Korneuburg hatte bereits 40
sportbegeisterte Winterflieger zu ver-
Zeichnen, Es konnten jedoch beide Be-
werbe ohne Protest beendet werden,
was natirlich immer erfreulich ist.

A und O: Zeitnehmer

Die Veranstalter dirfen nicht auf kom-
mende Zeitnehmer warten. Hier muB
schon vor Beginn des Bewerbes volle
Klarheit herrschen. Haben wir genug
Funktiondre fir unseren Bewerb, ist auch
gegen eine Teilnahme der Mitglieder
des durchfihrenden Klubs nichts einzu-
wenden, Dies sollen nur Feststellungen
sein und nicht als eine bose Kritik
empfunden werden. Aber wir wollen
hier Fehler festhalten, die aus der Welt
zu schaffen sind. Der Sportler wird so-
fort bei einem Bewerb auf die Sportord-
nung durch den Veranstalter verwiesen
und die Wettbewerbsleitung muf sich
auch darnach richten,

Versuch mit Gummiantrieb

Erfreulich war die Einfihrung der Klasse
Coupe d’Hiver mit Gummiantrieb in Hal-
lein. Es wurde der erste Versuch unter-
nommen. Es wird gut sein, diesen Ver-
such auch weiterhin zu wiederholen. Die
Gruppe Korneuburg fihrte den Bewerb
in den Klassen A 2 und | (Motormodelle)
durch. Dazu wurde eine Kombination in
diesen beiden Klassen gewertet. Hier
wiirde ich gleich noch die dritte Klasse
vorschlagen und djes ist die Klasse Wa-
kefield-Gummimotor und ebenfalls als
Kombination mit der Kiasse A 2 zu wer-
ten. Wie wir bereits in Usterreich erken-
nen kénnen, ist gerade die Kiasse Gum-
mimoteren so richtig im Kommen und es
soll hier nur noch weitler geholfen wer-
den, durch Wettbewerbe zu werben.
Natirlich soll es hier ganz egal sein, ob
die Kombination mit dem Verbrennungs-
motormodell oder mit dem Gummimotor-
modell geflogen wird, Ein weiterer Vor-
schlag, der bestimmt Erfolg haben wird,

IX



Erstmals in Usterreich:

~AUSTRIA COUPE D'HIVER"

Auf Grund einiger Modellbauzeitschrif-
ten des Auslandes, wo iber die grofle
Popularitdt der Coupe-d'Hiver-Modelle
berichtet wurde, und der groBen Teilneh-
merzahlen, die bei Wettbewerben vor-
zufinden sind, haben wir uns entschlos-
sen, auch einen Versuch mit diesen klei-
nen Modellen zu machen, Wie die ersten
Erfahrungen gezeigt haben, sind die Lei-
slungen als gut anzusehen. Dariiber hin-
aus kann eine Leistungssteigerung noch
erzielt werden, besonders im Kraftflug.

Was uns an diesen Modellen besonders

zusagt:

1. Die Handlichkeit des Modelles, die
beinahe an ein Aktentaschenformat
herankommi,

2, Die geringen Kosten durch nur 10
Gramm Gummi.

3. Die maximate Flugzeit von nur 120 Se-
kunden, die auch auf kleinen Flugge-
ldnden voll angeflogen werden kann.

4. Die Modelle lassen sich auch filr den
Anfénger im Kraftflug leicht beherr-
schen. (11 1)

5. Durch das geringe Gewicht von etwa

fachgeschdéft fir den flug-, schifi-,
aufe- und eisenbahnmodeiibau

groBé auswahi an elnzeilellen
und werkstoflen

wien 17, oltakringer siraBe 12

dungen kaum eine Bruchgefahr vor-
handen. Sie kann dadurch aquch von
den Anfdngern leichter bewdltigt
werden.
So haben wir 51. Pdltner Wakefleldflie-
ger uns entschlossen, einen Coupe-d'Hi-
ver-Wettbewerb ins Leben zv rufen. Die-
ser wird In St. Pélten-Véltendorf zur Aus-
tragung kommen. Der Termin wird recht-
zeitig durch Ausschreibung bekanntge-
geben und diiffte Ende Oktober oder
Anfang November 1985 liegen. Eine jdhr-
liche Wiederholung wird erfolgen. Die
technischen Daten werden zugleich mit
einem Plan verdffentlicht. Wir wiirden
uns freuen, viele Teilnehmer zum ersten
JAustria Coupe d'Hiver” begriiBen zu
kénnen.
Haons Martin, UMV-St. Pslten

Die Verdffentlichung des Pianes erfolgt

85 Gramm ist bei ungewoliten Lan- in der néichsten Nummer. Red.

KARL KONNEN:

~FASCHINGSFLIEGEN" in Korneuburg

Dieser Wetlbewerb wurde heuer erstmalig von der Gruppe Korneuburg veranstal-
tel. Bis zu diesem Termin waren In der Klasse [ 13 und in A 2 33 Nennungen abge-
geben. Tatséchlich aber starteten am Wetibewerbstag insgesamt 50 Teilnehmer.
Um 7.30 Uhr, als wir uns in unserer Werkstétte in Korneuburg einfanden, kamen be-
reits die ersten Tellnehmer. Leider war uns an diesem Tage der Wetlergott nicht
gut gesinnt, denn es war sehr starker Nebel. Um 8.30 Uhr geleitete ich alle Teflneh-
mer zum Wellbewerbsort, der auBerhalb von Korneuburg in Richtung Laa/Thaya
liegt. Als ich mit den Teilnehmern drauBen am Wettbewerbsort ankam, versuchten
bereits efnige, einen Start zu vollbringen. Es konnte aber héchstens 10 m Schnur zum
Hochstarten der Segler genommen werden, well man sonst das Modell nicht mehr
sehen konnte. Von einem Motorstart gar nicht zu reden. Auch unser Landesobmann
Halden war vertreten. Um 9 Uhr war der Nebel so dicht, daB ich schon Angst hatte,
diesen Weltbewerb absagen zu miissen. Um %.30 Uhr kam in Vertretung des Blirger-
meisters der Stadt Herr VizebOrgermeister Diesner, der die Erbffnung offiziell
durchftihrie. Er sagte unter anderem, er sei erfreut, daB es der Gruppe Korneuburg
gelungen ist, einen solchen Welttbewerb qufzuziehen. Er bedauerte es auBerordent-
lich, daf} wir kein schneres Wetter hétten, winschte allen Startern einen erfolg-
reichen Flug und brachte zum Ausdruck, daB er erst jetzt richtig sehe, welch unge-
heurer Idealismus dazu nolwendig sei, solche Modelie zu bauen und dann richtig zv
fliegen. Ferner gab er zu verstehen, daf er sich in Zukunft bei der Gemeinde fir die
Modellbaugruppe einsetzen wolle.
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BPann sprach Landescbmann Haiden noch einige verbindende Worte, Unser Spre-
cher im Lautsprecherwagen teilte mit, daB wir bis 11 Uhr warten werden, denn dies
wire unsere letzte Chance, dafl sich der Nebel heben wirde. Wir hatten wirklich
das Glick, dad sich der Nebel dann tatséchlich zu heben begann,

Verlauf des Wettbewerbes

Um 11.30 Uhr war es endlich so weit, dalb wir mil dem Wettbewerh beginnen konn-
ten. Leider war es uns nicht mehr mglich, finf Durchgdnge zu fliegen, da die Zeit zu
kurz war und wir muBten uns daher mit drei Durchgangen begnigen. Unser Freund
Pfisterer machte seine Sache als Wettbewerbsleiter groBartig und wir waren sehr
zufrieden mit ihm. Freund Horcicka hatte groBes Pech. Als er mit seinem Motormodell
starlete, schaltete sein Motorzeitschalter nicht ab und er kam daher auf eine Motor-
laufzeit von 80 Sekunden, was natlrlich zur Folge halte, daft das Modell nach etwa
25 Sekunden auBier Sicht kam, denn in einer Hohe von etwa 200 bis 300 Meter war
ja eine geschlossene Nebeldecke. Auch versagte der Thermikzeltschalter. Das
Modell wurde bis jetzt nicht gefunden. Wir hoffen, daf er es wieder bekommt.

Um 15 Uhr war Wettbewerbsende. Wir konnlen es den Modellsportiern nicht mehr
zumuten, noch zwei weitere Durchgdnge zu fliegen, da es zeitweise regnete und
daher der Boden sehr weich wurde; qullerdem kam dann auch noch sehr starker
Wind auf. Wir hoffen, daB wir ndchstes Jahr bei diesem Wettbewerb schdneres
Wetter haben (vor altem aber hoffentlich keinen Nebel), damit es uns gelingt, alle
fiinf Durchgdnge zu fliegen.

Dank an Teilnehmer und Helfer

Die Modellbgugruppe Korneuburg méchie auf diesem Wege noch allen Modell-
sportlern danken, dafi sie zu diesem Wetibewerb so zahlreich erschienen sind. Be-
sonders freute es uns, daB die Gruppen aus Salzburg, Oberdsterreich {Schdrding)
und Eisenstadt vertreten waren. Auch unserem Radiogeschdft Miller, das uns
freundlicherweise den Lautsprecherwagen zur Verfigung stellte, méchle ich aut
diesem Wege danken. Auch herzlichen Dank dem Sprecher, Herrn Prinz, der allen
Teilnehmern sehr gefallen hat. Es wurde von allen Teilnehmern zum Ausdruck ge-
bracht, dab bei jedem Wettbewerb solch ein guter Sprecher notwendig wdre.

Guten Fiug fiir das begonnene Jahr wiinscht allen Modellbaviliegern die Gruppe
Korneuburg!

Ergebnisliste:
Klasse A2 — 47 gewertete Starter

1. Anton Pasteiner OMV-51. Polten 170 180 180 530
2. Walter Szabo UMFC-Salzburg 180 170 170 520
3. Werner Schaupp UMV-Wien 180 180 141 5
4, Vaclav Horcicka UMFC-Salzburg 180 1461 155 494
5. Ernst Tammel UMFC-Wien 178 155 150 483
4, Josef Haselhofer TMV-St. Pditen 145 180 131 456
7. Alexander Zavodsky UMV-St. Pdlten 180 118 150 448
8. Werner Stark UMV-Berndorf 170 140 135 445
9. Walter Hach OMV-Wien 180 141 121 442
10. Hans Zachhalmel UMV-51. P&lten 146 129 157 432
Klasse |

1. Oswald Ebner UMV-Berndorf 180 180 137 497
2. Erhard Berger OMV-Laa/Thaya 142 149 180 491
3. Franz Chmelik OMV-Korneuburg 144 1466 154 464
4. Rudolf Hébinger OMV-Berndorf F 180 180 340
5. Werner Stark OMV-Berndort 462 — 180 242
4. Raimund Hotzy OMV-Kornewburg 32 — — 32
7

. Vaclav Horcicka UMFC-Salzburg F — - —

Kombinationssieger; Erhard Berger
Mannschaftssieger: 1. 51. P8lten |, 2. St. Pélten I, 3. Wiener Schulgemeinde.
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J. Gabri§, €58R, der Sieger beim Saal-
flugwetibewerb in Prefiburg, an dem .

auch Usterreicher teilnahmen,
BERICHT IM NACHSTEN HEFT!

HANS KEINRATH:

Internationaler Modellflug-
wetibewerb in Jugoslawien

Ende November des vergangenen Jah-
res veranstaltete der Aero Club Zagreb
einen internationalen Wettbewerb {ir
komplette Mannschaften. Es nahmen 11
Mannschaften teil, wovon zwel aus der
CSSR, zwei qus lialien, eine aus Graz
und der Rest aus Jugoslawien waren.
Getlogen wurde in den drei Freiflug-
klassen und im Tearm racing. Pro Klasse
konnten nur zwel Mann starten, wovon
der Bessere fir die Endwertung gerech-
net wurde. Allerdings konnte jeder Teil-
nehmer nur in einer Klasse starten. Die
Mannschaft mit den meisten Punklen
wurde Sieger. _
Wir waren in einem schénen Hotel un-
tergebracht und wurden gut betreut, Der
Austragungsort war der Flugplatz Zag-
reb-lutko. Das Welter war trUb, feucht
und es herrschite Windstille.
Die Ergebnisse:
Klasse A |l mit 21 Teilnehmern:
Sieger Gelo Branko, Zagreb, mit %00 Se-
kunden . .
Bester Usterreicher Heinz Nietschie, Groz,
mit 798 Sekunden, 7. Piatz.

Klasse | mit 17 Teilnehmern: )

Sieger G. Grifoni, Halien, mit 900 -- 210 --
22 Sekunden

Bester Usterreicher H. Keinrath mit 875
Sekunden, é. Platz,

Klasse W mit 16 Tellnehmern:

Sieger Meroy, Zagreb, mit 900 Sekunden

Bester Usterreicher Nebenfihr mit 504
Sekunden

Team racing mit  Mannschaften:

Sieger Scepanovic-Mostralic, Belgrad,
mit 5,13 Minuten

Beste Usterreicher Kropf-Russ mit 6,51
Minuten, 4. Plotz.

Mannschattswertung bei 11 Mannschaf-

ten:

1. Aero Club Zagreb mit 3540 Punkien

2. Aero Club Brinn  mit 2997 Punkten

3. Aero Club Belgrad mit 2994 Punkten

4, Aero Club Graz mit 2835 Punkten

Miniatur-Windsack als Zier-
wimpel fir Kraftfahrzevuge
S 45— Zu beziehen durch
EUROPUBLICA VERLAGSGES.M.B.H.
Karl-Schweighofer-G. 3, Wien VIL




