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Liebe Kollegen!

Tangsam geht die Modellsporisaison ihrem Ende ent-
gegen und ich muB sagen, daf ich mich iber die Berichte,
~die mir von den einzelnen OMV-Gruppen zugegangen sind, sehr
gefreut habe, bilden sie doch ein wichtiges Bindeglied flir
den Zusammenhalt unseres Verbandes. LeldsT vermiBte ich von
einigen Landern Nachrichten iiber die dort stattfindenden
Ereignisse in modellsportlicher Hinsicht. Auch nehme ich
an, daf bei Jener Sparte unseres Verbandes, von welcher ich
bis hewte iiberhaupt noch nichits gehdrt habe, némlich den
Modelleisenbahnbauern, sich einiges tun dlirfte, was uns alle
interessieren konnte. Ich bitte daher aile in Prage kommen-
den Kollegen, mir iber die TEtigkelt ihrer Gruppen 2zu he-
richten. . _

In der letzien 7eit haben einige modellsportliche
Veranstaltungen groBerer Bedeutung stattgefunden, iber die
in dieser Nummer unser Freund Hailden berichten wird. Es ist
immer wieder erfreulich zu sehen, wie in Niederdsterreich
auf dem CGebiet des Flugmodellsportes gearbeitet wird.

Nachdem in letzter Zeit verschiedene Anfragen zum
Problem der Zollbelastung fir Modellbauartikel an mich heran-
getragen wurden, habe ich mich in der Materie ein wenig um-
gasehen und werde in dér nichsten Zeit Moglichkeiten studie-
ren, die uns eventuell eine Erleichterung auf dem Gebiet
der Zollbelastung bringen konnten. Leider muB ich jetzt
gchon sagen, daB, falls die gesetzlichen Bestimmungen nieht
eine Modifiszierung erfahren, dies schwierig sein dirfte.

Mit groBer Befriedigung darf ich auch mitteilen, daB -
in Wien, wie mir berichtet wurde, eine ganz erkleckliche an-
zahl von C-Priifungen abgelegt wurden. Ich hoffe, daf sich
dassg auch bei den anderen Bundeslédndern so verhalten wird.

Euer XK. B.



HANGWIND wueveneeennenns

Bericht iiber den "EUROPA COUPE 1964", der vom 21. bis
2%. August 1964 am Spitzerberg hel Deutsch - Altenburg ausge-
tragen wurde; von Alfred Haiden.

- Am Bewerb beteiligten sich folgende Nationen: .
DEUTSCHEAND;'SCHWEIZ,'iTALIEN und OSTERREICH. Die Anzahl der -
Starter bétrﬁg 68, die sich wie folgt verteilt: Deutschland 33,
Schweiz 6, Ttalien 11 und Osterreich 18 Starter. Der Teilnehmer
aus Dénemark fiel leider angeblich durch einen Unfall auf der
Reise nacb Osterreich aus. Der Austragung selbst war ein voller
Erfolg in Organlsatlon und Durchfithrung heschieden., Die ersien
Teilnehmer meldeten sich bereits am 19.8.1964 hei der Wettbe-
merbsleltung an. Die grolte Anzahl jedoch kaf am FPreitag in
der Pllegerschule Spltzerberg an. Hier empfing jeder Teilnehmer
seine verschiedenen Uﬂterlagen und Erliuterungen zum Wettbewerb,
verpackt in einem UHU- Sackchen. Der Freltag und der Samstag
standen bis um 10, %O Uhr fur das Tralnlvg zur Verfiigung, was’
wirklich ausgenutzt wurde Die kurze Entfernung von der Unter-
kunft zum_Hang wurde beiffllig kommentiert.

Die Ertffnung, die vom Bundessekbionsleiter des Modell-
fluges Ing. Edwin Xrill durchgefithrt wurde, erfolgt am Samstag
plinktlich um 11,00 Uhr. Offizielle Vertreter aus Bad Deutsch-
Altenburg, Hundeheim und Hainburg waren anwesend. Um 13,00 Uhr
wurde der erste Durchgang gewertet jeder weitere dauerte
90 Minuten. Lelder hatte berelts am Ende der Eroffaung dexr
Regen leicht eingesetzt und im vierten Durchgang gab es bereité'
heftigen Regéﬂ Auf Grund der geflogenen Leistungen herrschte
vorzugllche“ Hangw1nd ‘und am Ende des drltten Durchganges waren
bereits drei Starter zeltglelch mit 900 Sekunden an der Spitze.
Neach Durchgangsende begab sich alles zum Trocknen in die Unter-
unft, woraaf das Abendessen und ein gemiitliches Beisammenseiln
folgte. Um Mitternacht herrschte bereits starker Wind, wnit ge-
mischten Gefiihlen wurde der nichste Tag erwartet. _

Das herrliche Wetter der ersten Trainingstage war génz-
lich verschkwunden und der Sonntag brachte schlechtes, sehr
schlechtes Wetter mit einem sturmdhnlichen Wind am Hang. Der



Windmesser zeigte Windgeschwindigkeiten bis zu 80 km Stunden
und Durchschnittswerte von 60 km Stunden am Hanrng.

Am ersten Tag bhefand sich die Startstelle im ersten
Drittel des Spitzerberges und wurde am zweiten Tag fiir den
vierten Durchgeng um ca 15 Meter néeh‘unten verlegt. Flr den
fiinften Durchgang neuerlich um weitere 15 Meter nach unten.

Die Wertungsliste bel Betracaotung der einzelnen Durchginge
zeigte am ersten Tag vorzigliche Leistungen und beste Propa-
ganda fir den Hangflug, am zweiten schlechte Leistungen. Das
ist natiirlich nur auf den herrschenden Sturm gurickzufiihren
und es wagte nur der noch einen Start, welcher sich seine Posi-
tion verbessern wolilte oder gar fiir den Sieg in Frage kam. Um
11 Uhr waren am Sonntag die flnf Durchginge geflogen.

In den Durchgingen wurden 42 MAX, davon 9 von Osterrei-
chern erreicht. Zeiten Uber 200 Sékunden wurden geflogen %on
34 Teilnehmern, darunter 12 Osterreicher. Die Nationenwertung
zeigt, daB Osterreich zur Zeit die zweitbeste Hangflugnation ist.
Tan der Mamnschaftswertung aber sieht es nicht mehr SO glinstig
und zufriedenstellend aus. Wir verfiigen nach wie vor nur iiber
einige Sportler, die in nichster Zeilt international in dieser
Sparte entsprechen kfnnen und es ist hochste Zeit, daB der Nach-
wuchs den notwendigen AnschluB findet.

Der grofte Teil an Modellen war sut gebaut, woraus die
guten Leistungen resultieren. Vollendete Bauausfiihrungen gab
es zu schen bei den italienischen Teilnehmern und auch beil
aterreichischen Sportlern. Leider ging eine grofe Anzahl von
Modellen am zweiten Tag zu Bruch und hier besonders bel den
Ttalienern, die nur schwachen Wind beim Hangflug gewohnt sind.

" Auch die Schweizer wurden hier betroffen. Sie zogen die Nennung
von den weiteren zwei Durchgingen zuriick. Die Teilnehmer der
Ssterreichischen Mannschaft brachten die Modelle an den Btart

und flogen sie auch bei diesem sturm. In der Starterliste fin-
den wir im vierten und fiinften Durchgang vorwiegend Osterrei-
cher. Bs ist daher durchaus mdglich, bei Wind bis zu 60 km in der
stunde am Hang den Sport in einem Bewerb zu betreiben. Binige
Sportler aus Jsterreich sind hier bereits auf dem besten Weg



und anderen Lingern voraus. Nur darf hier nichi bei dem der-
zeitigen Stand verblieben werden und bis zum ndchsten "EUROPA
COUPE" sind weitere notwendige Arbeiten erforderlich, wn gegen
die Kraft der Natur am Hang stehen zu bleiben. (Auswahl von

neuen Profilen das erste Gebot,mit ebener Unterseite oder so-.
gar mit AuBenwdlbung). Der taktische Einsatz wurde nur von-
cinem Teil unserer Vertretung genilitzt und spiegelt sich im End-
ergebnis wieder.

Zu der Leistung auf den vorderen Plétzen sei an dieser
Stelle herzlichst gratuliert. Das Fehlen eines Mannschafts-
fiihrers war deutlich zu spliren. Hier zeigte uns Deutschland wie
es‘gemécht wird und gemacht werden soll. '

Die Siegerehrung war diesmal sehr herzlich. Der Austausch .
von Geschenken def einzelnen Nationen an Osterreich zeigte die
Verbundenheit der Modellsportler ohne Unterschied der Nation.
Geschlossen wurde der Bewerb mit der neuerlichen Bekriaftung,
sich 1 9 6 5 zum "EUROPA COUPRPE" zu treffen.

An die Hangflieger in Osterreich sel noch gesagt, daB
fiir 1965 nicht allein der Jahreswettbewerb bedeutsam ist, son-
dern auch eine Nominierung durch den FPachreferenten vorbehalten
bleibt. Es steht auch noch nicht fest, ob zu dem nichsten Be-
werb zwei Mannechaften entsendet werden sollen. Lieber einc Mann-
schaft mit finf vorgziiglichen Startern zu internationalen Be-
werben zu entsenden als eine Aufsplitterung durchzufiihren und
einen Erfolg vorbeiziehen zu lassen. Bemilhen wir uns alle bhis
1965 ein besseres und taktisches Pliegen zu lernen, vor allem
auch mit notWendigem Binsatz, der teilweise sehr mangelhaft war
und noch ist.

Der GroBteil unserer Hangflieger war bereits internatio-
nal tdtig und muBte doch auch daraus gelernt haben, bei solchen
groflen Treffen die eigene. Nation nach besten Krdfien zu vertre—~
ten. Mit einem schlechten Durchgang ist ein Bewerb noch nicht
verloren und auch keine Veranlassung gegeben, den Bewerb nach
einem der folgenden Durchginge zu beenden. Ein Krdftemessen ist
erst nach der vorgesehenen Durchgangézahl beendet und es ist un-



Sportlich, vorher abzutreten. Ausnahmen aus begonderen Grinden

werden natiirlich immer vorkommen. Die Vertretung der elgenen
Nation an sportlichen Bewerben ist immer eine Ehre und Auszeich-

| nung. Als Fachreferent fir den Hangflug bitte ich alle Hangflug-

sportler, dies zur Kenntnis zu nehmen.

DAS TUROPA-KRITERIUM IM MOTORFREIFLUG
Bericht von Hans Keinrath

‘BEingebettet 1in einer schonen Gebirgslandschaft liegt der
Plugplatz Lesce-Bled in Jugoslawien, auf welchem das 11. Buropa-
Kriterium im Motorfreiflug austragen wurde.

26 Teilnehmer aus zechn Ldndern und zwar aus England, Ost-
und Westdeutschland, CSR, Polen, Ungarn, Schweiz, Italien, Jugos—
lawien und Osterreich hatten sich dem Starter gemeldet.

Sametag war Anreisetag und schon nach der Ankunft sah man
die Wettbewerber beim Einfliegen ihrer Modelle. Sonntag war als
Wettbewerbstag festgesetzt, da jedoch der ergiebige Regen, der
schon am Samstag Abend einsetzte,und am Sonntag bis gegen 17 Uhr
ununterbrochen anhielt, muBte der Wettbewerb auf Montag, an dem
ein Ausflug vorgesehen war, verlegi werden. Dies war ein glick-
licher EntschluB der Wettbewerbsleitung, denn der Montag - an-
fangs noch bedeckt, spater jedoch sonnig und schwach windig -
brachtc e¢in herrliches Modellflugwetter.

Bei der feierlichen Eroffnung, die vom Préasidenten des
Organisationskommitees vorgenommen wurde, iberreichte man den
cinzelnen Mannschaften Blumen und Wimpel.

Der Wettbewerb begann plangemif um 9,30 Uhr, die einzel-
nen Durchginge dauerten genau eine gtunde. Bei 6 Zeitnehmerpaarcn
ging alles schr flissig vor sich. Auch ein Flugzeug stand bereit,
un etwaige vcrlorenu Modclla besser suchen zu kdnnen.

Frigyes erblchte im 3. Durchgang nur 174 Sek. und 1ag mit
5 Sek. Rilckstand auf dem 2, Platz. Um eine Sek. weniger hatte
deyr Ungar Mecner. Da sich im 4. Durchgang die Pihrung nicht nder-
te, glaubte man schon den ostdeutschen Reda als neuen Europa-
meister zu sechen. War es nuan die Aufregung oder der voreilige
Entschlull des Mannschaftsfilhrers - es 158+t sich jetzt nicht mehr



feststellen ~ jedenfalls startete Reda mitten in den Abwind hin-
ein und mit einer Zeit von 88 Sek. waren alle Hoffnungen begraben.
Da die ersten 8 alle die volle Zeit flogen, hieB der Sicger dann
doch noch Frigyes mit nur eincr Sekundec Vorsprung vor seinem
Teamgefihrten Mecner und dem Tschechen Xohut. '

Bel Frigyes vermiBte man dessen Sicherheit und dic Uber-
legenheit, da er wie auch der bekannte Tscheche stédndig trainierte.
Sie achteten auch sehr darauf den Thermikanschluf nicht zu ver-
lieren, denn trotz der grofen Hohe war ihnen ein drei Minutenflug
nicht sicher. In der Hohe, d.h. im Steigflug, waren sich Frigyes,
Malina und Grifoni cbenbilirtig. Der letztere verwendete fiir den
Steigflug weder Kurven- noch Einstellwinkelstéuerung. Gut ein
Drittel der Wettbewerber verwendcte jédoch diese., Teilweise werden
2-3 Sekunden des Motorlaufes langsam bis zum vollen Anschlag bhe-
werkstclligt Bei den anderen erfolgt der Ubergang ruckartig, d,h.
glelchzeltlg mit der Moteorabstellung w1rd das Hohenleitwerk ange-
~hoben. ‘

An Motoren sah man bei den Tschechen ihre MVVS; bei den
Ungarn die MOKI, Grlffonl hatte den Super-Tigre, den auch zZum
Teil die Jugoslawen hatten. Die Osterreicher hatten einen CO0X~
Spezial und den Bugl-Glo. Das lbrige Feld verwendete ebenfalls
CO¥-Motore. Die Polen als ¢inzige Mannschaft, die den Diesel
einsetzten, hatten damit nichts =zu béstellen und waren auch sonst
in der Leistung recht schwach. 4 _

Zusammenfassend kann doch gesagt werden, daB alle mit Wasser
kochen. Beim Training jeder Start Llnwandfrel, doch beim Wertungs
flug schien dann das eine oder das andere Modell seine Flugrichtun,,
um 180 Grad goandort zu haben und raste mit zunehmender Geschwindig-
keit seinem Ende cntgegen Schr eindrucksvoll ist so ein Bild fir
den entfernten Zuschauer, der das Mddell schon zerstort sicht, je-
doch den Motorenlérm‘noch'einige Augenblicke hbrt.

Horcicka hatte sich einige Page vorher verieﬁzt‘und fiel
dadurch schen von vorhinein aus, Fenz kam nicht zum BEinsatz und
Keinrath konnte doch noch, ebenfalls nach elnlgbm Pech, den
8. Platz erreichen.

Die OrganlsationsléitUng, die in.den Hinden des Prasidenten
Bozo Petek und dessen Sekretdrs Primozic 1ag, war mustergiliig



" und bis in das kleinste Detail geplant. Diege haben sich wie¢ auch
2lle jugoslawischen Kollegen alle Mithe gecmacht, den Gasten den
Aufenthalt so angenehm wie moglich zu gestalten., Fur jede Mann-
schaft stand ein Zelt am Flugplatz zur Verfiigung. Die Fahrt von
Wettbewerbsgeldnde zum Quartier, das leider 45 km entfernt lag,
wurde mit cinem gemieteten Autobus guriickgelegt. Man wurde aber
dadurch entschidigt, daf alle in dem grofen, neuen und modernen
Hotel "Pristang" untergebracht waren und die Pahrt durch cine
schr schone Gebirgsliandschaft flihrte.

Am Samstag, als der Regen aufhbrte und es zZum Fliegen
gchon zu spit war, entschloB man sich zu einem kurzen Ausflug
nach Bled. Auf der Burg besuchten wir ein Museum und hatten von
der einen Seite aus einen einmaligen Ausblick auf die néchste
Umgchbung und auf den herrlich darunter liegenden See. Mit der
anschlicBenden Seerundfahrt wurde das ganztatige Warten, das
eigentlich ein ausgicbiges Fachsimpeln war, wieder wettgemacht.

Dor Preisverteilung, die am Montag Abend stattfand,
folgte anschlieBend das festliche AbschluBbankett.

Beim folgenden gemitlichen Beisammensein, das nichi
trocken verlief, und bis weit in die Morgenstunden anhielt, hat-
te man so richtig das Gefilhl, dalB es unter den Modellfliegern
keine Grenzen gibt, ob dicse sus Ost oder West aus Sid oder Nord
sind, daB diese alle zu einer groBen Gemcinschaft zusammengcho~
ren. Wenn cg auch hie und da etwas Sprachschwierigkaiten gab, s0
verstznd man sich ja doeh glidnzend. -

Mit der GewiBheit, an cincm Wettkampf teilgenommen zu haben,
der noch lange in se¢hfner Erinnerung bleiben wird, verabschicdete

man sich mit dem Versprechen, auch das niachste Mal wiederzukomme:l.

Die Ergebnisse der ersten Zehn: _
. Prigyes Brnd Ungarn 180 180 174 180 180 = 894

1

5 Macner Andreas Ungarn 180 173 180 180 180 = 893
%, Kobut Ladislav (SR 180 154 180 180 180 = 874
4, wadovan Rudi Jugosiw. 180 173 146 180 180 = 859
5. Cerny Jiri CBR 180 180 180 130 180 = 850



. Posner David  England 180 162 135 180 180 = 837

6
7. Simon Gyula . Ungarn 180 136 180 157 180 = 833
8. Keinrath Hans Bsterreich 104 161 180 180 180 = 805
9. Reda Sicgfried DIR : 180. 176 180 180 88 = 804
0

. Beck Hans . DBR 155 133 141 168 180 = T77

Bericht iiber die Teilnahme von ASKO-Modellsportlern beim inter-
nationalen Alpenpokal in Wr. Weustadt vom 171. Juli 1964 bis
12. Juli 1964; von Alfred Haiden.
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Die Organisation und Leitung unter Bundessektionslciter
Ing. Bdwin K r i 1 1 klappten vorziiglich und zur vollsten Zu-
friedenheit aller Teilnehmer (Ungarn, Deutschland, Sohweiz und
Osterreich). Fiir diese Leistung sei Ing. Krilil an dieser Stelle
herzlichst gedankt.

Der Bewerb selbst besteht aus einer Kombination in der
Klasse A 2 Segelflugmodelle und Klasse I Motormodelle bis zu
215 gem Inhalt. Zugleich ist dies ein Mannschaftsbewerb wobel
cine Mannschaft aus mindestens d?Ei Teilnehmern besteht.

Die Klasse A 2 Segelflugmodelle wurde am 11. Juli 1964
bei stirkerem Wind in Wr. Neustadt am groBen PFlugfeld geflogen.
Flir ein Max reichte der Platz noch gerade aus. Hier schaffte
gich die Gruppe OMV Berndorf bercits eine gute Auagangsp051t10n
fir den ndchsten Tag. Drei Durchginge waren in jeder Klasse zu
absolvieren. | ' _

Am Sonntag gab es herrliches Flugwetfer und in der Klasse I
gab es gute Leistungen. Besonders das WM-Tcam aus Ungarn,an der
Spitze mit dem Weltmeister Frigyes Erno, war hicr der Favorit.
Bs gelang unserem Sportler Rudelf H © b in g e r mit dem
Ungarn Meczner Andreas und Harsvalvi Istvan in das Stechen zu
kommen. Alle drei Teilnehmer hatten drei_Max geflogen., Nun zu-
riick zum Stechen. Nach der Aufstellung startete HObinger als
Zweiter. Der erste Ungar (Meczner) war wegen Motoriiberlauf be-
roeits ausgeschieden. Aber dieser Start von PFrigycs fiel nicht
mehr so gut aus wie die ersten drei und ein weiterer Thermikan-

schlufl komnte nicht gefunden werden. So wurde der Ungar durch



eine 1angere Flugzeit Brster, obwohl Harsvalvi beil ginem reinen
Motorlauf im Steigflug den Bewerb fiir sich entschelden natte kién-
nen. Bei einem zukiinftigen weiteren Stechen wird dies besser gc—
macht werden! . '

Die Gruppe selbst konnte bei diesem "Alpenpokal" eincn
gwoiten Platz in der Mannschaftswertung belegen. MV Sportler
Hobinger Rudolf cinen zweiten Platz in der Kombinationswertung.
Auf Grund dieser Leistung sei den Modellsportlern von Sciten der
TLandcsleitung sum Erfolg herzlich gratuliert. '

Auf Grund dicses Erfolges dlirfte Hobinger bei.der Verge-
bung des Landesmeistertitels am 18. Juli 1964 in St. Pdltcn -
V6ltendorf auf einen der vorderen Pldtze zu findem sein, oder gar
Landesmeister werden.

Bericht iiber den 2. internationalen Kombinationswetibewerb
NKOLIBRI-POKAL" Klasse A 2 Magnet und Klassc A 2; von Alfred Haiden

_-.......——-_._—....___-—_.—_......——-__—...‘..__.-.-.._—._._...-.._—.—__—._—.._-..__._—-_..._._—_.--..._......._._-_..___.___

Auch 1964~beteiligten sich dic OMV Modcllsportler reich-
lich an diesem Xombinationswettbewerb in Herzogenburg am Kblbling
und am Flugplatz Voltendorf. Wir konnen am Anfang unscres Berich~
tes bereits von cinem neuerlichen groBen Erfolg der OMV Sportler
berichten. |

Am Samstag den 29. August 1964 wurde am Kolbling dic
Klasse Nurfliigel -~ Magnet und A 2 / Magnet ausgetragen. In der
Klasse Nurfliigel verfiigt der OMV nur iiber einen Starter von der
gruppe OMV Berndorf (Werner S t a r k ), er konnte in dicsem
Bewerb den 2. Platz in der Kombination belegen. In der Zelt von
12 Uhr bis 17 Uhr wurden die fiinf Durchgénge in der Klassc A 2
Mognet mit spannendem Verlauf geflogen. Dazu waren Teilnehmer
aus Deutschland und der Buropameister Helmut S5 ¢ h u bert
am Start. Hier gelang es neueriich unserem Hans H 1 a v k a
(OMV St. Polten) den erston Platz nach fiinf Durchgingen zu bo-
legen, dies eine Woche nach der Furopameisterschaft. Das zaeigt
urs deutlich, daB besonders Hlavka der beste Osterreichische

Magnetflieger 1964 ist. Der Gesamtsieger Rudelf H O bingerT



(UMV Berndorf) schaffte sich eine gute'Ausgangsposifion fiir den

- ndchsten Tag.in seiner Spezialdisziplin A 2 Hochstartsegler.
Schneck hatte, infolge kleiner Defekte in der Steueranlage,

nicht den bhesten Tag. Die weiteren Teilnehmer flogen in gewohnter
Manier und zur vollsten Zufriedenheit. Das Wetter war sehr heil

bis zum finften Durchgang, wo die Startstelle suf den Westhang
wegen Winddrchung und Aufzug einer Stﬁrung aus Westen vérlegt wer-
den muBte. Den Flug des Tages zeigte uns hier Rudolf Lugbauer
(OMV Ober-Grafendorf). Er startete das Modell zum Zeitpunkt, wo

die crste Windwelle von der folgenden Wetterfront am Hang ankan,
worauf ein schiner Flug erfolgte, leider mit Verlust des Modelles,
da die Thermikbremse nicht eingestellt war. S

Der aufmerksame Teilnehmer konnte hier eine interessante
Begebenheit an Hand des Fluges mit dem Auge festhalten. Durch die
gingtige Sicht und der schonen herrschenden Wolkenstimmung konnte
das Modell bis ca. eine H6he von 800 bis 1000 Meter geschen wer-
den. Mit dem Fernglas war die Verfolgunmg noch linger. Nach dem
Start wurde der Magnetsegler vom Wind der Hangwelle in die Wclle
der Wolkenfront aufgenommen, wobei ein schoner Steigflug ca.

7 Minuten mit freicm Auge beobachtet werden konnte. Es war lehr-
reich fir den Modellflieger, dicses Spiel mit der Natur zu ver-
folgen. Der erschienene Bundessektionsleiter (Ing. Edwin Krill)
konnte diese Flﬁge.ebenfalls miterlchen.

Der Sonntag brachte schlechtes Wetter mit Regen und Sturm
bei Nacht. Hier wer von 8 - 12 Uhr der Nurfliigelbewerb im Hoch-
start angesetzt. Die finf Durchginge der Segler wurden geflogén
von 9 bis 14'Uhr} Der Wind hatte'bis zum Beginn fast aufgehirt
und es gab nur leichte Stromung. Es setzte jedoch neuerlich
leichjer Regen c¢in und die Wolkendecke begann sich zu senkcn.

Diec Tuft war in der Hohe von 50 Meter sehr labil und hier muBte =
schon das Modell gut getrimmt sein um ein Max zu erfliecgen.
Einigen Teilnehmern-gelang diévaOrzﬁglich und im nichsten Durch-
gang ging es schon wieder daneben. Auch hier gute und sehr gute
Leistungen der éinzelneﬂ Teilnehmer mit taktischem Einsatz und
guter Hqchstarttechnik von jlingeren und den bekannten Sportlern
aus NiederSsterreich. Hobinger fihrt zur Zeit in dicser Klasse
die Spitze an, hier war ihm theoretisch der Einzelsicg nicht zu
nehmen, schon vor Beginn dieser fiinf Durchginge. Scine verwendete



Konstruktion bereits ohne Rumpfnase am Modell war flir diescs
Wetter bestens gcelgnet und der Sieg bestatigt uns die Richtig-
keit seiner Modellauslegung. Dic Modellsportler des Landesver-
bandes von Nicderdsterreich stellen nun bei diescm Kombinations-
fliegén gum dritten Mal ohne Unterbrechung den Sieger in der
Einzelkombination (1962 Schneck Rupert UMV St. Polten, 1963
Haiden Alfred OMV St. Polten und 1964 Hobinger OMV Berndorf).
Weiters konnten in der Kombination sllein sechs OMV Teilnehmer
unter die ersten Zehn kommen.

Tn der Mannschaftswertung belegte OMV Berndorf den 2. Platz
und OMV St. Polten den 3. Platz. Nach dem vielen Arbeitsaufwand
oin schoner Brfolg. Die Iandesleitung dankt herzlich und bittet
zugleich um weitcren Einsatz in jeder Richtung fir das Bestchen

unscres Verbandes auch in spidterer Zukunft.

Die Iendesmeisterschaften 1 9 6 4 in der Klasse I, W, und
Klasse A 2 gchbren bereits der Vergangenheit an. Die gportlichen
Teistungen unserer 0MV Modeliflugsportler warcn vorziglich und -
brachten in den eingelnen Klassen folgende Ergebnisse:

1. und Landesmeister N ‘ : -
HOBINGER Rudolf MV Berndorf 180 180 180 135 110

=785
2. STARK Werner 6MV Berndorf 131 125 174 180 125 = 735
3, KRCH Josef OMV Isa/Th. 167 119 180 70 176 = 712

Klassc W = Wakeficld (Gummimotormodelle})

1. und Landesmeister . '
MARTIN Hans OMV St. Polten

2. HAIDEN Alfred. OMV St. Polten
3, SCHNECK Rupert OMV st. Polten
Klasse A 2

1. und Landesmelster .

"~ HOBINGER Rudolf OMV Berndorf
2. HLAVKA Hans CMV St. Polten

%Z. MARTIN Hans DMV S§t. Polten




Der Bewerd war auch aus technischen Griinden mit der Lendes-
meisterschaft des Osterreichischen AERO - CLUBs gckopelt. Das
Wetter war an beiden Tagen vorsziiglich und jeder Teilnehmer hatte
mit der Hitze zu kidmpfen. An der Landesmeisterschaft‘beteiligten
sich folgende OMV Gruppen: OMV Alt-Naglberg, OMV Lea a.d. Thaya,
OMV Berndorf, OMV Korncuburg, OMV Ober-Grafendorf, OMV Breiten-
furt und OMV St. Polten. Wir haltoen fest, dal sich zwci ncusc
Gruppcen zu dicser Landesmeisterschaft ecingefunden haben und wir
freuen uns iibcr die rege Beteiligung an der Landesmeisterschaft.

Neue Gruppen waren: Alt-Nagelberg und Breitenfurt. Letstgenannte
'Gruppe konnte sogar Sportler fiir dic kommende Staatsmeisterschaft
unter die ersten Siebzehn bringen. Auch heuer konnten iber 30
Starter vermerkt werden und die Leistungen weisen neuerlich in
allen Xlasscn eine steigende Tendenz auf. Die Sieger crhielten
von der Lendesleitung Silberschalen mit Urkunden verlichcn.

Den hochsten Leistungsstand und die hochste Perfektion im
Einsatz wicsen die Gruppen OMV laz a.d. Thaya, Berndorf und zu-
letzt St. P8lten auf. Alle anderen Gruppen sind aber auf bestem
Wegec. In der Motorklasse versucht zur Zeit die Gruppe Korneuburg
und St. Polten an dic guten Leistungen von OMV Laa a.d. Thaya
und OMV Berndorf AnschluB zu finden. Berndorf seclbst ist zur Zeit
eine Hochburg und wird es auch weiterhin nach den letzten Leistun-
gen blciben. Die Klasse Wakefield erwartet weitere Tceilnechmer und
hofft 1965 stédrker vertreten zu sein. Das GroB startete in der
Klasse A 2 Segelflugmodelle. Hier setzten sich die alten Hasen
durch. Bel der herrschenden Witterung war viel voa der Einsatz-
taktik abhingig und so mancher muBie cinen nicht erhofften Ab-
saufer zur Kenntnis nechmen.

An dieser Stelle ersucht dic Iandesleitung alle weiteren
Gruppenleiter, die 1964 nicht bei der ILendesmeisterschaflt waren,
doch 1965 nach St. Pélten - V5ltendorf zu kommen um guten Sport
und modellfliegerische Leistungen zu sehen bzw. zu erbringen.



Bericht iiber den "Pagernkristall"-Bewerh am 15.8.1964 in

Herzogenburg am Kolbling; von Alfred Haiden

Wie festgelegt kamen alle Modellsportler zu diesem Bewerb
nach Herzogenburg, der wie bekannt, wegen schlechten Wetters am
Tauernpzaf nicht ausgetragen_werdeﬁ konnte. An diesem Tag gab es
richtiges Hangflugwetter und einen neuerlichen grofien Erfolg unse-—
rer JMV-Modellsportler. Konnten doch der 1., 2., 3. und 4.Platz
belegt werden und in der Gasteklasée der 1. und 2. Platz. Was sol-
len wir hier mehr dariiber noch schreiben? Es sei zugleich‘allen
Teilnehmern filr den Einsatz herzlichst gedankt und dem Sieger Zu
seinem Erfolg gratuliert. o .

Auch diesmal gelang es H 1l a v k.a im dritfen.Durphgang
zu seinem entscheidenden Erfolg zu kommen. Von der Nachbafgruppe
konnten Lintner und Iugbauer (JMV-Obergrafendorf) wieder voll ent-
gprechen., Die GEsteklasse, die von S ¢c hn e ¢ k Rupert _
(OMV St.PSlten, der zugleich der Tagesheste wérjg;angefﬁhrt wird,
zeigt uns ein dhnliches Bild. Es gab richtigen Hangwind am "E51b-
ling" mit 2 - 6 Meter—Selkunden. Préchtiges Wetter mit stellenwei-
ser Thermik auf groferer Fldche, die auch wirksam im Vorfeld des
Hanges war. Eine gute Generalprobe fiir die kommende Europamelster-
schaft am Spitzerberg. Die OlV-Sportler komnen so mit berechtigten
Hoffnungen‘bei diesem grofen Treffen eiﬁgreifen und ein guter
Platz wirde die vorangegangenen Leistungen hekrdftigen und be- .
stitigen, daB sie kein Zufull waren. Die notwendigen Voraussetzun-—
gen und Kdnnen bringen alle mit und ein biBchen Gliick wird doch
auch mit von der Partie sein. Es gab verschiedene technische Neuj
heiten, im besondercnm ein Nodell von Schneck. Leider konnte es bei
den drei Durchgingen nicht eingesetzt werden, da der Wind fir die~
ses Modell zu schwach war, Wunderbare Formgebung vom Rumpf bis
{iber die Tragteile bringen das Modell erst bei starkem Wind zur
Leistung. Das verwendete Profil hat eine gerade Unterseite und
wurde in Schalenbau gefertigt. Das flugfertige Modell hat 750 Gramm
und ist zur besseren Sicht des Modells mit blinkenden Fliigelenden
versehen. Die lbrigen Modelle waren in der Ublichen Bauweise und ‘
gut in Ausfertigung nach gewohnter Art unserer Teistungssportler.



Irgebnisse:

HLAVEKA Hans

. und Gewinner des Touernkristalles 777

OMV St. Polten
JMv Ob.Grafend.
OMV Ob.Grafend.
MV St. Polten
UMPC Kolibri
SPC Herzogenburg
UMFC Kolibri
UMPC Kolibri
MG Amstetten
FMG Amstetten
UMPC Kolibri
UMPC Kolibri
ISV Salzburg
UMEFC Kolibri -

2. LINTNER Karl

3. LUGBAUER Rudolf

4. PASTEINER Anton

5, STHOBEL Peter

6. JELINEK Alfred

7. SCHOBEL Felix

2, BSCHOBEL Clemens

4. HATDER Franz

1Q0. KARGL Heribert

11, ZICHTL Adolf

12. B3PANDL Alois

1%. Dipl.Ing. DOKULIL

14. GRIBSSIER Herwig
Gasteklasse: , '
1, und zugleich Tagesbester

A B o N

SCHNECK Rupert

ZAVODSKY Alcxandcr

TUDWIG
STARK Werner
KNITTL Jormy

oMV St. Polten
MV St. Polten

‘Berlin

MV Berndori
UMPFC Kolihri

1.D.

272
200
274

.300

293
300
203
41
44
222
61
18
75
14

300
257
122

129

96

2.D.

300
155
300
287

94
500
176
249
300

75
248
192
104

300
129
300

29
137

267
300
156
1173
300

71
188
220
142
177
113

76

25

251
300
130
183

30

Summe

839
755
730
700
687
671
567
510
486
474

- 422
286

202

14




