


Standiger Modellflug - Teil
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Geleitet von Edwin Krill

Johresausklang

Wieder ist ein Jahr vergangen. Wenn wir geglaubt hatten,
daft das Jahr 1963 an Aktivitat nicht mehr iibertroffen werden
kénne, so sehen wir dies nun mit anderen Augen. Eine solche
Fillle von Veranstaltungen, Erfolgen und der damit verbun-
denen Arbeit wie in diesem eben gbgelaufenen Jahr hal es
in der Geschichte des Gsterreichischen Modellfluges noch nie
gegeben.

Die Saison begann im Jahre 1964 bereits recht frih. Es lag noch Schnee, als unsere
J0ngsten schon ihren ersten Wettbewerb flogen. Aber dann ging es Schlag auf
Schlag.

Bel den Weltmeisterschaflen im Fesselflug in Budapest erreichte der Grazer Tirk
im Kunstflug einen 12. Platz, der Salzburger Freundt im Geschwindigkeitsflug einen
14. Platz. In diesen Klassen konnten wir international noch nie so gut abschneiden.
Die Weliser Modellflieger ersffneten den Reigen der internationalen Veranstaltun-
gen mit einem Freiflugwettbewerb, bei dem insgesamt 116 Modellfiieger starteten.
Es folgten der Internationale Fesselflug-Stddtekampf in Wien mit 94 Teilnehmern,
der Alpenpokal in Wiener Neustadt mit 42 Startern und der Judenburger Freiflug-
wetlbewerb mit 49 Wettbewerbern. Bei der Europameisterschaft fur magnetge-
steverte Segelflugmodeile am Spitzerberg nahmen 46 Modellflieger teil. 86 Tail-
nehmer gab es ‘beim Kolibripckal in V&Hendorf und 90 beim RC-Dolomitenpokatl-
fliegen in Lienz. Insgesamt nahmen an allen diesen internationalen Veranstaltun-
gen 477 Modellflieger teil. Nationale Wettbewerbe wurden in Valtendorf in der
Klasse Motorsegler, in Salzburg in den Fernsteverklassen und beim Jravernkristall”
in den Magnetklassen ausgetragen. Staatsmeisterschaften wurden in Weiz, Wiener
Neustddt und am Spitzerberg durchgefiihrt — es waren insgesamt 159 Teilnehmer.
ins Ausland fuhren einige Modellflieger und waren dort sehr erfolgreich, Besonders
hervorgehoben solien die Magdeburgfahrer werden, die in der Klasse W einen
1. und 2. Plalz, in Al einen 2. und in Klasse | einen 3. Platz belegten und qufer-
dem die Mannschaftswertung in W gewannen.

Aber nicht nur auf dem Gebiete der Wettbewerbsfliegerei 1at sich etwas. [n den
Gruppen und Vereinen wurden fleifig Profungen geflogen. Das Bild sieht nun fol-
gendermafen ous; es wurden geflogen:

1963 1964 insgesamt
A-Prifung 94 125 1075
B-Priifung 80 112 839
C-Priifung 58 90 407
Silber C 15 10 112
Gold C 1 1 4

Modellflug-Leistungspriifer gibt es zur Zeit 170,

Erstmalig wurden in Usterreich Rekorde geflogen:

In der Geschwindigkeitsklasse erzielte im Rahmen der Weltmeisterschaft der Salz-
burger Heinz Freundt eine Geschwindigkeil von 210 km/h und flog damit &ster-
reichischen Rekord.




Der Wiener Oskar Cepa flog einen Daverrekord von iiber 7 Stunden und iiberbot
damit die festgelegte Mindestzeit um fast 150%,.

Den beiden Rekordhaltern soll hier nochmals der herzlichste Gliidkwunsch ausge-
sprochen werden.

Aber auch in bezug auf Flugplatzbauten gab es Neues. In Salzburg-Kraiwiesen
wurde der nun 6, Modellflugplatz des ASKT seiner Bestimmung Ubergeben. Es Ist
der erste Platz, der ein eigenes Gebdude bekommen hat. Bei der Eréfinung zeigten
alle Flugsport-Sparten etwas aus lhrem Programm.

In Pregarten in Oberdsterreich baute die Union ihren ersten Fernsteverplatz.

Blickt man nun auf alle diese Veranstaltungen und Erfolge zurlck, kann man mit
Recht sagen, dab sich im Modellflug im Jahre 1964 ,etwas getan hat”, Aber alles
dies war nur mit der bedingungslosen Mitarbeit der Funkiiondre zu erreichen, die
flir den Modellflug ihr Bestes gaben. Ich will hier allen recht herzlich fir ihre Arbeit
danken. Es zeigte sich neuerlich, dal nur bei guter Zusammenarbeit ein guter Erfolg
erzielt werden kann.

Aber auch allen unseren Férderern und Freunden soll auf diesem Wege gedankt
werden. Wir bliten auch weiterhin um ihre Gunst,

Ein Jahr ging zu Ende. Nicht zu Ende ging aber umsere Verpflichtung, fir den
Modellflug weiterzuarbelten. In der Hoffnung, daf ich weiterhin mit der Hilfe aller
Funktiondre rechnen kann, méchte ich die Flugsaison 1944 fir beendet erkléren.

Ich wiinsche allen Funkiioné&ren, Modellfliegern und Freunden sowie allen Forderern
im In-und Ausland recht schiine Felertage und einen gesunden Sprung ins neuelahr.

SEPP PFISTERER:

Schdne Erfolge unserer
Modellflieger in Magdeburg

Auf Grund einer Einladung des Aero
Clubs der DDR nahmen drei dsterreichi-
sche komplette Mannschaften an den
Freiflugmeisterschaften der DDR teil.

A Il — Blacher, Zitko und Hébinger

I — Keinrath, Bajc und Ebner,

W — Wagner, Breith und Martin.

Als Mannschaftsfihrer méchte ich sagen,
daB es ein sehr schiner Wettbewerh
war. Die Meisterschaften wurden am
Flugplatz Magdeburg-Sitd ausgetragen
und der Wettbewerb wurde mit Musik,
Fahnenhissen und Ansprachen erdffnet.
Am Wettbewerb nahmen qufier der DDR
und Tsterreich noch die UdSSR und Po-
len tell. Der Platz war sehr schén und
Thermik gab es genug.

Es starteten in den Klassen All — 38,
| — 27 und W — 35 Teilnehmer. In allen
Mannschaflen starteten die nationalen
Spitzen, die auch bel der Weltmeister-
schaft in Wiener Neustadt teilgenommen
hatten. Das Niveau war quch dement-
sprechend hoch.

Es gab einige Sensationen. Die erste
brachte Usterreich, als Blacher sich nach
dreimaligem Stechen in A || durch Pech
mit dem zweiten Platz begniigen muBte.
Die zweite Sensation kam, als Wagner
und Martin In der Wakefield-Klasse den
1. bzw. 2. Platz belegten und mit Breith
die Mannschaftswertung gewannen.

Edwin Krill

Ebner vergab im dritten Durchgang elin
sicheres Max durch vorzeitiges Herab-
bremsen (8 Sekunden) und kam so nicht
ins Stechen. Er belegte aber trotzdem
den 3, Platz. -

Die Zeiten:

Klasse A Il:

Blacher 900 - 455sec 2. Platz
Hébinger 757 sec 15. Platz
Zitko 743 sec 17. Platz
Klasse W:

Wagner 900 sec 1. Platz
Martin 800 sec 2. Platz
Breith 798 sec 14, Platz
Klasse I:

Ebner 892 sec 3. Platz
Keinrath 850 sec 4. Platz
Bajc 587 sec 20. Platz

Mannschaftswertung:

A ll: Usterreich 4, Platz
W: Usterreich 1. Platz
I: Usterreich 3, Platz

Wir konnten mit diesem Erfolg bestimm?
zufrieden sein. Erwdhnen mébchte ich
noch den Rickholdienst. Es standen da-
fiir sleben Motorrédder und ein Zlin-Trai-
ner zur Verfigung.

Ich mdchte auf diesem Wege den Gast-
gebern nochmals herzlich fir die nette
Gastfreundschaft danken.
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Europa-Kriterium in Moforfreiflug

Eingebettel in einer schénen Gebirgs-
landschaft liegt der Flugplatz Lesce-Bled
in Jugoslawien, auf dem das 11. Europa-
Kriterium im Motorfreiflug ausgetragen
wurde.

26 Teilnehmer qus zehn Ldndern, und
zwar aus England, West- und Mittel-
deutschland, €SSR, Polen, Ungarn, der
Schweiz, Italien, Jugoslawien und Uster-
reich, hatten sich dem Starter gemeldet.
Samstag war Anreisetag, und schon
nach der Ankunft sah man die Weltbe-
werber beim Einfliegen ihrer Modelle,
Sonntag war als Wettbewerbsiog fest-
gesetzt, da jedoch der ergiebige Regen,
der schon am Samstagabend einsetzte,
am Sonntag bis gegen 17 Uhr ununter-
brochen anhielt, muBtie der Wettbewerb
auf Montag, an dem ein Ausflug vorge-
sehen war, verlegt werden. Dies war ein
glicklicher Entschlu® der Wettbewerbs-
leitung, denn der Monlag, anfangs noch
bedeckt, spéter jedoch sonnig und
schwach windig, gab die Voraussetzung
fir ein herrliches Modellflugwetter.

Bej der feierlichen Er&ffnung, vom Prdsi-
denten des Organisationskomitees vor-
genommen, wurden den einzelnen Mann-
schaftsiGhrern Blumen und ein Wimpel
Uberreicht.

Der Wettbewerb begann plangeméb um
9.30 Uhr, und die einzelnen Durchgdnge
dauerten genau eine Stunde. Bel 6 Zeit-
nehmerpaaren ging alles sehr {lissig
vor sich, Auch ein Flugzeug stand be-
reit, um etwaige verlorene Modelle bes-
ser suchen zu kénnen.

Frigyes erreichte im 3. Durchgang nur
174 Sekunden und lag mit 2 Sekunden
Riickstand auf dem 2. Platz. Um eine
Sekunde weniger hatte der Ungar Mec-
ner. Da slch im 4. Durchgang die Fihrung
nicht dnderte, glaubte man schon den
Mitteldeutschen Reda als neven Europa-
meister zu sehen. War es nun die Auf-
regung oder der voreilige Entschiuf} des
Mannschaftsfihrers: Jedenfalls startete
Reda mitten in den Abwind hinein, und
mit einer Zeit von 88 Sekunden waren
aile Hoffnungen begraben.

Da die ersten 8 alle die volle Zeit flo-
gen, hieB der Sieger dann doch noch
Frigyes mit nur einer Sekunde Vorsprung
vor seinem Teamgefdhrten Mecner und
dem Tschechen Kohut.

Bei Frigyes vermiBte man dessen Sicher-
heit und die Uberlegenheit, da er wie
auch der bekannte junge Tscheche stén-
dig trainierten. Diese achteten quch sehr



darauf, den Theremikanschluf3 nicht zu
verlieren, denn trotz der grofien Hohe
war ihnen ein Dreiminutenfivg nicht si-
cher. In der Hohe, das heiflt im Steig-
flug, waren sich Frigyes, Malina und Gri-
foni ebenblirtig. Der letztere verwen-
dete {tir den Steigflug weder Kuiven-
noch Einstellwinkelsteuerung. Gut ein
Drittel der Wettbewerber verwendet
schon diese. Teilweise wird das Anhe-
ben der Hinterkante des Hohenleltwer-
kes in den letzten 2 bis 3 Sekunden des
Motorlaufes langsam bis zum vollen An-
schlag bewerkstelligt. Bei den anderen
erfolgt der Ubergang ruckartig, das
heift, gleichzeitig mit der Motorabstel-
lung wird das Hdéhenleitwerk ange-
hoben.

An Motoren sah man bei den Tschechen
ihre MVVS, bei den Ungarn die MOKI,
Griffoni hatte den Super-Tigre, den auch
zum Teil die Jugoslawen hatten. Die
Usterreicher hatten einen COX-Spezial
und den Bugl-Glo. Das Ubrige Feld ver-
wendete ebenfalls COX-Motoren, Die
Polen, noch als einzige Mannschaft, die
den Diesel einsetzte, hatten aber damit
nichts zu bestellen und waren auch sonst
in der Leistung recht schwach.
Zusammenfassend kann gesagt werden,
dad doch alle mit Wasser kochen. Beim
Training war jeder Start einwandfrei,
doch beim Wertungsflug schiendann das
eine oder das andere Modell seine Flug-
richtung vm 180 Grad gedndert zu haben
und raste mil zunehmender Geschwin-
digkeit seinem Ende entgegen. Sehr ein-
drucksvoll so ein Bild fiir den entfernten
Zuschauer, der das Modell schon zer-
stort sieht, wdhrend der Motorenldrm
noch einige Augenblicke zu hdren ist.
Horcicka hatte sich einige Tage vorher
verletzt und liel dadurch schon von vorn-
herein aus, Fenz kam nicht zum Einsatz
und Keinrath konnte doch noch, eben-
falls nach einigem Pech, den 8. Platz er-
reichen.

Die Organisationsleitung, die in den
Hdnden des Prdsidenten Bozo Petek und
dessen Sekretdrs PrimoZil lag, war mu-

Die Ergebnisse der ersten Zehn:

. Erno Frigyes, Ungarn

. Andras Mecner, Ungarn

. Ladislav Kohut, €SSR

. Rudi Radovan, Jugoslawien
. Jiri Cerny, CSSR

David Posner, England
Gyula Simon, Ungarm

Hans Keinrath, Osterreich

. Siegfried Reda, DDR

. Hans Beck, BRD
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sterglitig und bis ins kleinste Detail ge-
plant. Diese haben sich, wie auch alle
jugoslawischen Kollegen, alle Mihe ge-
macht, den Gdésten den Avufenthalt so
angenehm wie moglich zu gestalten. Fir
die Wettbewerber stand {ir jede Mann-
schaft ein Zelt am Flugplatz zur Verfi-
gung. Die Fahrt vom Weltbewerbsge-
ldnde zum Quartier, das leider 45 km
entfernt lag, und zuriick wurde stets mit
einem gemieteten Autobus zurickge-
legt. Man wurde aber dadurch entsché-
digt, dafi alle in dem groBen, neven und
modernen Hotel ,Pristang” unterge-
bracht waren und die Fahrt durch eine
sehr schéne Gebirgslandschaft {ihrte.

Preisverteilung und Abschluf}

Am Samstag, als der Regen avihérie
und es schon zu spd&t zum Fliegen war,
entschlof man sich zu einem kurzen Aus-
flug nach Bled, Auf der Burg besuchte
man ein Museum und hatte von der
einen Seile aus einen einmaligen Aus-
blick auf die ndchste Umgebung und aut
den herrlichen darunter liegenden See.
Mit der anschlieBenden Seerundfahrt
wurde das ganztdgige Warten, das
eigentlich ein ausgiebiges Fachsimpeln
war, wieder wettgemacht.

Der Preisverteilung, die am Montag
abends stattfand, folgte anschlieffend
das festliche AbschluBbankett.

Beim folgenden gemiiilichen Beisammen-
sein, das nicht trocken verlief und bis
weit in die Morgenstunden anhielt, hatte
man so richtig das Geflhl, daB es unter
den Modellfliegern keine Grenzen gibt,
ob diese aus Ost oder West, qus Sid
oderNord sind; dafl alle zu einergrefien
Gemeinschaft zusammengehdren. Wenn
es auch hie und da etwas Sprachschwie-
rigkeiten gab, so verstand man sich doch
gldnzend.

Mit der Gewilheit, an einem Wettkampt
teilgenommen zuv haben, der noch lange
in schéner Erinnerung bleiben wird, ver-
abschiedete man sich mit dem Verspre-
chen, auch das ndchste Mal wiederzu-
kommen und trat die Heimreise an.

180 180 174 180 180 = 894
180 173 180 180 180 = 893
180 154 180 180 180 = 874
180 173 146 180 180 = 85%
180 180 180 130 180 = 850
180 162 135 180 180 = 837
180 136 180 157 180 = 833
104 161 180 180 180 = 805
180 174 180 180 88 = 804
155 133 141 168 180 = 777
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Priifungsbestimmungen
fir Modeliflug

I. Allgemeine Bestimmungen

1. Alle bisher ergangenen Bestimmungen zur Eriangung von Leistungsabzeichen

treten ab sofort auBer Kraft.

2. Die Modellflug-Leistungsabzeichen umfassen die fiunf Stufen A, B, C, Silber-C und

Gold-C. Das Abzeichen ist von runder Form mit blauen Méven auf weiflem Grund.

3. q)(lj)ie Leistungsabzeichen kdnnen nur von Mitgliedern des JAeC erworben wer-

en.

b) Die Erwerbung bzw. Anerkennung kann nur in der Reihenfolge A, B, C, Silber-C
und Gold-C erfolgen.

¢) Die Abzeichen A, B und C k&nnen k&uflich erworben werden. Die Abzeichen
Silber-C und Gold-C sind mit einer Nummer versehen und werden zusammen
mit einer Urkunde dem Bewerber verliehen.

4. 5dmtliche Flugmodelle, mit denen die Bedingungen erflogen werden, missen

vom Bewerber selbst gebaut und gestartet bzw. geflogen werden.

5. FUr die Abnahme samtlicher Prifungen ist ein Leistungsprifer erforderlich,

6.a) Es sind s@mtliche Flugmodelle zugelassen, soweit der Gesamtfldcheninhalt
(F/tot) 150 qdm, das Gesamtgewicht 5kg und der Gesamthubroum des oder
der Motoren 10 ccm nicht Ubersteigt.

Ausnahmen:
Fesselflug Mannschaftsrennen:
Leinenldnge 1592 m, gemessen von der Achse des Stevergriffes bis zur
Léngsadhse des Modells.
GroBter Tankinhalt 10 ccm.
Fesselflug Geschwindigkeit:
Grobter Zylinderinhalt 2,5 ccm.
Leinenidnge 15,92 m (wie oben).
Der Steverungsgriff mufl wahrend des Wertungsfluges in der Gabel des
Mastes sein.

b} Beim Fesselflug-Mannschafisrennen erhélt sowohl der Pilot als auch der Me-
chaniker die C-Prifung bestdtigt. Bei der Priifungseinreichung muf jeweils an-
gegeben werden, ob der Bewerber Pilot oder Mechaniker war.

Auf alle Fdlle muB auch in dieser Klasse der Bewerber der Erbauer des
Modells seln.

Il. Fliegerische Bedingungen

Modellart Filge Mindestleistung je Flug Anmerkung
A-Prifung
Freiflugmodelle
Segler Hang 5 40 Sek.
Segler Hochstart 8 wahlweise:
25 Sek. Schnurlénge 18 m
40 Sek, Schnurldnge frel
Kolbenmotormodelle 5 60 Sek. Motorlaufzeit frei
Gummimotormodelle 5 &0 Sek. Gummigewicht frei
Fernsteuermodelle
Segler 5  &0Sek. Schnurléinge frei
Motormodelle 5 40 Sek. Motorlaufzeit frei
Fesselflugmodelle
Alle Klassen 5 Bodenstart —
5 Horlzontalrunden —
Landung
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Modellart
B-Prifung

Freiflugmodelle

Segler Hang
Segler Hochstart

Kolbenmotormodelle
Gummimotormodelle

Fllge

s

Fernsteuermodelle

Segler
Motormodelle

5
5

Mindestloistung je Flug

Anmerkeng

120 Sek.
wahlweise:
40 Sek. Schnurldnge 18m
120 Sek. Schnurléinge frei
120 Sek. Motorlaufzeit max. 15 Sek.
120 Sek.
120 Sek. Schnurldnge frel
120 Sek. Motorlaufzeit frel

Das Flugmodell muB in jeder dieser Klassen wihrend des Fluges deutlich sichibar
ferngesteuert werden. Bruchfreie Landung.

Fesselflugmodelle

Mannschaftsrennen
Geschwindigkeit
Kunstflug

C-Prifung
Frelflugmodelle

Segler Hang
Segler Hochstart

Kolbenmotormodelle
Gummimotormodelle
Saalflugmodetlle

oo

Fernsteuermodelle

Segler

Motormodelle

Fesseiflugmodelle

Mannschaftsrennen
Geschwindigkeit

Kunstflug

100 Runden unter 10 Min.
Daver

10 Runden unter 36 Sek.
Dauer

Bodenstart —

3 Horizontalrunden —

2 Loopings —

2 liegende Adht —
bruchfreie Landung

Gabel ist Pflicht

300 Sek.

wahlweise:

65 Sek. Schnurldnge 18 m

180 Sek. Schnurldnge 50m

180 Sek. Motorlaufzeit max. 15 Sek.
180 Sek. Gummigewicht frej

270 Sek.

Programm It. Code Sportif
RC IV, Punkt 5.7
Programm It. Code Sportif
RC 111, Punkt 5.6

100 Runden unter 4 Min.
Dauer

10 Runden unter 24 Sek.
Dauer

Bodenstart — Abheben —
Doppelwingover —

3 Innenloopings —
Rickenflug 2 Runden —
3 Aufienloopings —

2 Horizontalacht,
bruchfrete Landung

Gabel ist Pflicht
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Sitber-C-Prifung

1.Je 2 komplette C-Prlifungen in 2 verschiedenen Klassen oder
2. je eine komptette C-Priifung in 3 verschiedenen Klassen.

Gold-C-Prifung

1. Sie wird dem Weltmeister einer Modellflugklasse verliehen, oder
2. je 3 komplette C-Priofungen in 5 verschiedenen Klassen, wobei in den Klassen
Fesselflug und Fernsteuverung héchstens Je 2 Klassen gewdihlt werden kénnen.

11l. Abnahme der Priifungen

Jeder Prifflug muB von einem Leistungspriter abgenommen, im Prifungsformular
eingetragen und mit Unterschrifl und Stempel bestétigt werden.

Leistungspriifer

1.Jedem Verein stehen zwei Leistungsprifer zu. Auf begrindetes Ansuchen an die
OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION kann in Ausnahmefdllen ein
dritter Leistungsprifer genehmigt werden.

. Mindestaiter 18 Jahre,

- Zur Bestétigung als Leistungsprifer ist die Absolvierung eines Lehrganges erfor-
derlich. Diese werden (wenn erforderlich) alljéhrlich zu Jahresbeginn abgehalten.
Der Lehrgang schliefit mit einer Priifung.

4. Der Leistungsprifer erhdlt eine Priiferlizenz {auf ein Jahr befristet) zur Einlage
in den Aero-Club-Ausweis und einen Priiferstempel. Die Lizenz ist von den Ver-
einen jeweils am Jahresende zwecks Verldngerung an die ONF einzureichen. Die
Kosten des Priferstempels sind von den Vereinen zu tragen.

5. Werden wdhrend der Ausiibung der Pritfertétigkeit bei einem Leistungsprifer
fachliche Méngel oder unkorrekte Handlungsweisen festgestellt, so wird die
Lizenz eingezogen und der Verein kann einen neuen Anwdrter fir die ndchste

H M

Schulung namhait machen.

1965 — ,COUPE d'HIVER"
in Osterreich

Die Gruppe OMV §1. P& | te n wird Ende
19465 den ersten ,COUPE d'HIVER" in
51. Polten-Voltendort durchfihren. Dazu
l[aden wir bereits heute die &sterreichi-
schen Modelisportier recht herzlich ein.
Eine Ausschreibung erfolgt zum gegebe-
nen Zeitpunkt. Diese kleine Kiasse mit
Gummimotaor wird nun schon seit Jahren
in verschiedenen Ldndern (ltalien, Frank-
reich, C55R) als Bewerb geflogen. Aus-
gang nahm diese Klasse von Frankreich
und entstand in den Kriegsjahren des
zweiten Weltkrieges cus Mangel an
Gummi. Auch der dsterreichische Modeli-
sport soll nich! von diesen kleinen
Schwirrern ,verschont” bleiben, Ein wei-
terer Vorteil dieser Klasse ist, dafy kiei-
nere Flugpldtze oder kleineres Geldnde
zur Durchfihrung eines Bewerbes aus-
reichen.

Seine technischen Daten fir Usterreich
sind:
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Wien, im November 1964
Bundessektion Modellfiug
Oberste Nationale Flugsportkommission

Mindestgewicht mit 10 Gramm Gummi
80 Gramm.
Fldcheninhalt 11 bis 13 dm®.

Der Rumpfiquerschnitt wurde hier fallen
gelassen. Verwenden wir doch heute
keinen bestimmien Querschnitt in unse-
ren Freiflugklassen. Die 10 Gramm Gum-
mi zum Antrieb sind jedoch wie bei der
Kiasse W im Rumpf unterzubringen. Ge-
flogen werden drei oder fUnf Durch-
gdnge und die Maximalzeit betréagt 120
Sekunden. Der Rumpfquerschnitt von
20 cm*® nach den nationalen Bestimmun-
gen in den genannten Léndern bringt
doch nur einen Leistungsverlust mit sich
und ist heute von keinem Interesse. Wei-
ters ist solch groBer Querschnitt der An-
wendungen von nheuen Baumethoden
hinderilich. AufschiuB Uber den COUPE
d'HIVER geben uns verschiedene Mo-
dellflugzeitschriften in den letzten Jah-
ren.

Also 1945 neuerlich auf nach St. Polten-
Voiltendorf zum

.RAuvstriac COUPE d'HIVER",




RICHARD KRAVARIK:
KOLIBRI-POKAL 1964

Der unter dem Ehrenschutz von Bundes-
obmann der UNION, Kemm.-Rat Marou-
sek und Prasident des UAeC, Staats-
sekretdr a. D. Grubhofer, stehende Wetlt-
bewerb gelangte am 29, und 30. August
auf dem Hohen Kélbling (bei Herzegen-
burg) und dem Flugplatz V5ltendorf (bel
Ober-Grafendorf) bei recht unterschied-
licher Witterung zur Austragung. Drehen-
de thermische Winde und ein aufkom-
mender Gewitliersturm am Samstag und
Regenbden und nasses Fluggeldnde
am Sonntag stellten sowohl an das
Kénnen der Modellsportler als auch an
die eingeseizten Flugmodelle hohe An-
forderungen. Umso beachtlicher sind
die erzielten Leistungen, eine Frucht
mihevoller Trainingsarbeit. Durch die
Tellnahme des frischgebackenen Europa-
meisters im Hangflug, Helmut Schubert
{Peutschland), wurde die Bedeutung

Klasse N 1/M (? Nennungen, 7 Starter):
1. Adolf Zichtl, UMSC-Kolibri

2. Werner Stark, OMV-NU/Berndorf

3. Felix Schobel jun., UMSC-Kolibri

Klasse N 1:

1. Adolf Zichtl

2. Werner Stark

3. Herwig Griehsler
Hombinationsklasse I (N 1/M-N 1):
1. Adolt Zichtl, UMSC-Kolibrl

2. Werner Stark, OMV-NTU/Berndorf
3, Franz Haider, FMG-Amstelten

Hiasce A 2/M (31 Nennungen, 28 Starter):
1. Hans Hlavka 179

2. Rudolf Hébliger 300
3. Franz Haider 229
Hlasse A 2:

1. Rudolf Hébiger 180
2. Alfred Jelinek 168

3. Helmut Schubert 70
Kombinationsltesse | (A 2/M-A 2):

1. Rudolf Hébiger, OMV-NUO/Berndorf
2. Helmut Schubert, Aero-Club-Hof

3. Franz Haider, FMG-Amstetten
Mannschafts-Hombinationswertung:

1. FMG-Amstetten (Schubert — Haider — Kargl)
2. UMV-NU/Berndorf {HSblger — Stark — Zach)
3. OMV-NUT/St. Pélten (Hlavka — Heinzl — Schneck)

dieses Wettbewerbes noch unterstri-
chen; er erreichte jedoch ,nur” elnen
4. Platz am ersten Tag, und in der Ein-
zelwertung fUhrten Hans Hlavka (OMV-
NO/St. Péiten) knapp vor Rudolf Hébin-
ger (OMV-NO/Berndorf) und Franz Hai-
der (FMG-Amstetten) in der Klasse der
magnetgesteuerten Freiflugmodelle.

Am zweiten Tag war der Flugplatz der
Treffpunkt der Teilnehmer und anschei-
nend auch der Regenwolken. Kein Son-
nenstrahl konnte sowohl die Modelle
als auch die Sportler trocknen, und trotz-
dem wurden insgesamt neun Maximal-
zeiten erzielt — ein ,Max” sogar bei
strémendem Regen wdhrend des vier-
ten Durchganges.

Die Stegerehrung fand im Festsaal der
Marktgemeinde Ober-Grafendorf statt.
Wettbewerbsleiter Vizebiirgermeister
Richard Kravarik konnte den Landesob-
mann der UNION NU Klissenbaver und
den Landesgruppencbmann des UMV-
NUO Haiden, sowie den ,Vater” der Ma-
gnetsegler Gremmer (Deutschland)} be-
griiBen. Die Sleger ethielten wertvolle
Ehrenpreise und Sachpreise der Fa. UHU.
Und hier die Ergebnistafel:

58 169 13 154 204 716
104 40 127 94 72 437
50 75 S0 93 122 430
50 101 121 60 155 487
48 57 63 a 81 330
76 58 40 48 50 292
216 Punkte (Wanderpreis)
592 Punkte (Ehrenpreis)
516 Punkte (Ehrenprels)
272 219 176 249 1095
300 196 131 158 1085
300 300 106 148 1083
122 151 160 154 767
120 160 133 138 719
180 88 175 180 693

1418 Punkte (Wanderpreis)
1305 Punktie ({(Ehrenpreis}
1256 Punkte (Ehrenpreis}

3591 Punkte
3412 Punkte
3365 Punkte

Union-Modellflug-Cup 1964 (Hlombinationsklasse A 2/M-A 2):

1. Felix Schobel sen., UMSC-Kolibri
2. Herwig Griehsler, UMSC-Kolibri
3. Alfred Jelinek, USFC-Herzogenburg

1061 Punkte (Wanderpreis, Plakette}
267 Punkte (Plakette)
932 Punkte (Plakette)



WERNER LEDE:

Tagebuch der Welimeisterschaft

Sonntag, 2. August 1964 {Schiub aus Hel 11/1554)

Es stand der zweite Durchgang im Mannschaftsrennen mit anschiieBendem Finale
auf dem Programm. Fir uns Usterreicher war es kein sehr gliicklicher Tag. Unsere
Hoffnungen, wenigstans in dieser Klasse sehr gut abzuschneiden, wurden nicht er-
fOllt. Schon im zweiten Rennen waren Fischer-Meusburger am Start. Die Wilterung
war ginstlg — aber der Motor sprang nicht an! Kropi-Russ kamen gut weg und
iagen auch gut im Rennen, dazu hatte der Pilot das groBe Glick, mehr als 10 Run-
den altein zu fliegen — die Belohnung war eine Disqualifikation! Die Brider Komi-
nek waren auch vom Pech verfolgt. Beim Start klappte alles vorziiglich, aber die
Luftschraube erlitt einen kleinen Schaden — und ein Luftschraubenwechsel ist ein
nicht wieder gutzumachender Zeltverlust. Zeitweise wurde der Wind so stark, da
der Bewerb bis Mitlag unterbrochen wurde.

Das Fincie bestritten Teams aus England, der Tschechoslowakei und Itallen. Es war
ein sehr flaves Finale, keine Spannung und schon gar keine guten Zeiten.

Am Abend beim Festdinner gab es fir die Sieger Enrengaben, fir alle Teilnehmer
nette Geschenke, gutes Essen und eine Unmenge Getrénke.

Zum AbschluB einige

uBeobachtungen und Ergebnisse”,

Die Organisation war wirklich ausgezeichnet, die Wettbewerbsleitung arbeitete
zur volisten Zufrledenheit. Der einzige Nachteil war, daB Wettkampistétte und
Unterkunft mehr als 10 km voneinander entfernt waren.

Im Geschwindigkeitsbewerb lief alles ausgezeichnet. Die Zeltnahme funktionierte
einwandfrei und mit Hilfe von Lichtsignalen wurde dem Teilnehmer mitgeteilt, cb
sein Flug gewertet wurde oder nicht.

Im Kunstflugbewerb war die Durchfihrung auch sehr gut, aber die Punkterichter
und thre Bewertung sind ein Kapitel fiir sich. Gleich zu Beginn verzdgerten sie den
Bewerb, well sie nach jedem Flug ihren Standort dnderten. Endlich ,,seBhaft” ge-
worden, litten sie sichilich unter der teuflischen Hitze. Deswegen darf man auch
nicht desinteressiert sein! Es ist unverantwortlich, wihrend dem Wertungsiflug zu
plaudem und mehr als die Hélfte der Bewerlungen erst am Ende des Fluges ein-
Zutragen.

Beim Mannschaftsrennen gibt es Immer Meinungsverschiedenheiten und Disqualifi-
kationen regnet &s nur so — muB das sein?

Zu Beginn der Rennen wurde rasch eine Zusatzbestimmung ,.geboren”; sie besagte,
daB die Piloten nicht Im Mittelpunkt des Krelses stehen diirien, sondern stdndig um
diesen herumgehen missen. Das brachte anfangs etwas Unruhe in die Reihen der
Betroffenen, funktionierte aber recht gut. Den Begriff ,schleudern” hatten anschei-
nend die Kampirichter mifiverstanden. Dazu folgendes persnliches Erlebnis! Kropf-
Russ wurden ausgeschlossen und ich erkundigte mich sofort nach dem Grund. Statt
der fUnf offiziellen Kampfrichter waren nur zwei anwesend. Die beiden Herren
{beide Engldnder) konnten mir vorerst keine Auskunit geben. Nach einer langeren
internen Aussprache teilten sie mir offiziell mit — ,schleudern”. Ich erwiderie den
belden Herren, daB der Pilot vorschriftsméaflg die Hand an der Brust hatte. Das be-
_stdtigten beide und blieben ohne Angabe von Grilnden auf dem Standpunkt ,es
war doch geschleudert”. Kommentar Uberflissig! So kann es mit den Mannschafts-
rennen doch nicht weitergehen, wenn die Kampfrichter ihre privaten Ansichten und
nicht die Wetikampiregein geiten lassen, )
Wenn von 54 Teilnehmern 26 ausgeschlossen werden, dann stimmt etwas nicht!
Spricht man mit den Mannschaftsfiihrern der einzelnen Lénder, so behaupten alle,
der Fesselflug gehe zurlck, Man sagl, im Kunstflug kéinne man erst etwas gewinnen,
wenn man einen ,Namen” habe (siehe — der bekannte Sirotkin'gegen den unbe-
“kannten Kari}, im Mannschaftsrennen-wird man ausgeschlassen, sobald der Flug zu
schnell ist; in Geschwindigkeit fehlt es den meisten an den netwendigen Beziehun-
gen, einen Hochleistungsmotor zu bekommen.

in Budapest sah man deutlich, daf der Fesselflug eine sehr schiéne Sportart ist, daf
er viele Zuschaver begeistert, aber daB ein Uberziichtetes Reglement ihn sehr
leicht téten kénnte. :

X
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Der Sieger der Molorfreiftugklasse, der Russe
Waerbilzky

Rechts: Wakelield-Sieger Wagner und Mann-
schofis{bhrer Plisierer

FREIFLUGMEISTERSCHAFTEN IN

Dle tsterreichischen Tellnehmer, v.l.n.r.: stehend — Maetin, Plislerer,
kniend: Wogner, Ebner, Hébinger, Blacher

MAGDEBURG

Breith, Keinralh, Zitko, Bajc;




Die Wakelield-Sieger in Magdeburg
Tilelbild: Saalflug — ,.rund um den Weihnachisbaum®”

DEe ideale Kunststoffplatte
fir Tisch- und Mébelbelag

sowie tUr moderne Werkstiitten usw.

hitzebestdndig
schlagfest
sgurefest
lichtecht
abwaschbar

“...aber es. muBl auch wirklich echfes

Bezugsqueilenndchweis, Auskiinfte durch den Generalvertreter fiir Uster-
reich WALTER SCHMADDEBECK, Wien VI, Worellstrae 3, 57 53 93, 57 52 39




