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MODELLFLIEGER
IM VORMARSCH

Vor einigen Wochen wurde in Wels mit einem internationalen Freiflugwettbewerb
die Flugsaison 1964 offiziell erdffnet. Mit einer sehr starken Beteiligung in- und
ausldndischer Modellflieger und guter Orgaonisation reihte sich dieser Wettbewerbk
wirdig an die nun schon sprichwortlich guten dsterreichischen Wettbewerbe. Wieder-
holt wurde auch diesmal von den ausldndischen Teilnehmern der reibungslose Ablauf
der Veranstaltung hervorgehoben. Es ist nun auch schon zu einer schénen Einrich-
tung geworden, daf} Persdnlichkeiten des &ffentlichen Lebens zu unseren Modell-
flugveransfaltungen kommen. Auch in Wels waren der BUrgermeister und Verireter
der Stadtverwaltung bei den Bewerben anwesend und zeichneten durch ihr Kommen
bei der Siegerehrung diese Veranstaliung ous. Der Birgermeister und auch der
Lundesverbundspréisi(?ent des TAeC OO, fanden anerkennende Worte fir die
Veranstalter und hoben den Wert und auch den Fortschritt des Modellfluges hervor.
Wir freuen uns, diese Worte zu héren und wissen nun, daBl unser Sport auch von
den hachsten Stellen und Persénlichkeiten unseres landes ernstgenommen und
anerkannt wird.

Und noch eine groPe Sache steht vor der Tir. Vor mir liegt die Ausschreibung
fiir das 1. lgo-Etrich- und Wilhelm-Lustig-Wanderpokalfliegen und die Eréffnung des
Modellflugplatzes Salzburg-Krainwiesen. Schon allein an der Ausschreibung kann
man ersehen, mit welcher Liebe alles vorbereitet wird, um alles zu einem guten
Gelingen zu bringen. Zur Ehre der Modellflieger. Zu dieser Veranstaliung haben
eine Reihe hoher Persénlichkeiten den Ehrenschutz Ubernommen: Bundesminister Otto
Prohst, Lundeshcug[‘mann Hans Lechner und Llandeshauptmann-Siellvertreter Franz
Peyerl, sowie die Birgermeister Alfred Bdck, Salzburg, und Andrd Stdllinger, Fugen-
dorf, und nicht zuletzt der grofle Flugpionier Usterreichs, Iga Etrich, der schon immer
ein Freund der Modellflieger war.

Bedarf es mehr der Auszeichnung fiir den Modellflug?

Daf} der Modeltflug in Tsterreich und dariiber hinaus bis tber die Grenzen unseres
Vaterlondes einen solchen guten Ruf erreichen konnte, dos verdanken wir den
unermidlichen Funkfigndren, die trotz dornenreichem Weg und schwersten persdn-
lichen Opfern unbeirrt ihr Ziel verfolgen und auch zu erreichen wissen.

Hier sei nun im besonderen Fall den beiden Landessektionsleitern Otto Zitko, OO,
und Hans Niederwimmer, Salzburg, gedankt.

Nur durch ehrliche Zusammenarbeif und gute Freundschaft k&nnen wir solche Erfolge
erzielen. Edwin Knill



KARL SCHMIDT, MDNCHEN:

Land der Seen...

Am 13. und 14. Juni 1964 findet am Slarnberger Ses bei Monchen der nun schon iroditionelle
HMOVEN-POKAL"-Wetbewerb slalf. Dies ist ein Weltbewerh fir Wasserflugmodslle im _Frai-
und Ferpsieverungsflug. Nur vereinzelt hért man, dofd auch in Uslerreich Wasserflug befriebsn
wird. Dabei wdre gerade Usterreich das klassische land fir den Wosserflug. Vielleichi miiBie
diese Sgche erst einmal so richlig angekurbelt werden, Wir haben den Reforentun des DAsC fur
Waosserflug, Karl Schmidt, gebelen, efwos {iir uns Usterreicher Gher den ‘Wasserflug zu schreiben.
Schmidt ist auch der Initiator des .Méven-Pokal-Wosserfliegens”. Er ist unseram Ersuchen nach-
gekammnn, und wir wollen thm dofir rech! herzlich danken. Vielleicht trdg! dieser Aufsatz dozu
ej, auch in Oslerreich den Wasserflug ous der Tavle zu heben.

Es gibt zwei Méglichkeiten, neve Modell-
flugklassen einzufiihren: Entweder iber-
legt man sich am griinen Tisch die neuen
Regeln und Bestimmungen. — so war es
bei der Klasse MS [Motorsegler) — und
wartete ab, ob die Sache einschldgt und
populdr wird; bei den Motorseglern ist
es ohne Zweifel der Fall. Anders war es
bei der Klasse F (Flugzeugmodells), die
bald wieder in der Versenkung ver-
schwand; oder man probiert und tiftelt
mit den neuen Modellen herum, bis man
die noétigen Erfahrungen gesammelt hat,
um dann die Regeln filr die neve Kiasse
festzulegen. So war es bei den Wasser-
flugmodeilen, allerdings ging es hier
nicht nur um eine neuve Klasse, sondern
um eine neve Sparte, die sowohl Frei-
flug- wie Fernlenkflugmodelle umfafit.

Die Wasserflugsportordnung
des DAeC

Seit 1. Januar 1964 ist nun die neue
Wasserflugsportordnung in den Modell-
flugbestimmungen des DAeC verankert,
Es gibt vier Klassen:

Hydro ! entspricht etwa Klasse |,

Hyfqlrg:lll entspricht etwa Klasse Wake-
ieid,

Hydro 11l entspricht etwa Klasse RC IH,

Hydro IV entspricht etwa Klasse RCV.

Der Start vom Woasser ist bei allen vier
Klassen obligatorisch, die Landung soll
méaglichst ebenfolls quf dem Wasser er-
folgen, sofern geléndemdBig hierfor die
Varaussetzungen gegeben sind, Damit
sind wir gleich bei einer entscheidenden
Frage, wieso die Wasserflugmodelle
iberhaupt populdr wurden und die Notk-
wendigkeit zur EinfUhrung dieser neuen
Klassen bestond.

Es ist allgemein hekannt, dof} die Start-
maglichkeiten fiir uns Modellflieger, be-
dingt durch die dichte Besiedlung der
Bundesrepublik und die intensive Boden-
nutzung immer schwieriger werden. Die
Perfektionierung der Fernlenkflugmodelle
erfordert S[‘arfgchnen, die bis jeflzt nur
in begrenztem Umfang zur Verfiigung

stehen, do ihre Anlage sehr kostspieli
ist. Was liegt demnach ndher, als sic
auf natiirliche Startbohnen zu besinnen,
und hier bieten sich unsere Wasser-
fléchen als geradezu ideal an. Maodell-
flieger anderer Lénder haben sich dies
schon lange zu MNutzen gemacht. Bedingt
durch das Fehien geeigneter Startméglich-
keiten auf dem Land wird zum Beispiel
in Lugano, in Monaco und an der dal-
matinischen Kiiste schon lange Wasser-
flug beirieben.

Hinzv kommt das dsthetische Bild, das
uns startende und landende Modelle ver-
milteln. Wer hat nicht schon einmal eine
Ente beim An- und Abwassern beobach-
tet? So etwas mit seinen Modellen nach-
zumachen, wird doch jeden Modeliflieger
reizen. Bei den Freiflugmodellen sind die
baulichen und konstruktiven Schwierig-
keilen hinsichtlich der Ausfthrung und
Gestaliung des Schwimmwerkes schon
lange Uberwunden. Es ist heute kein Pro-
blem mehr, bei jedem Start und auch
bei etwas stirkerem Wellengang ein-
wandfrei vom Woasser freizukommen. Bei
den Fernlenkflugmedellen haben uns die
letzten beiden Jahre ebenfails gewaltige
Fortschritte gebracht. Beim ,,P\?Eiven-Po-
kal* am Starnberger See 1962 kam nur
gin kieiner Teil der Modelle einwondfrei
vom Wasser weq; 1943 konnte ich jedoch
schon bei verschiedenen Wetthewerben
beobachten, dafl selbst Flugbootmodelle
anstandsios in die Luft kamen, sogar
Zwischenlandungen mit anschlieBendem
neuen Starf, in der neven Modellflug-
spartordnung als einer der schwierigsten
Pro mmmr\unkte enthalten,  konnten
gra tenteils einwandfrei ausgefihrt wer-
en,

Ein ,Sport fiir Badewetter”

Wer hat nicht schon einmal an einem
sengend heiBen Tag Zweifel an seinem
Tun bekommen, wenn er drauflen im
Geldnde mit seinen Modellen heschéf-
tigt war, wdhrend Freunde wund Be-
kannte sich irg’endwo beim Baden ver-
gniigten? Was kann schiner sein, als sich



noch einem gelungenen Start seines
Hydro-I-Modelles kopfober in das Was-
ser zu stirzen? Auch maoncher Familien-
vater unter uns Modellfliegern wird sei-
ner Fomilie gegenliber einen leichteren
Stand haben, wenn er seinem Sport nach-
?ehen will. Kaum einer meiner Modell-
lugfreunde, der in den ietzten Jaohren
mit Wasserflug ungefunaen hat, hat dies
wieder oufgegeben, Es hat schon seinen
Reiz, nicht nur mit dem eigentlichen Ele-
ment der Modelle, dem Luffraum zu
kdmpfen, sondern auch noch mit der
Ticke des Wassers.

Vergniigen und Woetthewerb

Modellflieger, die keine Wettbewerbs-
ambitionen haben, werden mit Wasser-
flugmodellen viel Freude haben, genauso
wie die, die im sportlichen Wettkampf
die . Krénung ihrer modellfliegerischen
Tatigheit sehen. Im vergungenen Jahr
wurden im Bundesgebiet drai oriliche

E. JEDELSKY:

ELEKTRO-FESSEL
{SchiuB aus 4/64)

Ein bifichen probierendes Hin- und Her-
rechnen mit kleinerem Gewicht und je-
weils entsprechend héherer Sinkgeschwin-
digheit zeigte, daB sich die Mindestlei-
stung nur unwesentlich verdnderte. In
Hinblick ouf nicht zu grofie Zerbrechlich-
keit der Zelle fixierte ich den Entwurf
endgiiltig_mit folgenden MaBen: Fligel
13,5 dm?, Spannweite 920 mm (weil da das
Balse so schén paBt), Héhenleitwerk
1,5 dm? zusammen 15,0 dm? und Gesamt-
flachenhelastung 13,3g pro dm* wund
einer ertrdglichen Fligelfldchenbelastung,
wobei ich dann ouch das theoretische
Gewicht von 200 g beim fertigen Modell
einwandfrei erreichen konnte. Da es mir
beim ersten Modell nur darauf ankam,
Gberhoupt zu fliegen, hielt ich die Form-
ebung méglichst einfach. In punkio Sta-
giiiiﬁ[‘ ist jo beim Fesseiflugmodell nicht
allzuviel zv beachten. Klar wor mir je-
doch, daoB bei der Tragfliche mit dem
starktragenden Profil und dem kleinen
Fiugkreisradius die AuBenfliche mit der
héheren Bahngeschwindigkeit doch merk-
lich mehr Auftrieb liefern wirde und das
Modell um die Ldngsachse die Tendenz
haben wiirde, besonders da ich vorerst
keinen Ballast in den Auflenfligel geben
wollte, sich nach innen zu drehen und in
die Leinen zu kommen. Da ich jedoch

v

Weitbewerbe durchgefihri und ich bin
sicher, dof8 sich ouch in diesem Jahr man-
cher Verein zu einer derartigen Veran-
stalfung entschliefen wird. Der Lufisport-
Verband Bayern fihrt em 13, und
14, Juni in Stornberg om Starnberger
See seinen 2. MbBven-Pokal-Wettbewerb
durch, an dem jeder Modellflieger teil-
nehmen kann. Der Wettbewerb ist in
dem internationalen Veranstaltungskalen-
der der FAl eingetragen, nach den bis-
her vorliegenden Voranmeldungen ist mit
einer starken Teilnohme aus dem Aus-
land zu rechnen, Dieser Wettbewerb wird
zeigen, wie weit die technische Entwick-
lung des Wassermodellfluges heute vor-
angekommen ist.

Bautechnische Probleme sind in verschie-
denen Artikeln in der letzten Zejt schon
ausfihrlich behandelt worden. Der Ver-
fasser dieses Aufsatzes ist jedoch gerne
bereit, an ihn gerichtete Anfragen zu be-
antworten.

in der Halle ~ ohne Bdigkeit — fliegen
wollte, konnte das nicht so trogisch wer-
den. Um das Modell zu steuern, komen
zwei Methoden in Frage: einmal — wie
schon beim Tischflugmodell — Gber einen
Mast mit Schleifkontaklen in der Mitte
und mit einem Knippel von auflerhalb
des Flugkreises zu stevern oder wie: b-
lich im Fesselflug direkt durch einen
Handgriff von der Mitte des Flugkreises
aus, ga die Praxis des Fesseiffuges mit
Verbrennungsmotoren gezeigt hatte, dall
das spielfreie und feste Einjustieren efner
Knippelanlage mit Mitielmast sehr zeif-
raubend ist und man dabei  kritische
Fluglagen, in denen die Seile schlaff
zy werden drohen, nicht durch Zurick-
gehen ausgleichen konn, entschied ich
mich for die einfachere und wenig auf-
wendige Gbliche Steverung vom Zentrum
ous. Ein Problem bildet dabei die Strom-
zufithrung von ouBen in die Mitte zum
Handgriff, sowie der Umsiond, doBB mit
jedem geflogenen Kreis ein direkt ange-
schlossenes Kobel sich einmal verdrﬂli
Da ein ouf dem Boden liegendes ver-
drilites Kabel sich avfsteilt und so zu-
mindest die Landung des Modells ge-
fahrdet, verlegte ich die Zuleitung ijger
die Declte des Saales und von dort senk-
recht hinab zum Flugkreismittelpunkt. Die
Leitung vom Modell her erfolgte folgen-



dermaBen: die Steuerleinen waren zu-
gleich die Schwachstromzufihrungen und
mindeten im Steuergriff, wo sie festge-
macht waren, jedoch von dori locker zum
Trofo fihrten. Den Trafe hatte ich an
einem um den Hals geschlungenen Band
auf der Brust liegen, so daf ich mit der
linken Hand die Spannung regeln und
mit der rechten stevern konnte. Vom
Trafo ging dos NetzanschluBkabel zwi-
schen den Beinen zum Riicken hinauf und
wurde mit Steckkentakt mit dem von der
Decke herabkommenden Zuleitungskabel
verbunden. Bei jeder Runde drehte sich
nun woh! das von der Decke herabfih-
rende Kabel ein, am SchluB des Flie-
gens brauchte jedoch nur der Steckkon-
takt zwischen Trafokabe! und Zuleitungs-
kabel gezogen werden und dieses drehie
sich aus. Das funktionierte einwandfrei.
Auf Grund dieser Anordnung wurde ich
gleich zum ,Marsmenschen” erkldrt, von
auflen gesehen schaute der Zauber wirk-
lich etwas utopisch aus.

Fliegen klappt auf Anhieb

Nicht utopisch hingegen war das Flie-
gen, denn es klappte auf Anhieb. Nach
1 bis 2 Runden Rollen mit ,Vollgas” hob
das Modell an der 46 m langen Leine
sauber ab und erreichte dabei eine
Maximalgeschwindigkeit von 5 his 6 m/sec.
Da es sich dabei sehr gutmiitig stevern liefl

und das langsame Tempo fir dus Rea- : - 4
jeren des Piloten von Vorteil war und Der ,Marsmensch
en .,Drehwurm", den der A-nféinger Schema der StromzufShrung

STROMZUFUHAUNG
ZUM MOBELL CUACH
STEUERLEINEN

. STECKER ZUM
STROMZUFUHRUNG ENTORILLEN
YON JRAFD ZUM
STEUERGRIFF

>
]
HETZANSCHLUSS

TRAFD MIT RAEGLER
UND UMPCLER



sonst normalerweise nach einigen Run-
den bekommt, verhinderte, erlernten da-
bei einige ,fesselfliegerische” Laien, vol-
lig selbstdndig nur durch Zurufe wvon
auflen geleitet, spielend ,Kdses Rundfahr-
ten”, die im Freien beim normalen Fes-
selfiug in 90 % der Félle unweigerlich mit
Bruch enden.

Bei den weiteren Fligen — auch im néch-
sten Winter und mit dem ,Wehrmachts-
motor” — versuchte ich herouszubekom-
men, wieviel Kraftreserven in dieser An-

gelegenheit noch stecken. Dabei zeigt es
sich zuerst, daBd ab einem Leinenwinkel
von 45 Grad nach aufwdrts die Gefahr
des ,in-die-Leine-Kommens* grofl war.
Darauf beschwerte ich die Auflenfligel mit
zwel Wdscheklammern, so dafl das Modell
um die Lingsachse schon ziemlich schrdg
nach auBen hing. Damit lieBen sich zirka
60 Grad Wingover einwandfrei bewdl-
tigen, steilere Winkel mit gréfleren
Hahen lieB die Halle nicht zu. Dabei
hatte man den Eindruck, dafi mit einem

Elekira-
Fesselflug-
modell von
E. Jedelsky
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FLACHE TOTAL

GEWICHT
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LATTE: 8x¢"
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E.J.-45/10%

FLUGELELACHE 13,5 dm?
LEITWERKFLACHE 1,5 -~

15.0 -

MOTOR = 130 gr ,
32 mm.

200 gr

FLACHENBELASTUNG 13.3 grfdm2

6 VOLT
4,5 WATT

LANGE= 45 mm N:7000 U/min
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biBchen Schwungholen auch ein  Auf-
wdrtslooping, was ja beim stark Iragen-
den Profil leicht gehi, mbglich sein
mifte, obwohl natirlich an einen vol-
len Kunstflug beim derzeitigen Leistungs-
gewicht derE‘(Ieinen E-Motoren noch nicht
zu denken ist. Ein einfaches Kreisfliegen
mit einem Leinenwinkel von 60 Grad wat
tfrotzdem nicht méglich, denn daos Mo-
dell kam nach kurzer Zeit in die Leinen.

Das Problem der leinen

Die Ursache lag am hohen Gewicht der
verwendeten ungiinstigen leinen von
iber 1 mm Durchmesser. Das Schwere an
ihnen war die dicke Kunststoffummante-
lung. Dieses Problem der Leinen ist je-
doch leicht lésbar, so daBl ein aussichts-
reicher ,Winterspori” des Modellfluges
gefunden war, der sich nach vielerlei
Richtungen hin nicht nur fir den Ver-
nigungssport, sondern auch fir den
%VeHbewerbs- und Leistungsspart vari-
teren ldaft.

Flugsportliche Varianten

Dabei liegt es in der Natur der Sache,
dafl aquch einige dieser Fugsportlichen
Varianten nicht auf der Uberlegenheit
des Motorsektors, sondern der der Zelle
basieren kdnnten, denn gerade hier |68t
sich jo Motor und Stromaufnahme, kurz

die Antriebsleistung, leicht fiir alle gleich
machen, so daB also bei diesem Mo-
tor-Modellflugsport neben den die Mo-
torenentwicklung  forcierenden  reinen
Klassen fir die ,Motoristen” auch solche
moglich wdren, wo der ,Aerodynamiker”
zum Zug kommen kann. Daber wire es
ferner nur natiirlich, auch nicht Héchst-
geschwindigkeiten, sondern Geringstge-
schwindigkeilen zu werten, etwa nach
dem Moho: Wer kann schon oder noch
bei dieser Motorleistung fliegen. Alse
zum Beispiel ein ,verkehrles Speed”:
Wer braucht am ldngsten zv 10 Run-
den? Domit wirde eine Basis des gaon-
zen Elekirofluges, die geringste Horizon-
talschwebeleistung, weitereniwickelt wer-
den, was dariber hinaus auch fiir den
Freiflug d&uBerst befruchtend wére, da
beim 9Eleldroschwelzleflug im Saal die
Wirksamkeit aerodynamischer MafBnch-
men nicht durch Glick, Thermik oder Tak-
tik tberdeckt, sondern eindeutig sicht-
und dokumentierbar sein wirde. Ja, an
diesem ,Umlaufgerat” Elektrofesselflug
lieBen sich doher eine ganze Reihe
Grundlagenversuche durchfithren.

Alles dies stehi oder fallt jedoch mif
dem Veorhondensein und Beniitzenkdnnen
entsprechender Rdumlichkeiten, wie ouch
in allen Gbrigen Sparten des Modell-
fluges die Platzfrage immer mehr zur
Lebensfrage unseres Sportes wird.

Termine
16. bis 18, Mai \S/\t’aafsmeisl‘erschuﬂen in RC | und RC NI in Unterfladnitz bei
eiz.

28. bis 31. Mai 4, Internationaler Stédtekampf im Fesselflug in Wien und
gleichzeitig Kadermeisterschaften.

6./7. Juni Landesmeisterschaft Oberdsterreich in RC in Wels
Landesmeisterschoft Wien im Fesselflug

13.14. Juni Flugplaizerafinung Solzburg-Kraiwiesen und lgo-Efrich- und
Wii%elm-Lung-chder okalfliegen in RC Il und RCIV.
Internationaler Wasserflugwettbewerb om Starnberger See bei
Muinchen.

14, Juni Londesmeisterschaft Karnten in RC in Klagenfurt.

20./21. Juni Internationaler Hangflugwetthewerb uvm den Tavernkristall am

Radstddier Tovernpaf3.

Telefon

Wien VI, Schmalzhofgasse 18
57 9486/87

Fg‘ﬁedrkh @ﬂ.h ABZEICHEN

MEDAITLLEN

PLAKETTEN
KATALOG KOSTENLOS

Vil



21. Juni
27./28. Juni

Landesmeisterschaft Wien im Freiflug in Wr, Neustadt.
Landesmeisterschaft QOberdsterreich in Freiflug/Wels.

Neuve Infernationole und nationole Termine:

4, bis 7. Juli
Klassen A 2, W,
1944,

15.116. Avugust

Landesmeisterschaften Salzbur

UTVA-CUP/Jugostawien.
| {mit 15" Motorlaui). NennungsschluB 15. Vi

in RC.

Internationales Dolomitenpokalfliegen in Lienz, Klassen RC I,

RC 1l und RC V.

!

LELALAL
1901 PRI
>

2. bis 4. Oktober

a—

je2aBLTSE)
iadr Vil
feecR@L

TARTLRFEE

I FEREEN

JOHANN NIEDERWIMMER, geboren am
12, September 1920 in Linz, OU., wohn-
haft in Salzburg, BessarahierstraBe 39,
Pol.-Ray.-insp. (Pol.-Dion. Salzburg), Sek-
tionsleiter Modellflug im Landesverband
Salzburg, Landesobmann der OMV Lan-
desgruppe Saizburg.

Meine modellsporfﬁche Tatigkeit begann
im Jahre 1956. Als blutiger Anfénger
versuchte ich dazumal, mich einer kleinen
Gru;jfe von Medellfliegern, die in mei-
nen Augen schon ,Matadore” waren, an-
zuschlieflen. Ich wurde anfangs als [dsti-
ger Eindringling nicht ernst genommen,
spdter iedoc%\, «?urch meine Ausdauver und
LKonnen”, immer mehr beachtet. Wir
schlossen uns zusammen und es wurde
von mir der Vorschlag gemacht, da wir
ia .Schwarzflieger” waren, einen Verein

Vit

zu %rﬁnden. Der Verein ,Salzburger Mo-
delltlugklub” wurde gegriindet, von wel-
chem ich zum Obmann gewdhlt und do-
mit der Grundstein meiner Modellflug-
titigkeit gelegt wurde.

Do die Platztroge genau so schwierig
war wie derzeit, entschlofd ich mich, alles
zu unternehmen, um einen Modellflug-
Eicfz in Salzburg zu bekommen. MNach
arter und unermidlicher Arbeit ist es
mir gelungen, die erste Fesselfluganlage
in Usterreich zu bauen und mit einer
Staatsmeisterschaff, die den damaligen
Wettbewerbern unvergessen bleibl, zu
aréffnen. Der Salzburger Modellflugklub
bestand dobei seinen ersten ,Auftrift”,
was mich als ,Regisseur” besonders
freute, Als sportliche Erfolge darf ich
den Stoatsmeister 1959 und fitnffachen
Salzburger Londesmeister erwdhnen, wo-
bei ich die ,Silber C* Nr. 28 und die
Salzburger Landesmeisternadel in Gold
erwarb. Beim Luftfahrertag in Salzburg
wurde mir durch Prdsident Grubhofer die
Ehrennadel des TUAeC in Silber als be-
sondere Auszeichnung Uberreicht.

Seit 1962 bekleide ich die Stelle als Lan-
dessektionsleiter Modellflug im Landes-
verband Salzburg. Weiters griindete ich
1962 die UMV Landesgruppe Salzburg,
in welcher ich die Steﬁe eines Landes-
obmannes bekleide. In meiner Modell-
boutéitigkeit baute ich in der ,Kichen-
werkstdtte” bis heute 132 Flugmodelle fir
Fesselflug und Radio-Control, von wel-
chen die ,CONVAIR-Metropolitan” und
als letzie die ,ETRICH-Taube” besonders
erwdhnt werden darf. Meine derzeitige
Arbeit konzentriert sich auf den Bou des
Salzburger Modellflugplatzes {ir Radio-
Control, der am 13. Juni 1964 mit dem
1. Dr. h. c. Ing. Ige Etrich und Ing. Wil-
helm Lustig Wanderpokalfliegen eréffnet
werden soll.

Meine Erfolge verdanke ich vor allem
der versténdnisvollen und guten Zusam-
menarbeif im Landesverband und mit
den &ffentlichen Stellen des Landes und
der Stadt Salzburg, die fir die Belange
des Moddellfluges %esonders aufgeschlos-
sen sind.



LANDESSEKTIONSLEITER FELIX SCHQBEL:

NU. Londesmeistorschaft
im Heongtlug

Am 4. und 5 April fanden auf dem
Kﬁlbiin? bei Herzogenburg die diesigh-
rigen Londesmeisterschaften fir Haong-

flug in den drei Klassen RC-IV/H, AZ/M

und NI/M stott.

Vorerst muBte der Beginn des Bewerbes

fur die ferngesieuerten Modelle wegen

Regens und dichten Nebels um 1 Stunde

verschoben werden. Dann lieB der ge-
rade bei dieser Klossé so notwendige

Wind immer mehr nach, so doB beson-

ders die Teilnehmer mit schwereren Mo-

dellen arg gehandikapt waren und die
erforderliche  7-Minuten-Zeit nicht er-
reichtan. Nur  Gruber (OMV-Rainfeld)
und Vorjahrs-Londesmeister dieser Klasse,

Ditrich {USFC-Hemoganhurg), sefzten sich
mif vollen Zeiten im erstan Durchgang
an die Spitze des Feldes. Drehende
Winde verursochten einen Storistellen-

wechsel, und schlieBlich muBten im zwei-

ten Durchgang fost alle Teilnehmer mit

Ruckenwind storten. MNur drei Medelle

flogen besser cls im ersten Durchgong.

Wieder flog hier Gruber die Durch-
gangsbestzeit. Er wurde mit 2852 Punk-
ten vor Ditirich {1583 Punkte) und Haider
{FMG-Amstetten, 1421 Punite) Landes-
meister NG, 1954,

Als mittags der Bewerb fir die magnet-
esteverten Nurfligelmodelle begann,
errschte der von den Fernsteuerern so

ersehnte ,steife” Westwind, den guch die

Nurfligler” gut gebrauchen konnten. Um

es gleich vorweg zu nehmen: ein &ster-
reichischer Rekord wurde geboren, da

erstmals ein N1/M-Maodell die Maximal-
zeit flog, und damit ist diese Sparte
wohl endgiltig ous dem Exil” in die

«Heimat” zurlickgekehet. Fiir diese Lei-
stung gebihrt Haider (FMG-Amstetien)
unser herzlicher Donk, hat er doch damit
diese Klasse wiedar ,salonfdhig® ge-

Ergebnisse:

Klasse RC IV/H:

1. Kurt Gruber UMV-Rainfeld
2. Kort Dittrich USFC-Herzogenburg
3. Franz Hoider FMG-Amstetten
Klasse N 1/M;

1. Franz Haider FMG-Amstetien
2. Adolf Zichtl UMSC-Kaolibri
3. Werner Stark UMV.-Berndorf
Klasse A 2/M:

1. Hans Hlavka UMV.51. Palten
2. Budolf Hébinger UMV-Berndorf
3. Felix Schobel UMSC-Kolibri

macht. Der Ablauf des Wettkampfes ent-
behrte nicht einer gewissen Dromatik.
Nach den drei ersten Durchgéngen lo
Zichtl {UMSC.Kolibri) dberlegen vor Star
(OMV-Berndorf) und Hoider in Fithrung.
MNach dem ,Max" von Haider im vierten
Durchgang lag er mit Zichtl bereits Kopf
an Kopf, und erst der letzte Durchgang
brachte die Entscheidung: durch einen
4-Minuten-Flug Huoiders und einer schwi-
cheren Leistung ZichHs wurde Haider
wirdiger Landesmeister NUO. 1984,

Dar Sonnteg war der Hauptkiasse, AZIM,
vorbehalten.

Leider dnderte sich das Weler kaum,
und mit einer einstiindigen Verspdtung
wurde bei strdmendem Regen der erste
Durchgang begonnen. Von den gemel-
deten Teilnehmern kamen sieben nicht
auf den ,Regenberg” Kélbling. Trotz
Westwind, der vorerst nur Regen brachte,
wurden die besten Hangflugergebnisse in
Usterreich erzielt. im ersten Durchgang
wurden zwei ,Max” erzielt, im zweiten
Durchgang acht, im dritten Durchgang
funf, im vierten Durchgang vier und im
funften Durchgang zwaei,

Wahrend des Wehbewerbes gab es zwei
freudige ,Ereignisse”: dos erste war das
Aufhtren des Regens, das zweite das
Kommen des Bundessektionsleiters fir
Modallflug Edwin Krill mit seiner Gattin.
Er wurde herzlich begrift, und .ich per-
sonlich glaube sagen zu kénnen, dall er
den Niederdsterreichern durch sein Er-
scheinen  sein Vertrauen oussprechen
wollte und an die Wetterfestigkeit der
niederdsterreichischen Modellflieger
glaubte, Diese enttduschien ihn nicht, wie
die Ergebnistafel zeigt: Sieger und Lan-
desmeister NU. wurde nach spannendem
Kampf Hans Hlavka (OMV-5% Polten)
vor Rudolf Hébinﬁfr (TOMV-Berndorf) und
Felix Schobel [UMSC-Kolibril. .
Diese Landesmeisterschaften waren je-
denfalls die beste Propaganda fir den
Flugmodellsport im allgemeinen und den
Hangflug im besonderen.

16 MNennungen

1804 1048 2852 Punkte
1459 124 1583 Punkte
760 661 1421 Punkte
§ Nennungen
81 150 44 300 227 802 Sek.
137 187 182 60 86 652 Sek.
%7 99 109 145 96 546 Sek,
21 Nennungen
242 300 300 300 300 1442 Sek.
300 300 239 300 235 1374 Sek.
132 300 300 300 300 1332S5ek.
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HARS KAINRATH:

Fesselflug-Landesmeisterschaft
Steiermark

Die steirische Fesselflug-Landesmeister-
schaft 1964 wurde termingemdf am 4. und
5. Aprit auf dem Flugplatz Graz-Thaler-
hof ausgetragen. Am Samsteq, das Wet-
ier war efwas kithl und feucht, traten wie
immer die Speedflieger als erste an den
Start. Von 4 Teilnehmern setzten 3 ihre
Teammodelle ein. Mur Nitsche selzie sein
Speedmodell ein und konnte damit auch
den Bewerb fir sich entscheiden, und
zwar mit dem neuen steirischen Rekord
von 191 km/h, Er kam auch als einziger
ohne die omindsen Fehlstarts qus. Er ver-
wendefe wie auch aile tbrigen den Bugl-
Diesel; die Latie war eine Super Record
6% B.

Da vor den Militérhangars geflogen
wurde und es auf der Betonfidche nicht
erlaubt ist, eine Speedgabel anzubringen,
hatte man leider die Méglichkeit, dadurch
dem Flug ein wenig ,nachzuhelfen®,

Jedoch ein Kapitel fir sich war bei der
diesidhrigen Meisterscheft die Kiasse der
Mannschaftsrenner. Wére man da mit
aller Strenge vorgegangen, hitie sich
nur mit einiger Ens}rengung das der-
zeit beste sleirische Team Uher die
Runden bringen kiénnen, Die ,neue
Geheimwaffe®, ein  Nurfligler, im
Fluge wohl dos schpellste Modell, je-
doch beim Start und bei der Landun
etwas unkontrolliert, hat sich als ein noc
mit einigen Kinderkrankheiten behafietes
Flugobjekt erwiesen.

Am Sonntag, leider wieder verregnet, er.
offneten die Kunsiflieger den Reigen. Der
Sieger Mothwurf flog seine belannte
und erfolgreiche Eigenkonstrukiion. Sehr
ut war der Voriahrssieger in der An-
tngerklasse Kinegger, der heuer schon
in der allgemeinen Klasse den zweiten
Platz erkdmpfen konnte.

Bei der Fuchsjagd fielen leider die erwar-
tefen spannenden Kémpfe dem Regen
zum QOpfer, da die Papierstreifen schon
nach kurzer Zeit aufgeweicht waren und
von selbst abrissen. Es wurde somit nur
nach Zeit geflogen.

in der Klasse der Nafurgetreven meldeten
sich B8 Teilnehmer zum Bewerb, FEtwas
tberraschend wurde diesmaol Lukic mit
seiner savberen Bicker 133 Landesmei-
ster. Der zweitplacierte Alfred Rauch
brachte die duBerst sauber gebaute zwei-
motorige Lightning zur Konkurrenz,

Die Ergobnisse

Speed:

1. und Landesmeister Heinz Mitsche,
suchsgruppe Grax, 191 kmfh

2. Hons Kropf, ASV-Puch Groz, 165 kmih
Ginther Hohenberg, AKAFLIEG-Graz, 159 knvh

3
{dunns:hnflsrennen:
2.
3,

OMY-Ver-

und Landesmeister Hengsherger-Mitsche, TMV-
Versuchsgruppe Graz, 4 min 43 sek
Kropf-Russ, ASV.Puch Groz, 5 min 00 sek
E‘égh;gi)mrg-Grﬁnhaum, AKAFLIEG-Graz, 10 min

KunstBlug:

1. und Londesmeister Ewald Mothwurl, AKAFLIEG-
Graz, 2140 Punkte

2. Fritz Riinegger, AKAFLIEG-Graz, 1892 Punkte

3. Peter Ralh, UMFC.Groz, 1642 Punkte

Klassedernoiurgetreuen Maodelle:

1. und Landeameisier Milenko Lukic, UMFG-Eggers-
dorf, 599 Punkie

%, Alfred Rauch, UMFG-Mureck, 492 Punkie

3. Josef Meitzi, UMFG-Fehring, 423 Punkie

Fuchsjogd:

1. und Londesmeister Fritz Kinegger, AKAFLIEG-
Graz, 257 Punkle

2. Peler Ruth, UMFC-Graz, 254 Punkle

3. Gonther Mohenberg, AKAFLIEG-Groz,
1%7 Punkte

Wakefield-Modell von Hans Martin

UMV St. Palten, Usterreich 1943

Ill. Platz bei der Staotsmeisterschaft von
Osterreich,
|. Plotz bei der Londesmeisterschaft von
Niederdsterreich,
Hi. Platz beim internationalen Silvester-
fliegen in Hallein.
Inhalt der Tragfliche: 15dm?, 45 Gramm
Inhalt des Hahenleitwerkes: 4,47 dm?,

? Gramm
Fluggewicht: 232 Gromm
Protil der Tragfldche: Benedek 8356 b3
Profil des Hahenleitwerkes: NACA 4404
Durchmesser der Luftschraube: 565 mm
Steigung der Luftschroube: 850 mm
Rumpf: Balsarohr, 73 Gramm
Luftschroube: 35 Gramm
Gummifabrikat: Pirelli] %& mm, 14 Faden.
Aufziehzahl max, 500 bis 520 Umdrehun-
gen, Laufzeit 46 bis 48 Sek. Fligel und
Hohenleitwerk in der Rippenbauweise
angefertigt. Nose des Fligels an der
Ober- und Unterseite mit Balsa {08 mm)
versehen, Das Seitenleitwerk wurde mit
Schaumstoff {Styropor) ongefertigt und
mit 0,4 mm beklebt, Die Luftschraube
wurde aus 10-mm-Balse angefertigt, Ge-
flogen wird das Modell 'im Steigflug
rechts und im Gleitflug ebenfalls rechts.
Flugfertiges Gewicht 232 Gramm. Der
Aufbau zur Flachenbefestigung besteht
auch aus Balsa.




1250 ‘
B\ .

A

HANS MARTIN

7% B
5656__,.__._35‘::-_.____.___—'-_——- _=..3_<|(
| | A
| | &
| |
| 4
S S —— R N | e R
i Salldmmy S
g ~ ‘ AL 3
_ | | o
~
: ’ | N
| |.=:ﬁrso_=._
| 'Q :
LY
[~
_\l‘_— T f R & \:—
_T_ —— ; S tn
WAKEFIELD-MODELL 1 _L
VON 450 i - :
|

Xl



Modell der berdhmten ,Eirich-Tauha”, gebaut von Johann Niederwimmer

Wer wire berulener, die Nalurtreue des Modells
zu begulachlen, cls lgo Eirich, der grofBe Flug-
pionier und Schépfer der ,Taube”.

Zum Beitrag ven Karl Schmidt: Links: Hydra 131

(RCL. Modell von G. Gemelli, Lugano. Links oben:

k':\indo”Ruzm, Aero-Club Split, startel sein Hydro-l-
odell,




