


Standiger Modellfiug-Teil
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der Zeitschrift ,,avstroflug”
Geleitet von Edwin Krill

Die OMV-Landesgruppe Salzburg muf
mit Bedauern die Nachricht vom tragi-
schen Hinscheiden unseres allseits ge-
schdtzten Sportfreundes,

Ing. Wilhelm Lustig

bekanntgeben. Unser Willi ist der erste, der aus den Reihen der Modeliflieger und
speziell von den Aktiven und Riihrigsten von uns gegangen ist. Ing. Lustig war ein
langjdhriger Sporifreund, der die Ideale und den Geist des Modellsports verk&r-
perte. Trotz seiner umfangreichen Auigabe in der Privatwirtschaft verséumte er nie
eine sportliche Zusammenkunft und war ungeachtet der Entfernungen bei jedem
Wettbewerb mit vollem Eifer vertreten.

An Ing. Lustig verlor die Landesgruppe Salzburg und speziell die Modellbaugruppe
Oberndort den Vater des RC-Fluges. Obwohl unser lieber Willi schon bei der Jah-
reshauptversammlung die Keime des Todes in sich trug, lieB er es sich nicht neh-
men, ungeachtet der geféihrlichen Lage, dabei zu sein, worauf er am folgenden
Tag mit elnem Heszinfarkt in das Krankenhaus gebracht wurde, das er nicht mehr
lebend verlief,

Bei seinem Begrdbnis wurde die Beliebtheit des Verstorbenen durch die zahlreiche
Anteilnahme bekundet. Von Seiten der Bundesleitung, der Landesieitung und der
Modellbaugruppe Oberndorf wurde der tiefst betroffenen Gattin und Kindern die
innigste Anteilnahme Ubermittelt sowie die letzten GriBe am offenen Grabe unse-
rem lieben Sportireund nachgerufen. Auch die Bayrischen Modellfiieger waren
zahlreich erschienen, wodurch die Beliebtheit unseres Freundes ing. Willi Lustig Im
In- und Ausland bekundet wurde. Die Landesgruppe Salzburg will zum ehrenden
Gedenken jdhrlich die Salzburger Landesmeisterschafien mit einem

Ing.-Lustig-Gedtichtnisflug
einleiten. Ing. Lustig wird in den Reihen der Modellflieger immer als guter Kamerad
und vorbildlicher Forderer des Modellsportes weiterleben.

Johann Niederwimmer
Landesobmann des OMV-Salzburg



Hier spricht ,ORION" zu scinen Freunden:

Das Tonfilier

Eine ausbauféhige Anlage fir 4fachen Simultanbetrieb setzt grofie Trennschérfe
(Flankensteilheit) unserer Tonfilter voraus. AuBerdem kdme man mit den Ton-
frequenzen In Bereiche, die wir nicht mehr héren. Das wiirde unsere Arbelt sehr
erschweren. Den Wiinschen entsprechend, habe ich ein hachwertiges Tonfilter ent-
wickelt, das im Stande ist, diesen Forderungen zu entsprechen.

Die Bandbrelte solcher Kreise darf + 80 Hz nicht Uberschreiten, soll das von mir
bestimmte Frequenzband eingehalten werden. Weiters soll kein Kreis auf die
Oberwelle eines anderen zu liegen kommen.

. Unser Frequenzhond:

1. 1300 Hz 6. 2300 Hz 11. 3300 Hz
2. 1500 Hz 7. 2500 Hz 12,3500 Hz
3. 1700 Hz 8, 2700 Hz 13, 3700 Hz
4.1900 Hz 9. 2900 Hz
5, 2100 Hz 10.3100 Hz

Auf Bild 1 sehan Sie, daf der Tonkreis in zwei Teile zerfdllt, den eigenilichen Ton-
fitter und den Schaltkreis. Der Kern ist ebenso wie bei unserem Tongenerator fiber
den in Frage kommenden Bereich abstimmbar ausgefiihet. Uber die Mittelabzapfung
und P 1 kénnen wir den Kreis entddmpfen (Rickkopplung). Damit erreichen wir die
hohe Trennschdrfe. Ein N.T.C.-Widerstand sorgt filr Stabilitdt bei hohen Tempera-
turen. Der Schalttransistor TR. 2 wird iiber R 1 mit einer positiven Sperrspannung
Ub 2 gesperrt (Ub 2 wird spéter als Empidngerbatietie noch ausgeniitzt). Es kann
dann auch bei Sommertemperaturen von + 50° C kein Reststrom fiieBen, durch den .
ein Relais angezogen bleiben kinnte. Die Dioden sind selbstversténdlich so ge-
schaltet, daB minus an der Basis stehen bleibt. Im Artikel 2 wurde dies ndher be-
sprochen. Viele werden sagen, daB sie das einfacher erreicht hdtten und dieser
Aufwand zu groB ist. Horen wir nicht auf sie, wenn wir Erfolg haben wollen. Ich
spreche zu jenen, die Schlechtes hinter sich haben. :
Bauen . Sie mit uns mit, so zeigen wir lhnen einen Versuch, der, wenn er gelingt,
ihnen den Weg fur Weiteres &ffnet. Zur Einstellung des Tonkreises schalten Sie nach
Bild 2 einen Tongeneralor und einen Tonkreis zusommen, Ein Lémpchen von 70 mA
und 3,5 V ersetzt ein Relais.

KERN DI14/8307 38

NTC  B8/320:07/47 KR GROSSE ) ] @ .
R2 :
- p—
L1 carso ] 500 WDG. ;?5MF >oon REL. :
n b c , t
0 M C1 L 1
__“4 i
£ R3 LI —_ TR.7 v
— 25k acz)
= , DEAC.ZELLEN
O ™ - Tait, U1 i|y
ST T T HanIC o2 225
' ' mA
L@{ oczz "
£1 5K A
_ Ri !
0A97 -1 3K i
+16mr ot !
L8V DEAC,

. . ug2
8101 |

KASTNER




4K COER

;ﬁiww. é -_L_EA}‘..!PCHEN 007 MA 35 1
TONGENERATOR | 0 o———‘gZ%—«
} o —e = '
. 17 2 ITONF.'LTER +C
- o & o_ +
® @ 57 Le% @ A
[ © v
- +
| R o J
il ug2 ¥ L. &
+ -
ug!
} |
BILD 2 +i-

Gehen Sle nach folgenden Gesichispunkien vor:

1. Stromkreis vom Tonkreis allein einschalten,

2. I Kopthorer héren. _

3.P1 vom Tonkrels langsam nach der Seite drehen, so daB® sein Widerstand
kleiner wird,

4. Bel Aufleuchien des Ldmpchens muB ein Ton hérbar sein. {Tonkrels arbeitet jetzt
als Tongenerator und wir kbnnen seine zufdlllg eingestellte Ansprechirequenz
haren, das ist ein ganz groBer Vortell, durch den wir sofort wissen, daB unser
Tonfilter mit dem Schaltkreis voll in Ordnung ist.)

5. 8tromkreis vom Tongenerator dazuschalten.

4. Tongenerator am Kermn langsam durchdrehen, bis belde Téne gleich sind (dabel
héren Sie deutlich eine Schwebung und drehen se lange, bis diese Null erreicht,
beide Frequenzen stimmen jetzt Uberein).

7. Tongenerator-Stromkreis wieder abschalten.

8. P 1 vom Tonkreis so lange zurlickdrehen, bis das Ldmpchen verléscht.

. Bei Punkt A und B siehe eine 2-V-Batterie in Serie legen (leuchtet unser Lamp-
chen wieder, so drehen wir an P 1 noch etwas zurlick).

“10. 2-V-Batterie wieder abschalten und Stromkreis schlieBen.

Zur Uberpriifung des Tonkreises gehen wir folgendermafien vor:

1. Stromkreise vom Tongenerator und Tonfilter einschalten.

1, Tongenerator von Punkt 1 und 2 16sen, 3 und 4 verbinden. {Unser Lémpchen muB
jetzt aufleuchten, da das Tonfiller vom Tongenerator gestevert wird und damit
den Schaltkreis durchschaltet.)

3.P1 am Tongenerator so lange zurlickdrehen, bis Lédmpchen gerade noch auf-
leuchten will. {Kleine Frequenzkorrektur am Kern des Tongenerators kann not-
wendig sein.)

4. Diese Stellung von P 1 merken. (Tonfrequenzspannung wird etwa bei 150mV bis
200 mV liegen.)

5, Alle anderen Kreise auf diesen Wert zum Ansprechen bringen.

Bei 3 oder 4 Kandlen wird man natiirlich beim Abh&ren der Tonkreise vorerst ver-

schiedene Téne einstellen. Fir diesen Fall geniigt die geh8rméiBige Elnsteliung und

man kommt chne besondere MeBgeréte aus. Wer aber iber diese Zahl von Kana-
len hinausgeht, muB nach unserem Frequenzband von den tiefsten angefangen, alle

200 Hz nach einem geeichten Tongenerator vorgehen. |n diesem Fall wird die ge-

wiinschte Frequenz um Tongenerator eingestelit. Das Ldmpchen versucht man beim

Durchdrehen des Tonfilterkernes am Leuchten zu erhalten; bekommt man wieder’

Schwebung, so stimmt das Filter mit dem Eichgenerator tiberein. Dann geht man

ebenfalls so vor, wie vorher besprochen wurde.
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_Es gibt natijrlich.noch andere Mbglichkeiten, so z. B. kann unser Tongenerator
mit seinen Kemen in einem Labor zuerst geeicht werden, um dann zu Hause die

gréfiere Arbelt mit den Tonfiltern

volienden zu k&nnen. Eine Bitle: Gehen Sie

keinen Schritt weiter, ehe Sie nicht-alie Bedingungen der Abgleichung eines Kreises
ertilten knnen. Ein auf eine bestimmte Frequenz fertig abgestimmter Tonkreis
darf niemals nachgestellt werden, wenn man nicht den beschriebenen Vorgang
wiederholt. Sein MaB an Rickkopplung kénnle tberschritten werden und es be.
steht dann die Gefahr eines selbstédndigen Anschwingens und damit des Anspre-
chans eines Relais. Beachien Sie die Hinweise zum Tonkreis ganz besenders, dann

ist lhnen der Erfolg sicher,

In der Fortsetzung folgt: Kernwickeldaten, Kandensatoren und ihre Werte fir 13

Kandle und der Empidnger.
HEINZ FREUNDT, Salzburg:

»Trockenkurs”
ttr Fesselflieger im Kunstilug

Ihr habt schon richtig gelesen, wenn es
auch ein ganz verriickter Titel ist. Der
sTrockenkurs” dient dazu, sehr viel Ma-
terial zu sparen. Gedacht ist der , Trok-
kenkurs” flir Anféinger. Wenn der Anfédn-
ger lernen will, Figuren zu filegen, so
gibt es erfahrungsgemdB viel Bruch. Wie
funktioniert nun so ein ,Trockenkurs”?
Der Lehriing nimmt den Griff in die Mand
und |4Bt etwa 5m Leine abrollen. Sein
Helfer, der méglichst ein guter Fessel-
flieger sein soll, nimmt das Modell in
die Hand und hélt es in Brusthdhe in
Flugrichtung. So stehen sle sich in etwa
5m Entfernung gegeniiber. Die Leinen
verbinden beide und sind gespannt.
Beide blicken auf das Modell.

Der Anféinger steuert jetzt eine Figur.
DerHelfer blickt aut dasHéhenruder und
dreht das Modell auf der Stelle, das
heiPt, er gibt dem Modell die Flugiage,
die es mit dieser Steuereinstellung im
Flug elnnehmen wiirde. Zum Beispiel
wird das Héhenruder gezogen, 50 geht
die Nase des Modells in die Hohe, eben
solange das Hohenruder gezogen ist.
Ist es I&nger gezogen, so beschreibt das
Modell eine vollkommene Drehung um
die Querachse und es hat einen Looping
geflogen {auf der Stelle).

Besonders gut kann man den Rickenflug
lernen. Bekanntlich ist der Riickenflug fir
den Anfdnger sehr schwer zu fllegen,
weil ja alle Steveriunktionen umge-
kehrt wie im Normalflug sind. Fliegt
jetzt das Modell dem Boden zu, so denkt
man: Eigentlich miiBte ich jetzt ziehen,
da ich aber im Ruckenflug bin, muB ich
dricken, Bis ich dies durchgedacht habe
und bis ich dann reagiert habe, hat es
schon lange gekracht. Zum Denken ist
daher gar nicht genug Zeit, und man
muB} die Steuerbewegung instinktiv ma-
chen. Dies Ist aber nur méglich, wenn
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einem das Steuvern in Fleisch und Biut
Ubergegangen ist. Dazu braucht man
Ubung, Ubung und nochmals Ubung. Da-
fir ist nun wieder der Trockenkurs sehr
gut geeignet. Hier kann geiibt werden,
bis man keijne Fehler mehr macht, und
dabel kann es nie Bruch geben.

Nun noch elnen Tip fiir den Rickenflug.
Wenn ich in den Ruckenflug gehe, denke
ich nur ,kteiner Finger”. Wenn ich
jetzt in eine kritische Situation komme,
habe ich, wie ich vorher schrieb, keine
Zeit zum Uberlegen. Ich denke nur , klei-
ner Finger”. Ziehe den Griff (Hantel)
zum kleinen Finger und schon geht die
Maschine hoch ansiatt in den Boden.
Probiert’s einmail

fachgeschiift (Ur den flug-, schiff-, auto- uvnd
eisenbahnmodallbau

gicBe auswahl an einzelleiten
und waerkstoffen

wien 17, ottakringer strafe 12




die bvndeslander berichten...

1. lnlemaiionulér Modellflugweitbewerb in Zell am See

Der zweite Internationale Modellflugweltbewerb in Zell am See gestaltete sich

sowoh! fiir die Tellnehmer als auch fir die Veranstalter zu einem grofien Erfolg.
Begiinstigt durch das sehr schdéne Wetler wurden in sdmtlichen Klassen gute

Zeiten geflogen und in der Seglerkiasse (A 2) waren sogar zwei Stechdurchgénge

notwendig, um den Sieger ermittefn zu kénnen.

Der Hauptieil der Wetlbewerber — insgesamt kamen iber 100 Teilnehmer aus

England, Frankreich, Jugoslawien, Deutschland und Usterreich — war bereits am

Freltag abend in der Alpinen Segelflugschule eingetroffen und wurde sogleich in

den sehr nett eingerichteten Zweibettzimmern der Schule einquartiert.

Am Samstag wurden in allen drei Klassen drei Durchgénge geflogen und am Sonn-

tag die restiichen zwel,

Nach dem ersten Wettbewerbstag hatten drei Weltbewerber der Kiusse A 2, einer

der Kiasse i und vier in der Klasse W die Maximalzelt von 540 Sekunden erflogen.

Am Sonntag, punkt 8 Uhr frih, begann det vierte Durchgang. Das anhaltende herr-

liche Wetter lieB die Thermik frih erwachen und bald sah man bereits einige Mo-

delle in starken ,,Barten” kurbeln.

In der Kiasse A 2 konnten der Usterreicher Biacher und der Deutsche Lav ihren Vou-

sprung auf vier Maximalzeiten ausbauen. In der Klasse | gelang dieses Kunsistiick

nur John West aus England, und in der Klasse W ,soffen” drei der vier Fiihrenden

mehr oder weniger stark ab, so dafl nun ,Alla’ Dreyer aus Minchen einen beruhi-

genden Veorsprung hatte.

im fiinften Durchgang gelang sowohl Blacher als auch Lau das 5. Maximum, Alla

Dreyer stellte seinen Sieg durch ein Max. sicher und John West geniigten die 125 Se-

kunden des 5. Durchganges, um in der Klasse | Gesamtsieger zu werden, wenn Thm

}c(wdn der Deulsche Meister des Jahres 1962, Hans Seelig, bis auf drei Sekunden nahe
am.

Das Stechen in der Klasse A 2 begann um zwei Uhr pachmittgs und man hegte an-

gesichts des herrlichen Wetters die einigermaBen berechtigte Betirchtung, dof die

belden Konkurrenten auch noch bel Dunketheit fliegen wirden. Im ersten Durch-

gang mit 210 Sekunden Flugzeit schien sich diese Befirchtung zu bestétigen, denn

beide flogen die vorgeschriebene Zeit, aber beim zweiten Durchgang mit 240 Se-

kunden Flugzeit schleppten beide ihre Modelle in den ,Absaufer” und so wurde

der Usterreicher Rudolf Blacher vom Kiub ,\Welfle Méve — Wels" mit 9 Sekunden

Vorsprung Sieger in der Einzelwertung.

In samilichen Klassen waren Mannschaften cusgeschrieben. in der Klasse A2

siegte die Mannschaft Salzburg 1 mit Kotler, Meusburger und Schwarz mit 2424 Se-

kunden vor 21 anderen Mannschaften.

In der Klasse | gewann die Mannschaft Deutschland Il mit Schwend, Rieke und

Backhaus mit 2177 Sekunden, und in der Klasse W war Deutschland | mit Reichen-

bach, Ehmann und Hewel erfolgreich.

Die anschlieBende Siegerehrung wurde von Landessektionsleiler Niederwimmer

gemeinsam mit dem Vorsilzenden der Alpinen Segelflugschule Zell am See, Herrmn

Leeb, vorgenommen und bildete den wirdigen Abschiuf des [I. Internationalen

Modellflugwettbewerbes in Zell am See. Miederwimmer

Die Ergebnisse:

Hlasse A 2:

1. Rudolf Blacher, Usterreich, 900 Sekunden

2. Alfons Lau, Deutschland, 900 Sekunden

3. Franz Weyrauter, Deutschland, 882 Sekunden

Klasse I:

1. John West, England, 845 Sekunden

2, Hans Seelig, Deutschliand, 842 Sekunden

3. George French, England, 820 Sekunden

Klasse W:

1. Albrecht Preyer, Deutschiand, 200 Sekunden

2, Oskar Ehmann, Deutschland, 820 Sekunden

3. Klaus Hewel, Deutschland, 869 Sekunden
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Modeliflugwettbewerb Wels

Leider wartete uns der Wettergott mit
denkbar unginstigem Wetter auf. Ob-
zwar es heftig regnete, erschienen alle
gemeldeten Teilnehmer pinktlich zur Ee-
offnung. Sogar die Gdsle aus Deutsch-
land liefien sich durch die Wetterlage
nicht abhalten.

Der Start zum ersten Durchgang wurde
auf 12,30 Uhr verschoben und es wurden
dann am ersten Tag zwei Durchgdnge
geflogen, Am Sonntag wurden von 8 bis
12 Uhr die drei restlichen Durchgénge
geflogen und nach der Mittagspause
die Siegerehrung um 14 Uhr vorgenom-
men. Bei der Siegerehrung waren die
Herren Sportreferent Stadtrat Prummer
i. V. des BUrgermeisters der Stadt Wels,
Landesverbandsprdsident  fiir  Ober-
dsterreich Dr. Charwat, Bundessektions-
ieiter Krill, Landesmodeilflugreferent fiir
Salzburg Niederwimmer, Bundesreferent
fir Freitlug Pfisterer, Flugplatzieiter Do-
rant anwesend. Die Siegerehrung ver-
lief sehr herzlich, was durch die Anspra-
chen der anwesenden Herren zum Aus-
druck kam.

Von seiten des Organisators gebe ich
der Bundessektionsleitung einige Mdan-
gel bekannt und ersuche, diese viel-
l[eicht auch bel passender Gelegenheit
im ,austroflug” zu verdffentlichen.

Zuerst wtire zu erwdhnen, dab Wettbe-
werbe von gréBerem Slil unbedingt
eines Terminschutzes bedirfen. Es ist
nicht sehr erfreulich, von seiten des Ver-
anstaiters erfahren zu milssen, daB Teil-
nehmer wegen anderer Wetibewerbe,
die ihnen n&her sind, ausbleiben.

Als ndchsten Punkt die Meldungen zum
Wettbewerb selbst. Obzwar der Veran-
stalter sein Meldeformular so deutlich
wie nur mbglich halt, sind gute 80 Pro-
zent der einlangenden Meldungen nur
teilweise und dann noch falsch ausge-
fulit. Angefangen bel der Heimanschrift;
diese ist oft so undeutlich geschrieben,
daB es einem unmdglich ist, beim Ver-

Freifiug-Weltmeisterschaften 1963

sand der Ergebnislisien das Richtige zu
treffen. Spdler kommen dann die Rekla-
mationen wegen der nicht eingetroife-
nen Ergebnislisten. Wird in mehreren
Kiassen gestartet, milssen die nicht ge-
wiihien deutlich ausgestrichen werden,
um unniitze Schreibarbeit beim Austil-
ten der Startlisten und Startkarten zu
vermeiden. Zimmeranmeldungen werden
grundsdtzlich falsch getdiigt, so daB
letzten Endes die ganze Vorplanung und
Einteilung sich als zwecklos und unniitz
erweist. Ein weiteres Ubel ist die Nicht-
einhaltung des Meldeterminschlusses.
Bitte, darauf hinzuweisen, daf} all diese
festgestellten Mifstdnde nicht vom Ver-
anstalter eine ,Sekkatur”, sendern zur
Abhaltung einer Veranstaltung unbe-
dingt notwendig sind,

Da wir im Neuorganisieren noch mitten
darin stecken, hoffen wir, bis zum néch-
sten Mal auch in dieser Hinsicht auf Er-
folg! Otto Zitko

Ergebnisse:
Klasse A2
1.Josef Redlinger, Deutschland 701 sec

2.Josef Kragl, 5t. Valentin 693 sec

3. Karl Hepp, Kirchdorf 485 sec
Klasse |

1. Hans Seelig, Devtschiand 796 sec

2. Wenzel Horclcka, Salzburg 725 sec

3. Heinz Knoll, Wels 701 sec

Die Zeit der Weltmeisterschaften riickt immer ndher. Die Vorbereitungsarbeiten
Jaufen auf volien Touren, und die vielen Anfragen lossen uns vermuten, dafl sehr
viele Lander an der Weltmeisterschaft teilnehmen werden. Je gréBer die Veranstal-
lung, desto gréber auch die anlaufenden Kosten.

Wir wollen auf diesem Wege nochmals alle Fiugsportler und Freunde des Flug-
sporis bitten, mit einer kleinen Spende am Gelingen der Weltmelsterschaft 1963
beizutragen. Der geringste Betrag bedeutet fiir uns schon gine Hilfe.
Uberweisungen kbnnen auf das Konto Usterr. Aero-Club, Weltmeisterschaftsfonds

Nr. B2.600 erfolgen.
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Freiflug-Landesmeisierschatten der Steiermark

Diese wurden am 4. und 5. Mai 1943 auf dem Flugplatz in Zeltweg ausgetragen. Als
Gdste konnte man Walter Hach mit Gattin, Fr. Krappel, die zusammen mit Frau Hach
ein attraktives und tichtiges Zeitnehmerpaar stellte, und schlieflich den bekannten
Allround-Sportler Gert Kircherl begrii3en.

Ein leichter Regen, Windstille und recht kilhles Weller waren die dufleren Beglelil-
erscheinungen am Samstigg, an dem die belden Molorklassen geflogen wurden.
Es war also ein richtiges ,,Schwebererwetter”.

In der Wakefield-Klasse waren die Leistungen nicht besonders hervorragend. Es
zeig! sich immer wieder, daB nur fleiBiges Trainieren und Probieren den Erfolg
bringen kann. Ebenso sah man in der Klasse | keine rasanten Steigflige. Keinrath
flog seine bekannten Vollbalsa-Modelle, die im Steigflug sicher und gute ,Schwe-
berer” sind. Nebenflhr haotte ein Voilbalsa-Nachbau mit hochliegendem 1,5-ccm-
Motor, Den besten Steigflug konnte Peer fiir sich buchen, er flog ein Nachbau von
Horcicka mit einem Tee-Dee. Allerdings hatte er das Pech, Im letzlen Durchgang
zwei Fehlstarts zu fabrizieren, Einmal ging das Licht beim Motor gleich nach dem
Start aus, das andere Mal lief er gut seine 20 Sekunden. Und das brachte thn um
den sicheren 2. Platz.

Die A 2-Seglerklasse wurde am Sonntag bei bedecktem Himmel und abermals
vhigem Wetter geflogen. Mit 43 Teilnehmern war ein never Rekord in dieser Klasse
Zu verzeichnen.

Schon am frilhen Morgen waren einige dabel, ihre Modelle einzufliegen; in einem
Falle sogar auszufliegen fir lGngere Zeit. lrritiert durch einige andere Modelle,
die nach kurzer Zeit landeten, versah Lex sein Modell mit keiner Glimmschnur. Die
Unterkante der Nebeldecke lag bei 40 bis 70m und in diese empfahl sich sein
Kahn auf Nimmerwiedersehen. Das Ersatzmodell war anfangs noch nicht richtig
eingeflogen und zwei schiechte Zeiten waren das Ergebnis.

‘Der erste Durchgang begann recht hoffnungsvoll. Yon 43 Startern erreichten 20 die
volle Zeit, im zweiten waren es nur mehr neun. Im dritten Durchgang flogen nur
mehr Matthias Lemmerer und Kirchert die volle Zeit, alle iibrigen sotfen ab, und
vorbei war der Traum von finf vollen Zeiten.

im 4. Durchgang war es nur mehr kemmerer, der das vierte Max. buchen konnte,
denn bei Kircherts Modell hatte sich ein kleiner Gummiring gerade dort festge-
kiemmt, wo er auf keinen Fall hingeh&rl. Beim Start brach das Modell in geringer
Hohe aus und mit einer Flugzeit von 27 Sekunden fiel er um etliche Platze zurick.
Malthias Lemmerer gelang es, auch das finfte Mux zu erreichen und dadurch un-
angefochten Landesmeister zu werden.

Zwischen den A 2-Durchgéngen wurden die emzelnen Durchgdnge der A 1-Segler-
klasse getlogen. Es ist erfreulich festzustelien, dafl diese fast vergessene Klasse
wieder Im Kommen ist. Sie ist besonders bei den Jugendlichen beliebt, denn diese
konnten auch prompt die ersten Pldtze belegen.

Den AbschluB der Landesmeisterschaflen bildete die Preisverteilung, bei der unter
lebhaftem Beifall die Sieger neben den Urkunden auch mit schénen Ehrenpreisen
und Stadtrundfligen bedacht wurden.

Ich michte hier noch einmal im Namen der Wettbewerbsleitung allen Funktiondren
und Zeitnehmern fiir ihre Opferbereitschaft und ihr objektives Verhallen herzlichst
danken. Diese haben wie auch alle Tellnehmer wesentlich dazu beigetragen, daf
diese Meisterschaft chne Proteste und in fEussngem und schonem Verlauf vorljlcl?
ging. .

Die Ergebnisse:

Klasse A 2: Hlasse I:

1. Matthias Lemmerer, 900 Sekunden 1. Hans Keinrath, 842 Sekunden
2. Hans Keinrath, 861 Sekunden 2. Heinz Fenz, 600 Sekunden

3. Josef Stieg, 799 Sekunden 3. Kajetan Peer, 518 Sekunden
Hlasse W: Klasse A 1:

1. Peter Grinbaum, 755 Sekunden 1. Hermann Karner, 661 Sekunden
2. Norbert Jantscher, 607 Sekunden 2. Anton Semlitsch, 450 Sekunden
3. Erich Mohringer, 597 Sekunden 3. Wolfgang Baier, 320 Sekunden
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Organisaforische Méngel

Die ersten Bewerbe 1963 wurden bereits
durchgetiihrt und wie ich schon in Heft
171963 angekindigt habe, weise ich auch
gleich auf die organisatorischen Mdngel
hin, die bei diesen Bewerban aufgetre-
ten sind, damit sie bei anderen Bewer-
ben keine Wiederholung finden. Es wird

immer wieder bel den Wetthewerben-

etwas auszusetzen geben, ieils durch
Vergessen, teils durch unvorherge-
sehene Ereignisse; wir missen aber den
Mut haben, diese Mdnge! aufzuweisen
und einzugestehen. Wir dirfen nicht,
weil der Bewerb im Ganzen sehr schon
und harmonisch verlaufen ist, diverse
Mangel vertuschen. Dle ONF ist eben
nicht dazy da, das wirklich Schéne und
den allgemeinen Eindruck eines Bewer-
bes hervorzuheben, das sel denen be-

lassen, die offiziell ihren Wettbewerbs-

bericht abzufassen haben, sondern bei
jedem Bewerb kritisch die kleinen oder
grofien Fehler zu suchen, die eben noch
auftreten,

Zell am See

Da haben wir zuerstdenlnternatio-
nalenFreiflugwettbewerbin
Zell am S ee. Gelitten hat dieser Be-
werb durch Mangel an Zeitnehmern. Es
geniigt eben nicht, daf vorher der Wett-
bewerbsleitung von soundsovielen Leu-
ten versprochen wird, daB sie als Zeit-
nehmer kommen, wenn sie dann nicht
da sind. Da ist es schon besser, man ver-
pfiichtet bel der Ausschreibung die Ver-
eine, daB sie eigene Zeitnehmer mit-
bringen missen. Es ist doch wirklich un-
schdn, wenn moan sich dann per Laut-
sprecher die Zeitnehmer aus dem Publi-
kum zusammenkratzen und auflerdem
noch die aktiven Tellnehmer als_Zeitneh-
mer elnteilen muf.

In der Klasse A2 ist es praktisch, dafl
nach dem ersien Messen der Schniire,
diese an den Startstelien zur Autbewah-
rung verbleiben, das heit, nach dem
Hochstart Ubernehmen die Zeitnehmer
die Schnur und geben sle ab. Wenn
aber an der Staristelle nur 3 bis 4 Schni-
re liegen und gemessen auch nicht mehr
wird, dann liegt hier ein Mangel vor.
Die Ehrlichkeit der Teilnehmer in allen
Ehren, es ist aber leider nicht durch diese
Ehrlichkeit der Code sportif so umfang-
reich geworden.

Es hat sich eingebiirgert, daB anstatt der
zeltravbenden Modellkontrolle nur mehr

stichprobenweise kontrolliert wird und
jedenfalls aber die Siegermodelie nach-
gemessen und gewogen werden. Gar-
nichts ist aber zu wenig, Wenn in der
Ausschreibung unter ,,Teilnahmeberech-
tigt"” verschiedene giiltige Ausweise an-
gefiihrt sind, dann sind diese bei der
Anmeldung zu Uberprifen.

Ein besonders krasser Organisationsfeh-
ler ist aber in Zell passiert, der volikom-
men unversténdiich 1st. In der Ausschrel-
bung war unter Internationale Jury Herr
Jakobsen, Deutschland, und Herr Czepa,
Usterreich, genannt. Nun ist aber Herr
Czepa selbst aktiv in zwel Klassen mit-
geflogen. ich habe die Wettbewerbsieai-
tung gefragt, ob gegeniber der Aus-
schreibung in der Jury eine Anderung
eingetreten ist. Dies wurde verneint. Ich
mochte gerne wissen, wie diese Jury
einen eventuellen Protest gegen den
Teilnehmer Czepa behandelt hitie oder
héite dann die Jury nur mehr gus Herrn
Jakobsen bestanden? So wie es auch
tatsdchlich war, als die Jury eingreifen
mufie. Dies war beim Stechen der bei-
den Erstplacierten, als eine Behinderung
entschieden werden muBte, Herr Czepa
hat némlich vor Weltbewerbsschiu den
Bewerb verlassen und ist heimgefahren,
chne davon die Wetthewerbsleitung 2y
verstandigen. Herr Jakobsen hat dann
eine L&sung gefunden, die allerdings -
nicht dem Code sportif entsprach, aber
doch von beiden Bewerbern einver-
nehmlich anerkannt wurde.

Dieser ganze Fall ist so krafl, daB er
nicht mehr als Mange! bezeichnet wer-
den kann und bei keinem Wetibewerb
mehr passieren darf, schen gar nicht,
wenh eine internationale Beteiligung
vorliegt. Man ist eben als Wettbewerbs-
teiter noch nicht aller Sorgen enthoben,
wenn man einen erfahrenen Modellflie-
ger in die Organisation aufnimmt.

Wels

Der néchste Bewerb war der Pokal
derWeiBen Méve in Wels. Hier
hatten es die Organisataren leichier als
in Zell, weil die Teilnehmerzahl wesent-"
lich geringer war. Dessen ungeachtet,
hatten aber die Welser bestimm! geme
auch ein Massenaufgebot gesehen. Ich
konnte feststellen, doB gerade darauf
gedchtet wurde, die Fehler von Zell zu
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vermeiden. Da in der Ausschreibung
ohne meine vorherige Einwilligung ich
in die Jury auigenommen wurde, ich
-selbst aber akiiv teilnehmen wolite,
wurde diese Anderung vor Beginn be-

kanntgegeben. Nur ein Tip sel auch den .

Welsern gegeben: Wenn, wie es bei
groBen Wettbewerben eben notwendig
ist, Startnummern ausgegeben werden,
ist darauf zu achten, dafi-sie von den
Bewerbern auch getragen werden. Den
Wettbewerbemn aber sei gesagt, dad
Startnummern meist so konstruiert sind,
daf sie cuf Brust und Ricken getragen
werden; sie sind aber nicht um die Beine
als Wickelgamaschen zu verwenden.
Sehr gut wdre es auch gewesen, die
Zeitnehmer auch mit solchen Brustiaizen
zu kennzeichnen, wie sich das bei frihe-
ren Bewerben sehr gut bewdhrt hat.

Engerwitzdorf

Zur gleichen Zeit wie in Wels sollte der
Nibelvngenpokal in Enger-
witzdorf ausgetragen werden. Der
Bewerb war Im Terminkalender mit
4. und 5. Mai elngetragen. Er wurde
aber, ochne Absage und ohne irgendeine
Verstindigung, einfach nicht durchge-
fihrt. Etliche Bewerber waren in Enger-
witzdorf und wuBten nichi, was los ist.
Sie haben mit Ausdriicken nicht gespart
und man kann es ihnen nicht veribeln.
Dabet wurde der Bewerb noch in der
Mainummer einer Zeitschrift {, Praktiker”,
Heft 9/1943) publiziért. Eine derartige
Einstellung der Veranstalter 1&8t sich
durch nichts, auch nicht durch dienstliche
Uberastung usw. entschuldigen. Sie
schadet nicht nur der Veranstaltung, son-
dem dem ganzen Modellflug und bringt
das in MiBkredit, was wir uns alle miih-
sam aufgebaut haben. Es bleibt zu hof-
fen, daB die Bundessektion gegen dle
Verantwortlichen {oder besser Verant-
wortungslosen) entsprechend vorgeht.

Heribert Kargl, ONF-Modellflug

22./23, Juni

T ————

30, Juni

6./7. Juli

Yeranstaltungskalender

Radstédier Tauern
Internationaler Hangfiug-
we_!tbewerb

Klagenfurt

Karntner Landesmeister-
schaft im Fesselfiug
Vaitendorf

Niederdsterr. Landes-
meisterschaften im Frelfiug
und Nurfligelmodelle

11.—14. Juli Salzburg .

27./28. Juli

Modellflug-Leistungsabzeichen (Fortsetzung)

31 Gerold Hormann
32 Horst Wagner

“ 33 Karl Aigner

24 Franz Matousek
35 Heinz Freundt
36 Karl Héne

37 Anton Ribal

38 Walter Fellner
3?2 Hans Ertl
~ 40 Rober! Kominek

ASKO-UMV-Bundesmeister.
schaften im Fesselflug und
Radio Control

Salzburg

Landesmeisterschaften
im Freiflug

] 1. 8.1959
A2 2, 8.1959
RC il 6. 9.1959
RC IV 4. 9.1959
FK 2, 3.1960
A2 12, 3.1960
Al 12. 3.1960
RCIV 4. 6.1940
RC il : - 5. 6.1960
FK, FG und FM 14. &6, 1960

{Fortsetzung folgt}




Flugmodelibaugruppe Amstetten

iiber Alu-16ten

Wir haben von der hiesigen Alu-Indu-
strie ein Létmittel (bernommen, das sich
in der Industrie bestens bewdhrt hat,
Durch seine einfache Handhabung ist es
tur den Modellbau geeignet.

Es handelt sich um ein Weichlot und ein
FluBmittel, Gel&tet wird mit dem Létkol-
ben, genau wie beim bekannten Zinn-
toten. Die Lotstelle wird mit dem Flufi-
mittel bestrichen und mit Lotkolben und
Lot gelStet. Es besteht dabei nicht der
geringste Unterschied zum bekannten
Zinnloten. Es entsteht eine schdn verflos-

ERFOLGREICHE

Mehrfacher Staatsmeister
ing. W, Dettelbacher

sene L&tnaht. Biegeproben bei verschie-
denen stumpf an- und auvfeinander ge-
|16teten Blechen ergaben immer Bruch-
stellen am gebogenen Blech, nie aber
der Lotnaht.

Bezugsquelle:

H. Bergmann KG,

Wien IV, Wiedner Hauptsirafie 46,
Alu-Spezial-Weichlot 255.—/kg.
FluBmittel 103.—/% 1.

FLUGMODELLE
RC — Il JOB 5

RC Itk: Eigenkonstruktion, ungefdhrer Nachbau der JOB 5 (Oberlerchner), konventie-
nelle Bauweise in Balsa, Kiefernholme, Rumpf ganz, Fiéche leilweise Balsa be-

plankt, mit Seide bespannt.

Technische Daten: Spannweite
Lange
Fladche
Gesamtfldche
Gewicht

1900 mm
1200 mm

40 dm?
50 dm*
3,6 kg

Motor OS MAX 49 m. Drossel
RC-Anlage Melz 3-Kanal, Rudermaschine Bellamatic {Seiten-
ruder) Mexatronic (Drossel)

JOB 1110
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