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Standiger Modellflug-Teil

der Zeitschrift ,austroflug”

ausirg
modael,

Geleitet von Edwin Krifl

Es ist soweit!

Seit 15 Monaten besteht nun der ,oustro-modellflug”. Mit dieser Nummer ist die Auf-
maochung so gestaltet worden, daf3 der ,custro-modellfiug” als eigenes Heftchen zu-
sammengestellt werden kann. Wir kommen domit dem Wunsche vieler Modellflieger
nach und hoffen, die richtige Form gefunden zu haben. Es wird aber auch versucht
werden, den [nhalt so zu gestalten, dof} fur jeden etwas geschrieben sieht. Matirtich,
Zauberer sind wir keine und hexen knnen wir auch nichi, Wir sind auf die Mitarbeit
der Modellflieger angewiesen und {e gréfier diese ist, desto besser wird auch der
Inhalt unserer Zeitung sein.

Zwei Bitten haben wir an euch:

1. Schreibt uns, was lhr clles im ,custre-modellflug” finden wollj,

2. schickt uns Artikel jedweder Art, den Modellflug betreffend.

Leider sind wir noch nicht in der Loge, Honaorare zu zahlen. Aber gerade hier wird sich
zeigen, wo die Idealisten sind, die ihr Wissen uvneigennitzig in den Dienst der Ge-
meinschaft stellen, ohne sofort eine Gegenleistung zu fordern. Wer an unserer Zeitung
mitarbeitet, tut dies ehrenomtlich und beweist seine Einstellung zur Gemeinschaft.

Das Jahr 1963 ist fir Usterreichs Modelllug avch in anderer Hinsicht noch ein grofles

Jahr:
vom 12~-16. August 1963 finden in Wiener Neustad! die Freiflug-Weltmeisterschaften

statt.

Wir erwarten zu dieser Veranstaliung 35 Nohonen mit etwa 350 Teilnehmern und vielen
ausldndischen Schlachtenbummlern, Usterreich wird also fir diese Zeit im Mittelpunkt
der Modellflug-Wels stehen und mufl seinem Ruf ols gastfreundliches Land natiirlich
gerecht werden. Wir wiinschen uns, dafl die Veranstaliung den Erfalg bringt, den wir
uns alle erhoffen,

Allen Modelifliegern wollen wir an dieser Stelle fiir das Jahr 1963 recht viel Freude
und recht viel Erfolg winschen!

Edwin Krill
Bundessektionsleiter fur
Modellflug des T.Ae.C.

der von diesen zu unterhaitenden Funk-
dienste wurde das Indusiriefrequenzband
27,12 MHz £ 0,6% in & Teilbtinder zetlegt
und einzelnen Berufsgruppen zugewiesen,
Gleichzeitig wor die Festlegung der maxi-

radio control

Achtung RC-Flieger!

Die Post- und Telegrophendirektion fir
Wien, Niederadsterreich und Burgenland in
Wien als Fernmeldebehérde L. Instanz gibt
mit Schreiben vom 18. Dezember 1962 un-
ter Zahl 139910—15F/1962 bekannt:

Mit Riicksicht auf die im &ffentlichen Inter-
esse liegenden Avfgaben bestimmter In-
stitutionen und zur méglichsten Sicherung

malen Auvsgangsleistung erforderlich,

Ab 1. Dezember 1962 wird fir Fernsieuer-
anlugen nur mehr die Frequenz 27,08—
27,16 MHz zugeteilt. Avsgangsleistung 5
Watt,

Fiir dlen Prasidenten:
Dr. Kleinowitz e. h.




‘A 2 Magneisegler
Siegermodell der Stoatsmeisterschaft 1962
von Sloatsmeister Heribert Kargl :

Leistung: 300/235/240,300/300=1397 sek.

magnetsegler

Fidcheninhalts 29,00 dm=
Leitwerkflache ¢ 4,93 dmn?
Gesamifisiche:r 33,93 dm=2
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Achtung Fesselfliegert

Bei der letzien CIAM-Sitzung in Paris wur-
den die Mafle der Griffe und Gabel fir
Geschwindigkeitsflug geéindert, Wir brin-
gen die QOriginalskizzen im Abdruck, Samt-

liche Wetibewerbe und Meisterschaften in |
dieser Klasse diirfen nur mehr mit Griff I To rotate
und Gabel mit den neven Maflen geflogen melal | guer vertico :
werden. . @ | pylon, :
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Menacable

Bei der letzten Modellflug-Vollversammlung am 10, November 1962 wurde beschlossen:

: séimiliche Leistungspriferstempel sind sofort einzuziehen.
In den ersfen drei Monaten des Jahres 1963 werden vom U.Ae.C. Leistungspriifer|ehr-
gtéinge abgehalten. Diese finden in
Wien fir die Bundeslander Wien, Niedersterreich und Burgenland, in
Klagenfurt fiir Kérnten, Steiermark und Osttirel und in
Salzburg fir Oberdsterreich, Salzburg, Nordtirol und Verarlberg statt. :
Die Kurse davern einen Tag und enden mit einer kleinen Informationsprifung, Jeder |
Teilnehmer erhiilt eine Mappe mit séimtlichen Lehrunterlagen und erhélt zum AbschluB
seinen Prifferstempel und eine auf ein Jahr befristete Leistungsprifer-Lizenz,
In den folgenden Jahren wird bei Bedarf jeweils zu Johresbeginn ein Leistungsprifer-
lehrgang abgehalten. BSL Krill
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hier spricht die onf

Einige grundsétzliche Feststellungen
von ONF-Delegierten Heribert Kargl

Modellflug ist ein Sport, der, wie jeder andere auch, von zwei Gesichispunkien aus
betrieben werden kann. Die eine Gruppe von Modelifliegern bauen was und wie sie
wollen, die Hauptsache das Ding fliegt und sie haben ihren Spafi daran. Sie wollen
- sich durch nichts sinengen oder binden lassen, sie wollen ihr Vergniigen, ihre Entspan-
nung. Sie betreihen den Modellflug nicht als Sport, sondern als Hobby. An sie sind
meine Worte nicht gerichtel, ihnen wiinsche ich nur sehr viel Vergniigen. Die andere
Gruppe fafit den Modellflug als Sport auf und es werden Meisterschaften, Wett- und
Vergleichskampfe ausgetrogen. Um aber zu Vergleichen zu kommen, hraucht man eine
Busis, braucht man Regeln, nach denen der Wetthewerb durchgefihrt und bewertet
wird. Es ist kiar, die Bedingungen miissen fur alle méglichst gleich sein. Ich sage mit
Absicht ,maglichst”, denn zum Beispiel ist schon das Weiter allein ein entschei ender
Faktor, und es kénnen nicht einen gunzen Wefthbewerb lang genau die gleichen Wet-
terverhdltnisse herrschen. So gibt es noch einige andere unbesinflubbare Faktoren,
aber alles, wos vom Menschen gelenki werden kann, muB unbedingt gleichgeschaltet
sein. Der O.Ae.C. hat sich enischlossen, fir seine Wetthewerbe den jeweils glltigen
Code Sportif der FAl als bindende Durchfithrungsregel zu nehmen. Der Code Sportif
ist also unser Gesetzbuch. .
Wie in der Justiz, gibt es auch bei den Modellfliegern Rechtsgelehrte, die immer wieder
noch Hintertiirchen suchen, um sich gegeniber den anderen einen Vorieil zu verschaf-
fen, nach dem Motto ,was nicht verboten isk, ist erlaubt”, Was ist der Erfolg davon?
In der néichsten Regelénderung wird dieses Hinfertirchen verstopft. Und dann schreien -
gerade diese Rechisgelehrfen om meisten ,clles wird verboten, langsam diirfen wir
nicht einmal mehr fliegen!”,

Darum meine erste Bitte: Laft alle diese Méatzchen weg, siellt die Anstéindigkeit Gher
den vielleicht mdglichen Siegl

Verachtef mir die ,Funktiondre” nicht . . .

Zur Durchfihrung eines Wetthewerbes gehtirt eine gut eingespielie Organisation,
Wettbewerbsleiter, Sporileiter, Startstellenleiter, Zeitnehmer, usw. Hier muf3 von seiten
der Organisation olles getan werden, um genigend viele und cuch geschulte Leute
zur Hand zu haben, Es geniigl nicht, einfach irgend jemand zu suchen, bei der Stoppuhr
aufs Knépfchen zu driscken, Der Zeitnehmer mufl den Code Sportif méglichst auswen-
dig kennen. Denn er ist es, der sofort bei einem RegelverstoB Einspruch erheben und
den Flug annulieren muf. Die Zeitnehmer sind die Polizei des Wettbhewerhs. Fur die
Sichiverfolgung des Modells muB ihr Auge geiibt sein. Bei richtigem und vorher wohl-
1. Alle bisher ergangenen Bestimmungen zur Erlangun gvon Leistungsabzeichen fiir
Unannebmlichkeiten und Proteste, Den Modellfliegern aber sei gesog), daB sie ohne
Zeitnehmer und Organisationsleitung Oherhaupt keinen Wettbewerb fliegen kaénnien.
Es zeigt von wenig Intelligenz und von Gberhaupt keiner Kameradschaft, wenn immer
auf und Uher diese Leute geschimpft wird, Die Entscheidung der Zeitnehmer ist einzig
und allein bindend. Insbesondere hei Auflersichikommen von Modellen gibt es immer
Meinungsverschiedenheiten. Wenn das Modell den beiden Zeifnehmern auBler Sicht
gekommen ist, ist die Wertung cus und es nitzt gar nichts, wenn rundherum einige
Zuschaver oder der Wettbewerber selbst immer wieder rufen ,es fliegt noch” und
dann mehr oder weniger ,eindringlich” auf die Zeitnehmer einreden. Mein Typ dozu:
LEin Wettbewerbsmadell ist kein Ausstellungsstiick, streicht es mit grellen, leuchienden
Farben!” ’
Ein Sektionsbeschlul besagt, daf bei jedem Wetthewerb ein Code Sporiif bei der
Wetthewerhsleitung aufliegen mufl, um in Sireitfdllen schwarz auf welll enischeiden
oder beweisen zu kénnen. Den Wettbewerbern kann ich aber immer nur sagen: ,Die
ganze Organisation opfert ihre Freizeit, domit ihr fliegen kénnt, Sie brauchi dafir
keinen Dank, denn sie mochi es ja freiwillig, sie brouchi aber auch keine Vorwiirfe
und schon gar keine Anflegelungen. Und wenn mal wirklich was passiert, es sind auch
nur Menschen, Veor allem TaBt ollen tierischen Ernst, Der Wetthewerb soll doch ein
Vergniigen sein, bei dem einer gewinnen kann, aber nichi alle gewinnen missen.”
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Auswahl der Wetthewerber

Den GI:UpRen wird angeraten, bei der Beschickung von Wettbewerben etwas sorgfél-
tiger die Auswahl unfer den Teilnehmern zu treffen. Nicht dus Einzelmitglied meldet
sich zu einem Bewerb an, sondern die Gruppe meldet, Dafiir ist sie auch fur die gemel-
deten Teilnehmer verantwortlich. Ein Anfénger hat bei einer Staatsmeisterschaff noch
nichis verloren. Es ist Sache der Gruppenchminner, daff sie sich auch die Madelle
ansehen, mit denen ihre Leute zum Bewerb fohren, Ein Ersatzmodell gehart unbedingt
dazu. Manche Leute kommen zu einem Bewerb mit Modellen, die schon beim An-
schauen auseinanderbrechen. Daheim, wenn man nur bei Windstille fliegt, mag es ja
noch gehen, aber ein Wettbewerb ist eine etwas rauhere Angelegenheit. Dies alles
mogen die Leiter der Modellfluggruppen beriicksichtigen. Die Modelle sollen auch
daheim iiberpriff werden, ob sie den Vorschriften entsprechen, nicht daf bei der
Wetthewerbswoage noch ein ganzes ,Bleibergwerk” auBen an das Modell gebunden
wird, damit es das vorgeschriebene Gewicht erreicht. Und noch etwas, die Gruppen-
leiter sollen dafir sorgen, daf3 ihre Leute heim Bewerb zusammenarheiten, einen eige-
nen Riickholdienst organisieren usw.

Die Auflenbeamten der Sekiion Modellflug sind die Leistungspriifer, Sie sind die wich-
tigsten Leute der genzen Modellflugorganisation, aber gerade sie sind ein sehr wunder
Punkt. Auch hier sind die Leiter der Modellfluggruppen zusténdig. Es sollen nur Leute
ols Leistungsprifer eingegeben werden, die sowohl die fachlichen Voraussetzungen,
wie auch die chorakferliche Eignung besitzen. Unter der fachlichen Voraussetzung ist
gemeint, daf sie den Code Sportif nicht nur kennen, sandern auch anwenden kénnen.
Nun sind beim Aero-Club viel mehr Leisjungspriffer gemeldet als bisher Code Sportifs
bezogen wurden, das heilt, dafl noch lange nicht jeder Leistungspriifer einen Code
Sportif besitzt, Dabei besteht ein SektionsbeschluB, dafi jeder Leistungsprifer dieses
Reglement hoben muB es ist doch so einfach beim Aero-Club um §. 10,— zu bezie-
hen. Und praktisch anwenden mufl ihn dler Leistungspriifer auch kdnnen. Ein Leistungspril-
fer, der nur die Stoppuhr bei Freiflug driicken kann, ist keiner. Er muf3 sowohl den Kunst-
flug im Fesselflug richtig bewerten kénnen, das FAl- wie dos AMA-Programm, wie auch
die Figuren bei Radio Control. Kurzum, ein Leistungsprifer mufi den ganzen Modellflug
in seiner Durchfihrung wie in der Bewertung heherrschen. Und nun sollen die vielen
Leistungsprifer unserer Sektion einmol in sich gehen, wie viele kénnen das schon?
Es. ist ein verschwindend kleiner Prozentsatz und das ist der , wunde Punkt’ meiner
anfénglichen Bemerkung zu diesem Thema. Aber wer soll es denn ké&nnen, wenn nicht
der Leistungsprifer, der drauBen in den Gruppen den Aero-Club vertritt, die Priifungen
abnimmt und fir die Rekorde zeichnet? Hier ist noch viel Arbeit zu leisten und dafir
ist in erster Linie der bestellte Leistungsprifer selbst zusitindig, aber auch die Gruppen-
teiter haben sich dubei einzuschalten. Viellsicht findef auch der Aero-Club eine Még-
tichkeit zur Schulung seiner Leistungspriifer. Notwendig wéire es.

Der Ausdruck der charukterlichen Eignung ist so klar, da3 nichts dozu zu sagen isi.
Was die Leistung wiegt, das hat sie. Da gibt es keine Freunderlwirtschaft, keinen fal-
schen Ehrgeiz anderen Gruppen oder anderen Interessenverbéinden gegeniiber, Es
gibt nur die Leistung und sonst gar nichts, egal wer sie vollbringt.

Priifungsscheine fijr Leistungsabzeichen

In diesem Zusammenhang seien gleich auch die Prifungsscheine fiir die Leistungs-
abzeichen erwéihnt. Was man da erlebt, rundet das vorhin gezeichnete Bild der Lei-
stungsprifer ab. Da gibt es doch eine ganz klare Vorschrift, nach der die Priffungen
zu fliegen und zu bestétigen sind. Jeder Flug muB an dem Tag, an dem er erfolgt isk,
eingetragen, abgezeichnet und gestempelt werden. Wenn da z, B, bei einer Silber C,
bei der von C zu C Priffung ein Intervall von 2 Monaten vorgeschrieben ist, wenn also
bei so einer Silber C die Flige mit Bleistift eingetragen wurden und verschiedene Priif-
stempel und Unferschriffen von Leistungsprifern auf den Prifungsscheinen sind, aber
das Datum durchwegs mit demselben Kugelschreiber in ein und derselben Schrift ein-
geseizt ist (natirlich schén die 2 Monate Intervall eingehalten), dann ist zumindest bei
der Uberpriiffung anzunehmen, daf} hier gemogelt wurde, Die Flige wurden einfach
geflogen wie sie eben anfielen und dann das Datum zurechtgerichtet, Ahnliche Beispiele
und noch mehr von unvollsténdig ausgefillten Priifungsscheinen kénnten noch ange-
fihrt werden. Hier gibt es nur eines: Genauigkeit und Ehrfichkeit. In Hinkunft wird
gegen diese Leistungspriifer durch die ONF vorgegongen werden. Es kiénnen nur Lei-
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stungsprUfer fungieren, auf die sich die Sektion und die ONF verlassen kann. Um so
mehr gilt das jetzi noch bei der Abnahme von Rekorden, deren Bestimmungen eben
herausgekommen sind.

Das wdren im grofien und ganzen die derzeitigen Sorgen und Nate der ONF-Madell-
flug, mit denan ich mich an alle Modellspartler wende, lch werde in Hinkunfi in beson-
deren Féllen wieder an dieser Stelle das Wort ergreifen. Haben Sie aber bitte Ver-
stéindnis, wenn von der ONF nur negative Krilik gelbt wird, je weniger um so lieber
natorlich, aber fir die ONF ist die richige Durchfihrung von Wetibewerben, die ge-
naue Abnohme von Friffungen und Rekorden eine Selbstversiéindlichkeit, die keiner
hesonderen Wirdigung bedarf. Aber grobe Verstéfie oder auch unbeabsichtigte, &fters
aufiretende Fehler werden wir hier ganz offen besprechen.

Wetthewerhs-Ausschreibung

Die Arbeit fiir einen Wettbewerb beginnt schon mit der Ausschreibung. Dabei werden
bereits die ersten Fehler gemacht, weil diese oft nicht vollstéindig ist und dadurch zu
Unklarheiten und nachher zu Unstimmigkeiten fiihrt. Aus diesem Grund hat die ONF
zusammen mit der Sektion Modeﬂf[ug ein Muster entworfen, das ich nachstehend an-
fihre. Verweisen méchte ich noch darauf, dafi laut ONF-Bestimmungen jede Aus-
schreibung zu einem Wetthewerb der Gréfienordnung Landes- und Staatsmeisterschaft,
nationale Grofiveranstaltungen, sowie alle in Usterreich ausgetragenen internationa-
len Wetthewerhe, der ONF zur Genehmigung vorzulegen sind. Domi} ist aber nicht ge-
meint, daP die ONF ein paar Tage vor dem Wettbewerb auch eine Ausschreibun
kriegt, sondern das Manuskript der Ausschreibung muf, bevor diese verschickt wird.
zur Genehmigung vorgelegt werden. Wenn Abénderungen gemacht werden missen,
so muB das ja noch méglich sein, sonst hiitte das Ganze keinen Sinn.
Muster einer Ausschreibung
Ausschreibung

zu
{Titel des Bewerbes)

Veranstalter:
Waltbewerbsbestétigung: hierein kommt die Nr,, mit der der Bewerb im Nationalen
Terminkalender vermerkt ist und daf} der Bewerb durch ONF genehmigt ist.
Wetthewerbsleitung:
Welthewerbsort:
Wetthewerbstermin: Datum
Eréffnung und Beginn
Zeitplan
Ende und Siegerehrung. '
Wetthewerbsklassen: Dabei ist auf die deutsche Ubersetzung des Cade Sportif mit Teil
und Seite zu verweisen.
Handelt es sich um Sonderklassen, die international von der FAl nicht anerkannt
sind oder um Kombinationsbewerhe, so sind die genauen Baubestimmungen
und Durchfithrungshestimmungen anzufUhren.
Teilnahmeberechtigung: Giltiger Aero-Club-Ausweis und griine Versicherungskarte
sind vorzuweisen. .
Bei internationalen Bewerben ist der Besiiz der Sportlizenz Verpflichtung.
Nennung: Name, Verein, Klassenteilnahme. Auf Ersatzmodelle hinweisen.
Nenngeld: Es ist angebracht, hinzuweisen, wozu das Nenngeld verwendet wird, Spe-
sendeckung oder auch Quartier und Verpflegung.
Ankunft und Meldung: Meldeort
Quartier
Verpflegung
Dauerstartnummer: Auf linker Tragflachenoberseite mindest 3 cm grofl. Buchstabe des
Landes und volle Nummer. Auch auf Ersatzmodell,
Platzordnung:
Einspriiche
Haftung:
Preise:
Unterschriften der Veranstalter



Prifungshestimmungen fir Modellflug

offizielle mitteilungen
bundessektion

1. Alle bisher ergungenen Bestimmungen zur Erlangung von Leistungsabzeichen fir
Modetlflug treten ab sofort auBer Kraft.
Die Modellflug-Leistungsabzeichen umfussen die finf Stufen A, B, C, Silber-C, Gold-
C. Das Abzeichen ist von runder Form mit blaven Méven ouf weiffem Grund.

a Die Leistungsabzeichen kénnen nur Mitglieder des &sterr. Aero Club erwerben.

b Die Erwerbung bzw. Anerkennung kann mur in der Reihenfolge A, B, C, Silber-C,

Gold-C erfolgen.

Die Abzeichen A, B, C kénnen kéuflich erworben werden. Die Abzeichen Silber-C

v. Gold-C sind mit einer Nummer versehen und werden zusammen mit einer Ur-

kunde dem Bewerber verliehen,

4 Samtliche Flugmodelle, mit denen die Bedingungen erflogen werden, miissen vom
Rewerber selbst gebcut worden sein und von ihm gestartet bzw. geflogen werden.

5 For die Abnahme samtlicher Prifungen ist ein Leisiungspriffer erforderlich,

é.a) Segel-, Kolbenmotor-, Gummimotor-, Saalflug-, Fernsteverungs- und Fesselflug-
madelle sind zugelassen, soweit ihre Gesamiflache 150 qdm, ihr Gesamtiflugge-
wicht 5 kg und der Gesamthubraum des oder der Molore 10 cem nicht Gbersteigt.
Ausgenommen sind die Klossen Fesselflug-Mannschaftsrennen und Fesselflug-Ge-
schwindigkeitsflug, fir die folgende Vorschriften gelten.

Mannschaftsrennen: gréfiter Zy!inderinhclf 2,5 ccm, kleinster Gesamtflacheninhalt
12 qdm, Mindestrumpfquerschnitt Hohe 100 mm, Breite 50 mm, Tankinhalt héchstens
10 ccm, Héchstgewicht 700 g. Geschwindigkeitsmodelle: grofiter Zylinderinhalt 2,5
ccm, kleinster Gesumtfiticheninhalt 2,5 gdm pro ccm, grdBte Fléchenbelastung
100 g pro gdm. .

b) Die Profungen fir Fesselflug Mannschaftsrennen und Geschwindigkeitsflug kénnen
(mit Ausnahme der Prifungen A u. B aur im Rahmen eines Wettbewerbes abgenom-
men werden. Der Geschwindigkeitsflug mufl mit der vorgeschriebenen Gabel durch-

gefiihrt werden.

|. Allgemeine Bestimmungen

W

n

1. Fliegerische Bedingungen

A-Priifung .

Modellart Flige Leistung Anmerkung

Freiflugmodelle . R

Segler Hang 5 mindesiens &0 Sek. je Flug .

Segler Hochstart 5 dello Schnurltinge frei

Ko?benmoiormodelle delfo Motorlfzl, frei

Gummimatormodelie 5 dette Gummigewicht frei

Fernsteuermodelle . i

Segler 5 delta Schnurléinge frei

Molormodelle 5 dette Molerlaufzeil frei

Fesselflugmodelle Bodenstart - mindestans 5

Alle Klassen Horizontalrunden-Landung

B Priifung

Madeliart Fliige Leistung Anmerkung

Freiflugmodelle . .

Segler Hang 5 mindestens 120 Sek. je Flug

Segler Hochstart 5 Wahlweise! X _
mindeslens 120 Sek. [e Flug Schnurlonge frei i
mindestens 40 Sek. je Flug Schnurliinge 18 m!

Kalbenmotormodelle 5 mindestens 120 Sek. je Flug Motorlfzl. max. 15 sek.

Gummimotermodelie 5 deito Gummigewicht frei

Fernstevermodalle

Segler 5 detio Schaurldnge frei

Motormedelfe 5 detto
Das Flugmodell muB wihrend des Fluges deutlich sicht
bar ferngestevert werden,

Fesselflugmodelle Bruchfreie landung!

Mannschaltsrennen 5 Je Fivg 100 Runden unter Bewerber mull Pilot sein i
10 min. Dauer s

Geschwindigkeil 5 de Flug 10 Runden :
gnler 3 sel. Gubel ist PRicht!

Kunstflug 3 Bodenstart - 3 Horizantalrundan

2 Looping - 2 liegende Acht
brychfreie Landung!




C-Priifung

Modellart Fliige Leistung Anmerkung
Freiflugmodelle
Segler Hang 5 mindestans 300 Sek, je Fleg
Segler Hochstar? 5 Woahlweisel

mindestans 180 Sek. je Flug Schnurlinge 50 m

mindestens &5 Sek. fe Flug Schaurltinge 18 m
Kolbenmotormodelle 5 mindestens 180 $ek, |2 Flug Metorlfzt. max. 15 sok.
Gummimeolormodelle 5 mindesiens 180 Sek, [e Flug Gummigewicht frei
Sualflugmodelle 5 mindestens 6 Min. je Flug
Fernstevermodelle
Segler ] Das jeweilige Weltbewerbspro-  Schnueldénge frei
Moformedelle 5 gramm [aut Code Sportif mit ei-  Handstart erlaubt

ner Londung im 50 m Kreis.
Fesselflugmodella
Mannschafisrennen 2 Je Flug 100 Runden max. é min,  Bewerber mub Pilot sein!

. Dauer {360 Seké) :
Geschwindigheit 3 éa Fiug 10 Runden unter 24 Sek.  Gabel ist Pilicht!
auer

Konstflug 5 Das feweiligyg Weitbewerbspro-

gramm Jaut Code Sporilf
Sithar C-Priifung
Sie kann unier folgenden Bedingungen erflogen werden:
1. Je zwei komplette G-Priifungen in zwei verschiedenen Klassen.
2. Je elne komplete C-Priffong in drei verschiedenen Klassen,
Gold C-Prifung .
1. Sie wird dem Wellmeister einer Modellflugkiasseverlichen.
2. Sie kann unier folgenden Bedingungen ertlogen werden: . )
Je drei komplette C-Priifungen in funf verschiedenen Klossen! Wobei von den Kategorien Fesselflug und
Fernsteverung hochstens je zwel Klassen gewdhlt werden linnen.

11l Abnahme der Prifungen. .

Jeder Priifungsfiug mufl von einem Leistungspriifer abgenommen, im Prifungsformuler eingelragen und

mit Unterschrift und Stempel bestdtigt werden. . "

Leistungsprifer

1. Jedem Verein siehen zwei Leistungsprifer zu. Auf begrindetes Ansuchen an die
OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION kann in Ausnahmsféilen ein dritter
Leistungspriifer genehmigt werden.

2. Mindestalter 18 Jahre. .

3. Zur Bestéitigung als Leistungsprifer ist die Absolvierung eines Lehrganges erforderlich.
Diese werden (wenn erfordetlich) allighrlich zu Jahresbeginn abgehalten. Der Lehr-
gang schlief3t mit einer Prifung. .

4. Der Leistungspriifer erhalf eine Priiferlizenz {auf ein Jahr befristet] zur Einloge in den
Aero Club Ausweis und einen Prifer-Stempel. Die Lizenz its von den Vereinen jeweils
am Johresende zwecks Verléngerung an die ONF einzureichen. Die Kosten des Pri-
ferstempels sind von den Vereinen zu iragen.

5. Werden wtihrend der Ausiibung der Prifertatigkeit bei einem Leistungsprifer fach-
liche Méngel oder unkorrekte Handlungsweisen festgestellt, so wird die Lizenz ein-
gezogen und der Verein kann einen neven Anwdirter fir die néchsie Schulung nam-

haft machen. Wien, im Januar 1963 Bundessektion-Modeliflug
Oberste nationale Flugsportkommission,

MODELLFLUG-TERMINKALENDER 1963
We.-Neustadl/Osterreich

Freiflug-Weltmeisterschaften

Genk/Belgien

Radio-Control Cateq. !

Internationale Wettbewerbe:
Zell am See/Usterreich

Freiflugklassen A2, 1 u, W.
Wien/Usterreich

3. Internat. Stadtekampf im Fesselflug
Klassen FM, FM 500, FK, FG
Rodstéidter Tavern/Usterreich
Hangflugwettbewerb

Genk/Belgien

Europakriterium im Fesselflug
Lienz/Usterreich .

4, Dolomitenpokalfliegen in Radio-Control,Categ.], 1l v. IV

Weltmeisterschaften:
12.—16. August 1963

21.—25. August 1963

2021, April 1943
23—26. Mai 1963

23. Juni 1963
21.—25. August 1963
26.—29, September 1943

X




Nationale Wetthewerhe:

Marz 1963
6—7. April 1963

13.—15. April 1963
(Ostern)
13.—15. April 1963

20~21. April 1963

27.—28. April 1963
28, April 1963

28. April 1963
4—5. Mai 1963
4—5. Mai 1963

4.—5. Mai 1963
18.—19. Mai 1943
19. Mai 1963

26. Mai 1963

1.—3. Juni 1963
30. Juni 1963
11.—14, Juli 1963
20—21. Juli 1963
27.—28. Juli 1963

31. Aug. — 1. Sept. 1963
31, Aug. — 1. Sept. 1963

1. September 1943

7—8. September 1963

B, September 1963

14.—15. September 1963
28.—29. September 1963
56, Oktober 1943

2%. Dezember 19243

Freiflugwettbewerb des UMFC Feldbach
genauer Termin wird noch bekanntgegeben.
Steiermarl / Graz, Thalerhof
Londesmeisierschaften in Fessefflug
Wien

Sluultsmeislerschuﬂen im Fesselflug
Tiro

tandesmeisterschafien in RC
Unterfladnitz bei Weiz/Stmk.
Jugendwetthewerh des OMV-Weiz in A 2

Wr.-Meustadt

Kadermeisterschaften im Freiflug
Burgenland

Landesmeisterschaften in RC

Wien — Aspern
Landesmeisterschaften Freiflug und'RC
Steiermark — Zeltweg
Landesmeisterschaften im Freiflug
Wels

Freiflugwetthewerb der WeiBen Mave
Wels Klassen | und A2

Engerwitzdorf bei Linz
Nibelungenpckalftiegen in RC
Steiermark — Zeltweg
Landesmeisterschaften in RC

Kdarnien

Landesmeisterschaften in RC
Burgenland

Landesmeisterschaften im Freiflug

Klagenfurt

Stuatsmeisterschafien in RC

Kérnten

Landesmeisterschafien im Fesselflug
Salzburg

ASKUT.-Bundesfest (Terminschuiz)
Steiermark/Zeltweg

Seglerwettbewerb des OMV-ludenburg
Salzburg

Landesmeisterschaften im Freiflug

Herzogenburg
Staatsmeisterschafien Mognetsegler
Oberésterreich
Landesmeisierschaften fiir Freiflug
Karnten .
Landesmeisterschaft Freiflug
Salzburg

Landesmeisterschaften RC
Steiermark/Liezen
Landesmeisterschaft Magnetsegler

Wr..Neustadi
Staatsmeisterschafien

Salzburg

Londesmeisterschaffen Fesselflug
Steiermark/Zeltweg

Freiflugwettbewerb des ASV-Puch und Bewerb um den;

Wanderpreis der Stodt Graz
Salzburg/Hallein
Freiflugwetthewerb




Verkieinern von Profilen

Profile verkleinern (stracken), isi je nach
der Menge der zy verkleinernden Rippen
meistens etwas kompliziert und langwie-
rig. Die Profilverjingung oder hesser ge-
sagt die Fermverjingung bei Flichen, die
sich schon von der Fligelwurzel (Ellipse,
Trapez), also vom Rumpf weg verjingen,
ist besonders zeitraubend.

Solche Modelle werden aber sehr selten
gebaut, da der Bavaufwand keinen be-
sonderen Leisfungsunterschied gegeniiber
den am meisten verwendeten Flugelfor-

—

Der Vorgang ist folgender: Wir zeichnen
uns den FlachenumriB in OriginalgréBe
auf und feilen uns die Rippenabstédnde
ein, Dann schneiden wir uns eine Muster-
rippe aus mindestens 2 mm starkem Sperr-
holz cus. DaB} diese Musterrippe die Aus-
maBe unserer gréfiten Flachentiefe hat,
ist selbstverstiindlich. Die Musterrippe darf
auch noch keine Holmeinschnitie bekom-
men.

Jetzt haben wir zum Beispiel finf Rippen
zu verkleinern. Wir tragen auf der Profil-

werkstattpraxis

men der |efzigen Lleistungsmodelle auf-
weist. Ich will daher einen Vorschlag brin-
gen, der es ouf einfuche Art und Weise
erméglicht, Rippenverkleinerungen auszu-
fohren. Ich m&chte auch gleich betonen,
dal} sich diese Rippenverkleinerung nicht
for extreme Profile oder wie die am An-
fang erwiéihnte Fligelform, die sich schon
an der Fligelwurzel zu verjiingen heginnt,
eignel.

Fir folgende Grundfliigelformen ksnnen
wir die Art der Rippenverkleinerung an-
wenden:

unterseite die Absidnde der zu verklei-
neir:nden Rippen von unserem Flugelumrif3
aur.

Beachten wir, dal3 die Profilnose unserer
Musterrippe immer gencu mit der Vor-
derkante uaseres Fléichenumrisses ab-
schneidet. Jetzt stellen wir unsere Muster-
rippe auf eine gerade Unterlage auf,
Gbertragen mit einem Dreieck die Punkte
an der Profilunterseite mittels senkrechier
Linien, auch auf die Profiloberseite. Da-

mit ist unser Strack ohne viel zu rechnen
usw. auch schon fertig.
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Die Veranderung der Profilwerte oder
der cerodynumischen Eigenschoften des
Profils am Fléchenende fallt praktisch gar
nicht ins Gewicht, wie ich an Hand ver-
schiedener, jahrelanger Versuche feststel-
len konnte. Diese Versuche erstreckten
sich natlrlich nur auf Vergleiche und Be-
obachiungen meiner Modelle, die ich mif
dieser und mit der normalen Rippenver-
kleinerung gebaut und geflogen habe.
Und nun weiter:

Wir legen unsere Musterrippe auf dos
Balsabrettchen, aus der wir unsere Rip-
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pen ausschneiden auf, schneiden mit dem
Balsamesser an der Unterseife unserer
Musterrippe entlang bis zu Punkt 1. Dann
drehen wir die Musterrippe, indem wir
sie an der Profilnase niederdricken, so-
lange, bis wir den Schnitt der Unlerseite
mit der Uberiragenden Linie von Punkt]
der Oberseite erreicht haben {um es zeich-
nerisch besser demonstrieren zu kdnnen,
wurde bei der Abbildung Punkt drei ge-
nommen), dricken die Musterrippe fest

auf die Unterlage (Balsabrett) und schnei-
den die Rippe fertig aus,

Wir misssen unbedingt genau darauf ach-
ten, dafi beim Drehen unserer Muster-
ripEe die Profilnase immer genau an der-
selben Stelle bleibt, Also nicht nach oben,
unfen oder seitlich wegrufschen.

Haben wir die verkieinerten Rippen 1—5,
je zwei Stiick, ausgeschnitten, kénnen wir
die Musterrippe mit Holmeinschnitten ver-
sehen und die dbrigen Rippen wie ge-
wohnt im Block oder einzeln herstellen.

XIt

Wenn dos Ganze auch im Augenblick
kompliziert aussieht, so wird ein Versuch
davon Uberzeugen, dafl diese Art ven
Rippenverjiingung die einfachste ist. Ich
selbst verwende diese Art seit mehreren
Johren. Diese Art von Rippenverkleine-
rung kann selbstverstindlich auch fir jede
Sorm von Leitwerken angewendet wer-
en.

Josef Képpel

.
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