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(20 Modelle am Start; Flugzeuge bis 3 m Spannweite; vom Segler bis
zum Flughoots)

Yonntag, den 3.9.61 hielten die Modellfluggruppen des 0MV der Sparte
nfunkferngestevert" aus ganz Kidrnten ihre Landesmeisterschaft ab,
Schon am frithen Morgen war auf dem Fluggelinde in Klagenfurt-
Kanaltaler-Siedlung reges Treiben, die letzten Vorbereitungen wurden
durchgefilhrt und um 1/2 9 Uhr begriillte Landesobmann Hans Mahrl vom
OWMv-Llagenfurt die Anwesenden und die Teilnehmer, gab bald danach
den ersten Start frei. Landesfachwart H. Kainz erklirte nochmals das
Flugprogramm und die Pflichtfiguren, danach startete nach durchge-
fiihrter Verlosung, Franz Lippitsch mit seinem Segler als erster. Bald
war die Meisterschaft in vollem Gange und die 4 Punkterichter hatten
rasche Arbeit zu leisten. Nach dem ersten Durchgang konnte sich

¥ Wuins, mit 232,5 Punkten an die Spitze setzen. Ohne Unterbrechung
gjartete man such den 2. Durchgang. Ing.W.Dettelbacher, ebenfalls vom
OMV-Klagenfurt, gelang es mit 491,5 Punkten den neuen Landesmeister
zu_sgtellen, Bs folgten:

Hars Prattner LAT9.T7 Punkte
Heinrich Kaingz 471,5 "
Dipl.-~Ing.Wolschner W.427,7 "

Prettner Hano 405,2 " E10.Jahre)
Wolochner Karli 338,2 n 14 Jahre)
Storfa Frangz - 337,2 "

Wallner Ed. 285,7 "

Schellander W. 276,2 "

Lenzhofer 3Bruno 276,2 "
Schuglitsch 8, 265,2 "

Lippitsch Fr. 252 n

Walland J. 252 "

Nach der Mittagspause begann ein Surren und Brummen, nun waren die
Notormodelle an der Reihe. Hier gab es so manche Augenweide. Vom
Satellit bis zum Flugboot war alles vertreten. Ing. Dettelbacher
startete mit seinem Tiefdecker. Den Anfang machte Wolschner Karli.

Den ganzen Tag summte es wie in einem Hornissennest hinter dem Austria-
Stadion in Klagenfurt, bis endlich die Sieger festgestellt waren:

1. und Landesmelister

Ing. W. Dettelbacher . 556,5 Punkte Tiefdecker)
2. Wallnexr Edi 460,2 n Flugboot)
%, rrettner H, , 439,5 " (Satellit)
4. Wolschner K. : ‘ - 314,5 i
5. Wolschner W. 298,5 n
6. Hilzensauer 246 "
7. Livnpitsch P. 167,5 H

Hach dem Wettbewerb versammelte Landesobmann Mahrl alle Teillnehmer

vm sich und hielt eine kurze Ansprache, dankte allen Teilnehmern des
schonen Wettkampfsind ging zur Siegerehrung iiber. Pokale fir die
Landesmeister, Urkunden und Warengutscheine wurden vergeben. Man blieb
noch lange gemiitlich beisammen bis es Abend wurde. So verging der
Wetvtbhewerbstag in bester Kameradschaftiichkeit.

Jugend-Klasse: Weritung 1. Pretiner Hano, 10 dJahre ..... 405,2 Punkte
Segler: 2. Wolschner Karli ¥ Jahre ..... 338,2 "
Alliaingang: Motor: Wolschner Xarli 14 Jahre ..... 314,5 "
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Landesmeisterschaften in " KE&rnten
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BMV-Freiflugmeisterschaften: Eine Sekunde entschied fiir den Sieg..

Sonntag, den 17.9.61 fanden im Rahmen der GGB~”Jugend£orum”—Veran-
staltungen die Landesmeisterschaften im Freiflug des OMV Kirnten auf dem
Modellfluggelédnde nichst dem staddtischen Sportstadion statt.

Die riihrigen Veranstalter und Funktiondre des OMY Xlagenfurt konnten

als Vertreter des 0GB den Bundesjugendsekretdr Gebhard, den 0GB-Lan-
dessekretdr Pawlik sowie Jugendsekretidr Hausenblas nebst zahlreichen
weiteren Gésten begriifen. Bei wunderschénem Flugwetter verlief die
Konkurrenz bei regem Zuschauerinteresse, besonders der Jugend, sehr
erfolgreich. Im spannenden Bewerb um den Landesmeistertitel siegte mit
aur einer Sekunde Vorsprung Glinther Kern vor Peter Ranner. Erfreulich

die starke Beteiligung der Jugendlichen und der Gruppen St. Veit und
Freistritz. Die Sieger erhielten schéne Pokale, Plaketten und Warenpreise.

(MV-Landesmeisterschaften:

1. Gunther Kern ‘ 698 Sekunien Flugzeit OMV-Klagenfurt
2. Peter Ranner 697 " : i
3. Reinhard Truppe 666 " "

Jugendklasse A2:
1. Werner Schumach
2. Kurt Liesinger
3. Wilhelm Oblak

Jugendklasse A 1:

1. Kurt Winkler

2., Kurt Piskernig

3. Ernst Gradischnig

Mannschaftswertung:

1. OMV-Klagenfurt Kern, Ramner, Truppe
2, OMV-3t.Velt Turner, Unterkcffler, Schumach
3. OMV-Felstritsz Liesinger, Petutschnig.

B. Fesselflugstaatsmeisterschaften 1967
am 14, und 15. Oktober 1961
in Wien, Pesselflugplatz des Osterr. Modellsporitverbandes

Von 34 gemeldeten Teilnehmern versammelten sich 25 um die Fesselflug-~
meisterschaften 1961 auszutragen. Der Austragungsort war das nun schon
bekannte Fesselflugstadion des OMV im Wiener Pratergelinde. Es war ein
kithler, teilweise schiner, teilweise bedeckter Herbsttag mit bis
4m/Sec. Wind.Nach einér kurzen Ansprache von Bundessektionsleiter
Ing.Bdwin Krill wurden die Meisterschaften am Samstag um 9.3%0 Uhr
erdffnet. Bereits um 10 Uhr begannen die Mannschaftsrenner mit den
Kdmpfen. Im ersten Rennen flogen die Mannschaften Hohenberg-Nietsche,
Lischak-Lischak und Kaidner-Puchinger. Zundchst schien es, ein normales
Rennen zu werden, doch im letzten Drittel wurde es dramatisch. Zundchst
flog Hohenberg mit seinem Modell Lischak an, wobei das Modell eine
Tragfldche verlor., Nitsche wollte das Modell ohne Flédche nach dem Tanken
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wizder starten, wurde aber noch rechtzeitig suriickgerufen. Durch diesen
Vorfall irritiert hiipfte Lischak. (der Pilot} Kaidner in die Teinen wvnd
dann ging alles g0 schnell, daB man mit dem Schaven nicht mehr mitkam.
Haidners Modell gtlirzte ab und.der Griff samt den Leinen war au? einmal
“hpicht mehr zu finden. Auch Lischaks Modell stilirzte ab. Den G0iff mit
den Leinen ssh man guf einmal auf einer Lichtleitung, auvBerhal™ des
Platzes und auBerhalb der Abzdunung, baumeln. Wie der Grifi dorihin g6
kommen war, daB hatte niemand bemerkt. Das Rennen war damit schr schnell
zl Ende. DaB. es nun heifBe Debatten gab, kann man sich wohl vorstellen:
Es muBte also dieser Lauf wiederholt werden.

- Das zwelte Rennen verlief ebenfalls dramatisch. Hier wzren die Paare:
Sugl-Kirchert, Tirk-Schmittner und Hoffmann--Kaltenbach zusammenzestellt.
Eugl flog sehr schnell. Bei der zweiten Tankpause landeten alls 3 gleich-
zeltig, ebenso beim drittenmal. Hier kamen zwei Modelie gut vom Start,
Das Modell von Trk aber fing an, kleine Xreise zu fahren, hob dann ab
vnd ing - wie eine reife Pflaume in der ITuft. Es fiel dann auch herunter.
Hittlerweile verfingen sich Tirk und Hoffmann in den Leinen und Hoff- -
manmn begann auf einmal Boogie zu tanzen, denn er war in den Leinen so
verwickelt, daB ihm beinahe ein Ohr abgeschnitten wuride. In letzher
Winute Ubernahm Tiirk, dessen Modell auBer Gefecht am Beden lag und de:
sich von den Leinen bereits befreit hatte, den Griff von Hoffmann und
fiog das Modell bis zur Landung. Also einfach +t0ll, solche zwei Schau-
spiele sieht man bestimmt nicht sobald wieder!

Im dritten Rennen flogen Fischer-Meusburger, Richter-Messinger, Kropf-
Hengsherger gegeneinander. Vorerst schien es, als ob os.ehenfalls ein
scennendes Hennen wiirde, denn die Modelle waren fast gleich schnell, doch
bei den Tankpausen &nderte sich dann das Bild und die Zeiten lagen weilt
auzeinander. Es kam nun noch zur Wiederholung des ersten Fennens., _
2 Modelle waren gleich in der Inft. Lischak bekam seinsn Motor nicht an
unc¢ gab auf. Das Modell von Hohenberg-Mitsche bekam auf einmz) eine
Ve-rorm, die immer gréfer und groBer wurdes man hirte schon Wetten, wann
die Fléche abbrechen wiirde. P1létzlich war es dann soweit, doch das Modell
flog unbeirrt weiter. Haidner flog ingwischen ungestdrl sein Rennen su
Ende. : - S : ‘ o '
- Der zwelte Durchgang verlief weniger dramatisch als der erste. Als erste
Tlogen: Bug-Kirchert, Haidner-Puchinger und Kropf Hengsberger., Der Start
war elrralig, alle drei hatten ihre Motore gleichzeitig in Gang und
hoben auch gleichzeitig ab, Es war ein sehr schnelles und spannendes
Remnen. Zu einem Zwischenfall kam es aber auch hier, als das Mcdell von
Kropf-Eengsberger dem Boden zu nahe kam und seine Luftschreube verlor.
Der Motor heulte auf und konnte nicht abgestellt werden. Hangsberger
zerbrach daraufhin das Modell, Die beiden anderen Maunschafiten bheendeten
indessen diesen Lauf. .
Die n&chsten waren Fischer-Meusberger, dis Tankpausen von 7 Sckunden
zelgten. Hoffmann-Kaltcnbach, die nicht zu Ende flogen und Lischak-
Tischak, welche ausfielen. . '
Als drittes flogen Hohenberg~Nitsche, mit dem nun repariertem Modell
{die FlHche wurde jetzt mit Draht und nicht mit Gummi, wie beim erxsten
21, berestigt) und gewannen damit. Richier-Messinger und Tiirk-Schmittner,
die Pech hatten, da das Modell in den Kreis rollte und nicht mehr er—
reilcht werden konnte. Der Start aller drei erfolgte ebenfalls gleich-
zeitig. Hier flog Jugend gegen Jugend., -

Teg Pinale wurde nach der Mittagspause geflogen: s trafen die Mann-
schaften Busl-{irédhert, Fischer-Meusburger und Haidner-Puchinger auf--
2inander. Der Start erfolgte in der Reihenfolge Fischer, Haidner Bugl.
Es wurde bei diescr Entscheidung hart aber fair gekdmpft. Das Hennen
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war sehr schnell und spannend., Fischer kam mit zwei Tankpausen aus.
Die anderen bendtigten js dyei. Bugl hatte unbedingt das schnellste
Modell. Kirchert war auch auf Draht und brachts das Modell jedesmal
in 10 Sekunden wieder in die Tuft. Fischer und Bugl waren fast gleich-
zeitig fertig und die Stoppuhren entschieden den Sieger. Vom Zusehen
konnte man dies nicht feststellen. Die Reihung hief dann: 1. Bugl-
Kirchert, 2. Fischer-Meusburger, 3. Haidner-Puchinger. Damit war die
Entscheidung in dieser Klasse gefallen. Ergebnisse:

1. und Staatsmeister

Bug-Kirchert oMV -Wien 5,49,8 5,55 5,21,5
. Fischer-Meusburger UMFC-Salzbg. 5,35,6 5,05 5,23%
. Haldner-Puchinger UMFC-Baden 6,16 6,41,2 6,27
. Richter-Messinger OMV-Wien 6,54 7,19,8
. Hohenberg~Nitsche USFC-Feldbach O 7,12
. Hoffmann-Kaltenbach  OMV-Linz 8,17 0
. Kropf-Hengsberger OMV~Graz 9,22 0
. Lischak-Lischak UMFC-Baden 0 0
» Tirk-Schmittner UMFC~0MV~Wien O 0

OO~V AN

Als nichstes kamen die Geschwindigkeitsflieger (Speed) an die Reihe,
ihre Meisterschaften auszutragen. Hier gab es keihe besonderen Hohe-
punkte. Der Ablauf ging sehr schleppend vor sich. Fehlstarts am laufen-
den Band. Freund flog als einziger zwel wertbare Durchginge. Lischak
zelgte einmal "Langsamfahren" seines Modelles, doch dann flog auch
~dieses wertbar., Alle anderen zeigten wohl Fliige, aber keine wertbaren:
Hand wurde nicht in die Gabel gelegt. Ein dritter Durchgang wurde

nicht geflogen. Ergebnisse:

1. und Staatsmeister: Sek km/h Sek Xm/h
Freund Heingz OMV-~Salzburg 25,2 142 22,5 141
2. Lischak Willi UMPC~Baden 0 27,6 130
Fischer Josef 0MV-Salzburg O 0
Nietsche Heinz USFC-Feldbach O 0
Bugl Paul : 0MV-Wien 0 0
Novosad Peter UMPC~Baden 0 0

Es wurde dann mit dem ersten Durchgang Kunstflug begonnen. Leider
wurde es bald finster und so kam nur etwa die Halfte der Teilnehmer
dran. Man sah durchwegs schone Fliige. Als letzstes konnte man, auBer
Programm, Kunstflug eines Modelles mit Pogitionslampen von Hoffmann
aus Linz bewundern, Der erste Tag wurde damit beendet.

Am Sonntag war das Wetter noch besser als am Vortag. Bs war ein
wunderschoner, windstiller Tag mit beinahe hochsommerlicher Mittags-
temperatur. Um 7.30 Uhr wurde der erste Durchgang fortgesetzt. Bei
diesem ruhigen Wetter war das Fliegen direkt ein Vergniigen. Hier flog
Tirk am besten von allen, Beim anschlieBenden zweiten Durchgang konnte
man noch schonere Fliige sehen. In den ersien beiden Durchgingen wurde
das FAT+Programm geflogen. Tiirk konnte seinen Vorsprung halten, doch
Richter xam ihm bereits nahe. Nachdem man so schén in Fahrt war,

folgte gleich der dritte Durchgang. Dieser und der folgende 4. wurden
nach dem AMA-Programm geflogen. Die Auswerter hatten kaum Zelt, mit der
Rechenarbeit nachzukommen und sahen fast nichts von den. Bewerben,

Beim AMA-Programm konnten die Flieger ihr Konnen bei den eckigen Figuren
zeigen und man muf sagen, daB das Konnen iiberraschend gut® war. Auch

die Modelle und Motoren hielten gut durch. Tiirk hatte allerdings Pech,
weil sein Motor vorzeitig aussetzte. Durchwegs wurde mit fetter ®
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Motoreinstellung geflogen, so dafi die Motoren im Horizontalflug
viertakteten und erst bei den Figuren zu singen begannen, Bei diesenm
Durchgang gab es auch den einzigen Absturzder ganzen Kunstflug-
melsterschaft. Nur ein einziger Absturz bei 36 Wertungsfliigen will
schon was bedeuten! S

gnd gleich ging der vierte Durchgang weiter. Hier kam Richter erstmals
tber 3000 Punkte. Diese Punktezahl konnte nur Tirk bei seinem Flug
Uberbieten. Beide flogen einmalig! Die anderen flogeh groftenteils
auch nicht schlecht, doch kleine UnregelmiéBigkeiten, schlechte

- Platzierung der Figuren und schon gab es weniger Punkte. Wenn aller-

dings der Leistungsanstieg .s0 weitergeht, dann ist in Zukunft noch
allerhand zu erwarten! Um 13.30 Uhr war dann dieses Marathon und damit
der fliegerische Teil der Staatsmeisterschaften 1961 im Pesselfiug be-
endet. Bs kam aber noch zu einem anderen Marathon. '

Gang spontan wurde der Gedanke geboren, ein Hannschaftsrennermarathon-
gu fliegen. Es wurde nicht lange gefackelt, die auf dem Platz-vor-~
handenen Mannschaftsrenner zusammengerufen und es konnte losgehen.
Dieser Bewerb gehdrte nicht zu den Staztsmeisterschaften, doch soll
hier dariiber berichtet werden, denn es wurde erstmals in Osterreich
dieser Versuch unternommen und bietet vielleicht eine Grundlage fir
dhnliche Bewerbe. 3 Mannschaften kamen zusammen und man einigte sich,
500 Runden als Rennen zu fliegen. Die Mannschaften: Bugl-Kirchert,

- Diirk-Schmittner und Fischer-Meusburger begaben sich auf 'ihre Platze und

es ging los. Big 100 Runden war es ja ein normales Mannschaftsrennen.
Dann ging es aber noch viermal so lange weiter und man verlor langsam

die Ubersicht. Dies machte die Sache aber nur umso spannender. Die Tanl-
pausen klappten die ganze Zelt hindurch gut. Bugls Modell war sehr schnel.
und Bugl muBte fast dauernd hoch fliegen, da er laufend die anderen tber-
holte. Tiirk flog sehlr brav und Schmitiner hielt den Renner nicht zu

lange auf dem Boden. Fischer versuchte kriaftig mitzumischen und es war
dies der, optisch zumindest, zweitschnellste Remner, doch leider muBte
Meusburger 6fters die Latte wechseln, was natiirlich kostbare Zelt kostete
Kirchert absolvierte seine Mechanikerasufgabe in seiner bekannt ruhigen
Art, brachte aber den Renrer Bugls immer in kurzer Zeit weg. Dieses Team
flog aber nicht nur auf Geschwindigkeit, sondern auch auf Sicherhelt,

wie mehrmals wiahrend des Rennens durchgefiihrte improvisierte Zugproben
zeigten, Bei diesen zogen Pilot und Mechaniker am Griff, bzw. Modell.
Dabei war aber, wie man an der Anstrengung sehen konnte, -die Belastung
weit grdBer als bei der offiziellen Zugpriifung. Und so flog man Runde w.
Runde. Die Zuseher kamen voll und ganz auf ihre Rechnung. Bs war spannend
wie noch ' nie! Auf eimmal war dann eine Mannschaft fertig. Fs flogen

nur mehr zwei und bald seh man dann 2 Piloten und zwel Mechaniker am
Riicken liegen und in der Sonne rasten, wihrend nur mehr eine Maschine in
der Tuft war. Applaus dankte den Teams filr ihre Pioniertat. Es siegten:

" Bugl-Kirchert mit 26 Minuten vor
Tirk-Schmittner mit 29,23 Minuten und
FPischer-Meusburger mit 31,19 Minuten.,

Interessant ist die Zeit auf 100 Runden umgerechnet und zwar von Bugl,
das ergibt 5,12, also schneller als bei nur 100!

AnschlieBend sah man noch ein interessantes Kuﬁstflugmodell von Adi

Meixner. Dieses ist komplett zerlegbar und raffiniert durchdacht. Es

hat zusammengebaut eine GroBe etwa wie ein Nobler oder Thunderbird,
paBt zerlegt aber in eine kleine Kiste mit allem Zubehbr. Wie Melxner
versicherte, erforderte die Kiste fast noch mehr Gedankenarbeit als

das Modell selbst. Das Modell fliegt sehr gut und hat eine Geschwindig-
keit von etwa 90 bis 100 lkm/h. , _ :



Dann ging es zZur Siegerehrung. Diese nahm Bundessektlonsleiter Ing.Edwin
Krill vor. Unter znderem erwihnte er, daB diese Fesselflugmeisterschaft,
die bisher schonste in Osterreich war und daf mit Ordnung und Disziplin
viel besser zum Ziele zu kommen ist, wie sich erwiesen hat und bestimmt
viel dazu beitragen wird, daB diese Meisterschaft bei allen Anwesenden
-in guter EBErinnerung bleiben wird.

Die Sieger konnten dann ihre Siegesplaketten, in Form von kleinen Fessel-
fluggriffen in Empfang nehmen. Fir die Marathon-Teilnchmer gab es Son-
derpreise. Bugl als Pilot erhielt einige Papiertaschenticher, da ar so
geschwitzt hat, Kirchert als Mechaniker einen Riesenstein, um damit das
Modell zu serstdren, falls es nicht spuren soilte. Dann gab es noch einen
"nemhaftén" Geldbetrag aus einer Sammlung auf dem Platz, um einen neuen
Motor kaufen zu konnen. Dieser "namhafte" Betrag wurde auch der zweiten
und dritten Mannschaft iiberreicht, damit sich diese schnellere Motoren
anschaffen konnen., (Der "namhafte" Betrag betrug 8 17.-~ in Wortens
Siebzehn. )

Ein gemeinsames Mittagessen beendete dann die 8. Fesselflugstaats-
meisterschaft.

Nun einiges iiber die Modelle: _

Mannschaftsrenner: Es wurden diesmal ausschliefllich "Bugl"-Motore ver-
wendet! Die Modelle hatten verschiedenes Aussehen, Trapezfléchen,
elliptische Flichen, Ein- und Zweiradfahrwerke. Teilweise Rumpfschalen
aus PFiberglas, durchwegs eine phantastische Oberfléche. Bugl verwendete
ein Modell mit Trapezflilgeln, Schalenrumpf und Einradfahrwerk &dhnlich

wie Roselund. Dieses hdlt das Modell auf dem Boden. Meusurger hatte
ebenfalls ein Modell mit Trapezfléchen, doch war dieses gedrungener und

verwendete ein Zweiradfahrwerk. Haidners HModell hatte ellipitische Fl&chen,
Binradfahrwerk und sah etwas dem Startiger Zhnlich.

Kunstflugmodelle: Motoren: 7 08 WMax 35 in den Versionen I his IIT, je
ein Mc Coy 29, Mc Coy 35, Fox 35 Stunt. Geflogen wurden:4"Stukas”,

2 modifizierte Nobler, 1 Cugar, eine Kreuzung aus Thunderbird und Coy-
Lady und 2 BEigenkonstruktionen mit 3 Radfahrwerk., In der Reihenfolge der
Wertung: Stukd 05 35, 2. Eigen 05 35, 3. Nobler 05 35, 4. Stuka Fox,

5. Cugar 0S, 6. Nobler Mc Coy, 7. Stuka 08, 8. Eigen 03, 9. Th.C.Lady

05 und 10. Stuka Mc Coy. ,

Ergebnisse vom Kunstflug:

1. und Staatsmeister: FAI PFAT - AMA AMA  Total

Richter Heinz OMV-Wien 2801 2943 2785 3056 8784
2. Mothwurf Ewald TMFC~Graz 2786 2929 2955 2640 8524
3. Messinger Adi {MV-iTien 2848 2769 1912 2754 7514
4. Tirk Helmut TMPC-Wien 3311 3055 354 3390 7055
5. Kropf Johann 0MV-~Graz 96 2175 1582 2356 6113
6. Lischalk Wilhelm UMFC~Baden 2898 2753 2041 9%9 5898
7. Freundt Heingz OMV-Sbg. 901 1805 2246 1739 5790
8. Hohenberg ‘flinter UMIC-Graz 2130 2481 477 763 3721
§. Kaltenbach Ernst OMV~TLinz 1481 1986 491 O 2477
i

0.Hoffmann Heinrich OMV-Lingz 1907 0 0 0 1907

Gedankt sei allen Anwesenden, den Teilnehmern flir ihren Einsatz, den
Punktiondren sowie den Zusehern, die uns mit ihrem Besuch beehrt haben!

Und damit ist die Wettbewerbssaison 19671 in Osterreich beendet!

Franz Czerny
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GMV—Landesverband,Niederbsterreich:
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Die freigewidhlte Startreihenfolge bei den Staatsmeisterschaften und
Bundesmeisterschaften in der Klasse ‘A 2/1961. Wir wiinschen weiterhin

bel kommenden Bewerben und Staatsmeisterschaften diesen Austragungs-
modus beizubehalten oder nach Moglichkeit noch zu verbessern.

Die Leitung und Druchfilhrung der Bewerbe durch Ing.Edwin Krill sowie
durch Werner Ledl mit den zur Verfligung stehenden Funktioniren. Ihnen
allen sei fiir die geleistete Arbeit gedankt. Hiétten wir nicht Modell-
gportler mii Idealismus zur Verfigung, so konnten Meisterschaften nichit
durchgefithrt werden. ' ‘

Ein Vorschlag wire der, daB bei kommenden Meisterschafiten bzw. Bewerben
die Augschreibung so abzufasscen wire, daB die verwendeten Hochstart-
schnlire bzw. Rollen mit dem Namen des Besitzers versehenwerden.fede
Schnur konnte eine Stunde vor Beginn des Bewerbes von einer Kommission
geprift werden. (Tinge und Zugprifung) Nach erfolgter Priifung sind alle
-Rollen abzugeber und bei der Wettbewerbsleitung oder Startsielle nach
Aufruf zum Start zu holen., Nach Beendigung des erfolgten Startes wire
die Schnur bei den Zeltnehmern sofort abzugeben und diese wirden die
‘Schnur bei der Startstelle hinterlegen. Nach Ende der erfolgten Durch-
gange werden die Rollen an den einzelnen Sportler zuriickgeszeben. Somit
wiirde den Zeitnehmern das stidndige Nachmessen und die durchzufiihrende
zugprufung erspart werden. Die einzelnen Durchginge werden raschexr
abgewickelt und die Witterungseinfliisse und Zufidlle noch mehr ausge-
schlossen. Flir Probestarts kann sich doch jeder Modellsportler eine
zwelte Schnur zurechtlegen. Plir einen Start bei einem Wettbewerb ist

es Voraussetzung, daB alle verwendeten Gerdte und Mcdelle in bester
Ordnung sind. Man denke nur an einen Fernsteuerbewerb, wo alle Sender
abgegeben werden missen. Hier ist ein Probestart oder andere ange- '
stellte Versuche nicht mehr miéglich.

Alfred Eaiden

Nachdem ich nun schon etliche Jahre als aktiver Modellflieger t&dtig
bin, habe ich mich endlich entschlossen, méeine neuesten Errungenschaften
auf dem Geblete des Fernsteuerwesens zu verdffentlichen.

Wie bereits allgemein bekannt, st681% jeder noch so perfekte Modell~
filieger auf die grdften ScHwierigkeiten, wemn es darum geht, ein
vorgeschriebenes Programm in bestimmter Reihenfolge ohne sine Figur
‘auszulassen (vergessen), zu fliegen. Mit tatkréftiger Unterstiitzung
sdmtlicher Urfahraner (Urfahr b/Linz) Modellflieger und Fernsteuer-
techniker ist es mir nach mehrjdhriger unermiidlicher Arbeit und nach
vielen Versuchen mit unzdhligen Fehlschlédgen endlich gelungen, diesemn
Mifistand AbLilfe zu schaffen. : :
Unter Verwendung einer vielerprobten TIPFI-Anlage wurde nach dem Prinzip
einer Digitalrechenmaschine eine alles bisher dagewesene iibertreffende
PFernsteuermaschine entwickelt. Mit Hilfe eines ausgedisnten Tonbandes
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und tatkrdftiger Mitwirkung unseres Landesmeisters Ing. Neubauer

wurde "Das ideale Programm" zusammengestellt und nun ist es soweit,

daB wir in der Lage sind, fiir jedes Wetter, jede Windstdrke und fast

alle Platzverhédltnisse das ZU fllbgende Programm im voraus schon

vereit zu haben,

Als weltere Neuerung, die bestimmt von den meisten RC—Fllegern begrift

werden wird, haben wir speziell fir die 10-Kanalflieger einen elften

Kanal cntw1ckelt Wie allgemein bekannt, hingt die Sicherheit beim

RC-Fliegen keinesfalls von der Anzahl der vorhandenen Kanidle ab, sondern

lediglich vom jeweiligen Bauzustand des Modelleg bzw. der Fernsteuerungs-

anlage. Obgenannter elfter Kanal hat nun folgende Zwecke und Vorteile

bei Nichtfunktionieren irgend eines technischen Details:

1. Durch Druck auf die Taste des elften Kanals,oder auch "Sammelkanal"
genannt, Neutralisicrung samtllcher Kandle und dadurch gerader Gleit-
flug des Modelles.

2. Wenn das Modell dessen ungeachtet weilterhin im Sturzflug verbleibt,
abermaliger Druck auf die Taste des "Sammelkanals" wodurch als letzte
Eettung aus hochster Not ein Pallschirm das Modell sicher und vor

"~ allem bruchfrei zu Boden bringt, (wodurch auch die allgemeine Be- -
hauptung der Pesselflieger, daB man die FERNSTEURER schon am Auto
grkennt, wideriegt wird, denn es wird vonmn an keine Beulen an der
Karosserle und keine gebrochenen Windschutzscheiben mehr geben.

So0llte jemand von den RC-Fliegern Osterreichs Interesse an diesen
FERNSTEUERUNGS-ZUSATZEINRICETUNGEN haben, so ersuche ich, Anfragen und
Bestellungen an den "OMV- Modellbaugruppe in Urfahr 206 b/Llnu, z.H.
Ernst Rudolf Kaltenbach!! zu richten.

Ernst R. Kaltenbach
OMV~Urfahr/Cb.0sterreich

——— A i Gl o e ey i e A e S Bt

Bundessektion Esienbahnmodellbau I, 1 e n z in Csttirol:

Bericht des Bunflessektionsleiters Egon Gruber iiber die Organisation
und Programmgestaltung der Bundessektion Eisenbahnmodellbau Lienz:

"Die Organisation der Sekition Eisenbahnmodellbau stelle ich mir so vor,
dafi mit sfmtlichen, derzeit bestehenden Eisenbahnmodellbaugruppen Kontakt
aulfzunehmen ist und wo nur einzelne Personen als Meodellbaufreunde auf-
scheinen, habe ich den Gedanken, sie zu erfassen und daraus Gruppen zu
bilden, um sie dann bestehenden Sektionen zuzufihren.

In erster Linie wire Jetzt mit der Gewerkschafi der FEisenbahner in
Verbindung zu treten, nachdem von dieser Seite bereits Intercsse gezeigt
wurde und auch Modellbausektlonen innerhalb der Kulturvereine der Eisen-—
bahner in den einzelnen Bundesbahndirektionen bestel ep. Derzeit dem
Kulturverein der Osterrcichischen Eiscenbahner angegliederte Modellbau-
gruppen bestehen in:

Zugforderungsleitung Amstett@n

"Hauptwerkstatte St.FPolten

Bahnhof St.Valentin :

Zugforderungsleitung Innsbruck

Lokstelle Leoben

Zugforderungsstelle Lien=z..
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Es ist sicher anzunehmen, daB in Verblndung mit der Eis enbahnergewerk—

" schaft, diese Vereine fur den Osterreichischen Modellsportverband zu
gewinnen wiren, Weiters widre auch angebracht, mit der Jugshdgewerkschaft
Verbindung aufzunehmen und durch deren Mltarbelt die Jugend fix dleses
schone Hobby zu gewinnen.

Der Rahmen der Organisation kdnunte folgende Vorschlige haben:

a) Die Elqenbahnmodel1baugruppe
b) Gliederung derselben in eine Landesfachgruppe Eisenbahnmodellbau,
die dem Jjeweiligen Landesobmann des bestehenden Modellflugverbandes
unterstehen soll.
) Die Bunddsscktion fily den Eis enbahnmod;llbau.
Ein einheitlicher Mltglludsbultrag ware zweckmidBig und ist daher .
ayuch angustreben, kann meines Erachtens aber erst dann durchgefilhrt
werden, wenn die organisatorische Erfassung s@mtlicher Vereine wvoll-
ZOogen 1st
e} Fine Absprache hesziiglich der Modellsportzeitung mit den Modellbau-
vereinen wire notwendig, da die verschiedenen Winsche beriicksichtigt
werden sollen. ' '

o

Das sportliche Programm und die sportlichen Ziele sollen beinhalten:
Den Bau von grédfleren und kleineren Modellanlagen, um damit vor die
Offentlichkeit treten zu kdnnen, dadurch ein Breitensport zu entwickeln
und besonders die Jugend dabei zu gewinnen.

Erfahrene Modellbauer, sogenannte Fachleute, sollen auch Stand - bzw.
Schaumodelle baucn, welche dann bei Ausstellungen und sportlichen Wett-
bewerben gezeigt und in entsprechenden Wertungsklassen bewertet werden.

Es besteht auch die Moglichkeit, Schulungen durchzufihren, da mir zu
diesem Zweck gute und erfahrene Fachleute zur Verfiigung stehen.

Das wire im groBlen und ganzen das Programm; die weltcre Entwicklung
wirde SlCh dann im Laufu der Zelt ergsben.

Liebe Modellspertireunde!

Tn der am 30, September 1961 in Lienz stattgefundenen
Bundesvorstandssitzung des OMV wurde ich mit den Aufgaben
gines Bundessektionsleiters flir den Eisenbahnmodellbau,
= provisorisch bis zur Jahreshauptversammlung, -betraut.

Damit wurde mir die Aufgabe zuteil, cinerseits mit schon
bestehenden Eisenbahnmpdellbaugruppen Verbindung aufzu-
nehmen und jene, die noch keinem Dachverband angehOren,

~ dem Osterrblchlschen Modellsportverband zuzufilihren; anderer-—
\ gseits Modellbaufreunde, welche noch keiner Gruppe angehéren,
zu erfassen und zu organisieren. Aus diesem Grunde mdchte
ich an Sie, werte Modellbaufreunde, die hofliche Bitte
richten, mich in meinen Bestrebungen und Arbeiten zu unter-

gtiitzen.
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Wahrscheinlich besitzen in Threm Bekanntenkreis bestimmt elnige
groflere oder "ganz groBe" Kinder eine Modelleisenbahn, haben aber
zum GroBteil nicht die Mbglichkeit, diese Heimanlage wirklich
naturgetreu zu gestaltern. Es diirfte hier nun doch moglich sein, alle
- Jjene zu gewinnen, welche den Modellsport nicht nur als Spielerei
auffassen, sondern als interessanten sport und schéne Freizeitge-
staltung huldigen wollen. '

Diesen neugewonnencn Modelleisenbshnern und Mitgliedern kénnte man
dann in dieser Zeitung Ratschlige und fachtechnische Anleitungen zum
selbstbau der verschiedenen Arten von Anlagen und Modellen erteilen.
Dazu ist natiirlich die Mitarbeit aller crforderiich una ich mochte
deshalb an alle Mitglieder unsercr Sektion den Appell richten, durch
Anfragen und Anregungen mir bei der Zusammenstellung unserer Artikel-
serie behilflich zur Seite zu stehen. Nur durch die Gemeinschefts—
arbeit und Kameradschaft konnen die Bestrebungen, unsere Sektion er-
folgreich aufzubauen und zu erganisiecren, erfolgreich sein.

Mein besonderes Augenmerk richte ich hier auvf die Jugend, denn mein
Bestreben filhrt dahin, diese der StraBe und anderen zweifelhaften Ver-
gniigungen fernguhalten.

Heute konnen unserer Jugend auch ganz andere Méclichkeiten geboten
werden, wie es z.B. in unserer Jugendzeit der #all war. Was gab es
doch in den Tagen unserer Jugend fiur Modelleisenbashnen! Wie plump
sezhen die armseligen Uhrwerkvehikel gegen die heutigen eleganten
Stromlinienmodelle aus, Und doch, wie warm wurde jedem Bub unms Herz,
der ein solches Wunderwerk besaf, von jcnen anderen beneidet, die sich
mit selbstgefertigten Fahrzeugen aus Zwirnspulen und anderen Hilfs-—
mitteln begniigen muBiten. Gar nicht zur reden von Jenen unter uns, wel-
che zu gewissen Anlédssen viele Meter von Geleisen geschenkt bekamen, so
daB sich diese durch mehrere Zimmer der herrschaftiichen vielrdumigen
Wohnung dahin zogen. Weleh herrliches Wundeor war es dann, wenn der
ratternde Schnellzug hinter einer Tir in einer Xurve verschwand und
nach einiger Zeit in einer anderen Tir wieder auftauchteund chenso
Tatternd in den Bahnhof ecinlief, wo ein héchst einfacher Drahthebel

im Geleise, den man zeitgerccht aufgestellt hatte, das Uhrwerk sperr-
te und den Zug anhiclt, Da kam aus der unpekannten Ferne der Zimmer,
durch die der Zug ungesechcn gefahren war, nicht ein durch Uhrwerk an-
getriebener Blechzylinder angerollt; ncein da kam das groBe Abenteusr
gefahren mit dem Geruch der FPerne und dem Hauch dcr Gefahr: lagen
doch in jenen Zimmern hinter der Wand dic groffen Weltstiddte, die der
sug angelaufen hatte.

Nun, die schéne Jugendzeit verging vnd die Erkenntnig sdgt89 dal3

damals hinter der Zimmerwand keineswegs das ibeanteuer wartete, son-

dern htchstens die scheltende Stimme ciner Hausautoritét, die iiber das

umherliegende Biechzeug, an dem man sich die PFliBe srechen konnte,

schimpfte. Trotzdem ist aber im Innersien von vielen minnlichen Seelen,
selbst wenn sie in rauhen Schalen stecken, ein bifBichen von dieser Sehn—
sucht zuriickgeblieben, von der Sehnsucht nach der Ferne, die einst

die kleine fortrollende und aus dem Unbekannten wiederkehrende Kinder-
eisenbahn ausgeldst hatte. .

In unsercn Tagen hat die Modelleiscnbahn nun an vielen Orten wieder
eine Heimstatt gefunden und darf sich in der Erinnerung ind in der
Freude am Gegenwdrtigen gemeinsam ausleben. Hier haben die Modellbau-
ireunde in den verschiedenen Bundeslindern Modeilarlagen geschaffen,
die sich sehen lassen konnen. Hier fahren die Zige wieder vom Bahnhof
Iiinaus iiber Briicken und Tunnels und in geschwungenen Kurven in die
welte Welt. Diese Modelleisenbahnen unterscheiden sich von den einsti-
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gen und heutigen Spielzeugeisenbahnen nicht nur dadurch, dafl sie von
Tdealisten mit groBer Geduld und handwerklicher Fertigkeit gebaut wer-
den, sondern auch dem Veorbild entsprechen. Jeder Bastler und Modell--
bauer weill, was diese Freizeitbeschaftigung Fleif, Geduld und auch Geld
kostet.

Jede Mihe und jedes Opfer s0ll belohnt werden und ich glaube, aie schdnste
Belohnung fir einen Modellbauer ist, seine und die in Gruppenarbeit
angefertigten Modelle und Anlagen in Ausstellungon und in Weltbewerben
zeigen zu konnen, .

-Aus diesem Grunde soll es jedem einzelnen Modelleisenbahner ein
selbstverstindliches Bestreben sein, neue Mitglieder zu werhen und bei
der Organisation unserer Eisenhbahnmodellbausektion mitzuarbeiten.
Desgleichen mOchie ich alle Landeeobmidnner der Flugmodellsektion bitten,
in ihrem Bundesland auch werbend fiir den Eisenbzhnmodellbau tatig zu sein.

In der nidchsten Nummer wollen wir dann das organisatorische und das
sportliche Programm unserer Sektion behandeln,

In der Hoffnung auf eine gute und fruchtbrlngendb Zusammenarbeit grifBt
Sie alle mit :

~FPahrt fredi!

. Egon Gruber
Eisenbahnmodellbau
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N Ferngesteuertes FBlektroflugmodell d. Mittelschule Bad Eyrment.

1576 [

|

|

T 1
{1
1
I.

MaBstab 1:10
Spannweite: 1576

Lénges 930
F/totals 3.3 @m?
Gesambgewicht: 421 g
F/Gs 12,3 g/dm2

Motoren: 2 T 03/15
Stromquelle: 3 Silber-Zinn-

Tuftschraubens
ldufig.
320 mm B
Steigung: %60 mm

starr, gegen—

Akkus Venner H 105 T
( -
I

A l

]

.

Lrbeitsrelals: S0 - erfolgreich geflogen:
Bonner L: am 18,2.61, 2 Fllige
Stromguelle: 4 Pertiix 246 _ . von 6 Min. %0 Sek.
Gewichtes e L und 4 M¥in., 1o Sek,
Tragfl.: 62,5 g /7 . '
Hohenlw.: 7,4 g ;
Rumpf; 72 8 ' 5
Zelle: 142 g
aTrmem—e e

Triebwerk: 66 g

Batterien: 114 g
Empfénger: 62 g
Batterien: 12 g

Arb.Rel.: 25g

Fernsteuerung

99¢g

Empfanger: Higenbau.

freundl. Genehmigung:

modell”
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Hauptabmessungen der drei
siegreichen Mamnschaftsrenrer
beli den Staatsmeisterschaften 1961

BUGL Paul
Kirchert

/ﬁ\'?*ﬂ-34o Gewicht: 580 g
= =T 52 g “Ettta? Fléchens
65~ 29l ////5§EET‘““ﬁ5o 9,55

2,58
12,14 dm2

MIEUSBURGER
Fischer

Gewicht: 670 g
Flé&chen:

8,99
5,38

12,27 dm2

Haidner
Puchinger

e - Gewichts 6co g
; Fl&dchens
. a ’

9,14
3,45

12,59 dm2
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STORMER
von Doug Spreng, US-SlegEr 1960 + 1961
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Von Pkerre Demarguay

HMaRstab 1310
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freundl Genehmigung: Modele Magazine
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SAATFTLUGWELTREKORDUODELL
‘ ) von Max Hacklinger, Essen.

&
i
v

o
~i
\Ji

n

G 24
B erflogene Zeit: 44 Min. 20 Sek.
T Aufziehzahl: 1830
B 400 Motor: Pirelli 1,07 x 1,50
N ‘ - Gummigewicht 1,07 Gramm
\ Zellengewicht 0,85 Gramm
— . .
IS seanll

Pliche 1o mm auBer Nittel

= o =y
MaRstab 1:5 Maximale Hohe: 42 m
Tuftschraube: 480 P
Steigung: 40
Blattbreite: 55
Gewicht: 0,15 &
-
+<
]
= 56
,L.
\
z—-——--————"‘:__"_l_——_l 1

‘nach“Flugmodellbaw’



~ . )
\ i \\ i \ 1 \ "
Neb NG \\ ol N
8 H ' i ! !
A P ! L N\ M
) ; N \ \
- \\ N\ ) i \\ \
AN
o BN N \
= < N \
\\ \.\ o \ i \ Ao
NI 5 N | \
N A\, b,
. N \ \ _ﬁ
N . N\ A X
. AN N, A\ S
Q N N N "\ \
A N < ) N L
\ N kN N N
- \ N \\ \\
N _ N ‘\\ AN \.\ L -
=
Q P "y N N 3 \;
} =N ™
N\ N N RN N 3\ A
\ \ AN \ \\ \\ L(}
Ny [SESEAN N A\ - .
2 N ™ S AN AN N\
N < S | | *
o M N .
\\ \\ >, T' b\ A
o _X\ \ ! \\ . N
R \\ N AN AN i N \
A L N D N \ N
TN N AN X N\ N \
Q N ~ N N E N N
a8 ~ ™ v N
=~ P \\\ N \\ \ \"'}.
AN ™ ~ N N N N N
N ~ N N N N N N
STINOOR N N AN A
) ~\ . N ™ AN M N N
S SS T R IS X
A U N NS AURRANEEAY
) N AN " N
™ N T N
- - \\ \\\ \ﬁi_ .
N ~ ™ ™
S0 \\\\ L X \\\ N N N )
g i | \“\ \\ \\ \\

y NN NI .
\'::.. A ! \"\_ \ \\ \ \\ \:x .
=S al” =~ NN TN

4N N TN N
5> ~ | \\: s, - L

I\J PE - E\ .\\ \\ ?‘\ ! \\'

(\j x ! \\ \\\ \\ \'\\1 \é\

\T | NS A N NN
I s | SN
! ! 1 : | -
| | | N
I : Voo L g
i : i T T 1
™ g N ~ |
~ ™ ~ o A < <
: 144
Frripris &»‘ '

Tabelle zum Ablesen von geflogenen oder gefahrenen
Geschwindigkeiten im Kreisflug, gefesselte Fahrt bei
Autos oder Booten.

Lelnenlange wird gemessen, dann die Zeit fir eine
Runde> gestoppt. Auf der Tabelle die beiden Werte
abgelesen und die Linien nech rechts bzw. ohben ver-
folgt. Im Schnlttpunrt kann man die Geschwindigkeit
ablesen, S _ sooceo ocovon Adl Melxmer.
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e WHICH A WAY
e vor Walt Williamson

ein extrem wendiges Kunstflugmodell fﬁfd;;ﬁmﬁgporen (6 cem)
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freundl. Genchumigung: Flying Models
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P.S5. wvon J.Uc Tarty

Bin fast bruchsicheres Fesselfluganfangermodell fiur 0,8
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