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0 M V - Ehrenzeichen

Auf Grund mehrerer Anfragen geben wir nochmals den BeschluB des
Bundesvorstandes vom Mai 1956, besgiiglich der Erlangung von OMV-
Bhrenabgeichen, bekannt:

Die OMV-Ehrenabzeichen werden in 3 Kategorien verliehen und zwar in

Bronge, Silber und Gold.
Form: kleines OMV-~-Emailabgzeichen mit entsprechendem Kranz herum.

Kategorie T - Bronze:

a) fir Landesmeister des OMV und Aero Club
" b) flir fiinfjihrige ununterbrochene Vereinszugehodrigkeit.

Die Einreichung erfolgt iiber Vorschlag des Gruppenleiters beim
Landesvorstand. Verleihung vom Landesobmann,
(Abzeichen bei der Bundesleitung anfordern, Stk. § 10.--).

Kategorie IT ~ Silber:

ag fiir Bundesmeister des OMV und Staatsmeister
"b) flir zehnjdhrige ununterbrochene Vereinszugehdrigkeit
¢) fiir besondere organ. lLeistungen im LandesmaBstab.

Die Einreichung erfolgt Uber Vorschlag des Gruppenleiters durch
den Landesobmann oder von diesem direkt bei der Bundesleitung.
Die Bundesleltung beschlielt dariiber in der ndchsten Sitzung.
Verleihung -~ Bundesleitung.

Kategorie IIT - Gold:

a) aktive Teilnehmer an einer Buropa- bzw. Weltmeisterschaft
b; fliir zwanzigjihrige ununterbrochene VereinszugehSrigkeit

c¢) fir besondere organ. Lelstungen im BundesmaBstab

d) sonstige besondere Lelstungen.

Binreichung bei b) iiber Gruppenleiter - Landesvorstand - an
Bundesvorstand, sonst durch Bundesvorstand. Verleihung nur beil
Generalversammlungen,

Das Organisationsreferat ersucht dringend die Gruppen~ und Landes-
leitongen auf Grund der oben angefilhrten Moglichkelten zur Ver-
leihung von Ehrenzeichen der Bundesleitung bekannt zu geben, ob
zur Zeit entsprechende Vorschliége zu machen sind, damit Hédrten und
Ungerechtigkeiten vermieden werden.

Diese Vorschlidge bzw, Anspriiche sind gemidl den Bestimmungen von den
Gruppenleitungen an die Landesleitung zurichten sowie die Landes-
leitungen gebeten werden, solche Vorschlidge, die seitens der Bun-
desleitung genehmigt werden milssen, diese an die Bundesleitung
umgehend bekanntzugeben.

Dariiber hinaus ersucht das Organisationsreferat alle Sportfreunde,
die bereits im Besitze eines Fhrenzeichens sind, dies iiber die
zustdndige Landesleitung der Bundesleitung mitzuteilen,

F.d.
Bundesleitung
Der Organisationsreferent
Franz Hahofer e.h.
Sekr.d.AKN0
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Kdrntner Fesseiflug—Landesmeiéterschaften (0.Ae.C.):

Bei gutem Wetter und lebhaftem Publikumsinteresse wurden diese

am 16. April auf dem Modellfluggelidnde slidlich des Klagenfurter
otadions abgehalten. Der Ablauf war mustergiltig und auf Grund
der guten Organisation, ifa~den HiEnden von Ing. Dettelbacher und
seinen Mitarbeitern Kainz, Past Schellander und Schuglitsch,
konnten die einzelnen Bewerbe pilinktlich begonnen und auch beendet
werden. Die Modellflugsportler und auch die zahlreichen Zuseher
konnten sich vom hohen Stand der Fliige liberzeugen. Geflogen wurde
in den Klassen Kunstflug und Puchsjagd und es wurde beachtliches
Konnen in beiden Klassen gezeigt und die gegzeigten Leistungen be-
wiesen wieder eimmal mehr, dal Ki&rnten mit zu den besten Bundes-
lindern zdhlt. -

Erfreulicherweise haben die Kdrniner Modellflugsportler in der
letzten Zeit auf Grund intensiver Bemiihungen keine Nachwuchssorgen
mehr, so daB auch bei dieser Sportart eine entsprechende Breiten-
arbeit zu verzeichnen ist.

Pragident Dr.Santler, der sich von der Einsatzfreude und Opfer-
willigkeit perstnlich liberzeugen konnte, widmete den Teilnehmern
und insbesondere den Preistrigern herzliche Worte der Anerkennung.
Nach weiteren anerkennenden Worten des Modellflugreferenten Ing.
Dettelbacher, wurden den Preistrigern schmucke Urkunden und Waren-
gutscheine ilibergeben.

Prisident Dr. Santler und Ing. Dettelbacher konnten nachstehenden
Preistridgern zum Erfolg gratulieren:

Kunstflug: 1. Fritz Taxer ~ (0Mv-Freistritz) 1003
2. Jdohann Bradach (OMV-Finkenstein) 690
3. Michael Gregori (CMV-Finkenstein) 419
Fuchsjagd: 1. Wilhelm Hager gQMV—Spittal—Drau)
2. Anton Lackner OMV-Knappenberg)

3. Helmut XraBnitgzer (OMV-Hiittenberg)

Die Landesmeisterschaften im Fernsteuern-konnten trotz dreimaligem
Verschieben {(wetterbedingt) infolge anderer Termine nicht mehr
abgehalten werden.

ﬁ.Ae.CL—Freifluglandesmeistersohaften von Kdrnten:

Am Sonntag, dem 7.5. fanden die Freifluglandesmeisterschaften statt.
Diesmal hatte das Wetier ein Einsehen mit den Veranstaltern, die
wiederum in mustergiiltiger Organisation unter Leitung des 0.Ae.C.
Referenten Ing.Dettelbacher, die eingzgelnen Bewerbe reibungslos
abwickelten. _

Bei groBem Publikumsinteresse, die Wiese silidlich des Sport-
stadions wird als Modellflugplatz immer mehr bekannt, wurde in
5 Durchgingen das Kdnnen der Modellflieger getestet, Mit einer Ge-~
samtflugzeit von 565 Sekunden errang P. Ranner vom OMV-Klagenfurt
die Siegespalme. Aber zuch die anderen Preistréger vom OMV-Klagenfurt,
¢. Kern 447 sec., H. Marhl 372,9 sec. und H. Truppe 371,8 sec.
zeigten beachtliches Konnen.

Wenn man bedenkt, daB bei den Hochstarts mit der 18 m Schnur eine
Hohe von 12 bis 15 m und mit der 50 m Schnur 35 m Hohe erreicht
wurden, erscheinen diese Lelstungen sehr beachtlich. Den Tagesrekord
erflog mit einem sehr sauber gebauten, schonen A/2 Modell der
Jugendliche Helmut Jarz, dessen Modell 21 Minuten in der Luft blieb.
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O.M.V., - Landesmeisterschaft Fessgélflug: .
Am Sonntag-- 16:7.1961 trafen sich.trotz schlechten Wetters
zahlreiche Fesselflleger aus ganz Kdrnten auf dem Fluggelédnde - -
~des OMV- -Klagenfurt, um ihre Landesmeister im Kunstflug und der
Fuchsjagd zu ermitteln, Zum Kampf stellten sich die Gruppen:
Finkenstein, Knappenberg, Splttal a.d.Drau, Freistritz a.d.Drau,
St.Veit a:d4.Glan und Klagenfurt. Es gab harte Kimpfe und nach
- dem ersten Durchgang lag bereits Bradach aus Finkenstein an der
Spltze, die er. bis zum Ende nlcht mehr abgab.

Ergebnisse: Kunstflug. _ . :
7. 1und Landesmelster Bradach , Finkenstein 874

2. W. Hager ; R Spittal 687,5
5. M. Gregori - -+ Pinkenstein 585,5
4. A. Lackner ~ Knappenberg 215
5. Weyborer o SRR Peistritz S 177,5
6. KraBnitzer L " Knappenberg 103,5
7. Doleschal ‘ o Finkenstein 101
8. Schmalzmeier L Knappenberg 84,5
In der G8steklasse siegte der Wiener Helmut Tirk.
Fuchs jagd: - .5 Teilnehmerpaare.

1. und Landesmeister Wiedegut Freistritz
2. A.Lackner _ o Knappenherg

3. G. Wodnig St.Veit

OVV—Fesselfllegen und Fuchsgagd beim ASKO-Jugendtreffen am -
15.7. in Klagenfurt (Gutgelungene 15 Minuten Flugelnlage )

Beim heurlgen groBen Jugendtreffen in Klagenfurt, an dem Ca.,
3.000 Jugendliche und Kinder teilnahmen, zmeigten auch die Kirntner
Modellfluggruppen ihr Konnen. Fritz Taxer;aus Feistritz und Hans
.Bradach aus Finkenstein, filihren mit ilhren Kunstflugmodellen Figuren-
- fliige vor. Die Jugend war von diesem Schauspiel sehr begeistert und
zelgte durch orkanartigen 391fall ihren Dank an. Beide Piloten sind
Karntner Landesmeister.

Im 2., Vorfihrungsprogramm zeigten Hager aus Spittal und Wiedegut

aus PFeistritz eine rasante Fuchsjagd. Da beide Modelle gleich schnell
waren, gab es eilne aufregende Jagd. Die Jugend ging stiirmisch mit

und bald bildeten sich zwel Partelen, die elnen flir die gelbe, die
‘anderen fiir die rote Maschine. - C

Die Klagenfurter Fernsteuergruppe beim Fliegertreffen in NOTSCH.

Am 9.7. hielt der duBerst rihrige Flugsportverein Arnoldstein
in Notsch seinen Flugtag ab. Eingeladen waren zauch die Modellflug-
gruppen aus Kiagenfurt. Die Klagenfurter Fernsteuerexperten
Ing. Dettelbacher, Kainz, Ing. Wolschner, Schuglitsch und Wolschuner
Karl zeigten mit 1hren Motor- und Segelflugmodellen begeisternde
Fliige und ernteten reichlichen Applaus.

VL 0. Past,
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Berlcht von den STEIRISGHEN FESSWLFLUGMEISTERSGHAFTEN 1961
am 29, und %0, Juli in Mureck.

iy
i, - v

Heuer fanden die Pesselflugmeisterschaften der Steiermark in
dem kleinen Grenzstiddtchen Mureck statt. Die Durchfithrung hatte
der Jdugendreferent des 3tmk. Aero-Clubs und Obmann des UMFC-~Feldbach
Dipl.~Ing.Fuchs ilibernommen. Es soll gleich zu Beginn lobend erwdhnt
wgrden, daB sich Ing.Puchs um den reibungslosen Ablauf sehr bemiiht
hat., In der Nenngebiihr von S 25.-- war die Verpflegung und Nichti-
gung mitinbegriffen. Dem Blirgermeigter von Mureck sei auch besonders
gedankt, denn er lud die Modellsportler am Samstag Vormittag zu
einer Jause und Sonntag zu einem ausgiebigen Mittagessen ein.
Das Quartier befand sich in der Berufsschule, ca. 8 Gehminuten vom
~tplatz entfernt, auf welchem alle Konkurrenzen ausgetragen wurden.
er Platz selbst 11egt mitten im Walde und ist allseitig dicht von
hohen Biumen umgeben und ist dadurch ein windstilles TLoch, im wahrsten ,
Sinne des Wortes. Gleich anschlieBend, durch einen Zaun geurenﬂt,
befindet sich das kleine, aber modern eingerichtete Schwimmbad
(elnschlleBllch Kantine). Hitte dieser Sportplatz noch eine Fessel-
flughbahn, so widre er das Eldorado dery Kreisflieger. Was dazu aber
die Badegdste und Sommerfrischler sagen wiirden, wenn ihnen dauernd
die Motoren iliber den Kdpfen heulen wlirden., das seil dehingestells!?i9!

Nach der Begriifung der Teilnehmer durch den Bilrgermeister sollte
um 10 TUhr die Meisterschaft beginnen. Wegen des starken Regens wurde
aber erst 1 Stunde spiter begonnen. Der Regen scheint iiberhaupt in
diesem Jahr ein stdndiger Begleiter von Modellflugwettbewerben zu sein.
Es regnete dann auch bis zum spédten Nachmittag, so dal man sich ent-
schloB, teilweise nur 2 Durchginge zu fliegen (Speed). Um auf dem
Rasen des Sportplatzes starten zu kdnnen, wurden Hartfaserplatten
als improvisierte Startbahn aufgelegt. Es begannen dann die Speea-
mddelle. Nitsche erreichte 139 km/h, (Regen), Kropf flog mit seinemn
Teamracer 121/h. Sein Speedmodell konnte nicht geflogen werden, denn
es hob nicht vom Boden ab, die Startbahn aus den 10 hurtfasprﬁ]atten
war leider etwas zu kursz. Bugl muBte sich auch mit einen Pehletart
begniigen und somit war diese Konkurrenz zu Enae
d%s Regens in dieser Konkurrenz abspielte, hitte man fllELﬂ sollenu
Niederschreiben 1&Bt sich der Kampf in den Wasser- und Schlamanfiitzen
nicht, so etwas muB man gesehen haben. Fir die Zuseher war @3 ant
Jeden Fall ein Mordespali.

Ansgchlieflend wurde dann der erste Durchgang Kunutflug geflogen.

Eg hatten sich 5 Teilnehmer zum Kampf gestellit. Bald heulten dann
S@tT die schweren Motoren und die PFiguren wurden in die¢ Tmit ge-
zeichnet. \Der "Thunderbird'" ist eine Wucht, habe ich mir sagon
"lassen! (Anm.d.Red.)

Nach aiesem Durchgang wurde die Punktewertung bei den FC-Iodellen
vorgenommen und diese Punkte mullten am nichsten Tag durch die Flug-
tlchtigkeit der Modelle erhirtet werden. Die Bauausfilhirung war sauber
und besgonders Rauchs Modelle fielen durch bestechende Sauberkeit auvf.

ERGEBNISEE DER STEIERISCHEN FESSELFLUGMEISTERSCHAWTEN 1967:

Klasse TXK-Kunstflug:

1, Kropf Hans, ASV"P ch-Graz 406 330 394 00
Steirischer und ASKO Larndesmeister

2. Motbhwurf BEwald, UMFC-Graz 302 407 384 791
Union Landesmeister

%. Nitsche Heinz, USFC-Feldbach 351 372 380 Th2

4, Rauch Alfred, USFC-Feldbach < 330 368 352 72C

2 1%

. Hohenberg Ginther,; UMFC-(Graz ' 325 305 388
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Klasse FG-Geschwindigkeit:

t. Nitsche Heinz, USPFC-Feldbach - 139 km/h.
Steierischer und Union Landesmeister

2. Kropf Hans, ASV-Puch-Graz : 121 km/h.
ASKO Landesmeister .. - . - . . .,

3. Bugl Paul, O0MV-Wien (Gast) P,

Klasse FM—Mannschaftsrennef:

1. Hengsverger/Kropf,ASV-Pyuch-Graz 8 Min 32 6 in.38
Steirische und ABKO Landesmeister 7 ‘
2. Nitsche/Keinrath, USFC-Feldbach - B8 Runden 97 Runden

Union TLandesmeister

Klasse PJ-Fuchsjagd: |

sSemifinale: Bugl , 438 w
Kropf 123
‘Rauch 612
Tonweber 200
Finale: Rauch : 668
Bugl ' 415
Kropf 387
Tonweber 203

1. Rauch Alfred, USFC-Feldbach, Steirischer und Union Tandesmeister
2. Kropf Hans, ASV-Puch Graz, ASK0 Landesmeister T
5. Tonweber Franz, USFC-Feldbach
2. als Gast: Bugl Paul, OMV-Wien.

Xlasge PC-Naturgetreue: Me 210 366
7. Rauch Alfred, USFC-Feldbach P 38 Lightning 359
2. Karner REduard, USFC-Feldbach ’ He 111 333
3. Nitsche Heingz, USPFC-Feldbach P 38 Lightning 188

Am Sonntag Vormittag flogen dann wieder die Kunstflugmodelle
und zwar wurden der 2. und 3. Durchgang geflogen. Das Niveau der
Fluge war ziemlich ausgeglichen, wie man aus dexr Wertung e rsehen
kann. :
Am Nachmittag wurden bei der Fuchsjagd um die Pdpierstreifen
gekémpft., Es wurde nach Punkten geflogen, um jedem die Chance eines -
Sleges zu geben. Flirs Publikum war dieser Bewerb auf jeden Pall
spannend und erheiternd. Besonderen Erfolg hatten in dieser Be-—
ziehung Kropf und Bugl, als bei ihrem Kampf die Modelle frontal
zusammenstieBen und zu Boden "flatterten". Die anderen Teilnehmer
hatten leider noch nicht geniigend Routine, , :
. Es folgten dann noch die Flugvorfithrungen der Concours d'elegafice
Modelle, doch wurde dies leider eine ziemlich langweilige Ange~
legenheit, da zwei Teilnehmer bei insgesamt 3 zweimotorigen Modellen
nur 2 Motore zur Verfiigung hatten und diese jedesmal erst ein- und
ausgebaut werden muBten. :

Den AbschluB bildete die Preisverteilung, welche im Gasthof
"Zur Sonne" stattfand. Neben den Urkunden gab es noch einige. Waren~_
preise der PFa."Sing's Wtw." zus Graz. Dz auch gleichzeitig der
Messewettbewerb der Stadt Graz ausgetragen wurde, erhielten die.
Teilnehmer mit den meisten Punkten ansehnliche Geldpreise. Kropf
gewann einen schonen Pokal, der ihm bestimmt viel Freude gemacht hat.
Bs folgte noch ein kurzes Belsammensein, nach welchem die Teiinehmer
ihre Heimreise antraten. Nachzutragen wire noch die Wetterlage:
Samstag bis ca.17 Uhr Regen, dann bedeckt und windstill.Sonntag zu~.
néchst heiter, dann wieder m#Big bis stark bewdlkt und ebenfalls
Windstille. Erst gegen Abend Ausheiterung.
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| S |,}.'G LITOOY0DLLL wou Landestechnikse (H.0.)
\ . Jose? Hasiholer, OMV-St.Pdlten.

N Er——— dsbaut, geflocgen, gowie -auf WModtorsegler uvngobaus:
| " Alfred Hoiden, (MV-3t.Pdltsn.
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"MOTORSEGLER?" welch ein herrlich klingendes Wort
in unserer Modellfliegerei und nicht zuletzt auch in der Segel-
fliegerel unserer groBen Briilder. Allerdings bis heute noch keine
internationale Wettbewerbsklasse. Ich begriiBe die Auvsschreibung
zur ABKO-Bundesmeisterschaft fiir Pernsteuermodelle in Lienz vom
30.9. Dbis 1.10.1961 wo die Motorseglerklasse geflogen wird. Ich
8elbst befasse mich mit Motorsegler bereits seit 1 9 5 2 und
habe verschiedene Versuche angestellt. Als erstes Modell bringen
wirlein Segelmodell der so vernachlédssigten Klasse A 1 als Motor-
segler.

. Der Entwurf stammt vom Landestechniker Josef Has lhofer
(OMV-~-St.Pslten NO.) der somit ein Hochleistungsmodell entwickelte.
Dieses Modell wurde von der Gruppe und von unserer Nachbargruppe
QMV~Obergrafendorf gebaut und geflogen. Es zeichnet sich durch
beste Flugleistungen aus. Bei Versuchsfliigen (Testfliigen) mit A2
Modellen konnte das Modell fast die gleichen Plugzeiten erzielen.
Die Testfliige filhrten wir bel verschiedener Witterung aus. Auf
Thermik spricht das Modell leicht an. Das Modell kann in der Wett-
bewerbsklasse Al Segelflugmodelle geflogen werden und als Motor-
segler zum Einsatz kommen.

Zur Ausristung als Motorsegler benttigen wir einen 0.3 ccm Gliih-
kerzen PEE ' W E E -~ Motor. Dieser Motor ist in unserer Material-
stelle z2um Preis won S 144.-- zu erhalten und eignet sich bestens
als Motorgseglermotor. Die Steigleistung liegt zwischen 50 bis 75 cm
in Sekunde. Nach Ende des Motorkraftfiuges geht das Modell in einen
gschonen Gleitflug iliber. Durch Einsatz der Thermikbremse kann na-~
tlirliich das Modell heruntergeholt werden. Gleichzeitig machen wir

- die Modellsportler aufmerksam, daB ein Bauplan (Segelmodell der
Klasse A 1) in unserer Materialstelle fiir S 4.--- zu erhalten ist,
Auch dieses Modell kann zu einem Motorsegler verwandelt werden.
Binige Worte noch zum Aufbau des Motors: Ich versuchte an ver-
schiedenen Modellen den Motor am Modéll aufzubauen. Die besten
Ergebnisse erzielte ich durch Aufbau iber den Schwerpunkt oder un-
mittelbar vor dem Schwerpunkt des Plugmodelles. Sind die Modelle
gut ausgewogen und gut eingeflogen, wird ein gleichmdBiger. Steigflug
bei gut laufendem Motor erzielt. Die Zugrichtung des Motors betrigt
durchschnittlich zwischen 2 -~ 3 Grad nach cben. Dags aufkommende
Drehmoment verwende ich im Kraftflug zugleich als Kurve. Meine
Versuchsmodelle hatten Spannweiten von 2.80 Meter bis zu 1.25 Meter
herunter. Motore verwendete ich von 2,5 cem bis 0.3 cem abwdrts.
Die Betriebskosten eines Motorseglers sind sehr billig. Mit ein
wenig Treibstoff, Batterie, Ziindhtlzer und Glimmschnur kann der
Flugbetrieb stattfinden. Auch jeder andere Segler A/2 tder 4/1 kann
auf Motorsegler umgebaut werden. ' ‘ '

Also auf zum Mo torsegelmn !!!

Alfred Haiden
OMV-3t.Pdliten
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OMV -~ STANDARD — KOMBI .
A/E Segler, A/2 Magnetgegler und Motorsegler fiir Motoren von
0,3 cen big 0;5 cen '
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PROFILE ZUM “STANDARD-KOMBI" MODELL

Pragfliches
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: . Vasenleiste 1, mittel bis haxt

_ \\ Nagenleiste 2, nittel big hart

_ , Bipper 2 mmn Balsa,‘an.der'Wurzel T

: : Zungenfithrung gutes 2 nn Sperrhoisz

S LGutes 1 mm Balea, nittel bis hart .
’; “3chlitz fiir Duralzunge
f - ' 1,5 bis 2 on Balsa

ndleigte 2 ¥ 5 mm Kiefer

Hhenleltwerks

B

\1,5 o Balsa mittel’
1,5 mn Balsa bart

Gchlitz nit 1 i Durchlal
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"OMV STANDARD - KOMBI"

Als zweites Modell verdffentlichen wir -heute eine Weiterent-

“wicklung des Standardmodelles unter dem Namen "OMV STANDARD - KOMBI",
Gleichzeitig verweise ich.auf den erschienen Plan in unserer Material-
stelle "Segelflugmodell der Wettbewerbsklasse A/2 und Motorfreiflug-

modell der Wettbewerbsklasse I fiir 1.5 ccm Motore "zum Preis von

5 5.==." Das Material kann gleichgzeitig mitbezogen werden.

Nach Ankauf des Planes wurden in unserer Gruppe sechs Modelle nach
der empfohlenen "Jedelsky Bauweise bzw, Standardbauweise" ange-
fertigt und mit bestem Erfolg geflogen!!! Als: langj&hrige Modell-
flieger (OMV=ST.Polten) konnen wir diese Modelle nur bestens empfehlen.
Zeigte uns doch jedes der g@bauten Modelle die besten Flugleistungen.
Ich muB heute gestehen, daB wir vor Jahren dieser Bauweise und den
Profilen abgenelgt gegenuberstanden und der Versuch zeigte vollen
Erfolg.

Ich entschloB mlch auf Grund des Bauplanes, das’ "Standardmodell"
auf ein - "Standard - Kombi - Modell" etwas abzudndern. Mit der Modell-
kombination sind dem Modellsportler drei Moglichkeiten geschaffen
worden. I. Segler fiir die Klasse A/2, II. Segler fiir die Klasse A/2
Magnet am Hang.und III. ein Motorsegler fir 0.5 ccm Motor. Das Modell
kdnnte nach meiner Schitzung bzw. meinem Gefilhl auch mit einem PEE-
WEE 0.3 ccm ausgestattet werden., Leider konnte ich aus derzeitigem
Zeitmangel noch keinen Versuch machen. Aber nach der Leistung des PEE-
WEE-Motors schleppt auch dieser das Modell mit 410 Gramm hoch. Die
Flugleistungen des bzw. der Modelle sind als sehr gut zu bezeichnen.
Besonders das Modell :fiir A/2 Preiflug zeigte sich bei den Tustfliigen
von der besten Seite. Mein Modell flog bei Thermik Links-und Rechts-
kurven was doch sehr selten bei Frelflugmodellen festgestellt werden
kann,

Nun noch elnlges zum Bau der bzw. des Modelles: Der Rumpf besteht
aus einem "Tipp~Rohr" 17 mm @ das in jeder Blektrohandlung billig zu
bekommen ist. Auch das "Pertinaxrohr" von der Materizslstelle ist zu
verwenden. Das Hbhen- und Seitenleitwerk besteht aus 1.5 mm Balsa.
Alle AuBenrippen wurden aus 2 mm Balsa hart angefertigt. Die ver-
wendeten Profile "Jedelsky Prifil" entsprechen ohne Anderung dem
Standardmodell und koénnen vom Bauplan abgenommen werden. Der Vorder-
teil des Tragfliigels wurde in Schallenbauweise hergestellt (Siehe
Zeichnung.) Als Magnetmodelle bendtigen wir einen zusdtzlichen Rumpf,
der in kurzer Zeit angefertigt werden kann. Zum Fliegen am Hang be-
ngtigen wir einen Turbalatolr. Dazu kann ein Gummifaden verwendet
werden, der 15 mm vor der Fliigelnase laut Zeichnung gespannt wird.
Weiters versuchte ich das Hbhenleitwerk mit und ohne einem Schlitz.
Dabeil konnte ich feststellen, daBl das Modell mit Schlitz am Hang bessere
Leistung zeigte. Zum Kleben des Fliigelvorderteiles keine Azeton-
kleber verwenden, sondern PVH-Leim odey Nurmicoll. Kontaktkleber
konnte uns beim Modellbau nicht voll befriedigen und ich wilrde davon
abraten. Bei Lackierung des Modelles durchbricht der Kleber sténdig
die Farbe und verunstaltet das Modell.

Der aufgebaute Motor wird mit zwel Schrauben befestigt durch Auf--
bau auf die Zunge. Durch Entfernung der belden Schrauben kann der
Motor abgenommen werden und das 4/2 Modell ist zum Hochstart fertig.
Achtung auf Anderung des Schwerpunktes bei Abnahme des Motors! Als
Zunge zur Fliigelbefestigung wurde 1.5 mm gutcs Dural verwendet. Leider
ist Duralblech nicht leicht zu erhalten. Dem Flugbetrieb war die
Zungenbefestigung voll gewachsen und setzt natiirlich schon etwas
Konnen im Hochstarten voraus. Beim Fliegen ist die Thermikbremse nicht
zu vergessen, da daB Modell auf Thermik gut anspricht.

Allen Erbauern wilinsche ich viel Erfolg und Freude am Modellflug!!!

Haoiden Alfred
OWMV-8t.T8T %R
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Schiffmodellbau

Da sich nun auch einige unserer Mitglieder fiir den Sehiffmodell~
bau interessieren, haben wir mit groBem Interesse den Bericht iibexr
die Klagenfurter Tagung in der Nr. 5 des "Modellsportes™ gelesen.,

Nun mSchten wir einige Anregungen fiir die kiinftige Arbeit des Bundes-
referenten fiir Schiffmodellbau geben und erwarten gerne seine .
Stellungnahme dazu:

T. Stédndige Werbung durch fortlaufende Artikel in jeder Nummer
im "Modellsport". Nur die stédndige Werbung wird. so manchen
zum Schiffmodellbau hinfithren und auf die Dauer Erfolg haben.
Wir schlagen hiefilir einige Themen vor:

2} Einfihrung in den Modellbau (Welche Modelle soll der Anfinger
bauen.) Lagebericht vom &sterr.Schiffsmodellbau .

b) Verhdltnis der intern.Vereinigungen NAVIGA und IMYA bzw. IMPBA

(England das klassische Land im Schiffsmodellbau ist nicht Mit-

glied der NAVIGA, der wir angehoren)

Klasseneinteilung der Schiffsmodelle

derzeit gililtigen Wettbewerbsregeln

Literatur- und Zeitschriftenschau

Terminkalender der Schiffsmodellveranstaltungen

Berichte von den Veranstaltungen ,

Einfihrung einer TECENISCHEN ECKE (Praktische Winke) .

Verdffentlichung von Planskizzen : :

Auch Modellsegeln hat seine Reize.

Schaffung von OMV-Schiffsbauplénen (fiir den Anfénger, Breiten-
arbeit) eventuell Honorierung von Eigenkonstruktionen.

Binfilhrung und Verkauf von Schiffsmodellbauplinen durchdie-
Materialstelle und entsprechende Werbung dafiir.

4. Durbhfﬁhrung von Schulungen und Kursen sowie Werbeveranstaltungen
(Schaufahren in den Bundeslidndern)

—

N e P50 o 20

W

Als Anfénger am Schiffsmodellbau mbchten wir Sie abschlieBend bitten,
uns flr unsere Gruppenarbeit einige Fragen zu beantworten:

1. Welche Modelle soll der Anfidnger bauen? .

2., Wir haben die Absicht grundlegende ILiteratur anzuschaffen,
welche Biicher wiirden Sie uns empfehlen?

3. Welche Zeitschrift konnen Sie uns empfehlen?

Grundsédtzlich wiren wir auch vielleicht im nichsten Jahr an einem
Schaufahren interessiert. illerdings miiBten hier alle Bedingungen
gekléart werden, ‘

AbschlieBend méchten wir dem neuen Scﬁiffsmodellbaureferenten viel
Erfolg wiinschen und hoffen auf eine gute Zusammenarbeit.

Gruppe Knittelfeld
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Mitteilungen der Materialstelle:

- In Erginzung zi1 unserer Preisliste geben wir bekannt, daB es ab
sofort mbglich ist, Artikel der Pirma Cox "Thimble Drome" zu be-
ziehen. Es handelt sich hierbei um die bekannten Glilhkerzen-
motoren sowie um fertige Plastik-Fesselflugmodelle. '

Einige Preise als Beispiel:
Cox "Pee Wee", 0.3 ccm Glihkerzenmotor ....veesoo S 144,-—

"Babe Bee" 0.8 ccm n o8 ® & » 8 008N n 144-——
"G‘Old@l’l Bee" 0-8 ccm it . PR I S RN NN R " 180.""""
. "Tee :Dee" Co. 1 6 CcCcm " 3 e d s uo a0 aa " 288.'—-
"Tee Dee" 2, 5 CC]Il n 1 000 %o N a6 n 468."‘""‘
(einer der z.Z%t. stérksten Motoren d.Welt mit 0.47 PS bei 17.700 U/m.)
"Space Hooper" 0.8 ccm Rennmotor ceitevecnee O 2020~
Fesselflugmodelle:

‘Diese sind fertig mit Zubehor (Griff und Leinen und Motor)
"Tittle Stinker" Doppeldecker 25 cm Spannweite ... 8 360.-—
(mit Pee Wee)

"Super Cub" (mit Babe Bee) Hochdecker ..ieeseeucs B 320.--
"Super Sabre" F 100 mit Pee Wee ceesscssnas " 280,~—
NP 40 Warhawk" mit Spezial 0.8 ccm Motor «.vseno. " 400.--

Mercedes Benz W 196 - Grand Prix Rennwagen ...... " 800, ~-

"Prop Rod" Propeklerauto ceosenases " 400~
"Water Wizzard" Luftschraubengleitboot ,........ " 400.~-

Original Glihkerzentreibstoff:

Thimble Drome Glow Fuel ... 1/4 1 coeenvennonsss " 22,--

Thimble Drome Racing ......-. 1/4 1 tevovnnnnons e " 26,

. Teider ergibt sich eine Preiserhthung beim "Ruby Glaspapier® die
durch eine Verteuerung beim Bezug eintriti. Es kostet jetzt ein
Bogen S 1.25. ,

Schaumstoffrimpfe fir Schiffsmodelle "Tittle Laszsy"
56 cm lang ... S 64.15, 75 cm lang ... 8 93.~- 100 cm lg. S 127.65

Achtung! Wir machen darauf aufmerksam, dafi die Materialstelle im. -
September 3 Wochen geschlogsen ist! Bitte nicht bise sein, wenn sich
dadurch Bestellungen etwas verzigern!

Eine_ausgezeichnete Werbung.

L] . 1] - L] L4 [] . [ L]

Der Bundessektionsleiter Ing. Edwin Krill und Landesobmann des
Bsterreichischen Modellsportverbandes Niedertsterreich, Sekretédr
Yranz Hahofer hatten iliber Einladung der OMV-Gruppe St.Pdlten Ge-
legenheit, eine ausgezelchnete Ausstellung von Flug- und Schiff-
modellen in St.Pélten in den Stadtsdlen zu besichtigen. Die ausge-
stellten Modelle fanden, wie in der Augustnummer die erstichtliche
Publikumswertung festgestellt hat, lebhaftes Interesse. Besonders
lobend muB die sorgfdltige Ausfiihrung der Modelle und die geschickte
Anordnung hervorgehoben werden. Es kann mit gutem Gewissen allen mo-
dellsporttreibenden Gruppen empfohlen werden, solche Ausstellungen
zu veranstalteh, denn diese werden dazu beltragen, de m Modellspord
eine griBere Publikumswirkung als dies bisher der PFall war, zusichern.
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_In dieser Kritik, die nur positiv -sein kann, soll nicht ver-
saumﬁ werden, fen verdienstvollen Punktiondren Ber OMV-Gruppe
St.Pglten fiir ihre groBartige Leistung herzlichsten Dank zu sagen.
Wir bitten die Modellbaugruppen, dieses lobenswerte Beispiel
nach Moglichkeit nachzuahmen und sind sicher, daB damit ein sehr
wesentlicher Beitrag filr unseren schonen Sport geleistet wird.

Sekr.Franz Hahofer

— et gy . ——— — v - ——

WELTMEISTERSCHAFTEN PUR PRETFLUGMODELLE vom 31.8. bis 4.9.1961
in Teutkirech im Allgiu '

— it i e st . — —_— et et e e e o e e e i p—— —_— —r—— it

Auf Grund der Ergebnisse der beiden letzten Staatsmeisterschaften
und des internationalen Freiflugwetibewerbes in Zell am See hatten
sich folgende Modellflieger fiir die diesjdhrige Weltmeisterschaft
qualifiziert: :

Klasse A2: " Klasse I : . Klasse W:

Herwig Schniirer Sbg. Horst Wagner Sbg. Peter Grinbaum Stmk.
Otmar Schniirer Sbg- Peter Billes Wien Ernst Tammel  Wien
Heribert Kargl NO. .. . Wenzel Horcizka Sbg. Franz Breith Wien

Die Mannschaftsfilhriirig iibernahm Bundessektionsleiter Ing.Edwin Krill.
Un es gleich vorweg zu nehmen: Diese Weltmeisterschaften brachten
fiir Osterreich einen .mehr schonen Erfolg. .
. In meinem Bericht will ich mich in der Hauptsache auf unsere
bsterreichischen Teilnehmer konzentrieren. Als Mannschaftsfilhrer blieb
mir nicht die Zeit, mich auch um die anderen Teilnehmer zu kilmmern.
Davon wird aber sicherlich in der Fachpresse noch ndher zu lesen sein.
Mit einem Peugeot 403 Kombi fuhren wir am 31.8.61, mitten in der
Nacht, um 5 Uhr frih von Wien ab. Wir, das waren Breith, Billes und
ich. AuBerdem fuhr noch Bugl mit, der die Osterreicher motorisch
betreuen sollte, weil alle unsere Teilnehmer Bugl-Motore hatten.
In Amstetten nahmen wir noch Kargl mit. Unsere Fahrt filhrte iiber
Miinchen, Landsberg - Memmingen nach Leutkirech. Kurz vor Leutkirch
entdeckten wir hinter einer Baumreihe den Flugplatz. Wir waren ent-
tduscht: Linge etwa 600 m, Breite ca. 400 m. Na, das konnte ja gut
werden. Wir trosteten uns damit, daBl es vielleicht doch nicht der
richtige Plugplatz sei. In [eutkirech angekommen, fanden wir gansgs
schnell die Organisationsieitung. Ich empfing fiir alle Teilnehmer
die Verpflegungsheftclien nebst unseren Kennmarken, die jeden Teil-~
nehmer auswies, aus welchem Land er kommt und wie sein Name ist. Es
war daher nicht schwer, die einzelnen Wettbewerber sofort richtig
anzusprechen. Aus dem offiziellen Teilnehmerheftchen, welches jeder
Teilnehmer erhielt, konnten wir die teilnehmenden Nationen und deren
Starter entnehmen. 29 Nationen mit insgesamt 251 Modellfliegern hatten
ihre Nennung abgegeben. Darunter UDSSR und USA, aber auch Stidafrika,
Peru und Japan hatten Nennungen gemeldet, abgesehen von fast allen
europédischen Staaten. ‘
" Wir erfuhren dann gleich, daBl unsere Salzburger schon am Vortag
angekommen waren. Zu unserem Schreck wurde uns ein Quartier szugewiesen,
20 ¥m stidwestlich von Leutkirch entfernt, schon fast beim Bodensee.
Bevor wir jedoch das Quartier aufsuchten, lieflen wir die Modelle
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baupriifen. Da konnten wir Modelle sehen! Herrliche Bauwelse,
auf Hochglanz lackiert, Motor-, Segel und Gummimotorflugmodelle.
Man hatte den Bindruck, daB diese Modelle noch nie geflogen sind.
Bei der Baupriifung wurden Spannweite, Fliigeltiefe und das Gewicht -
ilberpriift. Sodann wurde jedes Modell fotographiert und zsus diesen
Angaben der genaue Flicheninhalt bestimmt. Die Modelle unserer
Mannschaft waren auch sehr sauber gebaut. Breith's Schalenbau bel
den Wakefieldmodellen fand bei vielen Auslindern Anerkennung.
Zwischendurch traf auch Grinbaum mit einigen Schlachtenbummlern ein.
BhlieBlich suchten wir dann unser Quartier auf.

Am Freitag, d4.1.9. ging es schon um 6 Uhr zum Flugfeld. Flur
jede Nation war ein groBes Zelt fiir die Teilnehmer vorbereitet. Er-
freulich zwanglos und natiirlich wurden die Weltmeisterschaften vom
stellvertretenden Generalsekretédr des D.Ae.C., Herrn Dr. Josef Dabrock,
ertffnet. Keine Nationalhymnen erklangen, sondern 6 Férster bliesen
zur "Jagd", als die Pahnen der Nationen gehiBt wurden. Um B Uhr war
Mannschaftsfiilhrerbesprechung und um 8.30 Uhr gings in der Klasse A 2
los. '

Jeder Mannschaft standen wihrend des gesamten Wettbewerbes zweil
Zeitnehmer zur Verfiigung, die vom D.Ae.C. sorgfdltig ausgewshlt
wurden und ausnahmslos Experten waren. Unsere Mamnschaft hatte mit
den Zeitnehmern einen Haupttreffer gemscht. Ihre Namen: Missig und
Miller. Piir jeden Durchgang standen 1 1/2 Stunden zur Verfiigung, in
welchen nach Belieben gestartet werden komnte. Anfangs ging es bel der
Teinenkontrolle drunter und driiber, aber nachdem eine zweite Priif-
stelle eingerichtet wurde, ging es dann rasch voran.

Es wiirde zu weit filhren, alle Starts unserer Mannschaftsmitglieder
zu beschreiben, obwohl das sher interessant wire. Alle haben ihr
Bestes gegeben., Es war ein Kampf um die "Schl&8uche". Unser Zeitnehmer
Miissig erwies sich als ausgezeichneter Thermikspezialist und zwischen
den einzelnen Durchgingen konnte er unseren Osterreichischen Teil-
nehmern viele wertvolle Tips geben. Dafiir soll ihm hier nochmals
herzlichst gedankt werden. :

Und nun Zahlen: 63 Starter aus 22 Lidndern.
Max. in den einzelnen Durchgingen:

1. 2. 3. 4. 5.  Stechen
28 52 35 37 28 0

Die Zeiten der Osterr. Teilnehmer:

Schniirer 0. Salzburg 180 180 180 180 89 809
Schniirer H. Salzburg 180 180 136 119 180 . 795
Kargl Heribert O0.0sterr. 80 53 180 58 135 506

Nach dem 5. Durchgang waren 4 Teilnehmer mit einer Punktezahl von 900.
Das Stechen ergab folgende Reihung:

und Weltmeister

Awerijanow A. UDSSR 180 180 180 180 180 900 + 171
2. Soave P. _ Italien 180 180 180 180 180 900 + 159
3, Kalen G. Schweden 180 180 180 180 180 900 + 147
4. Van't Rood T. Niederlande 180 180 180 180 180 900 + 13t
5. Rodrigues A. Portugal 180 180 180 162 180 882
6. Michalek J. - CSR 180 180 147 180 180 €67
7. Hlubocky M. CSR 180 180 180 180 135 841
9. Lortz L. Usa 180 180 180 180 102 822
0. Guilloteau R. ‘Frankreich 98 180 180 180 180 818
1.

Strang T. Finnland 180 89 180 180 180 809
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1. Teunisse P. ‘Niederlande 180 110 180 159
1. Schniirer O. Osterreich 180 180 180 180 89 809
2. Dallimer G.W. GroBbrit. 180 180 87 180 180 807
2. Freeston A.G. GroBbrit. 154 164 180 180 129 807
5. Glinther K. Deutschland® 124 180 180 180 142 806
4. Bulisz A. "+ Polen 81 180 180 180 180 801 .
5. Schniirer H. Osterreich 180 180 136 119 180 795-
6. Schulten J. Niederlande 152 12% 1547 80 180 789
7. Boncompagni A. Italien 180 180 156 128 137 781
18. Skard A. Norwegen 151 180 180 105 150 766
19. Pyykks M. Finnland 180 180 141 132 127 760
20. Borras R. Frankreich 115 180 180 180 96 751
21. Cook. W. Neuseeland _ .
- . Proxy:Schmidt M. Deutschland 106 180 180 180 103 749 .
22. Boscarol C. Italien 152 180 180 78 149 739
23. Spejzl I. CSR 180 64 180 180 132 736
24. Takko S. Finnland 68 180 170 171 142 731
25. Simon G. Ungarn 180 93 135 130 180 718
26. MC Garvey Neuseelanad
. Proxy :Roemer G. Deutschland 82 180 180 177 96 715
27. Malkin J. Neuseeland
Proxy:Maibaum G. Deutschland - 180 54 180 180 110 704
28. Berg E. Dinemark 80 90 164 180 180 694
29. Semskij A. UDSSR 76 180 180 124 130 690
30, Hermann A. Deutschland 139 180 180 112 77 688
31. Michel H. Schweig 97 180 180 180 49 686
31. McGillivray J. Kanada 101 180 180 . 91 134 686
32. Sares I. Schweden 64 180 113 180 148 685
33, Fernandez F. Spanien 119 180 180 121 79 679
34. Miroslav V. Jugoslawien 71 180 180 180 64675
%5. Borthne T. Norwegen 180 91 55 180 168 674
36. Leduc Belgien ‘ 156 180 180 75 80 671"
37. Giuvdici G. Frankreich 180 95 180 76 135, 666
%8. Hansen A. Dénemark 180 55 56 180 180 651
%59. Gled J. Luxenmbourg 180 149 35 180 103 647
40, Mederer A. Deutschland 78 108 119 180 157 642
40. Nestratow J. UD3SR 131 74 118 180 139 642
47. Babic Jugoslawien 106 65 76 180 171 598
41. Visser P.W. Sud—Afrlka 178 61 149 139 71 598
42. Mrs. Bell E, UsaA 180 44 180 71 113 588
43. Hertig A. Schweiz 97 65 63 180 180 585
44, Hansen B. DEnemark 180 82 180 52 89 584
45. Pitzpatrick G. Lrland 83 180 65 180 68 576
46. Rozycki St. Polen 81 52 173 180 87 573
47. Halford B.L. GroBbrit. 87 80 83% 180 141 571
48. Souga M. Protugal 76 77 180 147 82 562
49. Benedikt J. Polen 92 92 109 117 151 561
50. Modeer BO. Schweden 91 8% 180 173 32 559
51. Stevo P. Jugoslawien 67 77 113 180 119 556
52. De Graef R. Belgien 82 83 80 180 90 515
53. Kargl H, Osterreich 80 53 180 58 135 506
54. Bachmann Ch, Schweiz 47 102 180 75 104 509
55. Machenzie D. Kanada 115 49 49 180 97 490
56. Hassrod R. Norwegen 180 59 69 44 135 487 °
57. Price B. Kanzadsa 180 56 47 80 115
58. Guffens J. Belgien 57 99 103 99 112 470
59. Pando L. Spanien 180 61 29 75 107 452
60. Teick J.M, Luxembourg 78 74 119 28 143 442
61. Kraemer F. Luxembourg 133 .32 43 92 111 411
62. Sereno A. Portugal 92 58 76 72 62 360
63. Gonzalegz S. Spanien 70 27 92 63 82 334
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Die Mannschaftwertung brachte folgendes Ergebnis:

1. Niederlande 2498, 2. CSR 2459, 3., Italien 2420,
22, Spanien 1465 Punkte.

12.0sterreich 2110,

Am 2. Wettbewerbstag wurde die Klasse I geflogen. Unglaublich waren

die Steigfliige die bel den Amerikanern, Italienern und Russen zu sehen

. waren. Aber auch die Steigfliige der Caterr. Modelle waren nicht

.von Pappe. Gehandikapt waren wir allerdings schon dadurch, daB das

erste Modell Billes' beim ProbeIliegen auf und davon ging und nicht
mehr gefunden wurde. Trotzdem war der BErfolg in dieser Klasse besonders
beachtlich. In der Mannschaftswertung konnte Osterreich einen herrli-
chen 6. Platz belegen und stellte eine Reihe von "Kaiserstaaten" zurlick,

Aber lassen wir die Zahlen sprechen: 63 Starter aus 20 Lindern
Max. in den eiqzelnen Durchgingen:

1. 2. Do 4. 5.
14 . 14 15 29 18

kein Stechen

Die Zelten der Ogterr. Teilnehmer:

Horcicka Wenzel Salzburg 180 138 96 180 180 774
Wagner Horst Salzburg 180 86 180 180 138 764
Wien 85 180 180 679

Billes Peter 73 161
Horst Wagner verlor beim zweiten Durchgang durch Bruch sein erstés

Modell.
Es gelang nur einem einzigen Teilnehmer 5 Volle zu erreichen, so daB

es zu keinem Stechen kam.

Die Reihung lautete in der Klasse I: (Verbrennungsmotormodelle)

1. und Weltmeister

Schneeberger PF. Schwelz 180 180 180 180 180 900
2. Frigyes E. Ungarn - 180 162 180 157 180 859
3. Cerny J. QSR 180 180 161 180 15% 354
4. Sheppard J. Neugeeland

Proxy:Buskell P. GroBbrit, 132 179 180 180 180 851
5. Mecgner A. Ungarn 158 180 137 180 180 835
6. Werbitz E. UDSsR 160 176 149 175 171 831
7. Parry, G. Kanada 153 180 134 180 180 827
8. Raulio H. Finnland 180 102 180 180 180 822
9. Rieke K.H. Deutschland 180 102 161 180 180 803
9. Prench G.R. Grofibrit, 180 134 129 180 1180 803
10.Ranta S. . Kanada 180 131 124 180 180 795
11.Hajek V. C8R 180 180 103 180 151 794
12 .Monks R.Ch. GroBbrit. 179 160 180 101 166 786
13.Horcicka W. Osterreich 180 138 96 180 180 774
14. Eriksson M. Schweden 128 180 180 180 105 773
14, Fontaine J. - Frankreich 180 115 180 173 125 773
15, Wagner H. Osterreich 180 86 180 180 138 764
6. Cerny R. CSR 122 180 144 154 160 760
17. Simon G. Ungarn 137 126 162 180 143 748
18. Eng E. Schweis 85 180 168 180 133 746
19. Pimenoff S. Pinnland 180 166 86 180 126 738
20. Young A. GroBbrit 116 159 102 180 180 737
21. Bjelajao M. Jugoslawien 180 115 180 152 98 725
22. Larsson L. Schweden 118 180 180 120 118 716
23. Burry D. Kanada 174 106 179 132 120 711
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24 . Schenker R. Schweisz . 90 180 78 180 180 708

25. Soares J. Protugal 136 126 125 180 137 704
26, Guilloteau R. FPrankreich 129 81 151 180 156 697
27. Pzdovano R, Italien - 136 143 97 140 180 696
28. Becker K.H. Deutschland 131 180 180 -89 114 694
2%. Guerra G. Italien 79 180 112 1417 180 692
30. McCormick W.C. USA 127 121 180 180 79 687
321. Thomson J.D. Trland 175 106 82 143 180 686
32, Billes P. Osterreich 73 161 85 180 180 679
3%. Van Dijk M. - Niederlande 160 166 109 84 142 661
34 . Poorman G, ULA 162 103 81 125 180 651
35, Pilimonow R. UDSSR 92 180 78 180 117 647
36. Scepanovic A, Jugoslawien 119 145 180 161 39 644
37. Hagel R. Schweden 71 101 107 180 180 639
38. Pecorari. V. Italien 107 120 94 180 134 635
59. Benedik J. Jugoslawien 132 82 102 129 180 625
40, Laxman P.. Finnland 47 180 96 180 119 622
41. Fusura-ma. Japan -

\ Proxy:Schwen R. Deutschland 122 89 114 180 109 614
42. Bulukin B. Norwegen 127 78 138 138 129 610
45. Jwaj , Japan

Proxy:Zwilling W. Deutschland 89 .163 118 142 91 603
44. Sulisz 7. Polen 120 98 161 167 18 574
45. Henry I. Neuseeland
~ Pouxy:Muller P. GroBbrit. 180 86 -~ 168 130 564
46. Sererno A, Portugal 161 139 74 94 86 554
47. Christiensen N. Dénemark 66 168 52 180 80 546
4&8. Czinczel W. Deutschland - 95 103 135 92 120 545
49. Johannessen T. Norwegen 85 111 124 87 129 536
50. Winn J. Neuseeland
Proxy:Jays V. GroBbrit. - 176 113 92 151 532
50. Jermakow A. UDSSR 126 97 88 113 108 532
51. Giudici @. Frankreich 136 82 100 92 105 515
5 Pregaldien H. Belgien 92 69 86 67 180 494
53%. Sugata Japan 117 85 164 66 52 484
54, Sehldon Ch. USA 113 180 96 79 - 478
55, Martino F. Portugal 51 67 180 60 114 472
56. Clement M. Stud-Afrika
Proxy:Piesk L. Deutschland 109 123 37 75 119 46%
>7. Oxager J. Dénemark 732 73 180 47 77 450
58. Balasse E. Belgien 83 81 55 72 151 442
59. Gogorcena J,. Spanien 83 75 85 95 100 438
60. Matute V. Spanien 96 67 77 87 098 425
61. Mortensen F. Dinemark 54 83 31 180 33 381
62. Dalseg G. Norwegen 78 75 33 79 29 294
6%. Gonzalez P. Spanien 11 47 71 61 50 240

Mannschaftawertung: o

1. Ungarn 2442, 2. GBR 2408, 5. Schweiz 2354 4 .Kanada 2333,

2. England 2326, 6.0sterreich 2217, es folgten Finnland,

Schweden,
Deutschland, Italien, UDSSR, Jugoslawien u.a. :

Am letzten Wettbewerbstzg waren die Wakefieldmodelle dran. In dieser
Klasse ist Osterreich bisher noch nicht in Erscheinung getreten.
Finnland, Deutschland, COSR, Jugoslawien z#hlten bisher zy den
"groBen Nationen". Erstmalig nahm Osterreich mit einer vollen Mann-
schaft an einer Gummimotormodell-—Wetlmeisterschaft'teilu Der Erfolg
war flir uns sehr erfreulich. Mit etwas weniger Gummi-Pech und ein
klein wenig mehr Wettbewerbsroutine kénnte sich unser dltester Teil-



- 18 -

nehmer, F.Breith, unter den ersten Finf befinden. Im ersten Durch-
gang bremste er sein sicheres Max. mit 173 Sekunden herunter und im
4. Durchgang setzte er wegen Gummischadens sein Ersatzmodell ein und
hitte mit seinem ersten Modell wieder ein sicheres Max geflogen. Ja,
nachher weifl man natiirlich alles besser. Aber trotzdem: Wir sind

mit dem Ergebnis in dieser Klasse mehr als zufrieden. Wir haben in
der Wakefieldklasse den AnschluB nach oben endlich gefunden.

Die Zahlen zeigen folgendes'Bild:
Maxi in den eingzelnen Durchgingen:

1. 2. 3. 4. 5. Stechen
29 31 26 31 26 1

Diee Osterreicher flogen folgende Zeiten:

Breith Franz Wien 173 180 180 111 180 824
Tammel Ernsit Wien 138 180 180 180 82 760
Grinbaum Peter Stmk. 180 180 94 102 119 675

Peter Griinbaum machte mit seinem ersten Modell beim 3.Durchgang
Bruch und muBte fiir seine weiteren Fliige das Ersatzmodell einsetzen.
Weit weniger Teilnehmer als erwartet gelangten ins Stechen.

Nach diesem iiberaus spanndem Stechen ergab sich folgende Placierung:

1. und Weltmeister

T U I T T G

Reich G. USA 180 180 180 180 180 900 + 210
2. Kosinski J. Polen - 180 180 180 180 180 900 + 207
3. Alianari A, Italien 180 180 180 180 180.900 +169
4. Azor L. Ungarn 180 180 167 180 180 887
5. Niesto]j W. Polen 180 180 .162 180 180 882
6. Riffaud L. Frankreich 180 160 180 180 180 880
7. Sepaschyj W. UDSSR 180 180 155 180 180 875
8. Fresl E. Jugoslawien 180 180 180 180 154 874
9. Sjbgren 9. Schweden 180 150 180 180 180 870
0. Petiot J. Frankreich 180 145 180 180 180 865
1. Osborne dJ. Niederlande 180 180 152 167 180 859
2. HimAlHinen E. Pinnland 180 180 136 180 180 856
3. Bousfield K. Kanada 174 180 180 149 172 855
4, Iwannikow I. UDSSR 171 154 169 180 180 854
5. Rupp, G. Deutschland 180 129 180 180 180 849
6. Krizsma G. Ungarn 159 180 145 180 180 844
7. Kmoch, W. Jugoslawien 180 180 180 136 164 840
B. Axelsson U. Schweden 139 180 180 180 158 837
19, Boberts G. GroRbrit. .- 142 180 180 180 147 829
20. Sokolow J. UDSHR 180 158 180 126 180 824
- 20% Breith F. Osterreich 17% 180 180 111 180 824
21. Patterson J. US4 180 180 101 180 180 821
22. Zurad St. Polen 129 180 180 180 149 818
23. Leissner XK. Deutschland 180 170 180 137 149 816
24. Storgards B. Pinnland 168 136 148 180 180 812
25, Perkins C. UsA 152 180 116 180 180 808
26. Merori J. Jugoslawien 180 180 180 127 129 796
26. Artiolo R. Italien 136 178 180 180 122 796
27. Aalto P. Finnland 180 180 180 66 180 786
28, Murari B. Italien 131 159 135 180 180 785
29. Kieft R. Niederlande 180 180 120 180 123 783
30. Meseburger C. Spanien 123 158 180 135 180 776
31. Meckenzie D. Kanada 127 180 180 122 166 775
32, Elliott N. GrofBbrit. 175 180 154 180 85 774
33, Bhmann 0. Deutschland 180 15% 110 180 143 766
34. Tammel E. Osterreich 180 180 82

188
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Kanada'

755 .

35. _ o 154 177 155 178 91
36. Plodstrom L. - Schweden - 153 180 180 86 153 752 .
37. FTernandez F. Spanien - 178 115 96 180 180 749
38. Rohlena M. CSR 178 116 180 145 129 748 .
39. Liechti R. Schweim 180 169 129 112 154 744
40. Tust P. . Niederlande 157 88 131 180 180. 736
41. O'Donnel J. GroBbrit. 126 121 138 180 165 730
.42, Nienstedt E. DEanemark 172 180 133 180 60 725
- 4%, Visser P.W. Siid~-Afrika 180 172 113 134 125 724
44, Malkin J. Neuseeland
- Proxy:Maibaum &. Deutschland 136 180 171. 92 136 715
45, Rasmussen P. DEnemark 180 122 115 186 139 712
46. Prigyes E. Ungarn ‘ 77 18C 128 180 138 703
47. Rodrigues A. Portugal - 180 180 117 68 154 699
48. Balasse E. Belgien 180 148 85 177 91 691
48, Serenoc A. Portugal 107 129 153 174 128 691
49, Hegglin E. ‘Schweiz 11% 81 180 172 144 690
- 50. Fontaine J. Frankreich 180 129 85 108 180 682
- 51. Grinbaum P. Osterreich 180 180 94 102 119 675
52. Hewitsch N. Neuseeland
Proxy:Waldhauser Deutschiand 108 91 144 150 179 672
53. Muzny L. CSR 138 180 151 91 105 665
54, Cunderlik J. C3h 83 180 103 150 1%5 651
55. Dahl H. . Norwegen 180 161 63 136 '99 639
56. Cook W. Neusesland
Proxy: Schmidt M. Deutschland 118 145 156 102 116 637
57. Meier J. Schwels ' 126 101 164 112.131 634
57. Simonsen A. Norwegen 86 129 180 67 162 634
58. Matute V. Spanien 90 115 99.10% 109 .516
59. Stovland N. Norwegen 126 117 147 — 92 482
60. Sousa M. Portugal 145 58 85 23 166 477
61. Mikkelsen H. DEnemark 110 85 91 51 61 398

Die Mannschaftswertung gewann Polen mit 2600 Punkten vor.UDSSB mit

2553 und USA mit 2529. Osterreich landete an 14. Stelle. .

Am Abend fand eine sehr nette Siegerehrung sﬁatt, die érst in den -

frihen Morgenstunden ihren AbschluB fand.

-Die Weltmeisterschaften 1961 sind zu Ende. Die Veranstalter haben

sich alle Mithe gegeben, um die Veranstaltung reibungslos durchzu-

fiihren. Wir Osterreicher danken recht herzlich fiir die gute Aufnahme.
Wir waren zufrielden; zufrieden aber waren wir besonders mit unseren

- Erfolgen, und wenn es diesmal noch nicht gelang, einen der ersten

Plédtze zu erreichen, so glaube ich besStimmt, daB es bei den néchsten
Weltmeisterschaften, die wir sehr gerne in Usterreich durchfiihren wiirden,
klappen wird. Allen Teilnehmern will ich fiir ihren Einsatz noch

recht herzlich danken. Dank auch nochmals unseren unermiidlichen %Zeit—
nehmern Rudolf Miller und Giinter Miissig. Auch den Ssterreichischen

Schlachtenbummlern, die uns oft geholfen haben, vielen Dank.

Ing.Edwin Krill. .



