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An A1l le !

~ und an jene, die dieses lesen wollen. Versténdlich ist dieser
Artikel fiir alle Jugendlichen von 10 bis ...zig Jahren. bine obare
Grenze lege ich nicht fesgt, da ich nicht ganz sicher bin, wo die
Grenze "alt" aufhirt oder beglnnt Meiner Meinung nach gibt es fiix
einen "Hobby-Ausfilhrenden" oder "Steckenpferd REITENDEN" iberhaupt
keine Altersgrenze., Und meistens ist es uberhaupu nicht cder zu-
mindest sehr schwer feststellbar, wer sich mit einem "technischen
Spielzeug" lieber spielt: Der Vater ‘oder der SproBl¢ng Eigentlich
kénnte ich jetzt mit dem Artikel wieder aufhtren, da ja das We-~
sentliche schon ausgefihrt ist, aber das geht nicht. Es wirde dis
Grundlage fehlen, auf die sich die oben ange?uhlfe Einleitung be-
ziehen soll. Ich will oder soll hier fiir ein HoblLy eine lLanze bre-
chen, das ich selbst geit frithester Jugend ausiibe und liebe. Es
widre daher ein glatter Meineid von mir, wenn ich hier behaupiete,
daB ich dieses Geschreibsel 100 % objektiv und sachlich und nur

- fiir den "relativ" kleinen Kreis Jener, die dieses Hobby ausiiben,
niederschreiben will. Ich will auch jene damit ansprechen, die noch
abseits unseres schtnen Sportes stehen und alle Jene, die ihre
Preizeit ziel- und planlos, inhaltslos vertrddeln.

Der Artikel soll aber auch alle Wankelmiitigen und alle lene, die
unseren Sport als "Spielerei" abtun wollen, etwas aufriittelin und
ihnen klar machen, was eilgentlich der Modellflug urc Modellbau im
grofBen und ganzen bedeutet! Jai Jetzt ist es herauBen: Modellfug
und Modellbau! Dies ist die Grundlage und der Xern dieses Artikels.

Fliegen! Dieser Traum und der Vorsatz zu fliegen bestveh®, selt es
Menschen auf dieser FErde gibt - seit Jahrtausenden also! Wer kennt
nicht den kithnen Jiingling, der sich mit seinen selibss gebauten
Fliigeln - die er aus Federn von Vigelnherstellte - vom Felsen wie
ein Adler in die Iiifte erhob und der Sonne zustrebie. Hbher, immer
hoher! So hoch, bis ihm die GOtter ein gebieterisches "Halt" zu-
riefen, Die Sonne gzerschmolz das Wachs, mit dem er die Federn zu
Fliigeln geformt hatte und der Jingling, der in seiner Freude und
Begeisterung iiber die Grenzen des Sterhlichen hinauvs gewollt
hatte, wurde von ihnen in das Meer gestiirzt. So bericht et unsg dile
Sage von "Ikavos" - jener war ndmlich dieser Jlingling -~ thsr den
ersten fliegenden Menschen, Ein Traum - ein Wunsch. Tin ewiger
Wunschtraum des Menschen! Fliegent!

Wer kennt nicht die Sage von Wieland,; dem Schmied? Auch er errsicate
die Preiheit mit seinen aus Federn zusammengesetzten Pligeln, die
er mit seinen gel8hmten Fiifen nie erreicht hEtte!

Die Preiheit! Wieder ein Stichwort. Auch sie ist untrennbar mit

dem Fliegen verbunden. Frei sich in die Lilfte =zu erhebsn, der Schwer-
kraft der Erde zu entfliegen; das war es! Es dem Vogel gleich zu
tunwd wie ein Adler hoch am Himmel iiber alle Hindernisse hinwsg

zu fliegen.

Wie ein Adler! Wieder ein Stichwort: Der Vogel war =g, der im
Menschen den Wunsch erweckite, sich ebenso so frei und unbeschwert
in die Liifte zu erheben, wie ‘dieser. Ir war und ist noch immer

das Vorbild fiir alles, was Fliegen heiBt. Der Vogel war das Symbol
fiir alle, die vom Fliegen und Freisein trdumten., DaB der Adler vom
Menschen als "Konig der Liifte" bezeichnet wurde, ist selistver-
stédndlich., Viele Dichtungen und Lieder beweisen es.,den dexr Mhar!
hatte alles, was der Mensch selbst wollte: seins riesigen Schwingen,
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die herrliche Form des Kborpers, das kilhne, scharfe und weitblicken-
‘de Auge. Er konnte sich mithelos in enorme Hthen erheben und bald
darauf senkrecht herniedersausen, um seiner Beute, die er von hoch
oben erspiht b tte, mit seinem krédftigen Schnabel und den krallen-
bewehrten Greifern den Garaus zu machen, ‘

In der Mythologie der einzelnen Volker spielen Vogel eine grofBe
Rolle. Viele Herrschergeschlechter trugen den Adler oder einen
anderen Vogel im Wappenschild. Vogelschwingen zierten die Helme
beriihmter Recken. Es wiirde zu weit filhren, ausfiirhlicher {iber dieses
Thema zu schreiben, aber alles und noch viel mehr liegt in dem Wort
"fliegen", liegt in den bescheidenen Worten Modellflug und Modell-
bau verborgen, Der Vogel ist der Inbegriff des Fliegens, Fast alles
was der Mensch bisher im Flugwesen schuf, hatte er zu Beginn dem
Vogel abgelauscht: Der GrundriB eines Fluggeuges gleicht ihm,

ebenso die Steuerbewegungen um alle Achsen in Bezug auf Richtung und
Hohe mit den verschiedenen Steuerrudern. Nur beherrscht der Vogel
natiirlich diese Dinge weltaus préziser, als wir es Jemals zusammen-
bringen werden. Trotzdem wir mit x-facher Schallgeschwindigkeit
durch die Liifte rasen birgt der Vogelflug noch so viele Geheimnisse-
iiber die sich noch viele Forscher und Techniker die Kdpfe zer-
brechen werden. Auch hier ist uns - wie in vielen Pidllen - die
Watur noch iiberlegen. ) '

Jetzt kommt wieder ein entscheidender Faktor, der das Wort Flug-
modell, bzw. Modellbau besonders. in den Vordergrund hebt. Der -
Anfang von allem, was an Fluggerdten von Menschenhand geschaffen
wurde, waren pridparierte Vogel und ein Flugmodell. Es war kein
Geringerer als Otto v.Lilienthal - einer der ersten Flugpioniere
iiberhaupt - der nach jahrelangen Versuchen mit Modellen, Drachen
und préparierten Vigeln sich als erster einen Gleiter baute.
Lilienthal war der Brste, der mit seinem relativ einfachen Gleiter
- der schon gewdlbtes Fliigelprofil aufwies -~ weite Spriinge machen
konnte. Er opferte fir das Fliegen alles, sogar sein Leben! Als man
ihn sterbend aus den Trimmern seines Gleiters zog, sprach er jene
Worte, die -~ so lange es Flieger gibt - nicht vergessen werden:
"opfer miissen gebracht werden." Und es kamen noch viele nach ihm,
die alles dafilr gaben um ihr Ziel "fliegen" zu erreichen. Ihnen

ist es zu danken, daB der Mensch von heute morgens, in Wien frith-
stiickt und abends in New York sein Abendessen verspeist. Und auch
dies, liebe Freunde, liegt ebenso in den einfachen Worten Modellflug
und Modellbau verborgen, wie das vorhin Erwdhnte. Denn erst aus

den Versuchen mit Plugmodellen sind die heutigen modernen Flug-
maschinen entstanden. In wenigen Jahrzehnten halten die Techniker
Wunderwerke an Geschwindigkeit und Prézission aus ihren Gehirnen.,
Immer hoher, immer schneller fliegen sie und wollen noch hther und
noch schneller werden. Wir sehen also, daB der Modellflug und -bau
fest mit dem gesamten Flugwesen in direktem 7Zusammenhang stand und
innig damit verbunden, ja man kann ruhig sagen, bahnbrechend war!

Im Laufe der Zeit oder préziser gesagt der letzten zwanig Jahre
trat eine entscheidende Anderung ein. Der Modellflieger begann
seine eigenen Wege zu gehen. Durch Ausnlitzung der thermischen Auf-
winde, Flichen- und Wellenaufwinde - ebenfalls dem Vogel abgeschaut
trat diese entscheidende Wendung ein. Durch diese Technik, sich wie
der Vogel durch Kreisen im Aufwind in die HOhe zu schrauben, wurde
der Segel- und Modellflug auch im Flachland bald heimisch, Wurde er
zuerst nur von wenigen bvetrieben, so fand er jetzt Zugang zu brei-
teren Schichten der Bevdlkerung. Es wurden eigene Klassen und Wett-
bewerbe geschaffen; er wurde zum beliebten Volkssport. Vor allen

- Dingen wurde er auch auf Leistung ausgerichtet und gab dadurch dem
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Techniker und Aerodynamiker groBen gpielraum zur Entfaltung.
"TLeider blieben nur noch der Modellflug und sein groBer Brgder der
. Segelflieger ihren Idealen treu, Sie wollten bauen und fliegen um

f']&eS‘Fliegené willen, wihrend alles andere an Flugmaschinen zum

" groBen Teil zur Kriegsmaschinerie wurde, In den beiden grolben,
“Furchtbaren Kriegen brachten sie - miBbraucht von Menschen der

. Willklir und Staatsgewal?t - millionenfachen Tod und Verderben. Mit

Bomben und Granaten drohten sie das zu verderben,was ein Lilienthal
" und:viele andere aufgebaut hatten. Nach jedem dieser beiden wahnT
‘ginnigen Kriege lag die Pliegerei zerschmettert am Boden. Doqh nicht
lange! Es ist unmSglich, den Gedanken an das Fliegen zu vernlchten.
Auch hier war es wieder die Modellfliegerei, die zaghaft ihre
Schwingen rithrte und bahnbrechend die Wege bereitete, um wieder
fliegen zu konnen. So war es 1918 und so war es 1944, Lb 1947 _
. stieg die Begeilsterung fiir den Modellflug kometenhaft an. Der Krels
‘der Modellflieger wurde immer grofer. Neue Arten (Pesselfliug)
~wurden ins Teben gerufen. Die Motorenindustrie entwickelte Kleinst-

. Motoren und ermfglichte so dem Motorfreiflug und dem Fesselflug

" gich zu entfalten und neue Anhdnger fiir den Modellflugsport zu ge-
winnen. Was ein Wolf Hirth filir die Segelflieger war, wurde ein J

"Walker und Goldberg fiir den Modellflieger. Der Modellflieger und

~bauer ist mit seinem Streben schon lange aus den FuBstapfen der

Spielerei und Bastlerei herausgetreten, Er ist, man kann es ruhig
sagen, eine Wissenschaft geworden, die ihre Anhénger in jeder Be-~
ziehung befriedigt und ihnen das gibt, was ‘'sie sich im Innersten

ersehnen. :

|

Tiebe Freunde, iiberlegt doch bitte genau und denkt e%nmal nach:

Ist die heutiige Zeit dazu angetan, Euch alles das zu geben,was Ihr
bracht? Nicht jeder hat das Gliick einen Beruf auszuliben, der ihn
voll ausfiillt. Es gibt ilberhaupt wenig Berufe, in denen man
schopferisch = ich meine .damit nicht nach einer_Schablone oder am-
TlieBband ~ oder asuch individuell oder nach eigenen Ideen arbeiten
kann. Alles so0ll so rasch als mdglich fertig sein, denn Zeit ist
Geld. Mit der Automation in den einzelnen Betrieben geht es rascher
vorwirts mit den Arbeitsprozessen und dadurch auch rationeller. Die
meisten Betriebe konnten daher schon dié 45 Stunden-Woche einfiihren.
Der ArbeitsschluB ist friiher. Samstag und Sonntag ist durchwegs frei.
Die Preizgeit wird dank der Initiative der Gewerkschaften und anderen
Korperschaften immer groBer. Der Mensch soll sich in seiner Freizeilt
aisruhen, sich entspannen oder weiterbilden - oder ein Hebby aus-
iibenn um den Daseinskampf bestehen zu konnen. Dabei hraucht jetzt
ein neues, bisher noch nicht zufriedenstellend geldstes Problem
auf. Was fangen die Menschen mit ihrer so kostbaren Freizeit an? .
Es ist erschreckend, mit welch groBer Gleichgliltigkeit ein groBer
Teil unserer Bevdlkerung (und das betrifft nicht aur die Jugend
- leider!) mit ihrer Freizeit umgeht. Viele stilrzen sich bedenken-
los in zweifelhafte Vergniigungen und Zerstreuvungen, die ihnen die
ins gigantische angewachsene Vergniigungsindustrie beitet. Diese wirkt
offen und versteckt mit einem Aufwand an Reklame und Geld, der einer
besseren Sache wilrdig wire. Und alle, die da glauben, etwas zu ver-
sdumen oder deren Leben irgendwie unausgefiillt ist, werden von dem
gleifienden, schillerndem Talmiglanz angezogen wie Micken von einem
brennenden Licht. Und was bleibt {ibrig von allem, wenn das Licht

~ erloschen und die auferzwungene falsche Frohlichkeit vorbei Ist?

Nichts! Bin flaues Gefiihl, ein k&rperlicher und seelischer Katzen-
jammer, sinnlos vergeudetes Geld, das manchmal schwer erworben und
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nur allzu lelchtsinnig in den willig gedffneten, unerséttlichen
Rachen der Vergnligungsindustrie geworfen wurde. Ich will hier

keine Moralpredigt halten, sondern nur Tatsachen feststellen. Und
ich habe Euch gebeten, nachzudenken! Seht Buch' genauer um! Schaut
an Wochen- oder Monatsenden in die Gasthiuser und die diversen

- Vergniigungslokale! Test die Zeitungen, in denen nur ein kleiner
Teil von den "Ergebnissen" der sogenannten Zerstreuungen und Ver-
gniigungen berichtet wird., Ein Mensch, der Alkohol braucht, um in
Stimmung zu kommen, ist arm. Noch &drmer ist jener, der 81ch in so
einer Stimmung und Umgebung "Freunde" sucht oder findet. Derselbe
Freund kann ihm unter der unberechenbaren Einwirkung des Alkohols
im n#chsten Augenblick den Schidel einschlagen, kann alles ver-
nichten, was man sich unter vielen Mihen aufgebaut hat. Hidnde weg
von solchen "Freunden" und so einer Freizeitgestaltung! Preunde

und Gleichgesinnte sucht man wo anders. Es ist heute leicht und die
Mogllchkelt besonders grofl, sich seine Freizgeit so zu gestalten,
-dafl sie wirklich sinnvoll 1st. Arbeiterkammern, Gewerkschaften und
viele andere Korperschaften stellen dazu groBziigige Mittel zur Ver-
fligung. Speziell die Arbeiterkammer durch Abhaltung von Kursen fiir
jedes Interessengebiet und Gewerbe, die zur Weiter- und Fort-
bildung dienen. Die Gewerkschaften durch Einrichtungen von Werk-
stédtten aller Art, Kursen, Urlaubsaktionen sowie Sport- Kulturver-
anstaltungen usw.,. Unter allendiesen vielen Méglichkeiten, die hier
geboten werden, gibt es noch eine besondere fiir uns: Das Hobby.
Hier bietet sich eine Moglichkeit mit vielen Varianten. Und hier
kann man sich wirklich Jenen Freund auswidhlen, der. einem nie im
Stich 1&Bt und der jederzeit zur Stelle ist, wenn man seiner bedarf.

Dein Hobby ist der selbstloseste, treueste Freund, den es gibt,
Dieser Freund wird Dich nie enttduschen, er wird Dir immer treu
sein, solange Du ihm treu bleibst. Wenn ich nun den Modellflug und
Modellbau als Hobby vorschlage, dann nicht allein deswegen, weil
“ich es selbst schon jahrelang betreibe, sondern well es wirklich
vielfdltig, interessant und vor allen Dingen abwechslungsreich ist.
Es gibt kein Hobby, wo so viel "darinnen ist", wie im Modellflug.,
Ein richtiger Modellflieger muB sehr vielseitig sein., Br wird
Handwerker, Zeichner, Techniker, Mathematiker, Forscher, Kidmpfer
und Sportler, Metereologe, Mechaniker, Funktionsdr und bei Fun-
ferngesteuerten Flugmodellen sogar Elektriker und Hochfrequensz-
techniker. Das alles heifBt Modellflieger und Modellbauer! Wer

gerne diskutiert -~ sel es in technischer, handwerklicher oder prak-
tischer Hinsicht - kommt im Flugmodellbau voll und ganz auf seine
Rechnung. Dein Hobby ist Dein bester PFreund und einer dieser besten
Freunde aus der Vielfalt der Hobbies -~ konnte das bei Dir nichtder
Modellflug sein? '

Es gibt so viel Schones, daB es sich bestimmt lohnt, es als Freund
anzuerkennen, Und hier in dieser Gemeinschaft der Glelchge51nnteﬁ

findest Du dann Freunde genug, die bestimmt - da sie ja das Gleiche
ausiiben und "wollen wie Du - Delne wirklichen Freunde werden konnen.

JErst wenn Dein erstes, selbstgebautes Flugmodell sich kreisend in
der Luft wiegt und fast schwerelos dahingleitet, wird Dir bewulBt
werden, was es heillt, ein Mpdellflieger zu sein., Wenn Du dann
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~tiefer in die Materie eingedrungen bist und Dir Deine Modelle
gelber entwerfen kannst, damn 'lieber Freund wirst Du es nie be~
reuen, einer der unseren ‘geworden zu sein. Aus ein paar Leisten,
ein biBechen Leim und Papier kannst Du ein- klelnes Wunderwerk
schaffen., Ein Wunderwerk von Dir ins Leben gerufen, mit Deinen
_Ideen ausgestattet und Delnen Hénden geschaffen' .

Es ware sehr schon, weni Dieser Artlkel wieder elnlge aus dem
Alltagstrott HerausreiBen wiirde und ‘ihnen das geben wilrde, was
sie sich seit 1angerer Zeit vielleicht wiinschen oder vorstellen. g
Ich méchte nun meinen Artikel iiber das Hobby "Modellflug und
~ Modellbau" mit einem Spruch beenden; der ~ obwohl er vor vielen,
vielen Jahren von einem ch1n851schen ‘Welsen niedergeschrieben -
.heute mehr denn je Geltung hat

Wer seine Lebenskraft tdglich zu
erneuern vermag und es versteht,
alle hinderlichen Einfliisse zu
verdrdngen, ist wahrhaft f&hig,
gein Leben richtig b leben.

Josef Koppel
Bundestechniker Flugmodellbau
OaterroMOdellsportverband
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GRUPITNBERICHTE 3 ,
Generalversammlung der ILandesgruppe Steiermark am 28, u.29.1.1961.

Diese wurde etwas spiter als iiblich abgehalten, dafiir konnte der
Tandesobmann Haberl uns mit den neuesten Ergebnissen bekanntmachen.

‘Dach zundchst wurde nach-der Tagesordnung vorgegangen und so folghe

der Bericht des Obmannes.- :
Kollege Haberl fiihrte unter anderem aus, daB -auwch das Jahr 1960 fiir
die Stelermark eigentlich recht gut abgelaufen ist. Wurden doch bel

den Bundesmeisterschaften beachtliche Erfolge erzielt. Bundesmeister

in Wakefield, weiters ein 3. und 4. Platz in dieser Klasse, Kader-

.meister bei den Mobtormodellen, 3%. beim Konstruktionswettbewerb,

Jugendmannschaftswanderpreis ging endgiiltig an die Steisrmark ilber
und etliche weilfere Erfolge.

Die im Frithjahr in Zeltweg abgewickelten Landesmeisterschaften waren
auch-ein voller Erfolg und hatten eine groBfe Teilnehmerwzahl.

Bs wird nun nochmehr als bisher auf die Breitenarbeilt geachtet werden,

Dann folgte der Bericht.des Kassiers, .der in Vertretung ebenfalls vom
Obmann gebracht wurde.

Als nichster Tagesordnungspunkt waren dann die Berichte der Gruppen-

leiter,

Judenburg: Hat derzeit 18 Mitglieder. Diese haben 16 A/2 Segler im
Bau, welters 3 RC-Motormodelle und einen RC-Segler, Die Gruppe
schnitt im Jahr 1960 relativ -gut ab und erhielt dadurch wieder
frischen Auftrieb. Es ist beabsichtigt an allen Meisterschaften
teillzunchmen. ‘ ‘

ASV—Puch-Tkaros Graz: Diese Gruppe hat derzeit 20 Mitglieder. Auch
diese Gruppe schnitt im Jahre 1960 gut ab. AuBler den diversen Siegen
bei den verschiedenen Meistercchaften zeichnete sich diese Gruppe
besonders durch die Veranstaltung von zwel Wettbewerben im ver-
gangenen Jahr aus. Bs waren dies: 1, Bin A/2 Seglerwettbewerb um
den Ikaros~Wanderpreis am 27. und 28.8.60 in Zeltweg und 2. Der
Wettbewerb um den Segler Wanderpreis der Stadt Graz sowle den
Wakefield Wanderpreis der Gewerkschaftsjugend am 22. und 23, 0ktr-
‘ber 1960 ebenfalls in Zeltweg. Fir 19671 plant diese Gruppe welterhin
ihren Standard zu halten und die begonnenen Wetthewerbe weiter
fortzufiihren.

Knittelfelder Gewerkschaftsjugend: Diese Gruppeist die jlingste .
der Steiermark und bestent erst selt Oktober 1960, Sie hat der= -
zeit 15 Mitglieder, welche sehr rihrig sind. Es wurden im Be~-
richtezeitraum ‘32 Bauabende abgehalten, 3 Wochenendschulungskurse
unter der Leitung des Landestechnikers absolviert und-die Werk-
stdtte 120 Stunden beniitzt. In dieser Zeit entstanden 16 Modelle
und zwar 14 Standardsegler und 2 Fesselflugmodelle. Es wurde
dafir um 1.265 Schilling Material eingekauft. Im Frihjahr 1961
ist in Knittelfeld ein Schaufliegen geplant und als weitere Ziele
winken die Beteiligungen an den Meisterschaften des Jahres 1961,

Knittelfeld: Diese Gruppe hat 9 Mitglieder. Von diesen befassen sich
el mit Hernsteuermotormodellen, 2 mit Fesselflug und 5 mit
A/? Seglern. Bei Sportveranstaltungen wurden mit den gesteuerten
Modellen Schaufliige auf dem Sportplatz vorgefiihrt. Gute Erfolge
zeigten RC-Pliige im Winter mit Skiern. Ebenfalls gutes Abschneiden

hei Meisterschaften. :
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Eigenerz: Hat momentan nur 3 Mitglieder, doch ist 1961 mit einem
Zuwachs zu rechnen. Bei den Landes-~ und Bundesmeisterschaften
schnitten die 3 Mann relativ gut ab, Bei der Sommersportwoche
konnte ein Mitglied mit seinen PFesselflugmodellen gut akklamierte
Kunstfliige vorfiihren. : '

Weiz: : LT Co E .

Hat sich reorganisiert. Zun#dchst waren 8 Mitglieder vorhanden.
Durch einen Flugtag, der sich gut bewdhrte und erfolgreich ver-
lief, konnten 16 neue Mitglieder geworben werden. Es ist be--
abgichtigt, auch 1961 diesen Flugtag wieder und noch grifler zu
veranstalten. - S FE PR R :

Liezen: : S ' .

Hat 10 Mitglieder, davon 7 Aktive/ Diese fliegen A/2 und RC.

1960 war hauptsichlich dem Ubungs- und Priifungsfliegen gewidmet.

Es konnten neu 24, 2B und 2C Priifungen erflogen werden. Es wurden

zur Werbung auch 3 Modellflugfilme vorgefilhrt. Leider muBte die
 Werketatt gerdumt werden und so geht der Betrieb z.Z4. in einer

Behelfsharacke vor sich.

Peldbacht o o
Hat 5 Mitglieder. Diese fliegen A/2 und Fesselkunstflug. Bei den
Bundesmeisterschaften im Fesselflug bekam die Gruppe den Jugend-
meister und den Mannschaftswanderpreis. Der Wanderpreis der Stadt
Graz ging zum zweitenmal an diese Gruppe und an das gleiche
Mitglied. ' - _ - - S S

Die Neuwahl des Vorstandes ergab.fdlgéndes Resultaty :

Tandesobmann: H,Haberl . . Vertreter: Kocjan.

Kagsasz E.Beischroth - " . . Sbaschnigg
Schriftfiihrer: Keinrath .. . o " Steinberger -
Kontrolle: Kalcher, Lex, Rosenauer. . ' o

Landestechniker: Sbaschnigg.

Allfalliges: Lo R
Unser lLandesobmann ist gleichzeitig auch DLandesobmann des O.Ae.C.

Figene OMV-Landesmeisterschaften werden nicht abgehalten, diese
werden 8o, wie die'OMV-Bundesmeisterschaﬁen gewertet. f

Tandesmeisterschaften 0.4e.C.:
Freifiug alle Klassen und RC: - y
29, April bis 1. Mai 1961, Flugplatz Zeltweg.
Fesselflug alle Klassen: S ‘ ‘
5. — 6.August 1961, in Mureck.

Alle Gruppen werden hicrmit aufgefordert, die Landes~ gowle
Bundesmeister der Jahre 1959 und 1960 dem Landesobmann zu meldent
Weiters miissen alle Mitglieder gemeldet werden, die mindestens

5 Jahre beim OMV sind (Abzeichen in Bronze)!

Es wurden dann noch folgende Landesfunktionére nominiert:
Tandessportleiter: Sbaschnigg Johann, )
Punkterichter: Hans Keinrath und Bruno Sumper. )
Am niéchsten Tag wurden technische Fragen dlgkutlert.
Hiermit ging die Generalversammlung der Steiermark zu Ende.

i —— . — — —



OMV-Feldbach:

Auf Grund des schénen Wetters, das wir heuer im Winter hatten, war
es uns mdglich, schon anfangs Februar mit dem Tliegen zu beginnen.,
Die ganze Gruppe traf sich an Sonntagen drauBen auf der Wiese.
Auch die hochverehrten Gattinen (soferne man solche hatte) wurden
mitzenommen, so daB es richtig gemilitlich wurde. Es glich nahezu
Wettbewerben, doch gingen leider Modelle zu Bruch oder entflogen,
daf meistens bis zum Abend nicht viel iibrig blieb, DaB die Wiese
. eher einem Morast glich, hat uns weiter nicht gestdrt, doch wie

vir nach dem Fliegen aussahen, kann sich wohl jeder selbst ausmalen.

Eine kleine Episode soll hier erzihlt werden. Eines Samstags

ging ich mit einem Modell hinaus, das gerade erst am Vorabend fertig
geworden war. Es wehte ein schwacher, aber umso k#lterer Wind, bei
bedecktem Himmel., Die Temperatur betrug 2 - 3 Grad und jede Thermik
" schien ausgeschlossen wie Pliige einiger Modelle zeigten. Lediglich
Almer erwischte etwas und erreichte eine Flugzeit von 5,15. Das
wurde azber nicht weiter beachtet. Ich war erst beim Einfliegen und
startete mit 10 big 15 m Schnur. Um Glimmschnur zu "sparen" wurde
keine verwendet, bei dieser geringen Hohe konnte man auch nicht gut
eine verwenden, denn meistens geWen dabei die Modelle zu Bruch. Beim
dritten Plug flog dann das Modell immer schoner und schoner und

noch schoner, bzw. lang, lénger und noch lénger und schlieflich

so lang, daB es nicht mehr verfolgt werden komnte und auBer Sicht
geriet. Nach 1 1/2 stilndiger Suche kam ich zermiirbt zum Startplatsz
guriick, mit der Peststellung, daB man auch als "alter Hase" doch
noch Fehler machen kann und schon nach 1/4 stindigem Flugbetrieb

ein nicht eingeflogenes Modell auf Nimmerwiedersehen verlieren kann.
Tegs darauf angestellte Nachforschungen beil 18 Bauerrhofen im frag-
lichen Gebiet blieben ohne Erfolg, lediglich einer sah das Modell

in - gziemlicher H&he davonfliegen.

Ein Wochenende spiter, bei herrlichstem Flugwetter, hatte dann

Almer wieder einmal unwahrscheinliches Glick. An einem kleinen

Hang schleuderte er seinen A/2 Segler im Handstart auf etwa 7 - 8 m
hoch, Hierbei erreichte es einen-AnschluB und stieg langsam krelsen
auf ctwa 70 bis 80 m Hohe. Es flog dann noch 7 1/2 Minuten und
landete auf einem Baum am Berg oben, Strahlend vor Glick kam er dann
mit dem Modell zuriick, das er bereits im Geiste, entgliegen sah.

" Da ich rdoch kein Modell hatte, half ich den anderen beim Einfliegen.
So hat doch alles seine guten Selten! :

Hans Xeinrath.

0 -0 ~0=0=-0=0=0=0-0=0=0=0=0=0=0=0-20-
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Klagenfurt:

Modellbauausstellung am 18. und 19, Mirz 1961

Am 18, und 19.3.61 fand im Gartensaal des Gasthofes Geyer eine .
groBaufgezozene und sehr gut besuchte Mocellflugausstellung statt.
Diese war die erste in Kidrnten, bei der auch neben Frei-, Fessel-

und naturgstreuen Flugmodellen auch. funkferngesteuerte Segel und
Motorflugmodelle gezeigt wurden. Die letzteren mit Spannweiten bis

zu 3 Metern. Im Rahmen der Ausstellung wurden auch die Pokale und
Ehrenpreise gezeigt, die innerhalb der letzten bheiden Jahre errungen
worden waren, Die Ausstellung gab einen Uberblick iiber die Arbeiten -
und ILeistungen der Modellbaugruppe, und hatte groBen Erfolg.

Die a.o. Jahreshauptversammlung am 28.1.61, bei der Prédsident
Dir.Franz Kottek jun., Kam.Sekr. Franz Hahofer, Wien und der Landes-

- obmenn d.ASK0 Kirnten Dir.Tschernitz begriifit werden konnten, ergab
folgendes: Dem Bericht des Vorstandes war zu cntnehmen, daB die Lan-
desgruppe derzeit 8 Modellbaugruppen umfaft und 4 neue Vereine in
Grindung sind. I, diesen Gruppen wird hauptsichlich Flug- und Schiffs-
modellbau bhetrieben. Sporterfolge 1960: Bundesmeister: Cerne, T,g.Dettel-
bacher, Kainz, Dipl.-Ing. Wolschner. Pretner Hans flog mit einem fern~
gesteuerten "Bergfalken" 1 Stunde 55 Min, Dieser Flug wurde als

- 6sterr. Rekord anerkamnt. - : o

Zum neuen Vorstand wurden gewdhlt:

Prigident: ‘ - Dir.Kottek -Franz

Obmann: Marhl Hans '

Stellvertr.: Unterkotfler Walter

und © Taxer Fritsz -

Schriftfihrer: Past Otto .

Kagsier: Ing.Dettelbacher Walter

und - . Tackner Anton,

Org.,Ref.: . © Schuglitsch Sigfried .
Landes-Techn. s Kaing Heinrich - -
' und ‘ Ranner Peter.

Lienz:

-Modellbauausstellung am 1. bis 3. April 1961,.."

Die OMV-Modellfluggruppe Lienz veranstaliete ihre zweilte Ausstellung
in den Réumen der Handelskammer., Die Lgitung lag in der Hand .von
Rudolf Methlegl mit seinen Klubkollegen und stand unter dem Motto
"Vom Balsaholz zum Modell". 23 Modelle waren zu sehen, davon. 90 % RC.
7u hoffen wire, daB beim nichsten Mal mehr Jugendliche ihre Modelle .
ausatellen, denn der Zweck solcher Ausstellungen igt es Ja, vor-
nehmlich die Jugend fiir unseren Sport zu-gewinnen. Methlagl hatte
als Clou ein Modell mit Transportkasten in dem alles zum Betrieb
notwendige uvntergebracht ist. Martin zeigte 3 RC-Modelle "Hast 35"
sein ehemaliger Trainer, "Satelitt" und t0lympic" (Doppeldécker)

der mit 10 Kan#dlen ausgestattet wird. B.Ksfler RC-Eigenkonstr.

Ein Tragschrauber von Schmidt, sowic RC- und Fesselflugmodelle von
Semrad, Kozubovski und Bruckner rundeten die Schau ab. :

- Bin Modell das an einem Baunm hing und die Uberschrift "Fliegerstolz
ist SpreiBelholz" trug, war nichi als Abschreckung gedacht, sondern sollt
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nur eine Warnung sein fiir diejenigen, die da meinen ein Modell ohne
Sorgfalt in einigen ungeduldigen Stunden zusammenpappen zu konnen.

Die EISENBAHNMODELLBAUGRUPPE zeigte eine Anlage in Spur 0. Die Modelle
wurden alle selbst gebaut und eine Lok bendtigt einige hundert Bau-
stunden. Bau der nichsten Ausstellung soll dann die Anlage komplettiert
werden,

Die Ausstellung fand regen Anklang und es ist zu hoffen, daB hier
ebenfalls dem Modellsport neue Freunde zugefihrt wurden.

Die Lienzer mdchten bereits jetzt schon fiir den kommenden Herbs¥®
zum 2. internationalen Dolomitenpokalfliegen einladen und allen
Freunden Spendern und Gonnern fiir die freundliche Unterstiitzung
danken. '

Dag AMA ~ Programns

Dicses wird 1961 und 1962 musitzlich zun FAl-Programm geflogen, wenn dar
Wettbowerber bei den 2 FAL Durchgiingen mchr als l16oo Punkte erreicht hat.
Ab 1964 wird numehr das AMA-Programm geflogen.
1. zwel Horizontazlrunden. 2. Wechsel Wingover, .
o -
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3, drei Loopings. 4. zwel Rundon Rickenflug.

5. drei Innenloopings.(Rickenflug)
' 0 el
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T« zwel guadratische Loopings 8. zwei Dreiecke naclh Innen.,
nach vorne.

Y

9. zwel horigontale Achter

- Ach'tel‘. .
T T S
45?/ 7, 900\-—1,5121 450/ T390 1,5
el . LT ]

.ﬂ - K/ - N . "’
- - ‘m.._,,__.%l_‘, 51:1 . o ,5‘.’:1
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Daucer des Programmes maxinal 8 Minuten vom ersten Berﬁhreh der Luftschraube.
Start ouB binnen 1 Minute vom ersten Berithren der Latte erfolgen., Der Start
ist gut, wenn das Modell mindestens 4,50 an Boden rollt,
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Was sagen die amerikanischen Experten zu den neucn FAI Bestimmungen?

In diesem Artikel wollen wir einmal lesen, was die bekannten ameri-
kenischen Modellbauegpertén in der "Model Aviation' der Zeitschrift
der AMA iiber die Klasse I Motorfreiflugmodelle schreiben:

Gerry Ritz:

Durch die Bestimmung, daB die Motorlaufzeit ab 1961 nur mehr 10 Se-
kunden bhetragen soll, wird noch mchr Wert auf einen hervorragenden
Motor zelegt, als bisher, um ein 3 Minuten Max., zu erreichen.Selbstver-
stdndlich ist durch die kurze Motorlaufzelt jJeder Bruchteil von
Sekunden im Motorflug HuBerst wichtig, so daB besondere Aufmerksamkeit
den Abstellvorrichtungen gewidmet werden mufl. Eine Sekunde Verlust

im Motorflug verringert die Flugzeit um 10 %,

Die bigher iiblichen Methoden zum einstellen des Zeitschalters wach
Augenmal, in Gang sctzen desselben und wegwerfen des Modelles, wowie
nachhcr abgtellen der- Spritzufuhr um den Motor zu stoppen, ist nicht
mehr gut genug um das méglichste an Maximalzelt hersuszuholen.

Der Zeitschalter sollte mit einer doppelten Sperre ausgestattet
sein, welche durch Federzug auf "Ein" gehen sollte. Bei "Aus" gsollte
diese Sperre durch eine Platte betdtigt sein, welche mit der Hand beim

Start des Modells gehalten wilirde und erst beim loslassen des Modelles
den Zeitschalter zum Leufen bringen wirde. Ein Stift konnte mit der
freien Hand herausgezogen werden um die zweite Sperre gchari zu ma-
chen, wihrend die zweite wie vorher beschrieben, erst beim auslassen
des Modelles zu arbeiten begédnne, Diese Methode ktnnte gut eine Se-
xunde der wichitigen Motorlaufzeit ersparen, denn der Zeitschalter
wirde eben tatsdchlich erst im Moment des Startes in Gang gesetzt
werden. - .

Tine Abstellvorrichtung, die ein Nachstottern des Motores ermdglichi-
geniigt ebenfalls nicht mehr, denn die Gefahr einer Motoriaufilberschrei-
tung ist zZu groBl, wenn man mit ganz genauer Einstellung des Zeit-
schalters arbeitet., Bin Drucktank mit einen berfluten-System, welches
den Motor ersiduft. (Glihzinder), wie es Ed.Miller 1960 in Cranfield
verwendet hat, ist zur Zelt das genaueste flr ein kontrolliertes
Stoppen des Motors. _

Was das Modell selbst betrifft, so kann dieses nicht mehr nur sO0
npusammengeworfen" werden wie es biher oft der Fall war, sondern
erfordert ein hohes MaB an Prizisionsarbeit. Um ehrlich zu sein, wenn
man die Weltmeisterschaften im Sinn hat, so muB daf Modell big ins
letzte Detail durchdacht sein. Wer nun glaubt, so ein Modell inncr~
halb einer Woche zu entwerfen, hElt sich-nur selbst zum Narren.

Die Notwendigkeit, daB der Gleitflug nunmehr eine gridbBere Rolle
spiclt, muB unsere Gedanken auch in dieser Richtung lenken. Das
Modell muB ein motorisierter Gleiter (Segler) werden. Dies ergibt
als crstes eine hbhere Streckung und auch ein Profil mit schwach
gewblbter Unterseite sollte in Betracht gezogen werden. Das Modell muB
miglichst stromlinig gestaltet werden um den Widerstand und die
Sinkgeschwindigkeit zu verringern und gleichzecitig den Gleitwinkel
z1l verringern.

Plugzelten missen nunmehr mehr im Verh&ltnis- von Kraft- zu
¢leitflug gedacht werden. Dieses Verhdltnis betrigt bei einem -
normalen Plug 1:17 bei 10 Sekunden Kraftflug und elner FPiugzeiw
von 3 Minuten. Was dartiber hinausgeht, ist fgicherheit". Und ein
grofBer Vorteil beim Stechen, wenn das Maximum jeweils um 30 Sgkunden
erhtnt wird., Bei 3 1/2 Minuten betréigt das Verh8ltnis 1320, flr
die nichste Runde sind bereits 1:2% erforderlich., Um die dritte
Runde im Stechen zu packen (4 1/2 Min.), ist eine starke Thermik,
ober ein Wunder ndtig!

Einige Modellflieger wollen einen der theifen" 0.8 ccm Motoren
verwenden, ich personlick ziehe den 2,5 cem Motor vor, zZum All--

wetterfliegen und wegen der Sichtbarkeit,

[P . R o
JURR
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Es sicht so aus, als ob dic Glilhzidder wieder im kommen wiren,
weil sie ungleich hohere Undrehungszalilen zu -erreichen vermigen.
Bin gut stromlinienformiges Modell gestattet einen dieser Motoren. .
mit einer kleineren Iuftschraube zu verwenden, den mit so einem
Modell wird nicht der hohe statische Zug bendtigt, der den Diesel
in den letzten Jahren so populér gemacht hat.

Zuverlidssigkeit beim Fliegen des Modelles kann nur durch viel
praktisches Fliegen nach. Wettbewerbsbestimmngen erreicht werden
und ist absolut notwendig um einen besseren Plats zZu erreichen,
besonders in den hari umkdmpften internationalen Bewerben.

ED Miller:

ve.o Was die FAT Madelle nach der neuen Regel betrifft, will
ich meine Gedanken bekanntgeben. - '

Dic Modelle selbst, kénnen, glaube ich, so bleiben wie bisher,
obwohl ein Verfeinern der Stromlinie sicher hilft, wie z.B.
Verkleiden der Zeitschalter, Treibstoffschliuche usw. Eventuell
Verkleiden des Motors oder zumindest der hinteren Halfte, Es scheint
die Zeit zu sein, Profile mit gerader Unterseite und einem schwachen
Klappencffelkt der Endleiste zu verwenden, ,

Wichtig erscheint mir ganz besonders das Abstellen des Motors
zur rechten Zeit, Ebenso ist ein sofortiger guter Ubergang vom
Kraft- zum Gleitflug nétig, ohne Hihenverlust!

Flir Gliuhzinder scheint eine 8 x 4 Latte das Beste zu sein,
obzwar das wichtigste der Motor selbst ist., Von einem Teuten"

Motor kann man jetszt nicht mehr reden, wenn er um 14 - 15000 Touren
dreht. Bei den jetzigen 10 Sckunden ist.er nicht mechr gut genug!

Ein guter Motor miiBte jetzt um die 17 - 18000 Umdrehungen machen,
Dies ist das Hauptproblem, mit dem gich die Motorenhcrsteller herum-—
schlagen miissen, denn es geht nicht an, daB man ein Dutzend Motoren
kaufen muBl, um einen guten zu bekommen., .

Zum Start wire zu sagen, daB man versuchen mufl, diese Schwer-
gewichte so hoch als mdglich 2zu werfen! Dies ist nicht zu unter—
schétzen und sollte soweit gehen, daB man als Training KugelstoBfen
oder Speerwerfen iben sollte,

. o - — ] v .

Carl Wheeley:

Wie ich es sehe, wird die Revision der FAT-Kraftflugregel die
Auglegung der Modelle kaum beeinflussen, wenn Uberhaupt. Der Haupt~
unterschied liegt nur in der Begrenzung der Motorlaufzeit von 15 auf
10 Sekunden., Wie bisher wird es notwendig sein, bei dern besseren
Meodellen, die beste Kombination von Motor-Luftschraube-Sprit anzu-
wenden, um die beste Kraftabgabe zu erreichen. Diese Modelle milgssen
entworfen sein fiir einen schnellen stabilen Steigflug und einen lang-
gamen Gleitflug. Die Konzeption hat sich also nicht geéndert:

Zur ModellgrdBte, so richtet dicsce sich nach dem Motorenlnhalt
und sollte die Formel nicht wesentlich tUberschreiten, dasselbe gilt
auch fir das Gewicht. , T :
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Bs gibt zur Zeit einige Motoren mit 2,5 ccm Hubraum die recht
gut sind und szwar sind sie in der Leistung zicemlich gleich, so dalB
man kaum von einem iiberragendem sprechen kann. In einer Liste von
mglichen Wingschen wiirde ich folgende ndher ins Auge fassens:

Cox Olympic, 0.S. Max, Oliver Tiger, Rivers und Super Tigre D. Und

¢s gibt noch andere, die mindestens ebenso gut sind. Genauso bel den
Modellen, auch hier gibt es kein "bestes", Hier gibt es lange, kurze,
hohe Zugachse, tiefe Zugachse, Profile mit und ohne Unterseitenwilbung
usw, Alle haben ihre Vorteile. Das bheste, was man machen kann ist,

man nimmt einen Entwurf, mit dem man bisher die meisten Erfolge hatie
und versuche dann, diesen Grundentwurf zu verbessern. Man cxperi-
mentiere mit verschiedener Streckung, Profilen, Hebelarmen usw.

Was sich geindert hat, wobei die verkiirzte Motorlaufzelt dies nech
unterstreicht, ist, daB man mehr als bisher auf kleine, feinere Detaii:
achten muB. Es steht auBer Frage, daB die Gesamtleistungen der Frei-
flugmodelle in den letzten Jahren besser geworden sind und es scneint,
daB bereits eine breite Masse der Modellflieger extrem gute Flige
erreichen kann, ‘

Davernde Sieger milssen darum etwashaben, daf noch etwas bessor ist.
Ich denke, daB, wenn die HauptausmaBe gleich sind, es sich iohnt,
auf folgendes zu achten: :

1, Inftschraube. Der Durchmesser und die Steigung sollten zu jeder
Modell-Motor-Kombhination genau angepaBt werden., Es lohnt sich unbte-
dingt, die diversen Marken und Gréfen auszuprobleren. Genaues aus-~
balanzieren und in einigen Pdllen ilberarbeiten der Luftschraube brizgt
sehr viel an Leistung.

2, Motor-Laufzeit. Die verkiirzte Motorlaufzeit erforderi einen
genauen, verldBlichen Zeitschalter. Einer der erhdltlichen Zeit-
schalter (mechanisch) ist unbedingt erforderlich. Man stelle-dlesen
auf "kanpp unter 10 Sekunden" mit laufendem Motor ein, - begser noch
im Pluge selbst. Wenn man eine Sekunde verliert, so verliery man

10 % decr Steigzeit. Friher waren es nur 6 2/3%.

%, Abstellvorrichtung. Diese Systeme, die den Motor vor dem Ztoppen
verlangsamen sind nicht geeignet, denn sie vergeuden Zeit, bel der
nicht die gesamte Kraft ausgeniitzt wird. Das System mit dem Brsiufen
des Motors scheint vielversprechend zu sein, obwohl ich .selbst es
noch nicht verwendet habe. ‘

4. Ubergang vom Kraft- zum Gleitlfug. Die verkiirzte Motorlaufzeit
macht diesen Punkt noch wichtiger als je zuvor. Es ist am hegten. dies
durch Motorseitenzug, Seitenruder und geneigies Hohenleltwerl

. zu bewerkstelligen. Da dies nicht immer mdglich ist, soilten Vor-
richtungen, wie z.B. durch den Zeitschalter berdtigie Ruder ins Auge
gefalt werden. o
5. Treibstoffe. Man sollte nicht die Treibstoffe libersechen, die cdie
Geschwindigkeitsflieger verwenden.

A . — i S B by o) S

Woody Blanchard: . . N
Tch glaube nicht, trotzdem ich in Cranfield die phantasr;:che@
Teistungen der Motormodelle geshen habe, daB bei uans oder irgendwo
auf der Welt ein Motorfreiflugmodell existiert (FAI), welches die
3 Minuten Flugzeit in wirklich ruhiger Luft erreichen kann, mi%t
den nun vorgeschriebenen 10 Sekunden Motorlaunf. Tegtgn in den irghen
Morgen— und spidten Abendstunden ist ein feines Tralning und zeigt
une die relativen Vorteile-dqr_verschi@denaa-Auslggqngen, ebensy wis
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-,dig Auswirkung-von Eintrimm&nderungen auf die Gesémtléiéfuﬁge Ich
welB zwar, daB;so e?floggnp Zeitenrmit Zelten in absolut ruhiger
Tuft demmoch nicht ibereinstimmen, denn um diese zu. erzielen, miiBten
hundgrté vog_Fluan an Dutzenden von Tagen géflogénlWGﬁdenn ’
Mit dercggdesmal_errgichparen Leistung in ruhiger Luft unter 3
Minuten, wird es noch wichtiger als bisher sein, Jede mdgliche '
Leistung aus unseren Modellen herauszuholcn. o '
Besondere Gebiete ‘auf denen ich arbeiten will sind: 1. Der Start,
2. dic Motorlaufzecit, 3. Ubergang vom Kraft zum Gleitflug. ’
t.) Z.Sulisz aug Polen startete mit einem Spcerwurf dhnlichen Start
in Cranfield undhat dabei gute Erfolge erzielt, indem c¢r durch diesen
Start secin Modell in seine Steigflugbahn mit der richtigen Geschwindig-
keit gebracht hat. Meiner Meinung nach hidtte er ohne diese Methode kaum
13 Maximalflilge in einer Reihe gemacht, vermutlich nicht einmal 5.
Wir alle konnen von dieser Methode etwas lernen, = B

2.) Beim Motorlauf ist, zumindest bei Glilhziindern das Drucktanksystem
‘unbedingt erfordcorlich, denn cs steigert nicht nur die Leistunge, son-
dern crmbglicht, daB der Motor von Beginn des FPluges an die gleiche
Leistung hat. Und genau so wichtig, es crmoglicht die Anwendung des
"Ersaufen-Abstellens", welches zur Zelt das beste zu sein scheint.

3,) Der Ubergang vom Kraft- zum Gleitflug ist noch kritischer als
bisher, denn auch das schnellst steizgende Modell bendtigt jeden cm
en Hohe, den es in den 10 Sekunden crreichen kann. Sollfe es nétig sein,
so erscheinen mechanische Vorrichtungen zum Verstellen des Selten-
und Hohenruders gerechtfertigt, Es ist natiirlich besser, wenn wir ohmne
diese auskommen kénnen, um einen guten Kraft- und Gleitflug zu er-
zielen, den dic besten Vorrichtungen haben die Angewohnhelw, manchmal
nicht zu funktionicren und es geniigt nur ein kleiner Fehler, um uns
sus dem Rennen -zu werfen, T ' ‘ S

7um Beispiel, fiel E.Frigyes (Ungern) aus dem Bewerb, als sein
Seitenruder iberkorrigierte und der anschlieBende Spiralsturz ihn
mchr als die Halfte der Hohe kostete, : ,

AnschlieBend my. die obigen Ausfithrungen is+t es erforderiich, daB
wir alles nur mogliche Unternehmen, um die Leistung und Sicherheit
des Modelles und des Motores zu erhthen. Weiter ist es sehr leicht
in der Aufregung beim Wettbewerb, Dinge zu tun, die man normeler-
weise nicht machen wiirde. Dies trifft genauso alte Hasen, sowie
‘Neulinge., Z.B. bei den WM 1960 hat Larry Conover sgein Seitenruder
leicht verstellt, kurz vor seinem ersten offiziellen Start, und
nur ein unwahrscheinliches Gliick lieB seinen Flug das Max. errelchen.
Es ist iiberfliissig zu sagen, daB Lerry keine Verdnderungen an diesen
Tage mchr vorgenommen hat, sondern sein zuverlissiges Rescrvemodell
genomnen hat und dann 16 weiter Max. an das erste "gliickliche" ange-
hdngt hat,

ety —— — o — . e g e et e et ot -

Wir wir erfahren, sollen die 3 Weltmeisterschaften, auf Grund neuesier
Meldungen in TEU T.K IR CH im Allgdu abgehalten werden.

Der Bundesvorstand bestellte in seiner Sitzung vom 9.4,1967.in Klagen-
furt neue Funktiondre, die wir heute cinmal vorstellen wollen,
7um Bundesobmann der Abteilung Eisenbahn-Modellbau wurde Herr Ernst

Poiacek, nominiert. Ernst Polacek, 35 Janre alt, Postbheamter,
ist bereits seit 1940 im BEisenbahnmodellbau t&tig. Sein besonderes
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Steckenpferd sind Elektroschaltungen - das zeigt auch die grofle

Anla e, die alljdhrlich Hauptattraktion der groBen Weihnachtsaugstel-
lung der Arbeiter-Modellbau-Vereinigung, deren Mitglied Herr Polacek

ist, darstellt und an deren 'Bau er entscheidend mitgewirkt hat. Aber

auch zahlreiche andere Modelle, die schon in mehreren Ausstellungen,

in Zeitungen und im Fernsehen zu sehcn warey, haben ihn zum Mit-

arbeiter oder alleinigen Erbauer., Er arbeitet hauptsichlich im HO-
MaBstab., :

Seine Pline und Absichten - wenigstens filir die erste Zelt seiner Funktion
Dariiber sagte er uns Folgendes: Das cvrste und wichtigeste ist einmal die
Erfassung aller Modellbauer in Osterreich, welcher Erfassung dann nach
Méglichkeit auch die "Zusammenfassung" folgen soll, Die Landesobménner
migen dzher auBer den Mitgliedern auch Adressen aller bekannten und durch
Unfrage in Erfahrung gebrachten Eisenbahnmodellbauer an die Zentrale
cinsendcn, Dann wird eine umfassende Organisation méglich sein. Durch
.Ausstellungen in den Lindern soll eine Propagierung des Eisenbahnmodell-
baues versucht werden. Da im vorliegenden Organ natlirlich auch die

Gruppe Eisenbahnmodellbau behandelt werden s0ll, wird gebeten, Winsche
und Anregungen bekanntzugeben; selbstverstdndlich werden alle Fach-
fragen beahtwortet und ausfiihrlich behandelt,

Die Abteilung Schiffsmodellbau erhielt Herrn Jogef Kr oboth
zugeteilt. Herr Eroboth ist 1920 geboren, gelernter Modelltischler,
Kricgsverschrter, und seit 1948 mit dem Schiffsmodellbau beschiftigt,
Beschéftigung ist ihm fast schon mehr als ein-. Hobby-geworden, denn
wenn or nicht im Dienst ist, kann man ihn sicher in der Werkstdtte

“der Arbeiter-Modellbau-Vereinigung, deren Mitglied er ebenfalls ist,

bei der Beschaftigung mit seinem Scgelboot finden. Denn er hat sich vor
sllem nuf den Bau von schnittigen Segelbotten spezlalisiert. Und er

hat gamit auch schéne Erfolge! 1953 eroberte er sich in Genf den ersten
Siegespreis und war immer wieder erfolgreich. Zuletzt érrang er bel

gder Europameisterschaft in Wien swei silberne und zwei bronzene Medailler
Auch Herr Kroboth het die Absicht, alle Probleme des Schiffsmodellbaues
in unserem Blatt zu bchandeln und ersucht, Anfragen aller Art an ihn

zu richten, um zu wissen, was vor allem interessiert. Bg soll durch Ver-
anstaltungen in ganz Osterreich geworben werden., Hiezu ist aber na-
tirlich vor allem notwendig, die derzeit in Vereinen tétigen Schiff-
modellbauer der Zentrale zu melden, um eine Zusammenfassung der Arbeit
zu erhalten und um zu erkennen, Wwo VOI allem eben durch Veranstaltungen
etc. geworben werden muB und kann.

Tm Schiffmodellbau wurden bils nun folgende Veranstaltungen in Qsterreich
festgelegt, Die Teilnahme igt frei fiir alle Schiffmodellbauer Osterreich.
: 14, Mai 1961 (Wien) Gruppe E, F

18. Juni " " E, F

9. Juli n " B, B, D :

16, Juli (Eisenstadt) Schaufahren

26,/27.August (Wien) Geschwindigkedlt

10.8ept. %Wien) Donau-Uberquerung {(in NuBdorf)

Vom 11, bis 13. August findet die 2. Buropameisterschaft in der DDR
teil, an welcher aus Bgterreich vor allem die im Verjahr erfolgreichen
Sohiffmodellbaver teilnehmen werden. Die endgtiltige Auslese wird auf
Grund der drei ersten Bewerbe getroffen werden, :
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