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DIE A/2-BUNDESMEISTERSCHAFTEN UND A/2-KADERMEISTER-

SCHAFTEN DES OSTERREICHISCHEN MODELLSPORTVERBANDES
7u Pfingsten 1960 in Wiener Neustadt

..-———-n_—_—_u-————__._...———-.-....-...——._——.—--.-——-—_-———_...u-.———....-

Ergebnisse:

4 /2 -BUNDESME ISTERSCHAFT

T. Mannschaftswertung Junioren bis 18 Jahre:

1., Steiermark 1742 Punkte
(Kéck, Almer, Lessiak)

2. Kirnten 1343 Punkte
(M5rtl, Cerne)

3. Niederdsterreich 1254 Punkte

(Unfried, Hlavka)

II. Mannschaftswertung dér offenen Klassen:

1. Entwicklungsgruppe - OMV Bund.
- (Koppel, Tlapak, Zimmermann)
2230 Punkte

2. Tirol 2180 Punkte

 (Kniely, Kniely, Salzburger)
%, Niederdsterreich 2074 Punkte

(Haiden, Unfried, Hlavka) .-

TII. Einzelwertung der offenen Klasse:

1, Fritsche Brwin, BregenZ, 826 Punkte
2. Haiden Alfred, S5t P8l ten, 820 Punkte
3. Cerne Volker, St.Veit, 804 Punkte
‘4. Kniely Walter, Kufstein, 802 Punkte
5. Zimmermann Kurt, Wien, 792 Punkte
6.. Seitner Johann, Eisenersz, 766 Punkte
7+ Kragl Josef, St .Valentin 762 Punkte
‘8. Hirsch Bernd, St .Margarethen763 Punkte
9, Burgstaller Johann, St.Margarethen745 Punkte
10. Tlapak Leopocld, Wien 742 Punkte.

IV, A/Z w Kadermeisterschaften:

1. Kniely Walter, Kufstein 1672 Punkte
2, Salzburger Max, Kufstein 1565 Punkte
3, Zimmermenn Kurt, Wien 1542 Punkte
4, Haiden Alfred, s5t.P6lten 1536 Punkte
5, Seitner Johann Eigenersz 1518 Punkte
6. Cerne Volker, St. Veit 1456 Punkte
7. Prantl Gustav, , fien 1433 Punkte
8, Kalcher Fritz, Welz 1403 Punkte
g, Almer Roland, : Feldbach 1401 Punkte

10. XKdppel Josedf Wien 1387 Punkte.



Bemerkungen:

Die Sieger der A/2- Bunddemeisterschaft wurden aus finf
Durchgingen ermittelt. Von 58 gemeldeten flogas tatsdchlich 48
Teilnehmer. Davon errelchten 26 Wetthewerber iiher 600 Punkte und
wurden zur ersien A/Z—Kaderm isterschaft zuselissen wid hatten
weitere 5 Durchginge su absolvieren., Die Kaleraeisterschaften
dienen dazu, einen OMV-Bundeskader der besten Spitzenasportler der
jeweiligen Sparten auszulesen, welcher im allgomeinen besonders
geftrdert und bel Bewerben auferhalb des UMY spa ZlCll betrént
werden soll. :

Vorwegnehmend kamn fesigestellt werd-n, daB gegeniiber
den A/2 Bundesmeisterschaften in Linz 1959 3in gewalt.ger Tort-
schritt festzustellen ist. Dicser TForisclritt nrégt ”;ch vor ale-
lem in der Breite unserer A/2 Spitze aus 3o haben wir derzeit
etwa 20 &/2 Mcdelle, die internaticnale (malitit orreichen und
otwa 12 Wettkédmpfer von menschlicher und model!fliegerischer Reife,
die den OMV zuf gessmbtdsterreichischer oder insernationaler Ebene
wirdig verireten kdnnten.

An den 20 Spitzénmodellesn ist rishls wesentliches sus-
zusetzeny Flugleistung, Flutstahllltat, Nla“flg ngchaiten, Festig-
keit und Bawausfithrung sind nach dem derseitigen Stand ausreichend
und dem internationalsn Wiveau enteprechend. ‘

Baulich gesehen hat die Vollbalsa Standdrdbauweise wei-
ter bedeutend an Boden gewonnen und war heuer eindesutig erfolgrei-~
cher als die Skelettbauweise. Bei der Bundesmeisterschaft wurde sie.
bei den ersten 10 Pliatzen vom 5., 4., He, und 10. Sicger und in der
Mannschaftswertung von der 11, 2., und 6. Siegermannschaft geflo-
gen, In der Kadermeisterschaft waren ven 26 Teilnchuern 14 mit
Fligeln in Standardbauweise und sie wurde vom l.; 2.; 3., 6y Bay
9, und 10, Sicger verwendet. Besonders crwiéhnenswekrt ist, dab Kurt
Zimmermann mit dem"Original-ClivV-4/2-Standard-Modell", wolches le-
diglich Tiir die Einfithrung in den A/2~JcbtbcwDVbsmodellflug ent-
wickelt wurde, den 5. Platz bei der Bund:smeicterschaft und dan
%, Platz in der Kadermeisterschaft erreichen lonnte, obwohl or als
 einziger mit diesem Modell antrat. Doxr Friely der "Standardbauvweise

ist einmal in dex héherenrLeistungsféhipkeit cines vell die Form
hgltenden Flitgels su suchen, wic dleg aush dic letzten Messungen
vonr Schmitz bestdtigen, nndorcrsolto dazln, dap dig nroﬂerc Grupre
der Spitzonkdnner auch aus Skonomischen Grindoen zur Standardbauvweise
iberging, woraus schon allcin nach der “ihlschelﬂllclkbli anr brei-
tere Erfolg der "Brettl-Modolle" erklérbar wirc.

Dic otwa 12 besten Wettkimnfor (was 4 Hamarchaften crgeben
wiirde) 201gton ginsatztochrisch wenig Méngel. Da das ¥Wetter swar

wenlg Wind, jedoch extremec thermische Verhdlfrisse bob, - wo vorher
Aufwind war, war oft fast Sclkunden spiter stirkster ibwind - wuarde

hierbei jedoch jeder kleinste cinsatztaktische Mangel crbarmungs-
los sichtbar, vwas selbst don langjihwigen Spitzenrcitern arg cu
schaffen machte und sich am bestwn daran weurfeilen .&5t, dad nicht
ein cinziger Teilnchmer 5 Max. h1;+urelrandu. grroichte, obwohl im
Wettbewerk wonigstens'3 solche ¥Finfor ¢rin' —arcn, Um die Einsatz-
talktik ist awch auf internationalcer Ebore daz Peld, auf dem derzait



die "Schlacht geschlagen" wird.

: " Binec Analyse der Erfolge aCl”t lar diesc fast ausnahms-

los von Mitgliedern kleiner L01sturgug“u1pnq, dic sich jeweils um
géinen liberragenden Kopf scharen, oxrungc? werdcn. Von diescm er-
halten Sic den Schwung, éie technischen rwerlagen und die Betreu-
ung beim Wettbewerb, was nicht scltcn ibor Jiz Xrdftc diescs
"gpiritus rector" sciner Gruppe acht ; 80 ¢ s21lbst noch aktiv am
Bewerb teilnchmen muB und was dann soing chz2iae gute Plazicrung
becintrichtigt. . '

¥ehen der Entwicklungsgruppe d . Buades in Wicn heste-

hen solche erfolgreiche Gruppen in f/2 beraits in folgonden Lén-
dern, was schr schon in der Mannschaltswriiong zum Ausdruck kam:

dn Tirols - Fufatein um Hein {EUSCH
in N.0.s St .,Polten um Jos:.i AASELIOFER
in 0.0.: . St.Valentin um Jos>f KRAGL

in Steiermarks:St.largarethon ua 3ernd HIRSCH
in Steicrmark:Feldbach um Hans LEINRATH.

7icht man das Resumee aus dom gezeigten, o ergibe gich fiir dic
Zukunft der 4/2-Sparte:

: A. Plir dic leitcnden Technikers

1. Verbesscrung der pinsatztaktischen Qanlltatcn der Modollo. L

2, Taktischer und technischer Mannschil tubetreuung durch.
selbst nicht aktiv teilnchmende Besruuor.

3%, Weitcre Leistungssteigerung der A/2-Nocelle. - : o

B, Fir diec Organisationslciter: = ‘ o,

Ggsteigertes Augenmerk auf die Fordox:nr der "geistigen Vatcr”’_
als der Krlstalllsatlonskerno der . oir zzluen Gruppcn . rlch~ e
tcn. . . o _ 2 "

C. Fiir die Sportloiter:

Wel tere und hdrtere Ausldsomcisterscklf{nn durchzufithren, a;;

Urich JTedulisky

Bundostoehnilor i Modcllflug im OEV. ..

qu-qu——__.———_-.-..—-_--—u...--_.....-....-_m———-_-u
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GESANTERGEBNISSE: -

L.
2
3
4.
D
6-
.7-
8.
9.
10.
11.
12,
13.
14-
15.°
16,

l?n N

18,
19!
20,
21.
22.
23,
24
25 o‘
26,
27
25.
29 l-
30,
31,
521
33,
34 .
35,
364
37
38.
39,
40,
41
42 .
43.
44.
45.
46-
47
48.
49.

Fritsche Erwin,
Haidon Alfred, -
Ccrnc Volker,
Kniely Waltecr,
Zimmermann Kurh,
Scitner Johanh,
Hirsch Bernhard,
Kragl Josef,
Burgstaller Johann,
Tlapak Leopold,
Breith Tranz,
Salzburger Max,
Fenz Hugo,
Hlavka Hans,
Heinrath Hans
Képpecl Josedf,
Kalcher Frit=z,
Almer Roland,
Kniely Klaus,
Prantl Gustav,

Jedelsky Erich,

Unfricd Herbert,

Sutter Gerhard,

Hlavka Pctor,
Lesjak Giinther,
Schneck Rupert,
Brichta Karl,
Eggo} Frang, )
Xecus'eh Heinz,
Zimmermann Hcing,
Kleinmeicr Michacl,
Mortl Hans Wolf,
Hasclhofcr Josef,
Reiter Herwig,
Glagcr Gerhard,
Kock Manfred,
Krammer Ctto,
Lechner Josef,

Lex Johann,
Aignor Harald,
Burgecr Klaus,
Artner Norberid,
Haiden Klaus,
Mille Josef,

Damm Albert,
Rinder Haymo,
Tommel Richard, .
Lechner Worner,

- 58. ausgcfallcn!

4,

‘Bregenz-

S5t.P81ten -
St.Veit
Kufstein
Wien EG
Wiseners
Knittelfeld
St.Valentin
Knittglfeld
Wien EG -
Wien EG.
Kufstein
St.Valcocntin
3t .Folten
Feldbach
Wicn EG
Weis
Fcldbach

. Kufetein

Wien EG
Wicn BG

St.Pslten - ..

Kagran
St.Folten
Graz
St.Pélton .
Weiz ‘
8% .Valentin
Kufstein

8t .Valentin

. Felcébach

Villach
St.P61ten
Biscnoerz

Knittolfold

Knittelfeld
Meidling
Floridsdorf
Judenburg
St .Pilten
Tloridsdorf
St.Veit
Graz
Floridsdort
Judenburg
Enittelfeld
Judenburg
Floridsdorf

180
138
180

82
180
134
180
102

180
- 180

142
180
66

180

180
180
180
161
180
180
.76

110
180

120
180
180

180

180

65

152
169

154

153
180
132
180

72
141
139
120
159
129

90
123
180
130
160
146

143

96

31

BY

180

149

180

179
a7
.99

58

91
.180 .
119 |

53
83

180

116

122

45
37
110

109

826
820
804
802

792

766
763
762
745
T42
722
715

107

698

- 698
- 696

676
663
663
662
661

. 634
633

620
607
607
596
594 -

576

576
563
539
530
490

4T3
472

421

418

418
412
336
300
297
291

200

111

47
37



JUGENDWERTUNG ¢ _ S o 4 )
1. Gernc Volker 804 5, Lexjal Glinther 607
2. Almer Roland ' 663 6., Mértc' Hans ) . 539
3, Unfricd Herbert 634 7. Kick ianfred S -AT2
4. Hlavka Peter - 620 - 8, Haide.: Klaus 297

MANNSCHATFTSWERTUNG+
JUGEND:

1. Steicrmark 1742

2, Kdrnten - " 1343

3, Nicderbsterrcich 1254
OFFENE KLASSE: - _
1. Eﬁtwicklungggruppe 2230 6. Stcicrmark(Feldbaoh) 1924
2, Tirol 2180 7, Nicderdsterreich 2 1835
%, Wiecderdsterrcich 1 2074 8, Stecicrmark 1674
4. Oberéstorrcich | 2063 9, Kdrnicn 134%
5 Stelormark (Knittelfd. ) 1981 10. Wicn ' 1045

11, Vorarlberg - 326.

KADERWERTUHNG

1, Knicly Walter 802 180 150 180 180180 1672

B
2. Salzburger Max 715 130 180 180 180 180 1565 B
" 3, Zimmcermann Kurt 792 180 140 . 70 180 180 1542 B
4, Haiden Alfred 820 180 180 97 79 180 1536
5, Scitnor Johann 766 118 147 180 180. 127 1518
6. Cotnc Volker 804 36 76 180 180 180 1456 B
7. Prantl Gustav 662 71 180 180 160 180 1433
8. Kalcher Fritz 676 180 8Y 160 118 180 1403
9. Almer Roland - 663 180 108 180 180 90 1401 B
10. Koppel Joscf 696 1%1 106 94 180 180 1387 B
11. Fritschc 'rwin 826 162 94 . 60 180 31 1%35%
12. Hlavka Hans 698 ' 110 144 42 180 180 1353
1%. Hedelsky Erich - 661 117 149 135 180 108 1350 B
14, Hirsch Bernhard 76% 180 77 94 101 102 1317
15. Burgstallcr Johann 745 155 107 180 77 44 _ 1308
16, Kragl Josef . 762 105 75 27 180 157 1306
17. Schneck Rupcrt 607 - 180 166 169 60 89 1271
18. Knicly Klaus 66% 129 113 82 91 180 1258 B
19, Keinrath Hans ' 598 78 95 180 79 108 . 1238 B
20. Lesjak Glinther - 607 80 180 87 94 172 1220 B
21, Sutter Gerhard 633 102154 24 101 180 . 1194
02, Fenz Hugo ' 707 54 112 18C 78 56 1187 B
23. Hlavka Peter 620 70 120 B4 67 180 1141
24. Tlapak Leopold - T42 103 103 -~ -= == 946 B
25, Broith Franz 722 145 75. — e a= 940 B
26, Unfricd Horberd 634 T3 e = e e 707

(Das "B" hinter der Wertung bedeutet, dag diesc Toilnchmer Vollbalsa-
modelle flogen) . . : = o
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DIE JETEX-BUNDESMEISTERSCHAFUE 1ES OMV.

zu Pfingsten 1960 in Wienar 1 istadt

Brgebnissos

« Knicly Walter, Xufstein - Pkt. Jetex 100

1 4

2, Jedeisky EBrich, Wien 3 " Jetex 100
3. Koppel Josef, Wien 3 o Jotex 200
4., Fenz Heingz, Grasz _ 3 " Jetex 100
5. Czerny Franz, liscnors : " Jetex 50
6. Enicly Klaus, Kufstein B n Jetex 100
7. Lesjak Giinther, Graz e " Jetex 100

Boemerkungzen:

Diec Sieger wurden aus 5 Starts ermi®  -1t. Von 8 gemelde-
ten Teilnchmern flogen 7. Davon crrcichten 4 T "1nchmer iiber 300
Punktc. Es wurden verwendet: 5 Jetex “Jetmaste ™ (100), 1 Jetoex 50
und 1 Jetex 200. '

Der erste und zweito Sieger flogen W -ielle in Vollbalsa
Standardbauweise. Dor Bewerb erfolgte zeitlich Ifriih und spdt abends,
praktisch ohne Aufvindcinfluf, so daB orstmali ein Ubcrblick iiber
dic reinen Leistungen orhdltlich wurde. Hicrdu. wurde ersichtlich,
dafB die Zcllen noch leichter und als Antrich cb = Jetex 200 zu bevor-
zugen scin wird. '

Der Hauptgrund fir dic geringe Verbroitung und damit Kon-
kumens und damit Leistung der "Jetex"-Modelle diirfie derzeit im im-
mer noch zu hohen Preis der Treibsidtze licgen.

Dicse Klasse, wic auch der Elektro~Flug, von welcher LArt
erstmalig Franz Breith ein Modell vorfilhrte - hitten Aussicht auf
weitere Verbreitung. ' ,

: Triciy Jedelsky.

e e mm mm e A e e M me mw e e em e e Em w wm SE ne e s m wm as SR e RE e

, _ Nun cin Bericht in chronologischer Reihenfolge der dics-
jdhrigen zweiten Bundesmeisterschaften in WienwT Neustadt zu Pfing-
sten, bei welchen dic Klassen Jetex und A/2 wu der crstmalig durch-
gefiihrte Konstruktionswettbewerb ausgetragen r.rden: -

Die Meisterschafton begannen mit der. Konstruktionswettbowerb
am Pfingstsamstag um 14 Uhr. Es hatten sich 4 reilnehmer bzw. Teams
- gemcldet. Die Wertung wurde von Ing.Kenzian, 7ag.Prantl, Adi Méixner
und Erich Jedelsky abgenommen. Es wurde nach f lgenden Gesichtspunkten
gevertet:
1. IDEE: 5 Punite, Faktor 2
2. REALISTIERUNG: 5 Pui'ise, Faktor 2
%, WERT FUR DEN VERBANT: 5 Puiche, Faltor 1

Sieger wurde Keinrath Hans mit s3in.u Thema samt Ausfihrungs
"Feue Vollbalsa-Tragfiizelbauweise". An zweiter 3telle landete das

Team Kniely ~ Kcusch, mit ihrer Bearbeitung " Ugelverzug, neue Hoch-
startmethode mit Thermikzeitschalbcrbegrenzun~ . Als dritter wurde
Sbaschnigg mit seiner "Luftschraubenherstellu:s auf Skonomische Art"
gewertet und an vierter 5% 1lle kam Kragl mit :zincm "Vollbalsarumpf".

iber dic einzelnen Themen berichten wir an an.crer Stelle.
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Um 18 Unr begamen dann die flicgerischen Bewerbe mit
zweli Durchgédngen "“Jetex'". Das Wetter war ideal; fast windstill und
bedeckt. Kurz darauf hérie man schon das wohlbckannte Zisehen und
die ersten Modelle gingen hoch, oder guch nicht. Jetzt ist es so-
veit, daR die Modelle auch richtig und ohne Kapriolen flicgen. Fir
dic Zuschauer ist dadurch das komische Moment cmntfallen., Es geht
also auch bei den Jotexmodellen richtig wettkawpfmissig zu.

Pfingstsonntag war dann GroRkampftag, Um 7 Uhr begannen
viederumn die Jetexmodelle mit e¢inem Durchgang.

Um 8 Uhr kamen dann die #/2-Segler dran. Es war herrliches
Wettbewerbswettor. Leicht bewdlkt, Wird 2 - 3 n/sec. Der erste Durch-
gang begamn eitwas zdgernd, bevor jeder sein Ablageplatzchen fand,
doch ging dann die Meisterschaft mit vollem Sehwung voran. Im ersten
Durchgang wurden 16 Volle geflogen. Es gab einige Verwarnungen wegen
Springens und auch €ilv Wegwerfen der Hochstartrollen. Im weiteren
Verlauf wurde letzteres mit Disqualifikation goabndet. Langsam wére
es an der Zeit, sich diese "Unarten" abzugewdhnen. Beim zwelten
Durchgang wurde 19 mal die volle Zeit geflogen, davon flogen 7 Mann
zum zweiten Mal ein Max. Im dritten Durchgang vonnte 13 mal die
Maximalzeit erreicht werden., Mit der vollen Wertung blieben aber
nur mehr 3 Mann iibrig. Der vierte Durchgang erbraghte wiederum
19 lMax., aber diesmal nur mehr einen mit der vollen 'Wertung . Inter-
essanterweise war dieses Modell ein Original "Standardmodell'. Hach
dem 4.Durchgang wurde die 1fittagspause eingeschoben. ber das Flie-
gen selbst widre zu sagen, daB es eine reine Freude war, den Fliigen
der Modelle zuzusechens Das Niveau hat sich sehr gehoben und man sah
keinen nennenswerten Bruch. Ebenso wurden nur relativ wenig Fehl-
starts gemacht. ' ‘

7u Mittag kam ein Gewitter. Als allerdings der Tiinfte
“und letzte Durchgang fiir die Bundesmeisterschaften begann, war es
bereits wieder trocken. Der Wind hatte etwas gedreht und so wurde
der Start verlegt. Hier hieB es dann fleifig Thermiksuchen, “denn
es war nach dem Regen nicht viel los. Die Favoriten wurden michtig
von Absaufern getroffen und so war noch alles drin. Man ersieht
dies, daB bei diesem Durchgang mit nur 8, die wenigsten Max. ge-
flogen wurden. Die volle Wertung erreichte yiederum keiner. Die
Bundesmeisterschaft war somit beendet. '

Fiir 26 Teilnehmer, die mehr als 600 Punkte beisammen hat-
ten, ging es nach kurzer Verschnaufpause weiter an die ndchsten §
Durchgiénge. 3 Davon wurden noch am Sonntag geflogen. Der sechate
brachte 7, der siebente 4 und der achte ebenfalls 4 mal Max. Man
gieht also, das Gelidnde und die Wetterlage waren nicht mehr so glin-
stig wie am Vormittag. Als Tagesausklang flogen nun noech einmal die
Jetexmodelle, diesmal ihre letszten beiden Durchginge. Hier gsicher-
ten sich Kniely und Jedelsky die Fithrung. Képpels 200 war noch nicht
richtig eingeflozen, denn trotz doppelter Motorlaufdanzer ging er
mit gleicher Hohe wie die anderen anf die Reise. lFenz kdmpfte auch
noch tapfer mit, dock langte es nicht mehr filr einen Preis. Ich
" personlich darf nicht viel sagen, denn mein lModell glich eher einenm
Propeller als einem Flugzeug, aber 1 1/2 Loopings nach vorne im
Gleitflug, das muB srst einer nachmachen! Wenn ich. aber etwas zu
den Jetexmodellen sagen darf, so habe ich das Gefilhl, daB diese
bei uns zu sehr als Segler ausgelegt werden, dadurch zu langsam



gind und dadurch wiederum die Lice unrationell arbeitet. Es heiBt
doch, eine Rakete gibt umsomehr Leistung ab, Je schneller sie
fliegt. DaB unsere Jetexmodelle schnell flogen, kann aber niemagd
behaupten, Hier dlirfte der HEuna hegraben sein, daf keine besonde~
ren Hohen erreicht wurden.

Am Pfingsmontag wurdc: dann die letzten beiden Durch-
ginge geflogen. Bs herrschie ar diesem Tag wchl das beste Wetter
der ganzen Melsterschaften. Strshlend blaver Himmel und ein LUft-
chen mit max. 1 m/sec. Dag Fliegzn, ohne weiteres Rilckholen wnd
ohne allzuvieles Laufen beim Feo hstarten wurde dadurch direkt zum
Vergniigen. Die Zeitnehmer mulie. ihre Augen nicht strapazieren.
Ba war ein richtig gemiitliches Iliegen chne Zank und Hast. Wirk-
liech =zchtn. Beim 9. Durchgang +prden 11 Max. geflogen und beim -
10. wurde das Dubtzend voll gemocht.

. Die Bundes- und Kacdc meisterschaften waren damit flie-
gerisch zu Ende. .

Am Samstag-Abend lLcilite man agch den "3ilentius™ wvon
Herrn Breith bewundern (FElekwr.flug). Von 1 m/sec. Steigen, wie
im Prospekt angegeben, konate nan allerdings nicht viel hemerkemn,
es waren bestenfalls 10 cm/ses. Dabel ist das Modell um einiges
leichter als vorgeschrieben. Tennoch, ruhig und gemdchlich ist
es schon und dlirfte im Kommexn s2in.

Um Punkt 11 Uhr (Pringsmontag) begann die Siegerehrung.
Tn kurzen und herzlich gehalvsnnn Worten dankte unser Bundesobmann
allen Teilnehmern und Zeitnshmern flir ihre afifopfernde Arbeit und
1obte besonders den kemeradschaltlichen Ablauf der Meisterschaften.
Es folgte nun die Preisverteilung, bei welcher der Ohmann besonders
bemerkte, daB die dntwicklungsgruppe den Mannschaftswanderprels nun
schon zum szweiten Mal gewonnen hat und sich die anderen Gruppen,
baw. Linder besondsrs ansitreagen missen, damit er nicht fir immexr
verloren geht. Nachher wurde noch gemeinsam das Mittagessen einge-
nommen. Nach und nach verabschiedeten sich die einzelnen Gruppen
such untereinander und traten die Heimreise an. Die einen ent~
tduscht, die anderen wiede> beglickt, aber alle mit der Hofinung,
daB es das ndchste Mal noch besser klappt.

Btwas mdchien wir noch nachholen. Hans Keinrath schreibt:
Ieh méchte unserem Bundesobmann fiir seine besonders aufopferungs~ -
volle Arbeit bei den Meisterschaften im Namen nicht nur aller Fes-
sel-, gondern auch aller .Freifiieger danken und er mSge uns weiter .
wie bisher unterstiitzen! :

_— o e A - — e —_ — ] - ms = - e - ot = - e A g — e = W - -



KONSTRUKTIONSWETTBEWERB 3

Hens Keinrath, Feldbach, zeigte seiad neuartige Vollbalsatrag-
Flhohenbauweise, Hier wird ein Optimm an Formtreue fir Vogel-
profile erreicht, bei tragbarem Aufwinl in der Herstellung und
bei ertriglichem Gewicht. Im wesentl:clen ist diese Pauweise

sehr einfach., Das entscheidende ist, daf der Vollblock. und die
Endfahne, die in diesem Fall aus ebu: s stdrkerem Holu basteht,
stumpf verleimt werden. Es werden g h keine Auflenzippen verwen-—
det. Nasen- und Endleiste sind aus Xieler. Nach der Verleimung,
fiir welohe ein Kunstharzkaltleim (P7.I, Movicoll o.d.}-verwendet
wird und der Trocknung, werden die Fidchen zundechst an der Unter~
seite und dann an der Oberseite mit aul Formkldtze aufgeleimten
Glaspapier verschliffen. Zu beachten 1s%, daff die Paserung im -
Vollbloeck aus 10 mm Balsa in Richtuig der Spannveite verldauft, in
" der Endfahne aus 5 mm Balsa in Flugrichtung. tfber den StoBd wewxden
zur Verstidrkung ca. 2 cm breite Strzif::m aus Bespammpapier geklebit.
Die Lackierung erfolgt mit Nitrolacc filr }dbel. Mit diesen ist
eine hervorragende Oberfléchensgiite e zielbar.

Kiefer-Nasenleiste Endfahnc

Vollblock Liefer-Endleizste

Papier-erstirkung

‘Walter Kniely und Heinz Keusch, Iufssein, haben eine ganz raffi-
nierte Sache susgekliigelt! Es handel’ sich um die Methode des Hoch~-
startens, bei welcher es kein ungewclltes Ansbrechen des Modelles
beim Thermiksuchen gibt. Die Thermikoremse wird mit einem Zeit~

. schalter ausgeldst. Dieser und das E3itensteuer sind iiber den Hoch~-
gtarthaken gekoppelt und werden beir Ausklinken des Modelles in
Betrieb gesetzt. Der Clou des ganzcn sind zwel Osen am Modell,
durch die die Hochstartschnur gefiihr’ wird. An dieser ist ein Blei-
gewicht befestigt, ca. 2 dkg, welckes an der hinteren Ose anliegth.
Bei der Freigabe des Modelles wird ganz cinfach die Hochstartschnur
losgelassen und lduft durch die zwel Csen am Modell. durch und fa1l%
zu Boden. Ob die FAT damit ganz eirv:rstanden sein wird, ist eine
andere Frage, vorliufig aber entsprickt es den Bestimmungen. g
f#llt kein Teil des Modelles ab, drr:cle Hochstartschnur gehdrt
nicht zum Modell, es wird keine Hochstartrolle weggeworfen, denn
es wird auch keine verwendet! Also ganz legall Bithe sich abér auf
letzteres nicht 100 % zu verlassen '
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Hochstartschnur Blelgevicht.

Sbaschnigg Johann, Graz, hielt sein Peferat tber Iuftschrauben
fiir Wakefieldmodelle und deren Herstoelling auf dkonomische Art,
siehe die beiden Artikel im "Modellsuori" des vergangenen Jah-
res, Br hatte die Scheblonen und auch verschiedene Blétter zur
Demonstration mit. Sein Vortrag war gekcnnt. Er begann mit Penaud,
der als erster den Gummimotor und der atch als erster ein Hohen-
leitwerk verwendete und entdeckie, Sbascknigg erwihnte, daB die
ersten Luftschrauben aus Hilhnerfedern woren., Spidter wurden diese
aus Harthblzern gefertigt und in dern 30 er Jahren ging man zu
Balsaluftschrauben iiber. Diese wurden zuvnéchst aus vollen Kldtzen
geschnitzt. Bilgri kam dann-mit seiner. ¥-Schrauben, die zur Ein-
sparung von Balsa und zur besseren Foeterung der Blétter dienen.
Benedek brachte dann wihrend des Kricges die lammelierten Latten
und diese hat nun Sbaschnigg weitereniwickelt. Hr beschreibt dann
seine Bauwelse im Detail. Hierzus die Holzauswazhl ist besonders
wichtig und erfordert intensives und jahrelanges Suchen. die Ver-
leimung mufl mit Huflersier Sorgfalt e-Folgen, damit digse nicht
wieder aufgehen. An der Wurzel muf die Steigung genau kontrol-
liert werden, dabei ist zu beachten, waB die Spannung in. den
Bléttern nachlédBt, wobei die Steiguns etwas grifer wird. s wird
-auch empfohlen, beide Blédt ter symmetazsch herzustellen, also
nicht zuerst eins fertig machen und donay erst das zweite su bhe-
ginnen., Die Blatter werden dann 4 mal mit Glattex gestrichen und
feingt verschliffen. Zum Einlaufen dor Guhmis schlidgt Sbaschnigg
vor, dies gleichzeitig mit dem Einflicgen des Modells zu verbine-
den. Eine intensive Begchdftigung legt bei der Wakefieldflliegerel
unbedingt notwendig, lohnt den Aufwand sber dafiiyr mift einer der
gehonsten und sufricdenstellendsten /vt des Modellfluges.

Kragl Josef, 5t. Valentin, behandelt das leidige Rumpfproblem
beim Segler, Jeder von uns well, daf wii bisher noch keinen Rumpf
haben, der Stiirze und dergleichen {ikerlcht und dabei relativ bil-
lig ist. -

Kragl hat sich dieses Problem durch cen Kopf gehen lassen urdkam
zu einer billigen Losung. Sein Rumpf wirda aus Balsabrettchen lam-
meliert, das heiRt aus vier. Schichten 5 nm. Im Innern wird ein

Alurdhrehen zur Fihrung der Steuerleine cingebant. Der Rumpf ist
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sehr elastisch, dabei nur unwesentlich schwerer als ein Rohrrumpf
und soll laut Kragl fast unbrechbar sein. Zur Befestigung dexr..
Tragfléchen ist im vorderen Teil elne Kicfemnauflage einggschif= -
tet. Die Hohenleltwerksbefestigung ist auch schr elegant .geldst
und zwar mit einer Uhrfeder als Zunge . Diese bewirkt auch gléichw
zeitig das Hochklappen des HBhenleltwerks beim Thermikbremsen.

Als Material fiir den Fumpf wird Balsa - hart verwendet. Als Leime
Kaselit, Kaltleim, Movicoll o.&.

Rumpfschichten
- Fligelzungen

///;gburohr
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Képpel Josef, Wien, gab auBer Konkurrenz einige Tips bekannt. Be-.
sonders interessant dirfte die Vereinfachung bei der Herstellung.
der Tragfldchen in Vollbalsa-Standard-Bauweise sein, In diversen .
auslindischen Zeitschriften sah man jetzt unheimlich komplizierte:
- Bauanleitungen unserer Bauweise., Die Methode von Koppel ist da-
gegen ein Kinderspiel uncd liefert ohne besonderen Arbeitsaufwand
die gleichen, wenn nicht sogar besscre Resultate. Nun zum Bau
gelbst. Nach dem Feinschleifcn der Unterseiten des Blockes und
. der Fahne, werden diese mit den Unterseiten zucinander zusammen-
geheftet (mit Stecknadeln). Dann wird die StoBkante gemeinsam
abgeschliffen, . dadurch erh#lt man eine tadellose Passung. Als
niechstes werden die Kanten, immer noch im zusammengehefteten  Zu-
stand, mit P-leim (Kontaktkleber) eingestrichen. Nach dem Anfrock-
nen wird -der Vollblock genommen, dic Stecknadeln entfernt und
hochgehalten, so, daf die Endfahne nsch unten héngt. (Durch das
‘Trocknen des Leimes hat sich ein diinnes Hiutchen gebildet, an
dem dic Fahne hingen bleibt.) Dann wird der ganze SpaB auf den
Tisch gelegt und Fahne und Block zusammengedriickt, da der Leim
einen gewissen Druck bendtigt. Dann erst werden die Rippen an
der Unterseite angeleimt, Von nun an geht das Schleifen und -die
Weiterbearbeitung wie nprmal. - . S :
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DIE "WAKEFIELD"-BUNDESMAISTELSCHARTEN DES OMV .
am 16. Juni 1960 +in Wiencr Neuztadt.

'ErgebniSSe:'

T. Mannschaftswertung: . o o

1., Steiermark . ' 1,735
. (Sbaschnigg, Mittendrein, Jantscher)
2. Wien . 1.569

(Tlapak, Zimmermann, Breith)

IT. Binzelwertung:

1, Mittendrein Headmut, Graz 180 114 110 114 119 637
2. Tlapak Leopold, Wien 167 180 137 65 69 618
%3, Jantscher Norbert, Graz 122 74 180 58 144 568
4, Svaschnigg Johenn, Graz 54 2 114 180 150 530
5, Breith Franz, Wien : 174 (3 61 64 152 514
6, Zimmermann Kurt, Wien. 126 67 130 63 5l A3T
7. Krammer Otto, Meidling . -= 77 30 T8 83 268

Pei den heurigen Bundesmeisterschaften beteiligten sich
7 von 12 gemeldeten Teilnehmern., AuBer Wien und Steiermark hetei-
ligte sich an diesen Meisterschaften kein anderes Bundesland ob-
wohl man munkeln hbrte, daB in einigen weiteren Lindern "Wakefield"
geflogen wird und auch gute Leistungen erreicht werden sollen. War-
um diese sich nicht an Meisterschaften beteiligen, ist uns aller-
dings unverstdndlich.,

Die Meisterschaften fanden am 15. Juni bei relativ scho-
nem Wetter statt. Es war bewdlkt und der Wind blies mit cas 3 /.
sec. 5 Mann flogen mit Skelettmodellen, 2 mit Modellen in Voll~""
balsa. Die Modelle waren durchwegs sehr s=uber gebaut, was Jja von
Teilnehmérn in dieser Sparte zu erwarten ist, Leider flogen nicht
alls so, wie erwartet, obzwar allec lodelle zu besseren Leistun-
~ gen fihig waren, als es laut den Ergebnissen scheint. Es waren eben

wieder neue Modelle wnd teilweise waren einige schon vor den Mei-
sterschaften davongeflogen, so daB die Ersatzmodelle herhalten mufl-
ten. Dann wurden die Teilnehmer noch von etlichen Gummirissen ge-
plagt, denn es war ganz schon warm. Mittendrein- flog sicher und
konstant und hat sich den Titel ehrlich verdient. Besonders zu er-’
wihnen wiére viclleicht, daB er derzelt seinen Wehrdicnst leistet
"und eigens wegen der Meisterschaften kam. Er muBte auch gleich nach
den Durchgingen wieder fort, da er zum Zapfenstreich zuriick sein
muBte und - wie bekannt -~ es von Wiener Neustadt nach Graz ein
schSnes Stiick ist,

Tlapak und Jantscher vergaben viel durch ermiidete Mo~
toren. Kramer und Sbaschnigg lieBen-ihre Hzuptmodelle davonflie-
gen, Breith verlor sein Modell durch einen vom Helfer zusammenge-
driickten Rumpf wnd Zimmermanns Modelle wcllten nicht so recht.
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.. DI§ BUNDES~ UND KADBRMEISTERSCEATTEN DES OMV IN. IER
B ‘. KIASSE I (Motorfreiflug) . . .. .-

. am'18. Juni 1960 in Wiener Neustadt.'

Ergebnisaé:,

I;.Ménnschafﬁsﬁérfung{ o U
1. Fesselfluggruppe Meidling (Wien) . 1,947 Punkte
= (Bugl, Kirchert, Billes Krammex) : : _

2;nEntﬁicklungsgruppé,'Wian o : T 1,522 Punkte -
(Jedelsky, Képpel, Tlapak) -

%, Bisenerz, Steiermark ' - 885 Punkte

~ (Czerny, Reiter, Scitner) :

4. Klagenfurt;-Kérhten o ' o " <421 Punkte

(Lagger, Truppe)

IT. Einzelwertung{ o ‘ , _
1., Bugl Paul, Meidling - 163 134 75 180 146 698

2, Kirchert Gerdt, Meidling .. 120 93 175 89 180 65T
%, Tlapak Leopold, E.G. . 180 78 92 8% 180. 613 .
4. Reiter Herwig, Eisenerz 148 8% 71123 180 605
5. Billes Peter, Meidling "1%4 6% 162 180 53 595
6. Jedelsky Erich, B.C. 163 .89 47 156 10 465
7. Képpel Josef, E.G. -= 118 65 143 118 444
“ 8, Krammer Otto, Meidling 78. 62 175 104 =~ 419
9. Truppe Reinh., Klagenfurt 75 180 == == == 255
10, Czerny Franz, Eisenersz - 180 -= 11 --  -- 191
- -11. Lagger Erich, Klagenfurt ‘ 125 7 34 == == 166
12, Séitner Johann, Eiseners B5 4 —m o mm —— 89
13. Jentscher Norbert, Graz B 10 3

5 9 36 63

III. Kaderwvertung: L
1. Reiter Herwig, Eisenerz 605 90 73 82 122 180 - 1152

2, Tlapak Leopold, E.G. 613 -~ 91 180 107 131  1l22
3, Képped Josef, B.G. . 444 66 82 27 72 71 762

4. Jedelsky Erich, T.G. 465 - 72 51 60 - 648

. Am Samstag, den 18, Juni um 7 Uhr fyiih stellten sich von
18 gemeldcten 13 Teilnéhmer dem Starter bei leicht bewdlktem Wet-
tor und Windstérken von 7 - 8 @ /Selkunden. Peilweise erreichte der
Wind bei Spitzenbben iliber 10 m (Sekunde). Die Teilnehmer hatten
mit dem Wind schwer zu kdmpfen, vor allem-beim Riickholen konnte
man seine sportliche Kondition zeigen. Geflogen yurde hauptsich~
lich mit Modéllén‘in‘Vollbalsa-Standardbauweise und Auslegung,
A_Teilnehner. ~ S o S S

L
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Besonders bemerkenswert ist der Sieg won "Fesselfliegern"
in der Finzel- und Mannschaftswertung. Bugl und seine Mannen flo-
gen Standardmodelle mit 2,5 ccm Motoren von Bugl und einem Dbeson-
ders raffinierten Motorparascl aus Alu, der sich beliebig einste -
len 18R%. Ich kanh von den ersten drei Durchgéngen nicht allzuviel
berichten, da ich als Teilnehmer meinen Uorgensport (Geléndel#ufe)
absolvierte. (Zweimal Motorlaufiiberschreiten und ein Max,.) Zum .
@lick bekam ich mein Modell wiedex. Truppe, Lagger und Fenz waren
schiechter dran, deren Modelle konnten bis zur Abfahrt nicht ge-~ -
funden werden. Wirchert lieR sein Modell ebenfalls entfliegen,
woriiber Bugl eine bescndere Freude haben diirfte, demnn sein Mann-
sohaftsrennermotor war in dicsem eingebaut. Allerdings war Kir-
chert so schlau, das Modell erst nach Absolvierung der 5 Turch-
ginge davonfliegen zu lassenh. ' '

Binige Bruch gab es auch, aber das Hauptpboblem war die
Motorabstellung. Past bei jedem Durchgeng wurden von den meigten
Meilnehmern zwei Starts gemacht. Das Dumme bei einer Motorlauf-
iiberschreitung ist, daf das Modell gerade dann am besten fliegt
und man bei dem herrschenden Wind ganz schdne Strecken zuriickleg-
te, Am sichersten Tlog das Modell von Reiter, obwohl der Steig-
filug noch nicht das wahre ist, denn das Modell héngte sich an
die Lette wie ein Hubschrauber und erreichte éadurch nur geringe
Hohen., Allerdings war es das einzige, das ohne Ficksicht auf die
Windrichtung gestartet werden konnte. Bugls Modell hatte von den
Standardmodellen den besten Ubergang und gewann dadurch sehr %iel.
Jantscher sorgte in altbewghrier Weise filr "Yolksbelustigung®.
Dabei flog sein kleiner Modell mit dem Star 0,5 nicht einmal 50
schlecht, nur war die Spritbemessung eine zu ungenaue Angelegen—
heit, sonst hitte er eine um vieles bessere Wortung erreichen
kiénnen. e

‘Bis Mitbtag war dann die Bundssmeisterschaft beendet und
die Uberlcbenden durften am Nachmittag nochmals 5 Durchginge fir
die Kadermeisterschaft absolvicren, Bs waren dies nur mehr "4M"!
fann. Aufer Reiter wurden alle vom Fehlistartteufel geplagt und
so gieht die Wertung dementsprechend aus. Reiter lieB sich nicht
aus der Ruhe bringen und siegte in souverdner Manier. :

 Steicermark hatte diesmal einen Windsack sambt Wimpel auf-
gegtellt. Auf einmal war die Vimpel weg wid auch an Krill's Wagen
fehlte cin Rad, Dies war ein heiteres Erlebnis am Rande der BM.
Am Abend war damm alles wieder in Butter und die Preisverveilung
unter der bewdhrten Manier unseres Bundesobmannes Krill konnte
stat$finden. Die Plaketten und Urkunden wurden verteilt und. eben~-
folls der Wanderpreis (Mannschaftsweftunsg). Dann dankte der Bundes-
obmarn noch allen Teilnehmern und den Twiktiondren und gab der Hoiff-
nung Ausdruck, daf im kommenden Jahre aoch mehr Teilnchmer zum Wett-
gstreit erscheinen mégen.'

Hicrmit war auch die letzte der Freiflugbundesmeister-
sohaften 1960 an ihrem Ende angelangt und es hief fir ein Jahr wie-
der auseinandergehen! . e
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DIE BUNTESHMEISTERSCHAFTEN DuS OLV FUR FERNSTEUER-
HODELLE _

" am 25, und 26, Juni 1960 in Linz

EBinzelwertung: Motor—Einkanal Kate TIT

1, Inz,DETTELBACHER Walter Kgrnton . - 288,0 26843 556,.,3 Punkte
2, PRETTNER Hans Karnton 248,3 249,3  497.6 "
3, HOFMULLER Karl Salzbarg © 219.7 234.0  435.7 "
4. Dipl.Ing.YOLSCENER Wilhelm Kédrntea ' 194.3 = 252.3 446 .6 "
5, MOLTAS Werner o . 0.8sterr. 219.3 203.3 422.,6 "
6. NEUBAUER Franz Wien 223,3 175.0 39B .3 "
7. SCHMIDHAMMER Josef Salzburg 208.7 183,3 392.0 u
8. Ing.NEUBAUER Josef 0.0sterr. 182.7 197.7 380.4 "
g, STRAUCHS TFransz 0.Csterr. 139.0 = 238.3 3773 "
10, MEINHARDT Ernst 0.0sterr. 150.0 190.3  340.53 "
11, ROSENAUER Franz Steiermark 165.0 167.0  332.0 H
12 . BIRKE Alfred Wien 130.0 195.,0 325,0 u
. 13%3. ECKERT Karl Steiermark 172.0 26,7  198.7 "
14, MITTERMEIER Fritsz 0.0sterr.. 53.3 - 53435 M
15. HAUPTHANYN Hermann Salzburg 47 7 — AT "
16. LUSTIG Wilhelm Ing. Salzburg Bruch
17+ Ing.JOHT Hans ‘ Wien gusgefallen.

MannschaffsWertungz

1. Lendesgruppe Kdrnten (3 Starter) 1.500.5 Punkte
o, Tendesgruppe Oberdsterreich (2 Starter; ‘ .~ 1.,180,3 Punkte
3, Landesgruppe Salzburg (3 starter 893 .4 Punkte
4. Landesgruppe Wien o (2 Starter) 723,% Punkte

5. Landesgruppe Steiermark (2 starter) 5307 Punkte.

e - a4

Tinzelwertungs Motorszegler S -
1. KAINZ Heinrich = . Kirnten ' 240.0 Punkte.

A

Ringelvertung: Segler - Einkanal Kat, IV

1. Dipl.Ing.Wilhelm WOLLSCHNER Karnten 4320 Puakte

2. Ing.Walter DETTEILBACHER Kdrnten " 431.7 Punkte
3. Hans PRETIHER Karnten T 231,0 Punkte
4, Karl WOLLSCHNER (11 Jahre) Kérnton 190.7 Punkte
5e Heinrich KAINZ Kammten 184.0 Punkte
6, Hermann HAUPTMAWE galzhurg 178.0 Punkte
7. Walter WALLAWD Salzburg 171 .7 Punkte
8. Werner MOLTAS 0.U0sterr, 166.7 Punkte

9. Josef SCHMIDHAMMER ' Salzburg - - 98 .0 Punkte

Mannschaftsvwerdtungs . Karnten mit o ' 1.093?4 Punkiten.
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Bericht fiber die BUNDESHME I ST E"R SCHAFTEN
1960 in Linz / Donau am 25, und 26.6.1960

= _...._,_.._._..,.._...........-..___._._._._..._..__.._._.._._..........-.-._.....__._._.__._._.._._.........—._.—.-...._..___.

Schon wochenlang vorher war in sé mtliohon‘Bundesléndefn'
:unter den Fernsitcurern die grofc’ Frqgo, wer wird heucr alles nach
.Salzburg kommen, denn die Muluterschaft war zuerst fiir Salzburg
‘vorgesehen. Mit welchen Moﬁellen w1rd die Konkurrcnz angotretcn?
;Wer qlrd den'S:Leb nach Hause brlngen? Die Zeit ruckte immer naher;
dann.war der Tag da. Nicht nach Salzburg flilhrte der Weg, sondermmn '
'ALinz;wurde.Wieder als Lustrdgungsort suscrkoren, da Salzburg we- . -
gén Renovierungsarbeiten nicht freigegeben wurde., Horsching war
" ja schon allen bekannt vom Wettstreit des vdrigen Jahres, aber aus
dem vurde nichts und so landeten wir in Alkoven bei Linz. Alkoven
ist ein ehemaliger Ausweich-Flugplatz géqesenﬂu@dw}ieg? qé.il4.kﬁ:i
auBer Llnz, Richtung Passau. | o

Die ersten, die schon Freltag abends elntrafen, waren
die Klagenfurter. Mit 4 Antos und auf jedem dieser Autos eine grofic
Kiste mit Modellen voll, landetcen sie.nach fest 300 km Fahrt um
21 Uhr an Flugplatz in Alkoven. Dort sagte man ihnen, das Quartler
geli 14 km von hier entfernt. Sofort wurden von der groﬂeren Teilw
‘nehmerschar die mitgenommenen Zelite aufgeschlagen, denn bei 50 .
schonem Wetter fihrt keiner mehr 14.km zuriick nach Linz. Die kein
Zolt hatten, muBten doch diesen Vog zurlick ins Lager antreten. Das
Quartier war schr nett, rein und von der Dusche bis zum Bett war
alles da. Die aber, welche auf dem Pluggelande iber Nacht blloben,
hatten ihren Vortelil. Nach eincr ruhigen asber windstarken Nacht
erwvachten sie morgons bei herrlichstem Wetter und beide Tage konn-
ten nicht schner sein., Die Linzer haben selten solch schéne ngo.
erliebt, Lelchtcr Wind und teilweisc herrlldhster Sonnenschein be--
gleiteton unserec Vigel. Langsan kamen am Morgen die weitercn Teilw
nehmer angetrudelt. Salzburg, Wien, Oberdsterreich und zuletzt noch
éteiermark. Diec Salzburgcr begahnen sofort mit ihrem Binstarten  der
‘Modelle. Schmidhammers Kiste ertffnete den Reigen, dann gab es éin
abwechslungsroiches verschiedenes Surren, denn auch die Wicner und
0.0, trugen das ihrige bei. Fur dzc KlagenTurter in ihrer Zeltsﬁadt-

ecke rihrten sich nicht. So manch alter Haose kam und besichtigte ihre
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Modelle. Dort wurde noch das Ffﬁhstﬁck gekocht und. die fliegenden
‘Modelle der Konkurrentcn scharf unter die Lupe genommen. Die Zeiy
vergiﬁg rasch und auch Pundesobmann Krill war da, eT hatte viel
zu tun, denn er hatte die gesambe Durchflhrung dexr Bundesmeltster—
schaft iiber. Nach kurzer Begriifung aller Tailnehmer der Motormodell=-
'Klasse gab BO. Krill den ersten Start frei. Bs stelltcn gich 17 Teil-
nehmer. Die genauven Bostlmmunﬁen wmd Aunfrufe der neihonfolge der
startenden verkiindete der Lautsprecher. Als orster startete der
Salzburger BOFMULIER. Er flog ein gutes Programm, seine Spiralstiirze
waren sehr schon ausgefithrt, Anflug, Eleganz der Landung und Genauig-~
keit der Landung gut, 6T erreichte in heiden TDurchgingen den 50 m
Kreis. Ing. NEUBAUER (0.0.), s&mtliche Figuren gut geflogen, erreich-
te er ecinmal nach gutem Anflug und eleganter Landung den 50 m Ziel~-
krois (29 m). Nun kam Spannung unter alle Teilnchmer der Bundeslinder.
Es wurde der Kérniner Landesmeistexr Ing . DETTELBACHER aus Klagenfurt
als nichster gemeldef Dettclbacher startete seinen "Qessna 182,
Graupner Bellaphon, HMikroton ind 0.S. Motor Max. 29". gamtliche Fi-
guren waren 8o sauber und rein gcflogen, besondere Begeisterung
brachten scine 3 Spiralstirze, Anflug, Elo anz und Genaulgkeclt der
Landung (13 m) im Zielkreis. Er fiihric schon im ersten Durchgang.
Sein zweiter Durchgang brachte ihm den l.Platz durch genaue Ziellan-
dung im Imnenkrels (12 m). Er erreiohte 55643 Punkte und konnte nich¥
mehr cingeholt werden. )
MITTERMEIER hatte Pech, sein Modell versaghe, er gab nach
der 3.Figur auf, HAUPTMANK (Salzburg) ging cs auch nicht besser, er
gab ebenfalls auf . WEUBAUER TFranz erreichte nach durchschnittlichen
Fliugen das gesamtc Programid, im 1. Durchgang grreichte er sogar den
50 w Kreis, konnte aber nur den 6.Platz crroichen. Als ndchster star-
tete Dipl.Ing. WOLSCHNER, er: flog ein sauberes, sicheres Prdgramm,
die Piguren waren alle mit 0-5 Punkten bewertct. Br crreichte ‘die Ge-
nauigkeit der Landung mit 15 m und 22 m., Nun wurde der vorjéhrige
Bundesmeister Koll.SCHhIDHAMMER aus Salzburg sufgerufon. Ein Raunen
ging durch die Reihen., Wird er o8 schaffen? Wird Ing. TETTELBACHER
auf den 2. Platz verwiesen? Wird er neucw Bundesneister 19607 Er
begann eine schr gute Pigurenarbeit, plotzlich versagte er vollsténdig
und konnte keine genauigkeit der Landung srreich&en, Auch beim 2. Durch-
gang gelang die 7iecllandung nicht. Er verlor dadurch alle wortvollen

Punkte und fiol auf den 7. Platz zuriick.
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_ MOLTAS W. flog mittelméRiges Programm, hatte aher sehi .
gute Landcgenauigkeit (12m; 14 m). Er errcichte den 5. Platz. Mit
sehr guten Pfogramm und ruhigen Flﬁge‘ﬁartete der Klagenfurter
PRETTNER H. auf. Dic Kreise sowie die 3 Spiralen wurden ginwandfrei
gezeigt und nach ruhigem Anflug'erreichte_er bei beiden Durchgingon
_eiﬁe sehr gute Landegenauigkeif von 17 m bzw, 13 ﬁ. Sein gut cin-
geflogener "Satellit" brachte ihm den zweiten Platz, Auch MEINHART
muB noch fest trainicren, es war ein mittclmidBiges Programm, itrotsz
des oinmaligen Landeanfluges von 28 m reichte es nicht fir weltere
Punkte. ' o

Ing, JOMN Wien hattc Pech nit seiner Anlage und konnte
nicht antreten. Ebenso erging ¢s Ing,.LUSTIG, Scin Relais kelmmte
an irgendeincr Stelle und mufte auéh cleich nach dem ersten Start
aufgeben. STRAUCHS IFr. (Oberdsterreich - Urfahr) flog alle Figurcn
gut, brachte aber die dritte Spiralc richt meh% durch, verlor an
Hohe, konnte daher keine weiteren Figuren ausfiihren. Infolge des
zu tiefen Fluges kam cs zu kcinem Anfiug, Eleganz und Genauigkeit
der Landung. Im 2. Durchgang ging cs ihm besser, nach ausgegliche-~
nen Figuren konnte er elegant seinen influg sowie Genauligkeit der
Ziellandung bis auf 4 m vor ddr litte bringen. Er ist ein guter
Kénner, aber da der crste Durchgang vcrsagte, war es fir weitere
Punicte zu spétoe ' ‘

BIRKE A. flog cin schr schénes Programm, aber es Tehlten
Spiralen und Genauigkeit der Landung, dshor konnte er keine Punkte
sarmeln. ‘ o

ROSENAUER F. sahen wir schou hesser, Z.B. im Verjahr in
Hérsching da holte er sich dcn 3, Plate sicher. Die erston acht
Figurenpunktce waren immer gut, damm kan dér Versager, keine Eleganz
und Geonauigkeit der Landung. Also fes’s noch diesc Figurcn trainie~
rell. -
) EGCERT (ECKERT) ist schr gut versteht mit Fernsteusrung
umzugehen, sein Modell ist fir die Schueliligkeit und Wendigkeid,
die fiir die Meisterschaft bendtigt wird, zu langsan, kann daher
keine Hohe gevinnen infolge der Grofc des Vogels,. Fir Spiralfiliige
und deren gind gleich drei, ist dieses lodell f#iberhaupt nicht ge-
cignet. Drcht Kreise ensztatt Bpiralen und das bringt schlechte
Punk;o. Per 2. Durchgang miflang {berhaupt (Fehler in der Steue-
TUng) « - :

'Nun hatte Bundescbmann KRILL mit seincn beiden Schrei-
bern alle Hinde voll zu tun, denn cs muBte der Sieger und die Wer-
tungsliste fertiggestellt werden. -

Als Punkterichter fungieprten: die Herren LUGER aus Obcrdsterreich,
: SPITZ aus ¥Fien und '
PAST gus Kdrntcn.

Nach den Motormodellen (kl. ILII) starteten die Motorscgler (Ms.)

cine neoue Klassc im Fernsteuern. In dieser Klasse siegte der be-
kannte Kirntner Modellbaucr K A T M Z Heinrich mit Eigenbau-
Modell-Sender-Empfinger mit 240 Punktcen,.
Stolz zogder aufgesctzte kleine Motor die llaschine hoch. Vorgchrifts-
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mapig sctzte der"Motor'aﬁs und nun mufte der Pilot die Figuren
steuern (Programmfliegen), seine Zeit cinhalten, denn cin zu frithes
gowic.zu spites Landen bringt Schiechtpunkte, Mit groBer Bogelste-. .
rung wurde diese_neue-Klasée-“M.S.”Mo%grsegler aufgenommnens - .

. ' Anschlicﬁend'WUrde~%um~Ahendsten gegangen und dann nach

,_diesemuanstrengenden Tag rasch "Husch-Husch ins Bettchen'". Gut aus-

) geschlafen*weckte ung. am -néchsten. Morgen wieder ein schoncr Tag.

®s war der Tag fiir die Fernstcucrungssegler. Um 9 Uhr meldeten sich
beim Starttisch 9 Teilnehmer. Klagenfurt war mit 6 Mann angetretcn.
Wach kurzer BegriBung und Bekanntgabe der Bestimmungen groffnete der
Bundesobmann den Start. £ls crster startete PRETTNER Hans aus Karn-:-
ten-Klagenfurt, mit seincm Bergfalke II. Wunderbar und bhestimmung s-
miBig wurde der Vogol auf 200 n Flughthe gezogen, er fihrie seih
Programm gcnauéstens-durch, lcider vorsagle die Genauigkeit der
Landung. Als ndchster startote WALLAND aus Xlagenfurt. Ex ist orst ,
yurzo Zeit Fernsteuerer, aber cr machte gscine Arbeit gut. Er flog
seine Figuren im Durchschnitt, zeigtc aber bein ?.Durchgang sein
Kbnnen, durch eine clegantce Landung im 50 m Ziclkreis, Dic pesamto
Anlage sowie Modell warcn Eigenbaus o Co

Co sum aritten Starter wurde Tng. ETTELBACEER Kérnten-Klagen-
furt aufgerufen. Wieder gab es Spannung unter den Teilnehmern, domn
Dettelbacher belegtc im Vorjahr knapp hinter Dr.STIEGLER den 2.Platz.
Seine vorgefiihrten Pflichtfigurcn flog er genaucstens, wunderbare

- 8piralstiirze brachton ihm gute Punkte. Trotz eleganten Dandeanflug

dor cinheitlich mit 5 Punkten von allen Punk tcrichtern gewerted wurde,
konntc er beim ersten Durchgang die Gonauigkeit der Landung nicht er-
" reichen, da er sich suBcrhalb des Mittclpunktes bofand wmd dadurch nur
'in den 50 m Kreis flog. Der zwoite Durchgang war etwas schwicher der
Lendeanflug nicht so elogant aber dafiir die Gepauigkeit der Landung
im inncren Kreis (2 1/2 m vom Zielmittelpunkt) .

HAUPTMANN_(Salzburg) hatto mit Wind zu kimpfen, daduvrch fiel
das Programm eiwas schlcchter aus,., Diec beiden Spiralcn liefer fallen,
beim zweiton Durchgang versagbe sein Programm vollgténdig.

N Der nichste Starteor war Dipl.Ing WOLSCHNER (Karnten-Klagens
-furt). Er begann ein genaues Hochstarten, flog Kurven und Kreise sehr
gut, die Spiralstiirze warcn nicht so einwandfrei, aber:dadilir holte
- er bei der Geonauigkeit der Landung simtliche Verlustpunkie auf, cr-
reichbe in boiden Durchgdngon den Ziclkreis I. (fast Mittc).

' MOLTAS W. (0.0.) zcigte keine Elcganz sowic Gomaigkeit und
erpeichte daher nur den achten Platz. Der jlingste Fermsteucrer, wel-
oher bei dor BH. antrat, war WOLSCHNER Karl (11 Jahre alt), zeigte
fiir sein Alter ein gubtes Programm und wird, wenn er so weiter trai-
nicrt, oincr der besten werden. Er hat schr viel Geschick und Erfah-
rung gezeigt. Im zweiten Durchgang crreichte cr sogar dic Genauigkelt
‘dor Landung im 50 n Kreis, KAINZ H. flog seino Figuren sehr gul, -
konnte aber keine Genanigkeit der Landung errcichen. und verlor da-
durch viel gute Punktc. Als letztor startete SCHMIDHAMMER,(Salzburg).
Er orrcichte nur 98 Punkte, konnte kein zufriedenes Programn zeigen
‘und versagte bel den Landeanfliizen sowie Eleganz unrd Genauigkelt
- wvpllsténdig. So komnten die Kdarntner dic Mannschaftswertung mit
1,093 4 Punkten mit nach Hausc nehmen. ' o
\ “ Wach Beondigung dicscr Klassc traf man sich im benachbarten
Gasthause, zu cinem krdftigen Mittagessen. Wachher croffnete Bundes-
Obmann Ing KRILL mit einor kurzen Ansprache die Siegcerehrung und Ver-
teilung der Flaketton. uné Urkunden, Im Namen der Kérntner Mannschaft
dankte XKoll.PAST fiir die gutc Durchfithrung dem Pundesobmann, dem Landes-

. obmann Steollvertreter STRAUCHS scwic dem Salzburgern, Wiencrn, 0.0.

und Steierern.fiir das nette und reibungelosc Zusammenarbeiten bel der
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Veranstaldung. Er betonte nochmals des kollegiale Zusammenwirken aller,
Das herrliche Flugwetter trug vielecs bel und jedem werden dic Tage in
Alkoven lange in Erinncrung bleiben. Zum Schlul dankte er noch sciner
Mannechaft Fir den tatkriftigen Einsats, die Strapazen und dass diecse
lange Fahrt nicht umsonst war. Mit einem feicrlichen auf "Wiedersehen
im néchsten Jahr" wurde dic Bundesmeisterschaft 1960 beendetl,

----- - | S .- - 0Otbto PAST (KErnten).

GRUPPENBERT CHTE:

Vergleichswettbewerb der K&rnincer ModcllZernsteucrer.

(BEine gutgelungene Veranstaltung; dic ncudston Modelle am Starty
“fossna 170" und "GBessna 182" unter der Lupc; die erste Dreikanal-
steucrung bei den Vorfilhrungen.

Wonn man sonntags einen kleinen Ausflug unternimmt und in Richtung Vik-
tring oder Maiernigg secin Zicl hat, kann nan auf ciner Wiese cine kleine
Personcngruppe bemerken, welche geschiftiz an ihren Modellen herumbastelt.,
Es ist dies das Fluggelédnde dor Klagenyu:ter Fernstcucrgruppce. Es dauert
nicht lange und schon crhedt sich eincr iummel gleich zum Himmel steigend

surrend ein Modell oder es wird ein Secil:r hochgozogon. Er kreist und
kurvt dic verschicdenen Figuren, am dean vioder clegant im Ziel zu landen,
Das ist das Hobby der Fernstcuerer.

Wer am Sonntag, den29.5.1960 glaubto, 25 gehe nur um das Fernstouern,
wurde eines anderen belchrt, denn es war ein Verglcichskampf um den besten
UK#drntner Fernsbeuerer", Von Nah und Fera kamen sic mit und ohne Modellen.
Bel herrlichsten Wetter begann nach der JegriiBungsansprache und Festlogung
der Bestimmungen der erste Start. Den vizr Punkterichtern stelltoen sich

' 10 Mann mit ihrer Modellen zum crston Durchgang. Den Relgen crdffnota
Herr PRETTHNER mit seinem YKondor". Bald war der Wettstreit in vollem Gange
und Ing.Dettelbacher konnte sich an die 3p.tze sebtzen. Sein Eigenbaumodell
erreichte durch genaucs Flicgon 528 Punktc. Ing.Yelschner konntc durch
einen wundorschénen Start und einem genau geflogenen Programm den 2.Plata
behaupten, Weitere Maschinen wurden von den Hefren Ricdl, Btorfer, Schug-
litsch, Kainz, Prettner und Walland gsflogon.

In der nun eingeschalteten Pausc fiihren Jexr Egarter und Herr Faller,

Gdste aus Oniind, eincn Motorsegler vex, 3dessen Fliige von den Anwesenden

mit Begeisterunz aufgenommen wurden. Ing,Dettclbacher filhrte mit seiner
"Cessna 182" Kunstfliige vor. Men konnte Loopings, Rollen, Trudeln und |
Motordrosseln bewundern. Dicscs lModell warde nur mit einem Kanal gesteuert.
Mit Spannung wurdé der zweite Durchgang lurchgefithrt; und bald konnten
folgende Sieger festgestellt werden:

1. Ing.Dettelbacher (688 Punkic) Z, Storfa F. (182 Punktc)
2. Ing.Wolschnoer W. ( 321 Punkte) : €. Prettasr H. (143 Punkte)
3. Schiiglitsch S. (318 Punkte) 7. Kainz H. - ( 71 Punkte)
4« Ricdl V. (226 Punktc) £, Walland J. ( -45 Punitc)

In der Gésteligte: l. Bgater K. und 2. I'aller J. beide aus Gomiind.
Jugendklassc: 1. Wolschner K.(442 Punkto).
Nun kam der HShepunkit: Herr Egarter avs Cminé fihrte seine "Cessna 1704
vor. Nach cinem guton Start (3 1/2 kg, vurden sdmtliche Kunstflugfiguren
mit und ohne gedrosseltem Motor und cincr schinen Landung vorgefihrt.
Dicse Maschine ist mit einer Dreikansal-l ¢rz-Steucrung nusgesiattet. Die
von den Firmen Hoerbst @riiner, Rader, Sclnrus, Hibner, Heyn usw. gespen-
deten Preise wurden bei der Sicgerchrung verteilt.

0.PAST (Klagenfurt).




