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Liebe Sportfreunde!

In der am 16,1.1960 in Wien abgehaltenen Jahreshauptver-
sammlung wurde ich einstimmig zum Finanz- und Organisationsreferen—
“fen des Bundesvorstandes fiir die Dauer wvon 2 Jahren gewdhlt. Damit
wurden mir 2 Aufgabengebiete zugewiesen, deren Bedeutung fiir das
Wohl und Wehe des OMV bzw. deren Erfillung und Gestaltung unbestri t-
ten entscheidend fiir die kiinftige Entwicklung des 01V sein wird. Ich
danke allen Sportfreunden fiir den groBen Beweis des Vertrausns und
gebe die Versicherung, daB ich meine besten Krifte, Wissen und Konnen
im Interesse unseres schinen Sportes einsetzen werde.

Die Jahreshaupntversammlung hat gleichfalls einstimmig die
neue Organisationsform des OMV beschlogsen und ich bitte daher zum
besseren Verstindnis um Ihre Aufmerksamkeit in der ErlZuterung meines
Aufgsbengebietes: ORGANISATION. :

Es bedarf keiner besonderen Erwdhnung, daB jeder aktive
Sportler, ob es sich nun um Flugmodell-, Schiffsmodell-, BEisenbahn-
modell- oder Rennautomodellbauer handelt, drei wesentliche Voraus-
getzungen besitzen mul: :

1. Tdealismus zu der von ihm gewdhlten Sportard;

2, technisches Kénen im Theoretischen wie Hand-
werklichem; ' '

%, die Bereitschaft materielle Opfer zu bringen.

Tdealismus insoferne, als die von ihm gewidhlte Sportart
vornehmlich in der Freizeit ausgeiibt werden muf und damit auf hohe-
rer Ebene betrachtet in dss weitreichende Gebiet sinnvoller Freizelt-
gestaltung f&allt. Hier bedarf der Finzelne schon der Hilfe Gleichge-
sinnter, um den Ergebnissen seines Sportes die Moglichkelt zu geben,
auf breiterer Basis in Brscheinung treten zu komnen., In der natir-
lichen Wechselbeziehung solcher Idealisten zueinander wird dem Ldea-
lismus des Einzelnen die Grundlage zu einer tragfihigen Ldee gegeben,
erfihrt der Idealismus des Binzelnen belebende Forderung und schaffl?
demit die Voraussetzung im gemeinsamen Streben fiir eine Idee, seinem
Idealismus die praktische Form in der Gemeinschaft Gleichgesinnter
verwertbare Gesialt zu geben. Wir aber leben alle in einer Zeit, die
wohl dem Einzelnen die Mdglichkeit gibt, Keimzelle einer Idee zu wer-
“den, indessen den Einzelnen, mag er noch so groBer Idealist sein,
zum YRufer in der Wiiste" macht, wirde er nicht durch den guten Wil-
len zur Zusammenarbeit mii Gleichgesinnten aus seinem Idealismus ein
Postulat fir viele gestalten kénnen. Wir bedienen uns daher bewdhrier
Organisationsformen der menschlichen Gesellschaft, wdhlen aus unse-
rem Kreise nunmehr den idealistischen Praktiker, dessen Aufgabe es
sein muB, nun diesen Idealismus im Rahmen des nun einmal Mdglichen
alle positiven Kridfte zu sinnvoller Gemeinschaftsarbeit zu sammeln,
deren Friichte wieder den Einzelnen zu Gube kommen scllen und miissen.

- Das technische Ktnnen im Theoretischen, wie im Handwerk-
lichen ist eine Sache der Begabung und Schulung. Die Organisation
hat hier vornehmlich die Aufgabe, die Voraussetzungen zu schaffen,
damit einem grdBeren Kreis von Sportfreunden die Ausiibung der gewdhl-
ten Sportart, durch entsprechende Mittel ermbglicht werden kann,



Tiese Aufgabe sinnvoll 1dsen, kann meiner bescheidenen Meinung nach
nur dann gelinren, wenn sich das Prinzip uneigenniitziger Solidari-
tat mit sportlicher Disziplin verbindet. In stufenwaiser Intwicklung
und unter Vermeidung einer sinnlosen (diirch ‘egoistische Motive ver-
anlaBt) Verzettelwig gewshrier Mittel (Subventionen, Forderungsbei-
trige etc.) kann das erhoffte Ziel erreicht wnmden. Unbestritten
bleibt dabei selbstverstindlich die restlose Hingabe dss Dinselnen
an das gemeinsame Werk, als Faktor evaten Rangog und die absolut ob-
jektive Gegenleistung der Gegamtorganisanion. Sc wie wir heute in
grofen Dingen europdisch deaken und Landelr. wiissen, muf oberster
Leitgedanke fiir die Organisatioasfiihrung und jedes einzelnen Sport- -
freundes sein, CESANT-OSTERREICHISCH =zu denken und tu handeln. Be-
weisen wir Modellsportler solches Denken durch die Tab, wird die
materielle Hilfe #hnlicher uns nshestchender Crganisationen nicht
ausbleiben, Im anderen Falle mag Dinzelinen durch groRe persdnliche
Opfer gelegsntlich ein Erfelg heschieden und neidlog geginnt selin,
der groBe Gedanke Modellsport als neus und beashtenswerste Form sinn-
voller Freizeitgestaliung, wirde aber bedeutungslozs und vor der
Gffentlichkeit unbeachtet, sang- uad klanglos vntergehen.

bringen, wurde durch

Tie Bereitscha®t, materielles Upfer zu
viele Sportfreunde, insbescunders durch die Zrelarvigen Leistungen
der Aktiven seit Jahren bewl:isan, Jile waren ez, diz ohne nennenswer-
te Hilfe durch groBe persdnliche Cpfer gyandicse Pionierarbelt ge-
leistet haben., Diese Oprfer widren sinnles und umsonst gebracht, wean
nicht die straffe Organisetion nunmehr mitb Nachdrick ihre Anliegen
und Forderungen dort vertreten wiirde, wo nun Jdiz notwendigen Mittel
gegeben werden kdnnen. Dies ist aber Ilsx tiefere Sinn dés einstimmig
beschlossenen Bundesbeitrages von § Z.-- pro lMonat und Mitglied, daB
mit exakten Unteriagen ausgesiatiet das Organisationsreferat nun
sagen kann, wir haben im gesamben Bundesgebiet 461 zahlende Mitglie-
der, die durch dieses geldliche Ovpfer bewsigen, dal auch sie bereit
sind, dihren Anteil gerne zu leisten. Erst die Zahl dex nachweisbax
ocrganisierten Mitglieder - wnd nur solche Mitglieder diirfen als nach-
weisbar gelten, die plinktlich ihren Beiltwrag cnirichien - gaben dem
Organisationareferat der Pundesleitung cas Recht, anteilmdssig von
" den vorhandenen Mitteln bestinmier uns nahestshercer Organisationen
ausreichende Zuwendungen zu erhalben. e -stent aulzr Zweifel, dal
mit der Frage der piinktlichen Leistung des Buncdesbeitrages die Ir-
reichung susreichender matericller Hilfe steht und THL1t. Hedin Appell
an -Sie, licbe Sportfrsunds, ist nidht avr eine Bikhta, die ich als
verantwortlicher Funktiondr an Sie richte, mondern eine crnste G~
wissensfrage fiir jeden Einzelnen: jecder der siumig ist, verliert uicht
nur eigene garanticerie Rechte wie Anspruch an die Versicherung und
piinktlichen Brhalt der Zeitung, sonderngchidisgt wissentlich den ge-—
samtern Verband. - IR : ‘

o
[

Es ist sicher, daB di: bLesondere Ligenart unserer Sport-
arten es kaum ermdglichen wird, jemals als Hassenorganisation in Er-
scheinung ru treten. Trotzdem dmrf man sagen, daf der Kreis von Men-
schen, die den Modellsport zur Fraizsiigestaltung gewidhlt haben, in
Osterreich so groB ist, @aB men getrost von Teusenden sprechen kam.
Was bisher offensichtlich fehlwe, war dic ordnende und samnelnde Kraft



w
schen Krafte auf den teclmische

einer soliden Organisation, der Mangel an Funktiondren, die sich
geduldig der weniger schonen und unporuléren Organisationsgarbeit
widmen konnten. Die Tragik war, daB unsere besten Aktiven vor die
Wahl gestellt wurden, entweder den zeliebten Sport wegen Zeitman-
zel aufgeben zu milssen oder die angenommeins Funktion zu vernach-
1#ssigen. Die dritte Miglichkeit ergab sich, daf infolge fiberhe-
lastung diese braven Sportireunde verdvgard, diskriminiert und der
eigenen Familie entfremdet,; beides aufeobon und restlos filir unseren
schbnen Sport verloren gingen. _

Die neue Organisationsferm will exreichen, daf Aktive in
jenen Stédben Tétig sein scllen als Funktiondre, denen sie als ak-
tive Sportler angehbren und dawlt den teahnischen Organisations-
apparat bilden. :

. Die Verwaltungsfunktionsu jedoch jeuen Sporitfreunden vor-
behalten sein sollen, die die notwendige Erfabrung ia Verwaltungs-
belangen besitzen, Umgang mit Dehdrden; Kontbakt mit verwandten, be-
freundeten und uns nahestehender Crganisatlonen halten. ‘

Pies ist uns durch gemeinsame Bemiihungern bereits gelun-
gen und aus der Wahl dar lancCesobménner, Verwal tungsfunictionen der
Bundesleitung ersichtlich.

Teh bin dessen sicher, wenn einerseits die schipferi-

1n Scihoren uncerer- Sportarien repri-
sentiert duwzch die Auslese der Besten aus depn Kreise der aktiv aus-
ibenden Sportler alle Kraft. Hénnen uand Wisswa durcl. keine Zeitnot
eingeengt, sich bestens entfaltern kirren und erderarseits die ord~
nende Kraft der Funkiion#re in Organisation und Verwaltung zusam-
menarheiten, dann erfiillt sish, was manche Snortfrevnde sich in
guten Tagen ertrium? haben. ius Wiinschen wird Wollen, aus Traunm

die Tat! Aus dem Tdealismus des BEinzelnen, die alles verbindende
groBe wunderbare Idee Modell-Sport, als sinnvolle Gestaltung der
Freizeit des arbeitenden znschen. fus dem einszelnen Idealisten,
desland und als

fee gestaltete und
chif<modell~, FEisen-

¢ und oxganisatorisch
1

die idealistische Gruppe, das idealisticche Sun
Kronung des Ganzen der nach einer wunderbaren x
auf vier tragfdhigen Pfeiliern (Miugmodelli-~, ;
bahnmodell~ und Rermautomcdelliau) exbwicke
gefestigte Osterrsichische Modszllsporiverband
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Mit sporigrulhl

Hahofzr Frans ¢.he
Nl

Organisationsreferent



GRUFPPENBERICHTE s

Landesgruppe Osttlrol

OMV-Landesgruppe Osttirol gegrindet!

Unter Vorsitz von Landesobmann Thomas PICELER wurde
in Lienz die CGriindungsversammlung des Csterreichischen Modell-
sportverbandes, Landesgruppe Osttirol abgehalten. Uanter den Eh-
rengdsten befanden sich u.a. OHV-Bundestechniker Josef KOPPEL
aus Wien und Landessekretar WIESER aus Innsbruck. :

Zahlreich waren die Modullspovtfrcun&e anwesend und
Landesobmann PICHLER sprach allen jenen den Dank aus, die mitge-
"holfen haben, den Wunsch der Osttiroler Modellsportfreunde zu.
verwirklichen. :

' Der Jahresbericht der Modellfluggruppe Lienz zab Zeug-
nis von einem erfolgreich abgelaufenen Jahr. Bei der OMV-Landes-~
gruppe Osttirol haben sich drcei Modallbaugruppen zuzammengeschlos-
sen. Bs kann mit Freude festgestellt werden, daB sich der Modell-
sport immer mehr aufwirtsentwickelt und in Osttircl sehr stark
verbreitet wurde. Es wurde beschlossen, der weiteren Werbe- und
Wettbewerbstiiigkeit groftes Augenmerk zuszuwenden. Ein welterer
Beschluf legt fest, in Lienz cin grofes Modellfliegertreffen und
die zweite Osttiroler Modellbauwausstellung zu veranstalten. In

den Landesagusschul Osttirol wurden gewlhl®: :

Obmani: Thomas PICHLER

- Bteilvertreter: Egon GRUBER
Landestechnikers Karl SEMRAD
Stellvertreter: Willi LASSNIG
- Johriftfithrer: Thomas PICHLER
Stellvertreter: FPerdinand MARTIN
Kassier: Rudolf METHLAGE
Stellvertreter: Adolf KRASSHICG
Beirdte: ' AdoLf KRASSHIG

Hans RIEPLER
- Gottfried WALLIER,

Thomas PICHLER
Obmann der Landesgruppe Osttircl
Lienz/Osttirol? Speckbacharsir.9
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Schulungskurs in Zeltweg am 26. und 27. Mirz 1960:

Zu unsercm ersten Schulungskurs, der von Josefl KOPPEL
Wien geleistet wurde, kamen leider nur 10 Teilnehmer. Is waren
die Gruppen:

Graz, Feldbach, Eisencrz und Knittelfeld vertreten.

Was machen die anderen? Am Samstag war bedecktes und kithles Wet-
ter, hei Winden um 3 m/ooc. Es wvurde dementisprechend freiffiig ge-
flogen, um nicht ins "Schwitzen'" zu kommen. Die Leis tungen waren
sufriedenstellend und als gegen Abend der Wind langsam einschlief,
wurden hervorragende Flilige vollbracht. Bei Einbruch der Dunkel-
heit wurde eingepackt und wir verfrachteten uns ins Gasthaus zum
Fachsimpeln, welches bis Mitternacht dauerte. Am néchsten Tag war
das Wetter etwas wirmer, da nur mehr bewdlkt und die Sonne ab und
zu durchkam. Leider frischte der Wind citwas auf, doch konnte immer
noch geflogen werden., Hier zeigte sich dann das Hochstartenkdnnen.
Dieses wurde aber von allea Anwesenden beherrscht und Briiche kamen
eigentlich nur beim Landen mit der Bremse vor. An dlcoom Kurs warcn
nur die Segler~ und Wakofieldfiieger vertreten.

Schulungskurs am G. und i0, April 1960:

Dieser Kurs fand wiederum in Zeltweg statt. Diesmal un-
ter der Leitung von Erich JEDELSKY, Wien. Es kamen 15 Teilnehmer,
doch waren wieder nur die gleichen Gruppen anwesend. Am Samstag
war bewdlkt und Wind um 3 - 4 m/sek. Auvch dicsmal sah man die Seg-
ler und Wakefield's im Finsatz. Eine Motormaschine von Fenz flog
nur ein, zweimal, da der Motor nicht laufen wollte. Es lag am Zelt-
schalter, beim japanischen K5B ist manchmal die Nut im Absperrhahn
zu klein und 18B8% keinen Sprit durch. Wir kamen auch erst durch Zu-

 fall darauf, Wird diesz aufgefeilt oder abgedreht, funktioniert er
cinwandfrei. Falls also mit diesem Zeitschalter der Motor nicht
richtig will, als erstes auf diescn Fchler achten! Am Abend wurde
wigderum fleifig gefachsimpeld und es wurde auch sehr spit, als wir
ins. Bett sticgen.

Der Sonntag war dann ¢in Verhau, da wohl die Sonne schien,
Ger Wind von 7 - 8 m/sec. zeitweise bis tiber 10 m/sec, auffrischte.
Bei diesem bdigen Wetter war an ein Flicgen nicht zu denken, da die
Modelle teilweise am Beoden in der Hand zerbrachen. Beim Abmarsch
legte Sbaschnigg scinc Transportkiste auf den Boden und diese koller-
te dahin, so daf man kaum nach konnte. BEr ersparte sich so das Tra-
gen! Es wurde auch dcer Ausspruch geprigt: Hier ist es schon schlim-
mer als in Wiencr Neustadt! Wer die Wicner~Neustddter Windverhdlt-
nisse kennt, weil; wag das bodeutet, Leider konnte nur an einem Tag
geflogen werdend
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AUSSCHREIBUNG DES XONSTRUKTIOUSWETTBEWERBES 1960

Tiir nicht fernrcstouorte im Freien flieggende Modelle=

‘Bei der Technikortagzung am 26n nnd 27, prtombur 1959 wurde
fiir 1960 crstmalig ein eigoner Konstrul:tionswettbewerb beschlossen-
Aus Kostenersparnis muf nun der urspriinglich getreant vorgesehene
Bewerb in Einem anlédBlich der Q/E Bun&esn01aterschaft durcdhgefithrt
worden.

Folgende Punkte sind von den Teilnehmemn am Konstruktions-
wettbewerh zu beachten:

1. Orts Wiener Neoustadt
’ 2. Termin: 4. Juni 1360
%e Zeits von 14 - 20 Uhw

4. Aufgabengebiet: Arbeiten an allen mbglichen Arten
von nicht ferngesteuverten im Preien
Tliegen Modollen.

5. Arbeitcn in der Zweckforschung sind mdglich in
den Themen: ' '

,a) Verbesserung der OfV—Stand%rdmodpllo betreffend:
1) Leistung

23 Festiglkeit

3) Flugeigenschaften

b) Verbesserungen an den Modellen der inte rnatio~
nelen Wetthewerbsklasson:
1) Leistung 3) Finsatztechnik u.-taktik
2) Flugeigenschaften 4) Aufwand.

¢) Schaffung neuer 5pnrﬁar+;n und ihrer Fluggerite
und ihres Zubehdrs.

d) Schaffung ncuer Bauweisen und Methoden,

e) Freiec Themenwahl «

4) Betriebssicherheit
5) geringster pufwand.

6. Arbeiten in derxr Grundlagunforvchung sind mogllch
in.den Themens

5) Aerodynamik der Zelle
b} Antrieb
¢c) Treic Themens

und sollen gerichtet sein aul die Klarung:

a) der anteiligen Faktoren
b) des qualltaulvﬂn Zusammenhanges der ant6111gen
Paktoren
¢) des quantitativen Zusammcnhangos der antelllgen
Falktoren

T« Iie Bewerber haben eine bowciskréftige Vo:fﬁhrung-'
zu leisten o
8. Diec Wertung erfolgt durch eine Jury namhafter Experten
9, Die Nennungen zum Konstrukitionswetibewerb miissen
Namen und Thema der Arbeiten beinhalten.
10. NennungsschluB bis 22. Mai 1960.

e T S . T L T . T e ]



TECHTIEK:

Erich Jedelsky:
DAS SCHLITZPROFIL I HOHENLELTWERK

Avheitet man an dér Vorbesserung der Sinkgeschwindig-
keit, so zeigt es sich bald, dal mit zwedl §inkgeschwindigkeiten
zu rechnen ist: Mit der reincn Sinkgeschwindigkeit in ruhender
Luftmasse und der prakbtischen Sinkgesciwindigkeit in bewegter
Luft. Letztere ist durch die ndtige Stabilisationsarbeit, je
nach ‘der CGiite der Stabilitdt des Modelles, schlechter als die
reine Sinkgeschwindigkeit. Da diecsc Unterschiede erheblich sind,
erschien es von Bedeutung diescn Dingen cinmal ndher auf den Leib
zu riicken.

Tic praktische Sindgeschwindigkeit wird weitgehend vom
Grad der Lingststabilitit bestimmt, wihrend dic Querstabilitit
oder gar die Stabilitédt ug die Hochachse weniger in die Waagschale
. fallen. Bedingt ist dies durch die Verwendung der modernen Konkav-
oder Vogelprofile, dic sinc relativ groBfe Druckpunktwanderuing auf-
weisen. Wie Untersuchungen gezeigt haben, wird dic Gleidfluglei-
stung fast 100 %ig durch den Fliigel erbracht, wihrend das Hohen-
leitwerk praktisch nichts dazu beitridgt. Das Hohenleitwerk kam
daher v61llig nach den Erfor@ernissen der bestmdglichen Stabilitat
ausgelegt werden., Friher einmal wurden hierbei lediglich der Hebsl-
sbstand und die Fléche des Hohenleitwerkes vaviiert, da als Profile
fiir das HShenleitwerk solehe mit gerader Mittellinie, von dex ebe-
nen Platte bis zur mehr oder weniger dicken Tropfenform als am
giinstigsten gehalten und von vornherein feststanden. Brst nach der
Einfijhrung der moderncn Hochleistungskonkavprofile in den Trag-
fliigel entwurf, wurde ddr Ubcrgang zu Profilen mit gewdlbter Mittel-
linie auch fiir das Hohenleitwerk vollzogen., Ihre besscre Wirkung
hierbei war unverkennbar, Vom Clark-Y-Typ iiber das Keulenprofil
und Konkavprofil (wie Tiir den Fliigel iiblich) zur gewdlbtoen Platte
‘alg dem letztdn Stand, ging dic Entwicklung. Dies wird versténd-
lich, wenn man sich den Polarenverlauf der im Fliigel verwendeton
Konkavprofile vor Augen hilt. Der anstellwinkcel ihres besten Sin-
kens liegt relativ hoch und nahe dem ca.-max. Die Spannc, die da-
her der Fliigel zu dem durch Bien wverursachten Aufwdrispendein bis
zum ca,~Maximum hat, wo dic Stromung wieder abreist, ist gering.
Das HBhenlcitwerk muB alse in erster Linic wirksam nachdriicken,
Dem gegeniiber besiftzt der Fliigel nach abwidrts grdBeren Spiclraum
gum Pendeln, Ein durch Rden gedriickter Plug mit anlicgender Stro-
. mung, bei dem die entstehende Uberfahrt durch die Hochleistungs-
konkavprofile ohnchin rasch und dkonomisch wieder in Hoheumgesetzt
wird, crgibt weniger Hbhunverlust als ein {iiberzogener Flug mit ab-
gerissener Stromung und Pumpbewegungen. Es kamn daher das Hohen-
leitwerk auf Kosten seince aufrichtenden Wirkung zu griBersr nach~
driickender Wirksamkeit gestaltct werden. Dies erfolght eben durch
Profile mit einer positiv gewdlbion Mittcllinic. Forner isty was
das Uberzichen betriffi;, im "nahckritischen" Stromungsbereich des
Modellfluges noch das Folgende zu bedenken. Die Geschwindigkedt,
bei welcher cin abgerissencr Flilgel zum Anspringen gebracht werden
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kann, liegt hoher als jone, bel wolcher er gerade noch nicht ab-
reift. Genauwer: Die Re-Zahl des Ubergenges von den bheiden Stro-
.mungszus tinden ist verschicden hoch, je nachdem man vom Uber-
kritischen Zustand zum abgerissenen likorgeht ocder ob man vom
~abgerissenen zum anlicgenden fortschreitet. Im lctzien Fall muf
die Re-Zahl hoher getricben werden: Pas heift: ist cinmal dor
Fligel abgerisscn, wird neben der reinen Stabilisicrungsarboelit
der Modellbewegung, zusitzlich Incrgic fiir dic Stabilisierung

der Stromung am Fliigel gubrauoht Auch diesc muB durch Fahrtauf-
holen und damit HEthenverlust, also VergrdBerung dor Sinkgeschwin-
digkeit erkauft wcrdon._B01dcs also, das nahc dem ca.-max. lie-
gende ca. des Normalfluges, sowic dor susdtzliche Encrgicaufwand
beim Wiederanlegen der abgerissencn Stromung verlangt ein mdg-
.lichst kréftiges und nahhaltig wirksancs Fachdriicken durch das
Héhenleitwerk, scllen die Stabilitdtsverluste gering bleiben.
Sind Eebelabstand und Fléche des Hohenleitwerkes vorbestimmt,
ergibt sich dic Krdftigkeit ‘des Hachdrickens aus dem pro (Grad
instellwinkelerhbhung erzielten Auftrichbszuwachs des HShenleit-
werksprofiles. Iiit anderen Worten: PFlir die Krdftiglkeit des Nach-
" driickens ist der suftriebsgradient des Héhenleitwerksprofiles
malgebend, Fiir die nachhaltige Wirkung des Nachdriickens dagegoen,
das erziclbarc ca.-Max. des Hohenleitwerksprofiles. Liegh dicses
hoch, so kamn sich das Modell weit aufhdumen wnd damit auch das
Hohenlcitwerk hohe Anstellwinkel errcichon, wobei immer noch ein
Zuwachs anr Auftrieb am Leitwerk und damit ein Nachdriicken ein-
tritt. Betrachtet man unter diesem Gesichtswinkel dice Bantwicklung
- der Hohenleitwerksprofile vom Tropfen- iibor das verdinnite Clark-Y
zum Keulenprofil und der gewélbten Platte, so ist es einleuchtend,
daB in gleicher Reihenfolge auch die Wirksamkeit dieser Profile
gunahm. Ist doch ein wesentlicher Sprung éder ErhShung des ca.-max.
vom Tropfenprofil zum Clark-Y~Typ und ein weitcrer zur gewdlbten
Platte vorhanden. Der analoge Sprung ist auch im Auftricbsgradien-
ten nachweisbar und swar auch vom Tropfen zum Clark-Y und von dic-
sem zur gewdlbien Plattc, welche bhekanntlich in ihyem Auftricbs-
gradienten sogar ither das bisher thcoretisch fir méglich gchalte-
ne HochstmaB von 2 pi hinausgeht. Es schien daher zundchet, als
ob dem Auftricbsgradicnten dic grdBerc Bedoutung zuzumcssen sci,
‘Die Arbeiten an der glinstigsten Formgebung der gewdlbten Platte
als Hohenleitwerksprofil wiesen dann jedoch in die Richtung des
ca.—-max. Schon vor Jahren hatte Fachlehrer Walter Trentin die da-
mals iiberraschende und verwirrende Feststcellung gemacht, daB ein
Eohenlcitwerk in Balsa:chelc, welches cine iibliche gewdlbte Plat-
te mit yo max. bei %3 % als Profil aufwies, cine bessere Lingst-
- stebilitdt crziclte, wenn eos umgcdrcht, némlich mit sciner Endledi-
ste voran und damit einem yo wax. bei 66 % geflogen wurde. Eine
Untersuchung der modornen gewdlbten Hohunlcitwerksprofil ist an
dieser Stclle liickenhaft, solange sich nicéht die fiir die derzeit
ibliche Fliligel-~-Hbhenlc 1twarhskomb1natlon typische Erscheinung des
Unterschneidens, die friher unbekamnt war, befriedigend orkliren
14t Diegce umfangreiche Thoma muB Jedoch einor elgenon Betrach—
tung vorbehaltcn blolben° :



Hicr braucht nur auf fcelgendess grundsidtzlich hinge-
wiesen werden:

Die Probleme der Strdmungsverhdlinisse am Hohenleitwerk
erscheinen noch in einem anderen Licht, wenn man sich klar wird,
daB das Hhenleitwerk in der Wirbelschlceppe des Fliigels liegt und
wern man sich dabei daran erinncrt, dz8 Kdrper bzw, Profile, die
mit verwirbelter Luft umstrowmt werden, vicl unglinstiger umstromt
werden, frilher abreifen und damit schlechterc Leistungen crgeben
als bei Umstromung mit nicht verwirbelter Luft. Hier ist die Rede
von den relativ groflen Wirbelballen der Luft, wie sic dic an der
riickwédrtigen Fligeloberscite sich ablésende Stromung verursacht;
night zu verwechseln mit jener Feinturbulens in der Gréfencrdnung
der Gronzschichtdicke, die cinen ganz kontridren Binfluf auf die
Stromung ausibt. BEs ist daher anzunchmen, daf ein Hohenleitwerks-
profil in Wirklichkeit eine bedeutend unglinstigere Umstrimungscha-
rakteristik besitzt, als man normalerweisc annchmen mdchte, dafi cs
also schon bei rolativ geringoen positiven Anstellwinklen einc abge-
risscnc Qberseitenstrimung aufweist. Damit ist dic Virksamkeit des
Hthonleitwerkes schon an und fir sich roelativ gering. Bei den Ver-
gsuchen die glinstigste Formgebung der gewdlbien Prdttc als Hohenleit-
worksprofil zu finden, stellte sz sich heraus, daB eine gewdlbte
Platte mit einem ao.-max. von etwa 7 % und cincem weit (bis zu 70 %)
suriicklicgenden yo.-max., welches einen sehr steiloen Sirdmungsablauf
der Unterssite zur Folge hat, am glinstigsten war. Mun zeigicn Mossun~
gen an Segeln fiir Segelboote, dic fiir Dr.Curry im Windkanal von Prof.
Junkers durchgefiihrt worden warcn, daf gewdlbie Plattcn mit weit zu-
rickliegendem yo.max. héhere ca.-max. Wertd cerreichton, wobei durch
die Mastverwirbclung eine Bhnliche unglinstige Verwirbelung dor Haupt-
stromung gegeben war. Auch Messungen im Gottingsr Kanal zeigicn, dab
Profile mit dlinncr Endfahne bzw. steller abwidrts gerichbetem Ausiauf
der Unterscitcnstromung hdhere ca.-max. Werte erveichon.

Wenn alsc schon dic Strémung grundsdtzlich nicht wcit an-
liegend erhalten werden kann und der Widerstand der Weitgehendst ab-
gerissencn Dberseite in Kauf gonommon werden mufB, dann soll man wenig-
stens don Héchstpunkt der Profilwdlbung, alsc den Punkt des beginnen-
den Druckansticges und AbroiBens der Strdmung sowelt als mdglich nach
rickwirts legen, damit der GroBtoeil der Oberscite unter Unterdruck ge-
halten wird, was Jja den alloin bendtigten hohon Auftrieb gibt, wobeil
als "zuwage" der nun steile Ablauf der Untoerseitunstrbmung hinzukommt,
wird doch durch den sveilen Ablanf dig Untorscite stérker beschleunigt,
wodurch cine geringere Induzierung mach aufwirts crfolgt, bzw, die Ge-
samtabstromung mchr nach abwidrts gerichtet wird und cdamit hohcre An-
stollwinkel nnd ca.-max. YWertc erziclt werden konncn. :

Mun galt es unter Voraussetzung der bisher geschilderten
Auspizicn iibor ‘den crreichten Stand in der Hohenleitwerksprofilic-
rung hinauszukommon. Dic Verbosscerung des zu erveichenden ca,.-max.
stand also zum Zicl. Dic hiéchsten ca.-max, Werte ohne kinstliche
Grenzschichitbecintflussung werden durch uwnitcertcilte Profile, hier
Schliteprofile gonannt, erzislt. Scit 2 Jshren verwende ich cin
Schlitzprofil im Hohonlcitwerk meincs A/2~Wettbewerbsmodelles mit
bestem Exfolg beim Bewerb und beim Priifungsfliegoen. Dabei traten
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eince Reihe inte reasantcr Dinge in Erscheinung. Ich begann zundchst
beim Binflicgen mit der gebriuchlichen Tinstellwinkel differenz wvon
%3 bis 4 Grad und verlegte Schritt fir Schritt den Schwerpunkt wei-
ter zuriick, machte das Modell also immer schwanzlastiger, alles wie
{iblich. Dabei war zuerst cinmal zu. suhon, daR wvoerh8ltnismiRig grofe
Verschiebungen des Schwerpunktes nach riickwirts méglich warcn, ohnea
daB das Modell auch mit einer cnisprcchenden Anderung seiner Glcilt-
fluglage geantwortet hdtte. In cinem weiten Bercich der Schwerpunk t-
verschicbung &nderte sich dadurch dic Gleitflugleistung praktisch
fast nicht. Erst bel krafiiger Schwerpunkirickverl egung wurde der
an der Qrenze der Lingsstabilitdt liegende Gleitflugzustand des
#]gichtlabilen Schwimmens', der von den routinierten Modellfliegern
als der Zustand der besten Leistungsfdhigkeit filr Windstille er-~
strebt wird, crreicht. Hicrbei zeigte sich eine veliuffende LEngs-
stabllltatselgunschaft, wurde die Boigkuit nicht gorade itbermifig
groB,., Wihrend cin {ibliches Modell nach dem Uberzichen am Hochst-
punkt seinuvr Bahn kippt uwnd nach abwdrts durchschicfit, war bel die-
soem Modell kein Xippen und abwirtsstiirhen, sondern c¢in ellméhliches
Wicderhincinfallen in die Gleitfluglage zu schen. .Die Flughahn wies
nicht den auch fir's Pumpen typischen Charakter der cben spitzen
Girlandenform auf, sondern den ciner mehr oder weniger sanfton und
auch obern runden Welligkeit. Bei eincr noch weitercen Riickverlegung
decs Schworpunktes konnten auch halbe Sackfliige noch cinwendfrel cr-
reicht werden. Nun wurde die Einstollwinkcldifferenz crprobt. 3ie
‘wurde immar weitcr vermindert, ohnc dag dic Andeutung eines Unfer-
“ schneidens foststcllbar war. Boi praktisch Null Grad bin ich stehen
gcblicben, obzwar es durchaus denkbar ist, daf? auch noch einc noga-
tive Einstellwinkeldiffercnz ohne Gefahr mogllch sein konntc. Bel
“dicger Binstellwinkcldifferenz von fast OOF wobei selbstverstind-
lich nachgetrimmt wurde, ist doe Lingsstabilit&dt gleichfalls her-
vorragend und deutlich dom bisherigen Stand iibsrlegen, obwohl dabei
dicscs spektakulire "sllmihliche Wicderhineinfallen" nicht mehr so
agogopragt sichthar ist. Die Tatsache des Fichtunterschneidens bel
0° Tinstcllwinkcldiffercnz erhirtebte zudem suf's Neuc meoine bisherige
Ansicht iiber dic Stabilitétsecrscheinung des “Unterschnbldcns”

. Das verwendete Schlitzprofil E,.J.100 wurde auf (rund der
im G6ttinger Kanal gemachtoen Messungen und unter Beriicksichtigung
‘dor im Ro-Zehlberecich des Modellfluges herrschenden hesondercn Strd-
mungsverhdlinisse nach gewisson Gesichtspunkien und als crster und
ginfachster Versuch mit nur eincem Schlitz cnitworfien. Don Ausgangs-
punkt bildcte die letzte bishoer glinstigste Hohenleitwerksprofilform.
Es wurde daher eine gewdlbice Platte mit méBiger vordercr Untersciten-
fiillung und schwachem Keulencharakter sowic welt zuriicklicgendem
yo.nax. und steilem Stromungsablauf der Unterscite zu Grunde gelegt.

Als Bauwcise wurde die Vollbalsa Standard Bauweisc gewdhlt,
die durch ihre AuBenrippen filr cin Schlitzprofil hesonders gﬁnstig
ist. Grofte Bedeutung kommt der rlchtlw . Ausbildung dos Scbllt
AV
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Die Durchstrémung des Profiles von der Unterseite zur
Oberseite vermindert beim Schlitzprofil grundsiizlich den Druck-
unterschied, Damit nun nicht nur eine blofie Beliffung der Ober-
seite, sondern noch mit mdglichst geringecm Ober- Unterseitondrucke-
ausgleich gin Maximum an Riickenverschicbung des Strdmungsablbsungs-
punktes der Oberseite crreicht wird, ist eos notig, dic Grensschicht
wieder anzutreiben. Der Schlitz wurde daher an jene Stelle dex
Fliigeltiefe gelegt, bei welcher normalerweisc und chne Schlitz die
Ablbsung der Stromung, bzw. der Stillstand der Grenzschicht zu er-
warten wire, Weitcrs ist die Dicke des austretenden Luftstrahles
anndhernd in Stdrke der Grenzschicht, nach rlickwdrts gerichtet,
tangential zur Wolbung der betreffendon Steile der Profiloburscite
~und von gentigender geschwindigk.it zu halten.,

Um dic tangenialce Richtung des austretenden Strahles zu .
errcichen wurde der Schlitz oben mit ciner ditnnen Platte abgedeckt,
die durch klecine Fiillklotze im genauen Abstand zur Endfahne gehal-
ten wird und so die Dicke des Strahles fixiert. Um eine gewisse
Geschwindigkeit des austretenden Strahles zu errcichen wird der
Effekt der Disen - wirkung geonutzt. Zu dicsem Zweckd mufl der Quer-
gchnitt der Bintrittsdinung des Schlitzes auf der Unterseite ent-
sprechend grifer als der der Austritisofifnung auf der Cberseite go-
halten werdcn,

Das Profil B.J.-L00 ist ein erster tastendcer Versuch und
es 1st nicht wahrscheinlich, daB es bereits am beston gelungon scin
sollte. Weltcre cingchende Versuche mind ndtig und im Gange, worliber
A vl gegebcnbr Zeit berichtet werden soll,

_ Abschliefend scei noch antgLSL“llt daB das Schlitzprofil
E.J.-100 nicht fiir den Tragfliigcl godacht ist. Boim Tragfliigel ist
nicht cin Hichstwert dos ca.-max. intcressant, sondern die beste
Profilsteigzahl, da bestes Sinken crstrebt wird.

- o rm em s Em B e me M v vm wm A b4 mm mm MM em e b wm mm em em em Me mm m: wm ma am au mm em
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BUCHBESPRECHUNG &

Der neue "Schmltz" 1st da.

Im Carl-Lange-Vorlag Duisburg ist jetzt dic 4 crweitor-
te auflage (220 Sciten, 127 Abbildungen, Prois DM 18,80, Ganzloi-
nen) des Werkes von FoWe.3chmitzs "Acrodynamik des Flugmodells,
Tragfliigelmessungcn I und II bei kluinen Geschwindigkeiten" er-
schicnon.

Dic Erweitcerung bestcht aus dom Teils Tragflugplmussun—
genlI. Uberaus interessantc Messergebnisse des Profiles Gott.801,
welches dem Profil MVA 301 entspricht, werden darin verdffont-
licht. Dieses Prafil wurde ohnc und mit verschicdenen Turbulato-
ren bei Re-Zahlen von 20,000 bis iiber 100,000 gemcssen. Forner
licgt dic Messung cincs Fliigels mit dicsem Profil in der iiblichen
Skelettbauwcise (Holme~Rippen-Papicr-hespannung) sowic cing Pr01—7
flugvergleichsmessung vors '

Ohne umfasscnde aorodynamische XKcrntnisse ist heute im
Modellflug ecine weitere Leistungssteigerung undenkbar., Der "Schmitz"
ist daher bereits zu cinem Standardwerk des Modellfluges geworden
und hesitzt nun durch die Tragflﬁwolmessunwcn 1T gesteigerton Wert.

Die Bedeutung der Reynolds! schcn Zahl sowie der 1am1—'
narcn und turbulenten Grenzschicht filr das Flugmodell worden durch
grundlcgende Messungen und Froiflugverglalnhe in ausfiihrlichor und
iibersichtlicher, mit vielon anschaulichen Zeichnungen und Abbil- .
dungen verschencn Darstellung geschildert, : Lo

Jeder Anfinger der Acrodynamik solltu dcn "Schmits" ein-
gehendst studicron, wie ihn andercrseits dio 1tun Hesen" immer.
wieder aufs Ncuc zur Hand nchmon. :

EBrich Jodelsky

ModelIflugmoisterschaften 1961

Der Deutsche AERO-Club hat boeschlossen, bei der FAI um Austragung
der Weltmeisterschaften 1961 in den drei Freiflugklassen (4/2 - W -
1) anzusuchen, Bei Genchmigung finden dicsc dann in Deutschland
statt.

I T ™ S T T TR S . T T
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Schalonbauwcise von Leitwerkoen:

Von Hans Kainrath.

Diese Bauart von Hohcanlceitwerken hat folgonde Vortoile:
Wachdem die Balszholzhclling ausgeschliffen ist, sind die Loitwerke
schr schnell zu bauen, sic sind leicht, ca 12 g (fix und fertig 18 g)
sic sind bis zu cinem hohen Grade verzugsfost und man errcicht damit
die bestmbgliche Preofilformtreune. Man braucht auBcrdem nicht ganz
exakt zu bauen, dic Leitwerke fallen trotzdem ganz wauber aus. (Bei
ganz sauberer Bauweise natirlich umso besser). Es braucht nicht im-
mer cin Keulenprofil zu scin, c©s kann auch ein Konkavprofil scin,®
umso einfachcer gestaltet sich die Helling. Ist diese einmal ange-
fertigt, so kann dasnn dic ganzo Gruppe ihre Leitwerke darauf bauen.
Sic k6nnen dann im Notfall bei Welbtbewerben ausgetauscht werden.
(Wern auch nicht ganz legal.)

Teh habe die Leitwerke wie folazt hergestellt:

Zuerst fertigt man sich aus 1 mm Sperrholz zwei Musterrip-
pen an, Diese boefestigt man dann an den XKanten eines Balsabrettchens
und verschleift dicses nach Form dex Rippen. Sodann schneidet men die
Rippen einzoln wie "Salamischnitten" mit dem Leistenschneider herun-
ter, In dcr Mitte haben wir eine 25 - 30 mm breite Rippe, an den bei-
den Enden je eine von 10 mm. Die iibrigen Rippen sind 1 mm stark. Die
Rippenabstinde betragen je nach der Qualitédt der Beplankung 16 ~ 20 mm..

Dann fertigen wir uns die Helling an. Der Balsaklotz wird
nach der Profilunterseite goschiiffen,

Dann wird die untere Beplankung aus 0,5 mm Balsae guf, lei-
men Nasen- und die hintere Zwischenleiste (6 x 1) so auf, daB die
Rippen genau dazwischen paésen, Jetzt werden -die Rippen cingcleimt,
Nach Trocknung verschlcifen wir die Oberseiten von Naseh-, Zwischen-
leiste und Rippen. Sodann wird die obere Beplankung aufgeleimt. Auf
der Helling 1884 sich wunderbar leimen, da ja das Leitwerk eine gute
fuflage hat. Als n#chates wird die Hinterkante gleichgeschliffen und
die FEndleisté sus hirterem Quartergrain stumpf angeleimt, ehne aber
zu vergessen, einen Papicrstreifen zu unterlegen, damitdas Leitwerk
nicht an der Helling festklebt.

Das iibrige sind nur mchr Klceinarbeiten, wie Verschleifen,
Hakenabhbvringen und 1 malige Nitrolackierung.
Es soll nochmals betont werden, daf flir Gruppenarbeit baw.

bei Herstellung von mchreren gleichen Leitwerken diese Bauwcise bo-
sonders geeignet ist.
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Schalenleitwerke.

k

Tasenlelkte

Rippe ~ Beplankung
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Endleiste. .

" Zwischen~
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OMV-~SPANDARD-4/2
Horausgegeben vom Osterreichischen Modﬁllsportvcfband,
von der Entwicklungsgruppe unter Erich Jedelsky
und Josef Koppel,

gt s B fﬂ .

< =
e MaBstab 1 : 10
|
TT0T pligel (projekt.) 30,26 dm
Hohenleitweri. 5,57 "
R 7/ total 3%,83 dn?

< [———

, !

100

Der Plan, auf welchem auch das umscitigce Yotor= 100
modell ist, ist bei der Materialstelle um nur 5 (fﬁnf) Schilling

zu haben.
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OMV-STANDARD-4/1 (I) Motormodell -

Herausgegoben: OMV-Entwicklungsgruppe unter
Erich'Jedelsky und Josef Kbppel,

Magstab 1 ¢ 10 /“j>'

£ . /
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— = - Hshenleoitwerk 3,57 " ;f
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K Fladchenprofil

Beide Modelle: Standard-Bauweise (Vollbalsa + Pertinaxrumpf)
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SCHIFFSMODE LLBAU & Remmboote Ffir 2,5 cfm Motore

mit froundl.

Vercingetorice 11
Genchmigung

Penelope 12

Nypassepna di Modellismo!
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Als nahczu ideal kann die Weitcrentwicklung des Antrie-
bes B durch die FirmaNEMéBA bezeichnet werden. Die Stellung die-
scs W-Antricbes vom Schaltpult aus kann sowchl durch Tastendruck
.als auéh durch Umlegen cincs Schal ters oder Kontakthebels criol-
gen, wobeil der durch das Umlegen des Schalters cingeschaltete
StromfluB in der Endstcllung des Weichenantricbes durch diescen
selbst wieder ausgeschalten wird. Diescr Antrich crfiillt demgo-
méf alle im letzten Aufsatz gestellton TForderungcn, da an den
cincn Schalterkonitakt leicht cntsprechende Relais angeschlossen
werden koénnen. Er hat nur cincen Wachtell und das ist seinPreis
" von ce. 35.-~ S, der fir viele Modellbauver doch ctwas zu hoch
scin diirftec, Abbildung 1 zoigt eine schematische Skizze dieses
Antriebes der bei Ta. HEMOBA in Wien VI., Acgydigasse 5 bczégen
werdsn kann.
| Nihere Dobails dariiber finden Sic in Heft 3/1960 der

Zeitschrift "Die Eisenbahn'.

IT: Umschaltung durch Dauverstrom:

4) Umschal tung mittels Elcktromagncten:
Bin cinfacher Blecktromagnet zicht cinen Ankcr aus Woicheisen
en, an dem dic Wdichenzungen mittels cines diinnen Drahtes fodornd
. befestigt sind. Dic Rickstellung érfolgt nach Ausschalten des

Stromes durch einc Rickstellfcder,

Vorteilce: Stellung am Schalikasten lcicht kontrollier-
bar, Anschlufi von Relais ohne vicitores mdglich, daher kinnen simt-
liche gestellioen Forderungen crfiillt werden. Einfache und billige
Herstellung (Abb.2) '

Hachteile: Kraft gering bei groBecm Stromverbrauch.
B) "Hitzdrahtantrieb':
Digs ist der erfundenc Name fir einen vdllig neuartigen Antrieb,

der won der Arbeit . r-Modellbau~Vercinigung Wicn entwickelt wurde.
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Er f8l1lt gogeniiber don bekannven Antricho wvollkemmen aus dem Rahmen,
da die Beowegung nicht dwrch magnctische Kraft sondorn durch WArmo hor-
vorgerufen wird. Hier wurde dic Tatzache verwertet, daB sich ein Leiter
mit entsprechendem Viderstand bei Durchflicfen cines bestimmton Stromcs
crhitzb und daboi ausdehat. Wird der Strom abgeschaltot, zicht sichdexr
fioiter wicder zusammei. Der dadureh gewonnenc Yurse Arbeltsweg wmull nur
durch entsprochonde Hobeliibersctzungd veorgroferd werden.
Wechteile: Braucht verhidlinism.viel Strom (ic nach ILéngc, Stéarke und Wider-
stand deg wvorwendeben Leiters 0,1 - 0,8 4).Geringer Stromverbrauch kamn
durch entsprechende Lénge des Leiters orroicht werden, was natiirl.nur in
grofer Anlagoen odex Segmenton in Keul goenommen werden kam. Vorteile: be-
sonders Kraft: vercinilgt ansonsteon aber alle Vortcile anderer Weilchen-
antricbe in sich., Fir dic Industric (Spielzeugbahnun) wegen dl.erforderl.
Ausschaltkdn?a“t' Zusatzkont Linge des Leiters bel Verwondung

CKontaktfoﬁern-___9?I;ﬁaki der heute bekamben ¥iderstands-
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In Abb.5 soll T newde noch cine kleine Skizzme geszcigt werden. Im nédch-
cton Hift wird eine vellsténdige Bauanleitung dicses Weichenantriches

fOl ST N
. 5“? fahrt frei! E.P.
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TUTERESSANTES - NRUIGKEITEN -~ WISSENSWERTES - ZEITSCHRIFTENSCHAU

In China wurden bei eincm Wakcoficldwettbewerb bei 26 Toilnchmertcams
von 17 dic wvellc Wertung von 900 Sck. crreicht.

Fbenfalls in China wurde mit cincm Motor eigeoner Entwickiung cinc Go-
gsechwindigkeit beil Speed von 204,5 km/h crrcicht. Dor Zweite crreichte
inmer noch 195,6 km/h.

Beim Vasscrflugmodellwottbewerb in Split boteiligten sich Monogasscn,
Polon, Doutsche und Jugecslawen. Bei den Motormodellen sicgte Bury/Polen
mit 4%% Punkten, vor Ginalsky/Polon mit %63 und Merkoz/Jugosl. mit 335
Punktcon. Bei den Gummimcdellen sicagte Zalkovsky 386 Punktc vor Zigic
365 Punktu. Boide Jugoslawicn,

In sustralicn flog cin RC-Medell mit 1,80 m Spannweitc und einc Enya

15 D Diescl 4£.370 m hoch, das heiBl, es flog noch hdhoer, doch bis zur
angcgcbenen Hohe konnte cs wit cinem Radargeridt verfolgt werden. Bel
Aufgabe der Beobachtung hattc cs noch cine Spritreserve von ca. 20, Mi-
nuten,

Bei den vorjdhrigen Skandinawischen Modellflugmcisterschaften, die in
Déncmark bei schionem Wetter abgehalten wurden, wurden folgende Ergeb-
nisse erziclt: "

In der Mannschaftswortung siocgten in alleon drei Klassen dic Finnen.

A/2: Westerholn(Finnland) 900 Punktc, 2. Pentti Elle Finnland 896 Punkte
3. Borge Hansen (Dinemark) 808 Punkto.

Wakefield: 1., Seppc Takko (Finnland) 500 Punkte, 2. Asko Kekkonun (Finnl.)
871 Punkte, 3. Und Axcisson (Schweden) 844 Punkte.

Klasse I: 1. Gudbrand Dalscg (Norwegen) 900 Punktu, 2. Ossi Niemi (Findl.)
850 Punktc, 3. Osmo Nienmi (Finnland) 837 Punkto.

In Deutschland crscheint wieder cin noucs Modell in "Hauser'Kartonbau-
weise., Es ist dies edn Fegselflugmodell mit ciner Spannweitce von 900 nm
und cincr Liandc von 640 mm. Das Gowich® licgt je nach HMotor um 630 g.
Eg ist flir 2,5 cem Motoren vorgeschan.

T "Hechanikus® 4/50 beschreibt Worner Thics RC-Scgler-Hodelle mit V-
Loitwerk und rdt zu cincr Sgitenruderfliche von 0,15 gdm bei ciner Ge-
gsamtleitwerksfldche vor ca. 5,6 qdn., In diescr Ausfithrung fliecgt das
Meodell tadellos, ohnce gich beim Kurvenwochsel aufzubidumen oder sbzu-
schmicren. Bei Vorversuchcon, bei dencrn dic Ruderflidche gréBer war, flog
.@ie Maschinc nicht so gut, da sie sich muefst aufbiumie, che sic in die
Kurve ging (Ebhenleitwerkswirkung).

Im Heft 3 der gleichen Zeitschrift wird ein tauchfidhiges U-Boot mit Mem-
branstcucrung beschiicben. Durch den Druck in dic Tiefe wird das Modell
zum Auftauchen gebracht, bezw., kann auf Unterwassorkreuwzen getrimmt woer-
den. Im glecichen Heft werden Modelilrennhoote aus den USA beschricben,
weiters ein Artikel diber den getoilten Mast (histerisch), dann eine
Dampfjacht um dic¢ Jahrhundertwende, Kunstharzbawweise filir schwicrige
Rumpfformen, Lelztercs fir den Sccnotkreuzer “"Theodor Houss", liber eincr
dimnen Sperrholsschicht, Polycster-Glasfaser.



