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Oberstes O0rgzan ist die Hauptversammlung der Uster-

=

reichischen lModell-Sportverbandes. Sie tritt ordnungsgemiZf zslle
sweli Jahre zusammen und wihit den Statuten eatsprechend den

Bundesvorstand. Die Hauptversammlung wird reprisen-

tiert durch:

1. dep TLandesobmann und dessen Stellvertreter eines jeden PBundes-
landes sowie durch einen Stimmiiihrer fir jedes Bundesland; der
Stimmfithrer eines Bundeslandes stimmt mit allen Stimmen seiner
Mitglieder., '

2, dia Bundestechniker fiir: a) Flugmodell-,

h) Schilfsmodell-,

¢) Fieenbahnmodzll- und
d) Rennauvtomodellbau

und deren gewHhlte Stellvertreter.

3, die BundesSportleiter fiirs a) Flugmodellaport,

b) Schiffsmodellsport,

o) BEisenbahnmodellsport,
dg Remmsgutomodellsport,

4. die drei Kontrollorgane des Bundesvorstandes.

An der Hsuptversammlung kénnen ferner als nicht stimmberechtigte
"GHzte sonstige FunkiionZre ﬁnd Mitglieder des OMV und Zhrengéste

teilnehmen.

Der Bundesvozrstand besteht nich gliltiger Wehl aus:

1, dem Bundescbmann und dessen Stellvertreter;

2. dem Schriftfiihrer und dessen Stellvertreter:

3. dem Minanzreferenten und dassen Stellvertreter;

4. dem Organisatiocnsreferenten und dessen Stellveriretern

fiir a) Presse
)} Werbung
¢) Veransialtung von Ausstellungen;

den gewihlten drei Kontrollorganemn; .

den Landesobménncrn eines jeden Bundeslandes, wobei aus Grin-
den der internen Orgawisation das Gebiet Osttirol zusédtz-
lich einszn Landesobmrann stellt. : '
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Tem Bundesvorstand direkt organisatorisch singegliedert sind die
pundeseinheitlichen Einrichtungen der:

a) Entwicklungsgruppe fur Tlugmodellbawu;

b) Entwicklungsgruppe fiir Schiffsmodellbau;

c) Bntwicklungsgruppe fiir Eisenbahnmodellban;

d) Entwicklungsgruppe fir Rennautomodellbau;

¢) der Kader von Wettkampfern samtlicher Sportarten,
der als Marmschaft fiir internationale Beteili gun—
men eingesetzt wird; '

£) die Materialstelle des Osterreichischen Modell-
sportverbandes.

Der gewdhlte Bundesvorstand tritt mindestens einmal jahrlich zusam-
men und kann iiber Antrag der Kontrollorgane cder aus sonstigen drin-

genden Erfordernissen fallweise einberufen werden.

Der gewdhlte Bundesvorstand bildet aus seinen Reihen den

gescniéf ts fiihren d e n Bundssvorstand. Di@SOrAbesteht
aus s

1. dem gewihlten Bundesobmann und dessen Stellvertreler;
2, dem gewdhlten Schriltfihrer;

3, dem gewdhlten Finanzreferenten;

4o dem gewdhlien Organisationsreferentens

Y. den Bundestechnikern fir

a) Flugmodell-,

b% Schiffsmodell~,

¢) Bisenbahnmodellw,
d) Rennauwtomodelibau;

5. und den Bundessportleitern.

Der geschiftsfithrende Bundesvorstand tritt monatlich einmal zu sel-
ner ordentlichen Sitwung zusammen und kann fallwelse pfters inner-
halb eines Monates einberufen werden. Y

Jedes Bundesland wihlt durch seine Baugruppen den L and-es -

vorstand. Diesar besteht aus:

1. dem Landssobmann und dessen Stellvertreter;
2, dem Schriftfilhrer und dessen Stel lvertreters;
3, dem Kassier und dessen 3tcllvertreter:

4. den drei Kontrollorganen;

5, den Landestechnikern fiir

a; I'lugmodell-,

b) Sch. . fmodell-,

¢) Eisenbahnmodell-,
d) Rennautomodellbau.

6. den Landessportleitern aller Sportarten.

Der landesvorstand tritt mindestens einmal jihrlich einmal zusam-
men, kam abor gus Grinden der ZweckmiBigkeit nach Abschluf je
einer Saison (Sommer- und Wintersaison) einberufen werden. Der
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Landesvorstand wird fir die Dauer von zwei Jahren gewdhlt. Aus
dem gewihlten Landesvorstand wird der g e s ch & f 4 s i h -
ren de Landesvorstand wie folgt gebildet: '

"1, dem Landesobmann und dessen Stellvertreter;

2. dem Schriftfihrer;

3, dem Kassier;

4, den Landestechnikern der vier Hauptsporbtarten?

5., den Landessportleitern der vier Hauptsportarten.

Der geschifisfiihrende Landesvorstand tritt mindestens monatlich
einmal zusammen und kann fallweise dfters einberufen werden.

Tie Baugruppen ale kieinste organisatorische Einhelt

gines jeden Bundeslandes wdhlen aus dem Kreise ihrer Mitglieder
jéhrlich einmal den organisatorischen und den technischen Gruppen-
Ieiter und dessen Stellveritreter, wobei von der Wahl weillterer Funk-
tiondre aus COrinden der Zweckmifigkeit Abstand gencmmen werden kann
und den Statuten cntsprechend eine Vereinsbildung nicht angestrebt
wird, Da die vornehmste Aufgabe der Baugruppe darin besteht, die
technischen Aufgaben des Verbandes und die baulichen Wiinsche der
Mitglieder zu erfiillen, also dem aktiven Sporte zu dienen, es nur
erforderlich, daB den formalen Vereinsstatuten entsprechend alle

_ gwei - Jahre einmal die Wahl der Landesfunktiondre durchzufiithren. Durch
den bestehonden lLandesvorstand wird den Fihrungen der Baugruppen ein
Wahlvorschlag zugemittelt, der in offener Diskussion zu besprechen
ist und entweder in der vorgeschlagenen Form angenommen oder mit ent-
sprechenden Ergdnzungen (Streichungen) versehen wird. Abstimmungs-
berechtigt sind ausnahmslos nur zahlende Mitglieder, d.h. jene Mit-
glieder, die zum Tage der Wahl pilinktlich den Bundesbeifrag bezahlt
habens Der endgiiltige Wahlvorschlag wird durch einen in dexr Gruppen-
versammlung bestimmten Stimmfilhrer in der Jahreshauptversammlung des
zustindigen Bundeslandes vorgebracht (wobei aus Griinden der Zweck-
mifigkeit der Gruppenleiter, als Stimmfithrer empfohlen wird). Diese
bewdhrte Wahlmethode wurde deshalb vorgeschlagen, da die einzelnen
~Baugruppen in den Bundesléndern zahlenmdfig oft schwach an Mitglie-
demn sind und daher die Teilmahme aller Gruppenmitglieder an der
Jahreshauptversammlung des Bundeslandes aus finanziellen Griinden ein-
fach nicht tragbar wire. Im Simne der behdrdlich genehmiglten Statuten
bilden Mitglieder iiber die Baugruppe den L an desgverein

des jeweiligen Bundeslandes des ﬁsterreichisqhen Modellsportverbandes.
Sie wahlen daher in der empfohlenen Form den Landesvorstand. Es darf
darauf verwiescn werden, daB analog der gesambten organisatorischen
Gliederung des OMV alle Anliegen von Mitgliedern oder Baugruppen
nicht direk t+ an die Buadesleitung, sondern immer {iber den
zustédndigen Landesvorstand vorgebracht und erledigt werden konnen.,

Der Organisationsreferents B
Franz Hahofer, Sekretdr der AK-NO
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Die Bundesleitung des Osterrcichischen Modellsportverbandes teilt mit,
daB die in der Radiosendung vom 6.3.1960 verbreitete Mitteilung, bo-
treffend den Wiedereintritt des ASKU-Flugsportverbandes zum O.ie.Club
nicht den Tatsachen entsricht und die in dieser Meldung ge~-
nannten Termine jeder sachlichen Grundlage cntbehren.
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10 TE LLF LUGPRUFUN Cal

Als schr erfolgreiche Binrichtung hat sich das Fliegen von Modolid-
flugpriifungen ergeben. In vielen Gruppon wurden dic Modellflug-
priifungen ins Arbcitsprogramm'eingebaut und einc stattliche An-

" gahi von Pritfungen erflogen. Auch in dicsem Jahr soll dem Priifungs-
fiiegcn grofes Augenmerk sugewendet werden. Jeder Gruppe gtchen

% Leistungsprﬁfef zui, dercn Aufgabe es wicder ist, das Prifungs-

flicgen zu forciercn.

‘Wachstehend ecine Aufstellung iiber die bercits erflogenen Bedine-

gungen fir dic "Silber C":

Bedingung

"Wame : Gruppe Klasse T o = 4. =
J.Sbaschnige Graz W 15.5. 16.5. 25.1. 3.3. 1,11,
: . - 1958 1958 1959 1959 1959
B,Eaiden ~  Graz A TII  12.6. 22.8. '
v ' ' 1959 15959
| W.Jantsgher Graz W 20.4.
| | : 1958
P.Schreibmayer Gras B II 1.3
Y 1959
B.Sumper  Veisz FK 2142,
n . | 1959
JsKussian - Judenburg A IT doads
o : o 1959
Je.Lex - Judenburg A II doda
: ‘ 1959

Nach dieser Aufstellung haben nur steirische Gruppen Bedingungen
zur Silber C eingereicht. Es worden alle Gruppon aufgefordert, be-
reits erflogene (-Bedingungen der Bundesleitung einzurelchen.
Siche dazu die "PRUFUNCSBESTIMMUNGEY FUR MODE LLFLIKGER". Bei Be-
dari bitte anforderanl”
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Darum nicht vergessen:

Fligég auch Du Deine.Pfﬁfuhgen!
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vOoM OSTERREICHISCHEN MOLELLSPORT:

"Ein neuer RO-Wetthewerd tudt no t 1

(von Erich JEDELSKY, Bundestechniker fir Modellflug im ONV.

Der Sport mit ferngesteusrten Elugmodellen ist dhnlich
dem Fesselflug fiir viele der einzig mdgliche ausiibbare Modellflug-
sport, brauchit er doch wie dieser relativ wenig Platz - die Lebens~
frage des Mcdellflugsportes derzeit - und macht durch das Beein-
flussenkdnnen nach dem Start und gar als Freiflug am meisten SpaB.
Voraussetzung dafiir ist fiir die meisten eine ké&ufliche, preiswerte
und betriebssichere RG-~Anlage. Diesem Ziel ndhern wir uns sehr
rasch, Der aufstrebende RC-Modellflug darf nun nicht fiir die Masse
der Vergniigungssportler und die Mehrheit der daran interessierten
Anfinger sowie fiir die vielen am Flugmodell und nicht am RC-Gerst
interessierten infolge der Abstimmung des sportlichen Geschehens
nur auf den Spitzensport des Wettbewerbskunstfluges ebenso zur Tot-
geburt werden, wie es der Kunstflug, besonders aber Team und Speed
im Fesselflug durch ihre Abstimmung auf die Wotorentechnik und
nicht auf die Flugtechnik geworden sind.

Bs gilt daher einen Wettbewerb zu organisieren, der:

1. Fiir die Masse der Weltbewerber auf die Dauer von Interesse
bleibt., -

2. Der mit geringstem Aufwand zu betreiben ist.

3, Der die fliegerischen Probleme die der lenkbare Flug ermdg-
licht als entscheidend in den Vordergrund stellt.

4. Dessen Flugart auch auBerbalb der Wertung zum Vergniigen oder
Praining betriehen reizvoll ist und dafiir aus dem Wettbewerbs-
‘betriebe her das geeignetste itechnische Sportgerdt und die er-
folgreichste Flugtaktik dazu entwickelt erhadlt. :

7Zu diesen Punkten scheinen einige ndhere (Gedanken not-
wendig:

Zu Punkt 1.:

Voraussetzung dafiir, daB ein Wettbewerb fiir einen grofie-
ren Kreis von Interessenten auf die Dauer aktuell bleibt ist, dab
fiir jeden die Chance bestehen muB, siegen zu konnen. Kann sich der
Teilnehmer diese Chance nicht mehr ausrechnen, sei es, daB er den
zum Sieg nttigen technischen Aufwand zeitlich oder finanziell nicht
bestreiten kann oder daf er die ndtige Trainingszeit zur geschickte-
sten Handhabung des Flugmodelles nicht eriibrigen kann und immer nur
"diesslben Namen sisgen, wendet er sich baléd einem anderen Gebiet zu.
Piir einen erfolgreichen Wettbewerb von groBerer Breite ist es daher
nétig, daB nicht die durch iilberragenden technischen Aufwand erreich~
te Spitmenleistung sondern nach dem durchaus méglichen Erreichen
eines mittleren technischen Niveaus, Imponderabilien des Tages und
Ortes, kurz das Glick letztlich ausschlaggebend ist.

Das "Wettergiiick" ist hierfiir am bewihrtesten, die "Ther-
miklotterie" das best funktionierenste Bedspiel.
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Zu Punkt 2.

Das A/2 Beizpiel zeigi uns den swelten Punkt: je gerin-
ger der Aufwand {berhzupt ist und dabei insbesondere an flicgéri-
schem Kdnnen des Sporbtlers. wie an dem kostepieligen, komplisier-
ten wnd zeitraubenden technischen Zubehtr wie Motore, Steuerungen,
Startgerdten usw. umso weniger streuen damm auch die Maxima und
Minima des mdglichen Aufwandes und umso egaler wird dam die Grund-

lage eines fairen Kampfes, nidmlich die gleinhe Voraussetzung. Ab-

gesehen davon ist ab einem bestimmven komplizlerten Aufban des
Sportgerdtes einfach nicht mehr mit der nitigen Betriebssicherheit
beim grofen ITurchschnitt der Sporiler zu rechnen, womit der Erfolg
und damit die Betdtigung auf diesem uWClv gufhoren., Der Segler ist
anch hier das Einfachate.

Zu Punkt 3,:

Wir betreiben Modell _£ 1 w g sport. Wenn zum Beispiel
wie bei Fesselflugspeed der Motor aus schlaggebend wird, ist dies
schon Modellmotorensport geworvden, der sich im spezzellen Fall des
Flugmodelles als Demonstrationsmittel bedient und genau so gut auch
in einem Schiffs-~ oder Automodell oder sogar im Stand mit Drehzahl-
und Momentenmesser entschieden werden konne., Hier sieht nicht der
erfolgreichere Medellflieger oder -nercdynamiker, sondern der, er-
folgreichere Modellmectorentechnilker. Ebensc darfl im vorliegenden
Falle auch nicht céas hohere komnen zuf dem radicthe chnischen Gebiet
ausschlaggebend sein. Da man in der Prexis Tir alle Bewerber lei-
der nicht das glelche RC-Gevdi vorschreiben +ann ~ nur dann hidtte
man gleiche Voraussetzungen - sc ist daraul su achten, daB selbst
mit dem einfachsten RO-Gerit die zu lBsends Aufgabe glatt erfiilibar
sein muR, womit sich jede weitere gualitaitive Differenzierung der
verschiedenen eingesetzten Cerfte nicht mehr auswirken kann. Als
fliegerische Aufgabe bietet sich auch hier am besten der Thermik-
segelflug an. dex nichits anderes als dic einfachete Rinkanalanlage
erfordert.

71 Punkt 4. A
Die Wichtbeachtuny diesser 4.¥orderung trigt im Modell-
flugsport sehr viel dezu bai, dal so wenig Vergniigungssportler
sich entschlieBen kZnnen, Wettbewsrbhe zu besuchen unad den Spoxrt-
organisationen als "Wilde” Fermbleiven. Wag =oll zum Beispiel der

Vergﬁﬁgungssportl&r,mit dem Kreisflusg eines Speedmodelles anfangen?

"Kdges Rundfahrten” selbst im "Raketaomiempo" sind fir ihn bald reiz-
los, wie er andererseits auch mit dem Klasse I-Steigflugmodell nicht

zurechtkommt . Und damit ist der ganzme heohe technische Stand des

Wettbewerbe-Verbrennuagsmotorfiuges, die immense Arbeit der besten
ungerer Motorentechniker fiir Aic im Hobby~Modellflugsport iiberwie-
gende Zahl der Vergniigungssporbtler damit praktisch fiir die 2llge-
meinheit ohne Bedeutung, fruchtlos geblicben.  Ja noch felgenschwe-
rer: Beim heutigen hohen tecknischen Stand des Modellflugsportes
sind es Yast nur noch die Ledstungsflieger des Wettkampfsportes,
die den technischen Fortschrits bv1n~Ln9 welcher entscheidend dafilr
ist, daB der Modellflug cinvm immer gréferen Kreis von Menschen er-



folgreich zug#dnglich gemacht wird. Und das miifte doch oberstes

Ziel aller verantwortungsbewuBten Organisationsarbeit sein, daB
auf Grund der dem Modellflugzsport innewohnenden Werte moglichst
vielen dieses Hobby méglich sein mige. Die Flugart des Wettbewerbs-
sportes ist heute von der des Vergnligungssportlers fast durchwegs
technisch soweit entfernt, dal der Vergniigungssportler kaum direk-
ten technischen Nutzen flir seine Art des Spories aus dem Wettbe-
werbssport ziehen kann und darauf angewiesen lst, was die einschlé-
gige Industrie anbistet.

Lus diesen grunds&tzlichen allgemeinen Uberlegungen ist
der folgende Vorschlag zu einem RC-Wettbewerb entstanden, der als
Auffanglager fir Beginner des RC-Sportes, als Refugium fiir die vom
RC-Kunstflug enttéuschicen und als Entwicklungsstelle Tiir den Ver-
gnigungssport dienen kanmn.

Vorschlag mu einem RC=Motorseglerwettbewerb!
1. F/total = 32 - 34 gdn.
2. G/min. = 1.700 gr (= 50 g/am2).

-5. Motorhubraum max. 1 ccm.

4. Motorlaufdausr max. 60 Sekunden, ‘ _
5., Maximum an gewerbteter Zeit pro Plug = %00 Sck. = 300 Punkte.

6. Flir jede Sekunde, die die Landung vor cder nach dem Maximum
erfolgt, wird ein Punkt vom Maximum von 300 Punkten abgesogen.

"Te Landung innerhalb 7 MHinuten.

8. Landung innerhalb cines Zielkreises von 100 m (-

9. Fir Jeden halben Meter den die landung vom Zielpunkt erfoigt,
Abzug von je 1 Punkt.

10, Wertung: Summe der Gesambtpunkte aus 3 Durchgingen, also maxi-
nmal 900 Punkte. :

Begriindung des Vorschlages:

Die A/2~Grﬁﬁe von 32 - 34 qdm hat sich fir ein Segelflug-
modell als recht optimal gezcigt, was den Aufwand im Verhdiltnis zur
Leistung betrifft. Um exakic technische Vergleiche zichen zu kdnnen
ist cine Vereinheitlichung in den geometrischen Grundabmessungen der
Modeliklassen ansustreben, was ja bereits beim Nurfliigel geschehen
ist. Dem gegonilber scll jedoch cinmal gesagt werden, daR es fiir die
Wettbewerbspraxis auch technisch geschen vollkommon geniigen wilr de ,
lediglich eine Maximalspannweite von z.B. 1.500 mm als einzige Ab-
messungshegrenzung festzuleger. (Siche die Standardklasse im Segel-
flugl) '

Die langwierige gesonderte Bauprifung liecfie sich eriibrigen und in
der gewonnenen Zelt kdmnte geflogen werden. Wie das Gewicht, brasuchte
lecdiglich die Spannweite vor dem Start {iberprift werden. '

'
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Bei der Gewichistrage crgeben sich einige grundlegoend
andere Gesichtspunktse durch RC als bein ﬂ/E—Sleer. Der ungesteuer-
te Freiflug wird die Flichenbelastung gering halten, da beim not-

- wendigen Kreisen ein entsprechendes Abtreiben mit dem Wind auf je-
den Fall: gegeben ist und bei geringem Gewicht auch die Sinkgeschwin-
digkcit gering ist. Das ferngestouerte lodell dagcgun so0ll jd in
groBtmdglicher Nihe des Starters landen. S0ll es nun Thormilks egeln,
g0 wird es mit dem Aufwindblasen auch abtreiben, wird aber dann
wieder an seinen Startort suriicigelenkt., Will nan nun nicht cine
bloBe Schonwetteriliegerei aufzichen, wo sich doch geradc beim
RC~-Flugz das léstige Abtreiben grundsédtzlich vermciden 188%t; so mub
dic Fluggeschwindigkeit wenigstens 2 - 3 m/secn iiber den iiblichen
“héufigen Windgeschwindigkeitcnliegen, soll das Modell sicher und

" in absechbarer Zeit wicder gegen den Wind zum Startplatz gebracht
werden kénnen. Nehmen wir dic sehr hiufige Windgeschwindigkeit wvon
"ca. 5 -6 w/sec. mit Boen von 7 - B m/SuC. als Grundlage an, so
miite fiir den Allweter. RC-Scgler eine Fluggeschwindigkeit von ruand
10 m/scc. gefordert werden. Auch dic Geschwindigkedt der Landgogel-
vigel bdwegt sich interessanterweise um diezon Mittelwert., Tiec biil-
ligste "Binkaufsquelle" filir Pluggeschwindigkeit ist die Erhchung
des Gewichtes. Hierbel wird der geringste Prcis an Slnkgoschw1n61g—
keit bezahlt., Legt man den C4-Wert cines Ublichen A/2 Seglers von
0;8 auch dem RC-lodell mugrunde, so crgibt sich aus der G161chung
,der Fluggeschwindi glkeit:

(v =4 V7G0TI
¥ ca

fiir die Fléachenbelastung der Wort von 50 g/qdm-sollen 10 m/sec,
Gleitgeschwindigkeit errecicht werden. Rechnet man schon ¢ine hoho
Zuladung vour 700 g allece in allem beim RC-Motorsegler, so bleiben
cflr die Zelle 1.000 g. Damit kann spesiell mit moderncn Werkstoffen
und Methoden eine iiberausm robuste, bruchsicherc Zelle von groBer
Lebensdauer geschaffen werden. Dies crscheint besonders noch im Hin-
" blick auf guten Schubtz des Empféngerteiles empfchlenswert. Und ge-
rade bel solchen Belastungon ergchben sich ungemcin interessante
Pestigkedts- und vor allem acrodynamische Probleme, ricken wir doch
in die ¥8he des Vogelfluges, wodurch vielleicht =o manche neue Er-
kenntnis zu Tage treten kénnte., Zur Schalfung eines kontinuierlichen
Forsclhungsfeldes vom Saalflug libcer dic Normalverte dos A/Q zum RC-
‘Modell hbherere Re-Zahl widre auch hicerfiir die hohe Flichenbelastung
von groBer Bedeutung. : ‘

Die Frage der Segelfidhigkeit einuvs solch schweren Model-
‘1cu ist mit einem klaren "Ja" zu beantworten. Zu dem obigen ca~Yert
“von 0,8 1l#8%t sich beim RC-Segler durch seine gréferen schidlichen
“1dorstande mit eianem -ca-Gesamt von ctwa 0,06 rechnen, Diesec Werte
und 50 g/qdm in die Formecl fiir die Sinkges chw1nd1gku1t

( vy = 4 VE o2
. F cal _
eingesgetyt;, ergibt die Sinkgeschwindigkeit von 0,86 m/sec. Bei die-
ser GréBenordnung von rund 1 m/sec. Sinkgeschwindigkeit wird cin
Segelflug ab etwa 100 m HBhe mdglich, da in diesen Hbhen die ther-
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‘mischen Aufwinde bereits h#ufig auch schon den Wert von 1 m/sec.
erreichen., Da das Abireiben und damit die FPrage ausreichender Platz-
groBe beim RC-Modell wegfillt, kann sich der Segelflug der RC-Modelle
ruhig wieder in 100 bis 200 m HBhe, Jja bis su Sichigrensze nach ohben
abspielen, Die Abflughthe des RC-Beglers wird also auf anndhernd

100 m zu legen sein. '

Wer in der Praxis den Lrger heim Hochstart eines schnel-
len Modelles mit Schnurliéngen von iber L00 m kennt - die Schnur
verhingt sich am Boden, eine umfangreiche Seilwinde ist meistens
nétig - die Frage: Wer darf das Modell eigentlich hochziehen, der
Helfer oder Bewerber, das Dilemma hochstarten und steuern zuglelch,
dic Gefahren des Hochstartes an sich, unrichitiges Auslassenund
Hochzichen, Ausbrechen, usw,, usw. - der zicht als Mittel seinen
RC-Segler auf Ahflughthe zu bringen entschieden den Hilfsmotor vor.
Den einfTachen Handsiart kann der Bowerber aelbst durchfithren, es
gibt keinen Streit bel miBgliickten Starts, der allmdhliche Kraft-
flug ist viel sichercr, kein groBes freies Geldnde zum Hochstarten—~
kénnen ist notig und als schr wichtiger Punkt beim "Individualisten
Hobby" Modellflug: kein Helfer wird gebraucht. Den Hilfsmotor so
angeordnet, daB kein Fahrwerk nbtig ist - es fithrt in uncbenem Ge-
ldnde sowieso nur zum Kopfstand - kann der schnelle RC-~HMotorseg-
ler die kritische Landung glatt und sicher auf der Kufe durchfih-
ren. 4ls Eilfsmotor liefen sich grundsdtzlich allc GrOBen zulas-

- sen, sofern nur groBere Kraft z.B. des 2,5 com Motors durch eine
kiirzere zul&lige Laufzeit gegen Uber den schwéicheren, aber lénger
laufenden 1,5 oder 1 ccm Motoren ausgeglichen wird. Trotzdem wére
diese Methode besser nur filr dic internationale Klasse I der Frei-
flugmodelle anzuraten, es wire damn auch dort nur eine cinzige ge-
normte Zelleéengréfe z.B. 32 - 34 qdm oder 1,500 nm - Maximal spannweite
ngtig ~ als fiir den RC-Mobtorsegler, damit dieser von allem Anfang
an nicht widder zum Steigflugmodell wird., Damit dicsc zweckfremde
Entwicklung zum schwierig zu beherrschenden rasanten Steigflug beim
RC-Motorsegler nicht cintritt, wird die zugelassene Kraftquelle von
vornherein so klein gchalien, daf beim gegebenen Mindestgewicht des

‘Modelles grundsidtzlich nur flache Steigwinkel zustande kommen kon-
nen. Daher maximal 1 cem Hubraum., (Vielleicht wird die Praxis den
1,5 cem Motor verlangen.) Die fiir den Segelflug benttigbe Hohe muB
dann durch geniigend lange Motorlaufdauer crreicht werden. Damit nun
nicht trotzdem der bessere 1 com Motor fiir die erreichbare .Gesamtzeit
entscheidend wird, wo doch als Flugaufgabc und cntscheidend das bes-
sere Thermiksegeln sein soll, muf darauf geachtct werden, daB sclbst
bei cinem "Traummctor" die zu erreichende Hhe nur so groff werden
kann, daB sich die aus diewer Hohe crgebende reine Gleitflugzeit
immer noch geniigend weit vom Wertungsmaximum entfernt ist, damit
auf jeden Fall das Thermiksegeln entscheidend wird. Damn wird auch
gar nicht crat versucht wverden, suf dem Motorsekbtor zu verbessern,
sondern die beste Segelflugtaktik gesucht werden., Wenn wir die Sink-
geschwindigkeit von 0,86 m/sec. unseres RC-Motorseglers zu Grunde
legen, so ergibt sich aus 86 m Hohe 100 Sckunden reine Gleitflug-
zeit. Um einen gréBenordnungsméBigen Uberblick iiber die szu erwarten-
de GipTfelhthe bei eciner bestimmten Laufdauer zu ermittelin, soll die
Ableitung von einem miBigen X1. I Medell her dichen:
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Model lgewicht; Mo torlaufdauars Gipfelhdhes . MotorgriBe:
'_ 750 g . 715 Sekunden : 100 m | .,.\2,5-ccm
.i850 g : 15 Sekunden. | 86 m '.2,5 cem
1;700 g 30 Sekunﬂen 86 m 2,5 cem

1,700 g 60 Selkunden 86 m 1,25 cen

© Die bendtigte Laufdauer wird also bei guten 1 com-Mo-
toren flr den RC-Motorsegler ca. 1 Minute betragen miisscn. Die
Praxis wird auch hicr den cndgiiltigen Wert crbringen. Fligt man
dem Kraftflug von 60 Sekundoen dic daraus folgenden 100 Selkunden
gleitflug an, ergibt sich, setzt man als Maximum 300 Sekunden fest,
" noch geniigend Restzeit, die durch Segeln erreicht werden muB. Die-
se Spaune wiirde noch grdfer, rechnet man den Kpaftflug nicht mit
. ein, wie ja auch die Hochstartzeit beim A/Q—Segler der Flugzeit
‘nicht eingerechnet wird und beim RC~Motorsegler ersetzt ja der Mo-
tor lediglich den Hochstart. ' '

Das Charakteristilkum eines ferngesteucrten Thermikseg-

lers ist das willkiirliche Abbrechenkdnnen des Segelfluges (z.B.
bei Frreichen des Max.) und die Zicllandung in Startnéhe. Beim
Wettbewerb kann fiir den Start eines Modelles nur eine bestinmie
%eit zugebilligt werden, soll sich der Wettbewsrb nicht unkontrol-
lierbar in die Ldnge zichen. Flir einen ganz einfachen RC-Motorseg-
lerwettbewerb wirde es genfigen, allein die Flugzeit zu werten und
‘nur zu fordern, daB das Modell iiberhaupt innerhalb gines Zielge-
bietes von z.B. 100 m gelandet wird, Dazu gesellt sich dann dic
. nichste Forderung, .daB inncrhalb eincr absehbaren, den Rahnmen des
Wettbewerbes nicht sprengenden Zeitraumes, nach Errcichen der Maxi-
malzeit das Modell zur Landung gebracht wird. Dafiir licBen sich
%.B. 2 Minuten festlegen, wenn man bedenkt, daB das Modell viel-
lcicht bein Erreichen des Maximums in 200 m Hohe kurbelt. Durch
“eine Steilspirale whre dies ohne Schwicrigkeiten in den ¢ Minuten
.méglich, Die cinfachste Dinkanalanlage gerniigt dafiir und zwar mit
- dor denkbar einfacheten. Rudermaschine, bei welcher z.B. durch
Gummizug das Seitenruder auf Ausschlag fiir konstantes Rechtskrei-
scn steht und nur bei Impuls das Ruder auf starkon Linksausschlag,
dor bei stehenbleiben auf Ausschlag zur Steilspirale flihrt gezogen
wird., Wie die Praxis zeigte, 18B% sich auch flicgerisch so sehr
bequem ohne Fohitastunzen und vielem Nachdenken e¢in Modell diri-
glercn. Bine solche in cinem Block vereinte Kombination von Hin-
kanalempfénger und Batterien und Rudertrich wiirde von grofer Be-
“$ricbssicherheit, ausrcichender Steucrfdhigkcit im IFlugbetrich
und bei geringstméglichem Preis dic wohl weiteste Verbreitung fin-
den. E .
(Anmerkung: der Redaktion; Der Empfénger konnte olme Relays sein

und nit Hilfe cines Transistors cinen

Motor 'Flyballlctuator! treiben wnd

eine Fehlerquelle entfiele wie@er!)r

DR PR



Soll der RC-Motorscgleorwettbewerb jedoch schwierige-
ren Moisterschaftscharakter haben, so 1EBt sich durch dic Ver-
schirfung der Landebedingungen su clnom n7zic¢lflug des Ortes und
der Zeit" susbauen. Das pro Flug crreichbare Maximum betrédgt 300
" Punkte; fiir jeden halben Meter den daz Modell vom Ziclpunkt cont-
fornt zum Stillstand kommt, wird ein Punkt abgezogen, ebenso wird
fiir jede Sekunde, dic das Iodell vor oder nach 300 Sekunden im
Zielkreis aufsectzt ein Punkt abgezogen.

Bei cinen solchen Wettbewerb, regicrt lediglich die
Stoppuhr und das- Mafband, diec Wertung ist dem subjecktiven Emp-
finden entzogen. '

Rein zum Vergniligon betricben ist das Thermiksuchen und
~segtln, welches ja hicrbel nicht bei 300 Sekunden abgebrochen
werden muB, von langandsucrndem Rciz und ein golcher RC-Motor-
segler chenso zum Handsegeln dem wohl ginfachsten und damit dank-
barsten Segelflug chenfalls bestens goeignet,

Alles in allem scheint ein solcher RC-Sportzweig Aus-
sicht auf weiteste Verbreitung zu. haben.

v e s mi em mm e wm wm e em mm e e e R omm e e mm TR = = S =T

- Erfahrungen helfen allent!
Warte nicht nur. auf fremde_—

gib auch Deine cigenen bekannt!

. e e e wm e e mm e e mm R G ew we e e aa A wm A m me e M e e = em R =
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GRUPPENBER ICHE :

Dic Landesgruppe Obertsterreich gibt bvekannt:

In Linz hat sich cine noue OMV-Gruppe gegriindst una
gwar in Linz, I Wcuc Heimat. Der cderzeiltige Mltglludstahd betrigt

T Mitglieder.

Weiters: Dic Landesgruppe Oberbsterreich 1st bestredbt,
heuecr crstmalig in Usterrcich einen RC—ElnachU-JASSERflugnodell-
wetthewerb zu veranstalten.

Ausgtragungsort: Linz, Pichlingsce.

Termin: 30, April - 1. Mai.

Watthewerbsbhbedingungons

a) Flugmodclle: Start vom Wasser, Pflichtfiguren nach interna-
tionalen Regeln, “andung auf dem Wasser. Die
Modelle diirfen nur um ecine Achsce gesteuert sein.

b} Schiffsmcdelle: Klasse 1 Elektroboote nach vorgeschricbenem
Kurs. _
Klagse 2, Dicsclboote.
Beginn: 3%0. April, 14 Uhwr,
Nennschiuf: 30. April 13 Uhr,

Der Wettbewerk ist fir jedermann frei zuginglich.

Preises Pokal der Landeshauptstadt Linz fiir Flugmodelle, :
Pokal der OMV-Landesgruppc Oberdsterreich fiir Elektro-
und Dicselbootea
2, und 3. Preis je Klasse werden Plaketten vergeben.
Bs wird gebeteon, die Mcldungen bis spidtestens 15.4.

1960 wegen Quartierbeschaffing an Oehllnger Ernst, Linz, Blu~
maucrstraBc 4%, su richten.

Sport frei!
Ernst Ochlinger.:

MR AR & ma o e o wm eu e o ae e me e s e o he e e e mm e e e mm e em e me

ACHTUNG ¢

Die Wettbewerbszeit komnt wicder bedenklich nidher!

Langsam mit den Vorbereitungen beginnen!

ACHTUNG!

e e e e e e e e e o o e o e s me me Em e e md am m em wm em e e e e e
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FNEUDTIGKETT®EN

In der deutschen Bundesrepublik wurde rilckwirkend ab
1,1.,1960 die Ausgabe eincs Modellflugleistungsabzelichans be-
schlossen. Es gibt diescs in drci Klassocn:

Stufe A A1, A2, N1, W2, W3, 350 Sekunden
A2, L, I, W 450 Sekunden
F 60 Punkte
Stufe B (Silbcr) Ni, W2, N3 _ 450 Sckunden
: Al 600 Sckunden
A2y L, T, W 700 Belkunden
I 80 Punkte
Stufe € (Gold) - N1, N2, N3 - 550 Sckunden
Al und L 700 Sckunden
A2, I, W 825 Sekunden
F ' ' 100 Punkte  (ThieB).

Auf der CIAM-Tagung in Paris wurde iiber die Frage der
Entsendung von offizicllen Helfern cingchend gesprochen. Es be-
stan( Einmitigkcit, daB zu den inturnationalen Wettbewerben keine
offiziellen Helfer geschickt werdean sollen, um die Organisation
nicat noch mehr zu belasten (ThieB).

"ipigo!'y ein Segelmodell der ﬂ/2 Grdfe im Ausschen Ehn-
lich dem "Trabant" bringt die Firma Graupner fir Freunde der fern-
gesteuerton Segler. Zum Einbau geeigunet sind 1 - 3 Kanal-Anlagon.
Als Zubohdr gibt cs einen schinen Motoraufsatz, der fiir Motoron
von 0,3 - 1 ccm geeignet ist,

"lemm K1 107 B" dist cin naturgetreues Fesmelflugmo-
dgell M 1 : 15 fiir 1 ccm Motoren. Spannweite 722 mm LiEnge 538 mm.
Am Baukaston sind viele Pertig- und Plastikteile, Dex Baukasten
stanmt ebenfalls von der Firma Graupner, wie die weitersn be-
gchriebencn Artikel.

"Piper PA 22 Tri-Pacer" ein anaturgctreuss Sport- und
Fernsteuerungsmodell fiir 1,5 ccm Motorcn. Spannweite 1110 nm
Lénge 785 mm. MaBstalh I : 8. Ebenfalls ein Baukasten mit allen
notwendigen Material und Plastikteilen. Als Zusatz gibt es cinen
einseitigen Auspuff fiir den "Taifun Hurrikan', weiters Radver-
kleidungen und als Besonderheit kleine Blinklampen, die ohne
Belais etc. bei AnschluBl an eine Stromguelle automatisch zu blin-
ken beginnena

Der "Yeoman Dixielander" ist cin Brasolmodell fiir 2,5
cem Motoren und ebhenfalls bei Graupncer zu haben, Spannweite 2270 mm
Langz 960 mm das Modell stammt vom dem bekannien englischen Modell-
flicger Georg Fullecr,

ile besondoren Leckerbissen bringt Graupner den
"Sllentlus”. Es iegt dies eine Weiterentwicklung des Elektrofiug-
modelles von Fred Wilitky. Spannweite 780 mm, Linge 570 mm, Flug-
gowicht 140 go Im Baukasten ist das Material fiir das Modell sowie
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gin Kontaktschalter zum Abschalten des Moters. Motor und Luft-
schraube sind nicht enthalten. Lctzturu crhilt man als Bausatz
mit lammelierten Balsablittern und Plastiknabe.

Der "Taifun-Foxig" ist vin kleiner Glihziinder mit -
0,44 cem Hubraum und Drihschicbor; sowie angebauten Tank.

"igifun-Bison" nennt sich der 3,9 coem Gliihziinder, der
bcsonders fiir Fornsteuernodelle geeignet sein dirftc. Fir die-
sen gibt es als Zubehdr cinen Drossclvergaser + fuspuff,

Bei den Foernstoueranlagen erscheint ein ncucr Sender:
“Bclaphon 3 Kanal". Dabei sind dic kleinen "Sonncnscheoin Dryfit
Akkus" eingcbaut und zwar zwol Stiick zu 6 Volt in Berie, Der
Scnder ist VOLLtransostorisicrt.Bei ellen "“Bellaphon'-Scndern
werden jobzt sentralgeladene Antennen vorwendet, die die Aus-
gangslelstun erhohen.

"Polyton 5 Kanzl-Bupfénger" ist das passende Gegen-

stilck. -

Wew sind auch dic "Bellamatic! und"Motomatic! zwel
‘Rudermaschinen mit dem "Mikromax" L-Motor. Der Motor selbst ist
cbenfalls neu wie auch ein Thérmikzoei techalter mit einerlaunf-
zoit von 6 Minwten und nur 16 Gramm Gewicht."Reprd-Elawtik!"-
Réder gibt es Jjetzt auch mit 30 mm ﬁ.'Diverse Luftschrauben,
Kileinteile uswe erginzen das Sortiment.

- Fiir dic Schiffsmodellbsucr gibt eg 3 neu= Modelles
Den kleinen "Cavalicr! 365 mm lg. filr DISTLER-Motor ein Kabi-
nenkreuzer « Den M"Silberpfeil! fiir hdherce Anspriche und stédrkerec
Motore, 700 mm lang. Diesc zwei sind in Bals-Plastik-Bauweise.

Als drittos Boot bzw, Schiff ist das Modell -des Segelschul-
gschiffes "Pamipr" zu ncnnen. Linge TOO0 mni. Dloses kann auch mit
Hilfsmotor (MIKROMAX) betricben werden,

- \1le Angabon lUber GRAUPNER-Erzcougnisse laut Neuhel ten-
Nachtrag 1960. S

' ius Schweden erfahren wir, daf ein Vorschlag fir die
Anderung der internationalen Modellflugklassen vorgebracht wird.
Dieser sieht schon c¢twas besser als der letzthin gebrachte ita-
licnische aus. Die Motorenhersteller werden zZwar keine reine
Frcude haben, wemnn er durchgehen solltc, aber es gibt nicht all-
" zuvicle Wetthowerbsmodelliflieger in der groBen Masse der Modell-
sportler. Nun der Vorschlag Schwodons:

Segler int. Gummi int. Motor int.
Gesartfliche T/6o6. e 20 dm? 20 dm2 20 dm?

. Mindestgewicht ‘ 400 g - 400 g 400 g
Sehnurléngo: 50 m : - - —-—
Guramigewicht max. - . 50 g . -
Motorinhal t max. _ w C - 1 cem
Motorlaufzelt max., : _— N .10 sec.

L S . (M&dei%ij%éﬁféiiét)
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EISENBAENMOIBLIBAU: FAHRT FRET!

Da bisher keine spezicllen Winsche der Kollegen ge-
HuBert wurden will ich versuchen, in den ndchsien Folgen eini-
ge im Eisenbahnbetriebsmodel lbau auftretende Probleme anzu-
schneiden. Zundchs+t ein uraltes Problem, so alt wie der Eiscn~
bahnmodel lbau (scit Erfindung des Elektromotors) selbst, das
leider immer wicder an den Praktiker hcerantritt.

Es sollen hicr nur die bekannton uwnd unhekannten
elcktrischen Weichenantriebe besprochen werden, weil ich annehw
me, daB der mechanisch von Hand aus bewegte Antrieb hinlénglich
bekannt ist, bezichungsweise beim Bau cines solchen keine beson-
deren Schwicrigkeiten auftreten.

Zundchst wollen wir untersuchen, was e¢in solcher Wei-
chenantrich eigentlich alles kdnnen soll, bzw. genauer ansge-
driickt, was alles geschehen soll, wenn der Hehel oder EKippschal-
tor fir einec Weiche oder cine ganze FahrstraBe w.gelegt wird:

1. Die dazugehdrigen Weichenzungen milssen in die entsprechende
Lage gebracht und dort festgehalicen werden,

2, Dic Signale dirfen nur bei richtiger Weilchenstcliung auf "Frei"
genogen werden konnen. : ‘

%, Der Fahrstrom muff jeweils von dem Blockabschnitt aus an die
Weiche gefithrt werden, zu dom die Stellung der Weiche zelgt
(itber Blockabschnitte und Mehrzugbetrieb will ich wmich in
einem spiAteren Aufsatz sustoben) . :

4. Im Bahnhofsbereich sollen "Querfahrten" vermieden werden,
die durch falsche Stellung benachbarten Weichen zusiande
kommen konnen . :

5, Die Stellung der Weichen scll auf dem Gleisschaubild am Schalt-
kasten ersichtlich sein (durch Stellung des dazugehdrigon He-
bels oder durch Signallichter). '

6+ Nach Mbglichkcit sollen dieg Herzstiicke der Weichen der Zungen-
stellung entsprechend an die gewinschte Polaeritiét geschaltet
worden.

Welche Weichenantricbe sind uns bisher bekannt und wel-
che der vorgenannten Funktionnen kodnnen damit erfiillt werden?

Zunichst missen wir uns vor fugen halten, daB, je mechr
der genammtben Bodingungen gefordert werden, umso nehr elektri-
scho Kontakte geschlosscn oder gedffnet werden milesen, Das An-
bringen von Kontaktfedern in seo grofier Anzahl an den beweglichen
Teil der Weiche scibat, ober oder unter der Anlage ist ausge-
schlossen, woil die entsprechenden Magnete dadurch viel zu groB
unéd der Stromverbrauch zu hoch wiirde. Das Umstellen der Weichen-
zungen und der Weichenlaternen erfordert allein schon sehr viel
elektromagnctische Kratt.
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I) Umschalbung durch Stroustof:

Ae. Die Wippes

BEin kurzer StromstoB bewirkt das Umstclien der Woichenziie
gen. Die Stcllung der Weiche ist vom Schaltbrott sus nicht
kontrollicrbar, s sci denn, an den W-Zungen wird ein Kontskt
angebracht, der wicderum cin Rclais cinschaltet, das die crfor-
derlichen Kontakte 6ffnet oder schlicft, um den Bedingungen nach
Punkt 2 - 6 gerecht zu werdon (ein wahrlich umstindlicher Weg,
der pro Weiche 5 Leitungen vom Schaltbrett zur Ainlage erfordert,
daher auch cin schr tecurer Weg,

Schaltfingor

Elcktromagnet

Abb. 1

Schalthebel

zur ¥Weiche

Be intrich mit 2 Magnetspulen:

Unser alter Bekannter, da in der Industric fast ausschlieB«-
lich angewandt. Die Umstollung der W-Zungen erfolgt durch cinon
kurzen Stromstof {iber cinc der beiden Magnetspulen (4bb. 2)
Vorteile: W-Magncte kbnnen Ilein gehalten werden, da die kurze
Belastung die Wicklung nicht zerstdrt, wonn auch cin schwacher
Draht verwendet wurde, Dauerbclastung brennt die Wicklung durch.

Die mechanische Ausfihrung kann ganz verschicden scin und
wird hier deshalb mur schematisch dargestullt. .
Weitere Vorteile: Spulon klcin boi groBer Kraft, da kurzzeitige
Uberbelastung méglich (wic unter Ad)y
Tir jede Stellung eine separate Taste (T.).
Nachteilc; Kontrolle vom Schaltbrett aus und Erfillung dcr iib-
rigen Bedingungz cn nur wic unter A moglich, .

e fr . ..
4 - e Weichenmagnote
, Taste oAy N
o o o 'fu&,. Fihrungen

!
Abb, 2 " t >zur Weiche
s N
- "A?TMW% Biscnkermn
L_;ﬁ;' Z (bewoglich)
! AL
E.P.

Fortsetzung im nichsten
Heft!
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. SOEIF#SMODELLBAU:

Un Rilmpfc aunf Rissc zu priifen,
cmpfiehlt es sich, diese ver
cine Iichtquelle (Tischlampe)
zu halten. Sclbst dic klcinsten
Risge und diinne Stcllen sind
dann loicht erkannbar,.

ﬁ::j:::::::

1 | Dlinne

/

/

i - Tonl it bohe
-l

Einc cinfachc Stopfbiichse crhélt
man durch Verldton dilnner und
dickgrer Réhrchon. Dic diinncn
miissen in dic dickcn passen und
die Welle nuB sich ohne Spiel in
ihnen leicht drchan. Dann wird

das dickere Rohrchen mit Schmicer- -

feott gefiillt. So kann keoin Vasser
in das qutsinnere cindringon.

A41le Tips nach "Young Boys"

Bentitze einen Xlebestreifen
zun Lackiercn gerader Linicn.
Vor dem Auftragzon der Farbe,
schlieBe man dic Kante durch
cinen Uberzug farblosen Lackes.

Eine Methode, vm ein Boot wvom
Stoppen inmitten der Vasser-
fléche abzuhaltcn sei hier ge-
zoigh. Bendtigt werden CGumnmi-
binder und Climmschnilir.. Die
Bander A + B haben dic glediche
Kraft wie €. (Tics 188t sich
“durch verdrillen erziclen.)
Brennt nun Band A durch, sO
fahrt das Booat eincn Bogei.

" Durch glinstiges Bomessen der

Glimmschnur bei C, komnmt das

Boot zum Ufer zuricl.

= =
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Modell des bishcrigen FAL RC-Rckordhaltcrs, Joan Picrre Grbeaux
145 km/h, Belgien mit freundl.Gonchmigung
' "Model Avial
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Modell des ncucn Rekordhalters Ton Mathes, Burbank (lifornien)
mit 177,5 ku/h
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