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VN TER JﬁHRESHﬂUPTWERSAMMLUNG BZW, BUNDESVORSTANDSSITZUNG

Am 16, Jinner 1960 fand in Wien die ordentliche Bundes-
vorstandssitzung statt. Leider habe ich kein Protokoll esrhalten
"und so will ich einige Zeilen schreiben, von Dingen, an die ich
mich erinnern kann.

Von allen Bundeslindern war mindestens ein Vertreter an-
wesend, auBer von Salzburg, da sich hier der Landesobmann telegra-
fisch krankheitshalber entschuldigt hatte. Der Bundesobmann be-
griiRte alle Anwesenden und dann kamen die einzelnen Pachreferenten
zi Wort. Aus den Gespridchen und Diskussignen ergab sich folgendes:

In Wien wird Jetzt das Bundessporizeantrum gebaut und der
Bau ist bereits soweit fortgeschritten, dal im TFriihjahr mit dem
Fesselflug auf dieser Anlasge begonnen werden kann. Die YinanzZen
wvurden reorganisiert und dag Geld flieBt jetzt hesser als Jje zu—
vor. Bei der Materialstelle gind leider durch Unpilinktlichkeiten
der Gruppen groBe AuBenstinde, Leider miilssen alle Gruppen darunter
leiden, denn durch die Unkameradschaftlichkeit einiger erfolgt der
Versand nur mehr per Wachnahme und dadurch miisgen alle bei Bestel-
lungen mehr =zahlen,

Es wurden such Gegenstimmen laut gegen unsere Entwicklungs-
gruppe, Dazu kann man nur sagen, seien wir froh, daB wir auch in
Osterreich so weit sind, daR wir jemand haben, der sich mit der For-
schung und Intwidklung von Flugmodellen befaft, denn dies kanh nur
zu unser aller Vorteil sein. Ich mSchte hier nur auf die staatlich
subventionierten Forschungeanstalten in den Oststaaten hinweisen
und auf die sogenannten Werksmannschaften in einigen westlichen
Lindern, sowie die diversen Mannschaften (Teams), die man bei aus-
l8ndischen Meisterschaften sieht.

Bs wurde auch gegen den einheitlichen Bundesheitrag oppo-
niert, weniger gegen den S 1l,-- Tiir die Versicherunrg, das wurde damn
doch fiir gut Befunden, aber wegen des 5 1l.-~ fiir die Zeitung wurde
heftig sturmgelaufen. Warum eigentlich? Ist man nicht daran inter-
essisrt zu erfahren, was eg Neuss gibt, hierbei hauptsédchlich in
‘Osterreichischen Belangen? Flir auslédndische Publikationen werden he-
denkenlos bis zu § 15.-- ausgegeben. (Flir diesen Betrag konnten wir
auch mehr und in besserer Ausstattung liefern.) AuBerdem bei reger
Mitarbeit kSnnen wir den Inhalt auf Bure Winsche abstimmen, Wiprd
nicht mitgearbeitet so kinnen wir nur das bringen, von dem wir den-
ken, daB es allgemein interessant ist.

, Gegen Lnde wurde dann doch die Einigung erzielt, in demo-
kratischer Weise durch lehrhei tsheschluf und s6 gehen wir mit ge-
einten Krdften das Jahr 1960 an, mit, am Stichtag, 347 Mitgliedern,
die in 54 Gruppen arbeiten vund im OMV vereinigt sind.

Cz.



VO ORGANISAT IONSREIERAT s

In der geschidftsfithrenden Bundesvorstandssitzung vom
9.2,1960 vurdeén erstmalig neben dem bisher bekannten Bundestechniker
- fiir Flugmodzllbau ErichJedelsky, die RBundestechniker fiir Schiffs-
- modellbau Willy Smutny, Wien I., ElisabethstraBe 8, und flir Fisen-
baimmodellbau Trnst Polacelk, P.4. Post- und Telegrafendirektion
Wien I.; Dr.Karl Luegerplatz 5, in ihwve Arbeitsbereiche eingefiithrt
und haben ihre Tdtigkeit nunmehr aktiv aufgenommen.

An alle lModellsportler richtet die Bundesleitung die
h&fliche Aufforderung, werbend fir die Spariten Schiffsmodellbau
und Bisenbahnmedellbau zu wirken und Modellsportler, die diesen
Sport ausiiben wollen, an die oben angefiihrten Kollegen zu verwei-
sen. Beide Kollegen sind auf ihrem CGebiet ausgezeichnete Fachleute
und jederszeit in der Lage, mit Rat und Tat solchen Sportlern dienen
zu konnen.

. Das Organisationsreferat bittet hinsichtlich einer diszi-
plindren Ordnung alle Modellsportler, den auf der Jahreshauptver-
sammlung bundeseinheitlich beschlossenen Bundesbeitrag in Ethe von
§ 2.-- auf das Konto 194,460, zugunsten Konto 6007 mit Erlagschein
piinktlich zur EBinzahlung zu bringen., Dieser Dundésbeitraz pro Mo~
nat § 2.-- dient ausnahmslos dem Zweck, daB alle Modellsportler in
vollen Genuf der Rechte kommen, die durch den AbschluB der Haft-
pflichtversicherung filr die Zeit vom 1.1. ~ %1 .,12,1960 gewdhrlei-
stet sind. Die Voraussetzung jedoch fiir diese Rechte bildet die piinkt-
liche Primienzahlung. Weiters ist in diesem Betrag S 1.-- fir die mo-
natlich erscheinende Modellsportzeitung inbegriffen. In diesem Zusam-
menhang werden alle licdellsportler aufgefordert, durch Beitrige wir-
kungsvoll dazu beizutragen, damit dexr Sinn dieser Zeitung, gine Ver—
bindung zwischen Mitglied und der Bundesleitung, sowie den Mitglie-
dern untereinander, voll erfiillt werden kann. Beiirige fiir die Zei-
tung miissen bis spitestens 25, eines jeden Monaztes beim Organisations-
referat des Osterreichischen Modellsportverbandes, Wien I., Wipp-
lingerstraBe 35, eingelangt sein, um in die néchste Hummer aufgenom-
men werden zu konnen. SinngemiB erfolgen Aufnahmen in die Zeltung
von verspidtet eingelangten Beitrigen erst in den ndchsten MNummern.

Als neugewidhlter Funktionér des Osterreichischen Modell-
sportverbandes bin ich mir dessen bewuBt, daB eine erfolgreiche Ar-
beit nur dann gewshrleistet ist, wenn alle Mitglieder und Funktiondrc
zu einer positiven Zusammenarbeit bersit sind und gebe die Versiche-
rung, GaB ich mein Mandat im Interesse des Usterreichischen Modell-
sportverbandes nach besten Konnen ausiiben werde.

Organisationsreferat
Pranz Hzhofer, Sekr.d.AK-NO.
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VON DER BUNDESLETITUNG:

. Die DMV-Bundesleitung wiinscht allen ihren Funktionéren,
Mitgliedern und freunden ein frohes und erfolgreiches Jahr 19601

Wir Technen auch welterhin mit derselben freundgchaftii-
chen Zusammenarbeit wie bisher. '

Feue Anschrift der Bundesleitung:

41 1. Jdnner 1960 hat dic Bundesleitung die neue Anschrift:

Osterr.Modellsportverband - Bundesleitung
wien I,, Wipplingerstrale 35

gamtlicher Briefverkehr ist nun iber diese neue Inschrift
apgzuwickeln, (Einreichen von Prifungen, Abzeichen~, und Verlagsal-
tikel, Wettbewerbsunterlagen VEW. )

_ Fin direkter Briefverkchr Bundesleitung-Baugruppen findet
nur dort statt, wo moch keine eigene Landesgruppe besteht. Sonst
Briefverkehr nur iiber die Landesgruppen,

Bestellungen bhei der Materialstelle miissen unbedingt ge-~
trennt von der Bundoslel tungspost erfolgen und konnen von den Grup-
pen direkt durchgefithrt werden. Asngchrift wie bisher:

OMV-Materialstelle, Wien 12, Ruckergasse 40.

Miteliedsguavelses

Ab 1960 kdnnen an Veranstaltungen und Wettbewerben nur Sport
ler teilnehmen, dic im Besitze des nouen OMV-iitgliedsausweises sind!
Tie Ausveise sind nur mit dem Jahresstempel gliltig!

Priifungsprimien 1958:

Die Priifungspridmien fir 1958 konnten endlich fliissig ge-
macht werden und die Betrige wurden den einzelnen Gruppen gutgeschrie-
ben, i

OMV-Bhrenzeichens

Auf Grund mehrerer Anfragen geben wir nochmals den BeschluB
des Bundesvorstandes vom Mal 1956, beziiglich der Erlangung von OMV-
Ehrznzeichen bekannt:

Die OMV-Ehrenabzeichen werden in 3 Kategorien verliehen und zZwar in
Bronze, Silber und Gold.
Ausschen: Kleines OMV-Emailabzeichen mit entsprechendem Kranz herum.



Kategorie T = Brouuas:

a% fiir Iandusmeister des OMV und sers-Club

b)) fiix finfjéhrige ununterbrocheng Vereinszuge-
horigkedit B S
S . “Die Einmeichuryg exfolgt tber Vorschlar des Gruppenlei-
fers bein Landcsverband. Die Verleibhung vom Landesohmanil.
(Abzeichen zun Drods von 8§ 10.-- Stk, bel der ﬁundesleltung anfor-
dern) . : ‘

Kategorie IT :- 3iihaxrs

a) Tir Bundesmcister des UMY vnd Stastsmelster 0.Ae.C.
b)) e sehajdhrige waunierdoocnene Vereinszugehdrigkeit
¢ i besonders organ.Leistungen im Laéndesmafstab.

. Die Zinrveichung erzolau umer Vorschlag des, Gruppenlelters
durch den Landessbumaan oder voa diegem direkt bei deﬂ Burde5101tunbo
Die Bundeslcitung beschliels daruber in der nédchsten Sitzung.
Verleihung - Suundssiel tthg, :

Kategorie TIT = (oids .

a) k%ivp Todlnchimer. Lo einer Europa~ buaw. Weltmeister-

: scluefi, P , —
WY e cwoiaigldheige vnunuor)vaulcr Veresinssugehdrig~
ell,
p\ T LEeLCNGITE ( 1 BondcomneBetab,

8} soncitisc bLesondere Lc1stanﬁuﬂ-'

“inreichuag bed 1, idber Gruppenled s -~ lLandesvorstanl -

an Bundeovorat~iii, scusd durch Bundesvomgtand. Verieikung. nur bei .
“GeneralversumnuiluaTen

W

Verlagsartil; ~ jet dexn Banduplediung srhaifiichs
OMV - fmeilabseichon klein 5D e
' bronsd, silber, golld 3 10 w—-
Prufunpsaoa sichen A B C Tlein S Lo—-
1 T 0 grof B He=

OMV - Stoffebrieichen 3 Ae—-
Prifungsabmelchen auz Stoff % C I

OMV - Mitgliedmausweige Silk. -5 Lo~
Karteikarsen 5 -.30
Startkarten fiir Frel. wnd Fecselflug s -.10

Bzi der Bundeslal tung kdnnen aulerdem Gruppenste FLCl beetellt
‘"werden. IFlach- und Hunda1sfvﬂrungen,pur Stke § 30,~-, Lieferzeit
max. 14 Toge.

F.Hahofzr ceh. ’ B.Krill eh,
Finanzrefercnt Tundesobmann




GRUPPENBERICHT B3

Jahresbericht aus Kdrntemn:

L.

Organisation: :

In Kirmten arbeiten in folgenden Orten OMV-Gruppen: Klagenfur® -
Villach - St.Veit/Glan - Spittal/Drau ~ Lienz -~ Hittenberg -
Feistritz/Drau und cinige kleine arbeiten noch sporadisch als
EinzelgidngeT.

Herr Kainz, nominell Landesfachwart verhdlt sich passiv, er-
goheint kaum- cinmal zu den ASKO-Ausschuisssitzungen, betreut

sher intensiv dic Kérntner Fernsteuerer.

Tie sinzelnen Gruppen sind den jewelligen ASKO-S8portgruppen
angeschlossen (8CA-St.Veit oder ATUS-Hittenberg), andere wie-
der arbeiten selbstindig (Spittal, Feistritz). Im Land selbst
fohlt die Keordination, es gibt keinen zeniralen Arbeditsauvsschull.
Herr Bast, Unterkdfler und zum Teill Herr Kainz scheinen bei Lan-
desveranstaltungen gewshnlich als Organisatoren aufe

Finanzens

Die Mitglicdsbeitrdge (spdrlich da meist von Jugendlichen) flie-
fgen den jeweiligen Vereinskassen zu. Abgaben nach auBen jedoch
werden keine ausgegeben.

Veranstal tungen: 1959,

a) Herbst Klagenfuxrt - Fernstcuerbewerb, ca. § Teilnehmer.

h) Herbat Spittal - Fernsteuerbewerb und Fesselflug.

¢) Mai - Frihjanrsmeisterschaflt if/2 und lMotorfreiflug, Bivger-
meister Schatzmeyer-Wanderpokal.

d) AS5KO=Bundessportfest: 4/2 Ranner Peter 1.Platz. Reching Kunst-

- flug 6. und 7. Platz. Privas Kunziflug 3. Platz Jugend, Turner
Josef, Schinheitswettbewerb 3. Platz.

e) Somme r~Bauwoche und anschlieBend

f) susstcllung, :

g) Kérntner Herbstmeisterschaft, Velker Cerne 4/2 Sieg, Moro=-
kutti Motorfreiflug Sieger. : '

" h) Gruppenmeisterschaft 5%.Velt Af2 =11 TeilnehmeT.

Vorschau fiir 1960:

ag Kunstflugmeisterschaft.

b)) Frihjahrs- und Herbstmeisterschaft,
¢) Schaufliegen.

- d) Bundesmeisterschaft.

¢} Ternsteuw rmeisterschaft,
T) Koordinierunge.

g) Bauwoche.,

Unterksfler
St.Veit/Glan



Landesgruppe Steiermark, Jahresbericht fiir 1959

. ¥it Beginn des Jahrss 1960 bestehen in dér'Sﬁeiérmark-
11 OMV-Cruppen mit 110 Mitgliedern. Es sind dies die Gruppen:

liezen, Birkfeld, Bisenersz, ElsLnE“z—nlnderfreunde, Feldbach,
~ ABV-Puch~-Ikarcs, Judenourg, Knittelfeld, Weiz, Vordernberg, Krieg-
lach, ' .

Gegeniiber dem Vorjahr hat sich der Mitgliedstand ver-
ringert. Doch ist dies kein Riickschritt, da Gruppen baw. Mitglie-
der, die nicht arbeiteten ausgeschlossen wurden.

In niAchster Zeit wird gemeinsam mit der Landesleitung
der 0@B-Jugend eine Werbeaktion durchgefiithrt, die sich tbver ganz
Steiermark erstrecken wird, Hemmend ist veor zllem der Werkstétten-
mangel, Nicht cinmal in Graz gibt es eins zentrale Werkstdtte des
UMV, Die FMinangzierung hat bisher halbwegs geklappt. Auf eine Fin-
hebung von Mitgliedsbeitrégen wurde verzichtet, da unsere Gruppen-—
mitglieder ohnedies durch den Kauf von Natbll&l und anderen ITingen
gehr belastet sind. '

) Drei BEinfiithrungskurse wurden in Zeltweg unter der Lei-

tung von E.Jedelsky und J.Koppel. Diese Kurse dienten zur Verbes-~
serung der Teehnik und Taktik und zur Hebung des allgemeinen Lei-
stungsnivesgus.

Pedi den Landesmeisterschaften am 2. und 3. Mai in Zelt-
weg nahmen 34 Modellflieger in allen Klassen tcil, Hier konnte man
schon eine Steigerung der Leis tungen auf CGrund der Schulungen fest-
stellen., Bei den Bundesmeisterschafiten in Linz schnitt die Steier-
mark relativ gut ab. OMV-Steiermark belegie in der Binzelwertung
der Klasse Wakefield den ersten Flatz. Bundesmeister in dieser Klas-
se wurde Johann Sbaschnigg., Den dritten Platz konnte Jantscher Nor-
bert erkdmpfen. Welters wurde noch der 8., 9, und 11. Platz belegt.
In der Mannschaftswertung erreichten wir den 1. uand 4. Rang. Bei
den A/E Seglern belegte die Steiermark in der Einzelwertung den
7. und 9. Platz von 66 Teilnehmern, also ein relativer BErfolg. In
der Mannschaftswertung langte es zum 3. und 4. Platz.

Bei der Jugendwertung in A/E: Mamschaft: Erster Platz, Einzel:

2. vnd 3, Platz.

Klasse RC III: Mit Rosenaucers drittem Platz hatten wir keine Chan-
cen. Diese Klasse ist bei uns noch entwicklungsfdhig und muB ir der
Landesgruppe noch forciert werden., Bei Jebtex wurde Heins Fenz, Graz
Bundesmeister, auBerdem gab es noch einon 4. Platz. Ibenfalls einen
4. Platz ergielte Hans Kainrath im Fessellkunstflug.

Lokale Veranstaltungen der einzelnen Gruppen:

Bewerb in der KlasseA/E von der Gruppe ASV-Puch-Ikaros mit 19 Teil-
nehmern am 21.6,1959 in Zeltweg.

Bewerb der OMV-Gruppe 3t.Margarethen am 10, und 11. Oktober 1559 ge-
meinsam mit ASV-Puch-Ikaros in Zeltweg, 32 Teilnehmer - 7 Gruppens
Hierbei gab es zwei Pokale: Wanderpreis der Stadt Graz Tiir A/2 und
Vanderpokal der Gewerkschaftsjugend fir Wakefield.



Am 19. und 20,12. Gruppenleiterschulung in Graz mit theo-
retischem Unterricht uad damit verburden eine Analyse der techni-
schen und taktischen Mingel des abgelaufenen Jahres. Dieser Grup-
penleiterschulung ging die Jahreshauptversammlung voraus, in der
der bisherige Landesobmann Dr.Fran:z Lechner sein Mandat wegen Ar-
beitsiberlastung suriicklegte und die Geschéfte seinem bisherigen
Stellvertreter Herbert Haberl ithergab, dsr nunmehr Obmann des OMV
Steiermark ist,

Vorachau guf 1950;:

Das Arbeitsprograum Tir 1260 wurde anlédBlich der Jahres-
hauptversammlung erstellt wnd dient ver sliem zvy weiteren Verbes-
serung der Start- und Flugtechnik uné der Weiterentwicklung der
Standardmodelle.

Folgende Kurse wurdsn ausgeschrichen:
1., 26. und 27, Mirsz Flugplats Zeliwes
2. 9, und 10, April TFlugplatz Zeltweg
3. 2%. und 24. April Plugplasz Zeltweg.

OMV-Landesmeisterschaften am 14, und 15. Mai 1660 in Zeltweg.

Gruppenveranstaltungen:

Voraussichtlich Juli/ﬂugust Wehtthewerh um den Wanderpreis
der Gruppe ASV-Puch-Tkaros in a/2 und I in Zelbweg.

Am 8, vmd 9. Qkbober Webttbewsrb um den Wanderpreis der
Klasse Wekefield OCB-Jugend Steiernark, Cleichzeltig Bewerb um den
Wanderpreis der Stadt Graz in der Tlasse 4/2. Dieser Bewerb gilt

nur fir steirische OWV-Grppen!

Um unsere Konkurrenszfihigieit auch international unter
Beweis stellen zu kdnnen, sind mit dem jugoslawischen ADRO-Club
Verhandlungen aufgenommen wordin. Falls eine Binigung zustande kommt,
wird ein Bewerbh wahrscheinlich in allen Klassen in den Monaten Jull
oder Auvgust durcungefihzt.

AnschlieBend mécate icha sloch dern Redakteur und Gestalter
des "Modellsportes! Franz Coerny rir seins guse publikatorische Ar-
beit danken. Es ist nicht lelchit eine Zeitung so wie unsere abwechs-
lungsreich wnd interessant =u gestelten. Aber unser Freund Czerny
hat es immer geschaffi. Dashelb gebihrt ihm Dank und Anerkennung
und wir wiinschen ihm weiterhin viel Erfolg und einen grofjen interes-
sierten Leserkreis. .

Sport frei!

Der Landeschmann:
Herbert Haberl,

Vielen Dank fiir die Lorbeeren im iecbzten Absatz. So iiberwdltigend ist
meine Arbeit auch nichit. Ick mdchie aunch der Landesgruppe Steiermark
fiir ihre Mithilfe und die Axbeit (Abzmiehen und Versand) an der Zeit-
gchrift danken! Leider sind nicht alle Gruppen an unserer Zeltung
interesziert und jammern wa den sinen Schiliing. dag sie aber fiir
auslidndische Zeitschriften rund 3 15.-- monatlich pro Exemplar aus-
geben, wird siillschweigend vergessen! oz

.
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TECHNISCHE BERIGHETE:

NMECATRON' - d 3 e Anlage fiir die breite Masse der

Modell f 1l iegew?

Die ”Modellflugentwicklungsgruppe”, die im OMV die Auf-
gabe hat, die Entwicklung von Sporteparte und Spertgerdt im Modell-
flug voranzubringen, hat gegen qehlud der Saison 1959 die " MECATHRON"
Funkfernsteueranlage der Firma etz vertrieben durch die Iirma
SCHUGO - kurz erproben kinnen.

Vorerst scheint es pnumgérglich, den grundsé&tzlichen
Standpunkt zum Thema RO darzulegen: De ist der des Modellfliegers
und nicht der des Hochfrequenzinteressenten. Fir den am Fuunktech-
nischen Interessierten ist es selundéar, ob er seine Steuerung z.B.
im Flugmodell oder Schiffsmodell ernrobt. Er zieht daher nicht sel~
ten die risikolosere Sparte des Wogeidimensicnalen!” Schiffssportes
vor. Fir ihn ist das Modell Mittel sum Zwecls, ndmliich die verschie-
densten MBglichkeiten der Terns Seusrungs technik zu erproben. Anders
der Modeliflieger. Fir ihn ist die Wernstouerungsanlage Mittel zum
Zweck, nidmlich um sein Yodell lenken zu kdnnen, Hieraus ergeben
gich grundsitzliche Unterschiéde. Wahrend der Hcchfrequenztechni-

ker dazu neigt, mit seiner Zteuveranlage nie tertig =zn werden -

die Verinderungen daran maclhien ja den tiefsten Inhalt seiner Arbeld
dabei aus — kann der Modellflieger iberhaupt erst anfangen, wenn

ihm eine fertig-funktionierende Anlage #ur Verfiigung steht. Der
erfahrene Modellflieger und erfahrene Radio%echnilier in einer Per-
son ist die grofe einsame Ausnahme und eine Teamarbeit, Modellflie-
ger - Hochfrequenztechniker, scheitert in den meisten Fdllens ein-
mal daran, daB ja im Lobby sich der Tndividualismus voil entfalten
kann wnd soll, und zmweitens aus den vorher erwihnten verschieden-
artigen Interessen von Modellfliegex und Radiotechniker an der Sache.
Aus allen diesen Griinden ist dem Hodellflug, das heifit praktisch der
Masse der hochfrequenztechnischen Laien von Mogellfliegern, von den
vielen Hobby-Radiotechnikern kelne narrensichere FTernsteueranlage
beschert worden., Bs war zu erwarbten, daf die einschlégige Industrie,
such durch ihre gréReren Mdglichkeiten dem Modellflieger ebenso dis
Fernsteuerung erschiiefien wirde, wie sie ihm auch den Diesel- bzw.
Glithzindermotor gebracht hatb.

Als wir dies alles auf Grund der praktischen Erfahrung
der letzten Jahre erkennen muBten, begamnen wir einfach auf die
fiir den Modellflieger geeignete Anlage zu warten. '

Fest siand, dad bei einer kommenden Industrieanlage, die
einwandfreie Betriebssicherheit das primére sein miiBte, ¢a die An-
lage Jja von Laien zu betreiben sein wirde, also am besten so ein-
fach wie ein Radioapparat funktionieren miBte. '
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Als Vergleich dasu kornte man vieileicht noch die Kompli-
ziertheit in der Betriebnahme des heutigen_Dieselmobors als Mindest-
forderung dafiir gelten lassen. Selbstverstindlich darf das Gewicht
des Empfangerteiles nicht so grob sein, daf dafiir schon ein XKlein-
flugzeug statt eines Flugmodeiles notwendig ist. Der Gred der Er-
fillbarkeit dieser beiden FPorderungen entschaidet iiher die Vexrbrek-
tung einer Fernsteueranlage in der breiten Foase der funktechnisch
unbelasteten Modellflieger, 1EB%t man einmal die finanwmielle Seite
unberiicksichtigt. Weiters war ven allem Anfang an 2u erkennen, daB
fiir die greBe Masse nur dis Zinianslanlage geeigret und auch aus-
veichend sein wirde. Einmal weil es dem Modellflieger priméir voll-
auf geniigt, sein Modell unser Richtungskontrolle zu haben. Diese
einfache Dirigiermiglichkei’ bievet allein schon soviele ligglich~
keiten des fliegerischen Verginiigens, sportlichen Wettstreltes und
aerodynamigch-meteorologischer Ferschongstiatighelit, daB vorerst gar
keine griferen fnspriiche auftavchen, die ja coch nur mit komplizier-
ten, damit teuren und weniger betriebssicheren snlagen erkauft werden
miissen. Zum anderen ist es notwendig, sich ohne Illusionen dariiber
klar zn sein, daB die sogenannte "HKrone des Modeilfluges', der fern-
gesteuerte Kunstilug nur relativ wenigen vorhbehalten bleiben wird.
Und zwar ist ein mit seinen vielen Rudern ausgeriistztes Kunstflug-
modell bei der Lasse der Modellfiisger nicht mehr als belriebssicher
zu erwarben und zweitens ist der Freiflugkunsiflug nicht miv dem des-
selkunstflug vergleichbar. Im Fesselilug geht die Lage des Modelles
iiber den Zug der Leinen in &ie Hand und damit direls ing Geflhl ades
Piloten. Hieraus entwickelt sich denr ein divektes unbewuBt-gefithls-
nissig artistisches Reagieren vnd Steuern. Im Fernsteunerkunstiing da-
gegen muB erst das Auge die Lage des Modelles richtig erlkennen, der
Tntellekt die darauf ndtige richiige Steuerbewsgung herausfinden und
die Hand den richtigen Impuls betiitigen., Daf hei dlesem langen und
komplizierten Reaktionsweg viel leichter Tehlleistungen eintreten,
ist klar. Hieraus und aus der vorher erwihmnten mechanischen wnd radio-
technischen Kompliziertheit dez Modelles selbs® crgeben sich damn die
obligaten Abstiirze, die in Verbindwig mit dem erhebiichen finanziellen
Verlust bei den meisfen zum Aufgeboen des Kunstfluges fithrt. Wir hiel-
ten darum Ausschau nach eircr Industrieanlage folgender Axt:

l. Betriebssicher
2¢ Binkanal-
3. Preiswirdig.

Durch das besondere Entgegenkonmen der Veritretung der Fir-
ma SCHUCO in Wien, konnten wir ralativ frih zwel "Hecatron-Anlagen
erwerben. Sie wurden mit der Rudermaschine "Telematiz", die zur voll-
sten Zufriedenheit arbeitete, versehen. bei den Standprcben zeigle es
sich sofort, daB die Batierien des Senders sich rasch erschipften,
was fiir sinen intensiveren Flughesirieb ersi:mz su teuer und zweitens
zu unsicher war. Die Sender wurden daher i dex Folge nur mehr mit
Akku - in der Hauptsache am iuto angeschlossen - betrisben. Hieraus
ergab sich eine abzolute Verliglichlkeit und auch eine avsreichende
Bequemlichkeit im Flughetricb. Auch beim Tmpfinger wurde nach den
Standproben von den Pertrixheitlberien abgsgangen und nur mehr jewells
ein Satz von 5 Stiick DEAU-Kuopfuellen von & 1,2 V und 150 oder 225
mA/h verwendet., Diese sind ia der Anschaffurng wohl feurer, jedoch im
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Flughetrieb durch die Aufigdemdglichkeit (iber Wacht) am Lichtnetsz,
in ihren Betriebskosten gleich Null. Ferner gind sie anspruchslos
in der Wartwmg, praktisch von ubegrenzter Lebensdauer, von gerin-
gen Gewicht und AusmaBen und von tberdimensionierter Kapazitdt fur
einen ganzen Tag ununterbrochenen Flugbetrieb., Sie haben sich be-
atens bewinrt. Auch hier ist uns die Wiener Vertiretung der Fa.3CHUCO
durch leihweise Uberlassung von DEAC~Zellen enigegengekommen. Mit
dieser Kombination "HMecatron! Sender und Autobatterie-"Mecatron®
Bupfénger mit NTalematic! und DEAC-Zeilen lkonnte dew Verfasser und
mehrere Mitgiieder der Bntwicklungsgruppe als absolute HP-Laien an-
gtandslos viele Stunden sum sicheren Fliegen Xommen. Der Empfénger
wurde nur einmal -~ am ersien Tag -~ abgestimmt und zwar goweit bis
die Zeichen des sich mit Modell und Emefinger entiernencen Helfers
nicht mehr ausgenommen werden konnien. {Der Helfer hat am Emplénger
die Abstimmung vorgenommen, so stelle ich mir es voT. Oder wurd.. am
Sender abgestimmt? Das glaube ich doch nich® und aufzrden kime man
‘mit der Post in Konflikt, da die Freguenz nicht mehr stimmen wiirde! 0%, )
Hierbei arbeitete der Empfénger bis zum Schluf einwandfrei. Im Flug
wurde das Modell wiederholt soweit Forgeschickt, daf seine Bewegum-
gen mit einem Fernglas 5 x 30 gerado noch erkennbar waren. Auch hier-~
bei arbeitete die Anjage einwandfrei . Tiw den Pivgbetrieb war die
Reichweite v6llig aunsreichend, obzwar wir vergeblich nach dem Zusabz-
schalter am Sender suchten, der die Reichweite moch um 30 % steigerﬂ
sollte. Die erste Anlage wurde in unserem L/ZMSﬁandard—Segler ginge-
baut, der erst im Hochstart eingeflogen, aber dann nur mehr mit einem
1 cem Taifun "Hobby" Diesel auf einem Parascl als Hilfsmotor geflogen
wurde, Das Modell hat bisher ca. 80 Starts von dGurchschnittlich je
10 - 17 Minuten Gesamtflugdauer bei je 4 - 5 Minuten Motorlauf hinter
sich bis in Hohen, daB man gerade noch sehen komnte, wie das Modell
flog und die uns allen immens viel Spaf gemacht haben. Auch die Frauen
haben mit Begeisterung und Eifolg die "Taste gaduiicki". Der Motorpara-
s0l mit Gummiringen seitlich abgespamnt und auf einer Schaumstoffzwi-
schenlage am Fliigel befestigh, iibertruz fasw keine Vibration suf die
7elle und damit Empfénger und Telematic, weswegon wir i{iber eine Vibra-
tionsempfindlichkeit der Empféngerkombination noch keine endgiiltige
Aussage machen kOnnen. Mehrere harte Landungen durch Unterschneiden,
wobei der Empfinger sogar einmal herausgeschleudert wurde, sowie Ge-
genhandlandungen - im Leewellenaufwind Jes Wienerwaldes konnten wizr
sehr interessante PFliige machen - hat der Bmpfénger anstandslos ver-
kraftet, obwohl er ungeniizend in Moliopwer-Schaumstoff gelagert war.
Binem senkrechten Spiraleturs durch Unterschneiden, bei dem
das Rumpfboot total sertrimmert vurde, hast allerdings weder die "Tele~
matis ' noch der Bmpfinger - alles war ineinander verkeilt - iberlebt.
ftber daran war die Anlage nicht schuld, wie auch eine solche Fagtig-
keit schwer von einer Bmpfingeranlage verlangt werden kann, so immens
wichtig sie ohne allen Zweifel fir die Prexis des HModellfluges wHT e,
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Die zweite Anlage konnte von Ing.Jansa dem HF-Experten unserexr Gruppe
nur kurz geflogen werden. Sein gedrungenes sehr wendiges Modell -
wieder mit dem Hilfsmotor - hatte berecits eine Reihe begeisternder
Fliige mit "rein in die Steilspirale und raus aus der Steilspirale™
tadellos absolviert. Aus einem normalen Flug setzte es in 150 m

Hohe zum Spiralsturzs an und zerschellte trotz verazweifelten Tastens
am Boden. Die Ursache war verbliiffend und erst nach goraumcr Zeit

gefunden:

Der Tastknopf am Sender war defekt geworden, der Knopf
lieB sich wohl driicken, aber innen stand der Kontakt auf "ein" und
der Sender strahltc ununterbrochen schin brav weiter. Stecker zum
Akku ziehen und das Modell wire gerelbtet gewesen - aber wer denkt
schon an so was!

Die Schalter beim "Mecatron" scheinen iberhaupt der schwa-
che Punkt zu sein. Die NF-Stufencinstellung am Sender wie am Empfén-
Zer nur ein biBchen ungenau eingerastet und auns ist's, abgesehen da-
~ von, daB man sich heim Umschalten die Finger verrenkt. Dexr Sender-
tastknopf geht fiir lingeren Betrieb auch zu schwer.’

Diese Mingel unbedingt abgestellt und vielleicht Emplén-
ger, Batterien und Rudermaschine in einem einzigen kompakten Kasten
Cwvereint, ist die "Mecatron'" - Anlage bestimmt préddestiniert, wel-
teste Verbreitung auch bei den Funktechnisch unbelasteten Laien des
Modellflugsportes zm finden und sogar dariiber hinasus, wenn auch der
versprochene Drclkanapausatz das h&lt, was die Elnkanalanlago schon
gezeigt hat,

Erich Jedelsky
Leiter der Modellflugentwicklungsgruppe des
Osterreichischen Modellsportverbandes.

e T . .. e I TR e



~1%-

OMV=Sten ‘arl-Modelles

Bei Erscheinen dicser Zeilin dirften die Pldne fir die STANDARD-

Modelle in der Materialstelle bereits zu hsben sein.
Red.

Laut BeschluBf der letzten Technilkertagung sollen &b
1960 Einfiithrungsschulungen in den Wettbewerbsmodellflﬁg durchge-
fiihrt werden., Da cine zcitlich knappgedringte Wocheneﬁdschuluﬂg
nur mit einem einzigen Modelltyp und nicht mit einer Unzahl vexr-
schiedenster Konstruktionen erfolgreich sein kann, wurde dafiir
die Schaffﬁng von OMV-Standardmodellen beschlossen.

Die Entwicklungsgrﬁppe des OMV hat 1959 die zweil drine-
gendsten Standardtypen fir den Freiflug, nidmnlich fir A/E uwnd I
entworfen. Ihre Eantwicklungsvarianten haben bel den Landcesmeister-
schaftep in Wien wnd den Bundesmeisterschaften 1959 in Linz erfolg-
reich bestanden.
| Pia Torm der Standardmodelle kann keine endgliltige sein.
Sie wird sich stétig den neuen Vorschriften und dem technischen
Tortschritt anzupassen haben. AlljéhrliCh boi den entsprechenden
Yonstruktionswettbewerbon sollen alle diesbestiglichen Verbesserun-
gen vorgefithrt und bewertet werdén. Daher seien im folgenden die
Leitgedanken zum Entwurf der Standardmodelle festgehalten:

Fragt man nach dem Weg zum erfolgreichen Wetthewerbsmodell-
flieger so lautet er ganz einfachs -

”Fliegeh, fliegen und wicder fliegen und soviel bauen, daB
man imper genug zum Fliegen hat!"

Diese Richtschnur liegt daher auch unserer Schulung im
allgemeinen wnd im besonderen den Modellen der Standard-Lieihe zu
Crunde. Wer daher mit seincem fertigen Modell mnicht auch viel fliegt,
fiir dern hitten die Standardentwiirfe ihren Zweck nicht erfillt.

Die Standardmodelic solle. dem fortgeschrittenen Modell~
flieger zur Grundeinfithrung und zum ersten Training in den ver-
schiedenen Sparten diencn. Sie sollien ihn mit den Besonderheiten
der jeweiligen Sparte bekanntmachen. Um dieses Ziel zu erxreichen

und mBglichst viele auf diesem Gebiet beginnende Modellflieger cr-
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folgreich zum Fliegen zu bringen, wurde der Entwurf der Standards

modelle nach eciner Reihe von Forderungen gestalfbet:

Die Modelle sollten:s

1. ginfach und schnell zu haue.,
2, leicht zu fliegen,
%, sehr betricbssicher und von rocbuster Dauer-
haftigkeit im Trainingsflughbetrieb,
4, von ginstigen Flugeigenschaften und ausrei-
chender Leistung und

5, von annchmbarcm AfuBeren .

seilna

Diese Bedingungen selbst oder die Erfiillung dieser Bedinguungen

stindig zu vervollkommnen sollte das Augenmerk aller sein.

Erich Jedelsky

Leiter.der Modellflugentwicklungsgruppe
des CMV :
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BRIEFEKASTEN !

Bitte konnte jemand von unseren Mitgliedern, der einen
N8atelitt" gebaut und mit Fernsteuerung geflogen hat, schreiben,
was filr Winkeldifferenzen und Gewichte er verwendet hat (ohne und
mit Fernsteuerung). Ich denke da z.B. an unscren Bundesmeister
Xoll.Schmidhammer. Unkostenbegleichung beim néchsten R.C.Wetthe~
warb.

Alfred BIRKE
Wien 15, Gablenzgasse 29’13

-.-.___m—........_—...._.—._—.-—_——..._._..u_.-._-._......_._-..._.__“........__...-...—.......—._-...--.—.———..-_—.—-.—u-...—

Frwiderung auf verschiedene Anschuldigungen gnldflich der Bundes-
vorstandssitzung gegen die Zentralwerkstidtte Wien:

Da bei der Bundesvorstandssitzung des OMV in Wien von
einigen Delegicrien aus den Bundesléndern die EunBerung gemacht
wurde, daf die Zontralwerkstétte irgendwelche finanzielle Hilfe
hat, mbehte ich mich als Kassier derselben zu Worte melden und
folgenden Bericht abgebens

Laut Kassabuch der ZW. beginnend mit 1.1.1954 bis zZum
heutigen Tage wurde als einmalige Subvention vom ASKO-Wien zur
- Renovierung der Werkstitte am 13,10.1958 der Betrag von 3 3000.--
iberwiescn.

Als Ausgaben wurden an den ASKD-Wien als ASKO-Anerken-
nungsbeitrag 8 150.-~ pro Jahr eingezahlt. Das sind bis heute
S 1.0950.=—. Die Werkstdtte ist Eigentum des ASKO-Wien, jedoch wer-
den Zins (Micte) und Licht aus der Gruppenkasse gedeckt. Dieser
Bebrag macht j8hrlich, genauer Turchschnitt von 5 Jahrzen, S 4.983«--.
Tiese Ausgaben werden zur Gédnze von den 48 Mitgliedern gedeckd,
welche vom 1.1.1960 an 5 10.-- Mitgliedsbeitrag ginzahlen und da-
von & 2.-- an den Bund fiir Versicherung und Zeitung abliefern mils
secne Daraus ist ersichtlich, wieviel fiir die Brhaltung der Werk-
stitte Ubrig bleibt. Das Baumaterial muf sich jedes Mitglied selbst
kduflich im sffentlichen Handel erwerben und mitbhringen, gZenauso,
wie in allen andercn BiUugTUPPCA AUBET cesssesee « WES den Namen
der Zentralvert gcitte bebrifft, mbchie ich darauf hinweisen, dap
die ganze Organisation von hier ihren Ausgang genommen hat.

: De ich selbst seit 1951 Mitglied bin, kann ich bezeugen,
daB die ZW. bisher nur gearbeitet hat und bis jetzt keine finan-
zielle Hilfe von irgendeiner Seite bekommen hat.

Weiterhin mbehte ich noch feststellen, daf eine ZIdenti-
tdt wmit der Leistungsgruppe in Meidiing oder anderen Wiener Grup-
.pen nicht besteht, avBer daB wir im OMV vereint sind.

Dies alles nur zur Klarstellung, damit in Zukunft ko ioe
Vorwechslungen centstehen. :
Tlug frei!
BIRKE
Kassier der Z.,W.,Wien
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Tie Redsktion ist fur die im Brisfkasten verdffentlichten Zuschrif-
ten nicht.verantwortlich und ebenso wird auch nicht unbedingt die

geduBerte Meinung geteilt. )
Red.

._____............___....,,—.,_._._..._........,..._...._..___._........._.....__.._._.._...\___......_._._.‘...._....._.,—...__.................

INTERESSANTES :

Kaum glaublich, aber vor 20 Jahren wurde der Fesselflug
entdeckt! Tm Jahre 1940 warde der Fessclflug in der uns bekannten
TForm mit zwei Leinen wvom amerikanischen Modellflieger Jim WALIER
erfunden und eingefiithrt, nach dem vorher Bchon Versuche mit- einer
Leine gemacht wurden. Bei diesen hielt der Modellflieger einen
Stock in der Hand, anwelchem das Modell mit edincr Leine befestigt
war. (Ahnlich einer Peitsche.) Ane dieser Art hat sich das "Mono-
ling" System von Vietor STANZEL entwickelt, das jetzt von der FAT
bei Geschwindigkeitsfliigen zugelassen vurde. Doch das populidrere
System ist das von VALKER, das in den cnglisch sprechenden Léndern
U/control oder Controlline genannt wird. Um noch ecinmal atif "Mono-
line" zuriickzukommen. In der jetzigen Form hdlt der Modellflieger
einen Griff in der Hand, der sich am besten mit einem Drillbohwer
vergleichen 1d8%1. Von diesem nPrillbohrer" geht nur cine Leine zum
_Modell., Durch vor oder zuriickschicben des Handstiickes wird die
Leine verdrillt und dies im Modell durch eine Schnecke mit Abneh-
mer in den gewiinschten Steusraurschlag umgewande it, Es lassen sich
bei diesem System nur Stahldrdhte (gerichtet) verwenden, aber keine
Stahlseile. Eine weitcre Besonderzeit ist, dag ein gewdhlter Aus-
schlag so lange bestehen bleibt, bis man einen Gegenausschlag gibdb.
Es wird also nicht automatisch wie beim U/G ausgeglichen.

Amerika (USA) entdeckt den Kleinstmotor!

Nachdem nun der Cox PEER WEE schon einige Jahre erzeugt

. wird und sich immer gréferer Beliebt-heit erfreut, hat 'als =zweite
Firmz die Firma Uerlimer Tbol and Model Works, bekannt durch die

- 0.K.Cub Motoren, ebenfalls eincn Motor der 1/4 Klasse herausgebracht.
®s ist dies ein Flihziinger mit 0,024 Kubikzoll (ea. 0,385 ccem) In-
halt und dadurch inhaltlich etwas grofer als der PEE WEE. Er hat
zwei Auspuffstutzen (wie der E.D.Racer) und einen angebaubtcn Nylon-
tank. Sonst ist er wie ein Bruder des PEE WEE, mit dem er auch den
Preis gemeinsam hat (allerdings mit beiliegender Luftschraube). Es
Girften andere Firmen ebenfalls mit Motoren dieser Grofe in Kirze
aufwarten. ‘ - ‘

. Bei den AMAi-Nationals, schleppte in der Klasse "PAA Clip-
per Cargo" ein PEE WEE cin lodell mit sinem Gesamtgewicht von
1,110 Gramm!! (Mindestflugzeit dabei 40 Sekunden (20 mit und min-
"desteons 20 ohne HMotorlauf)). : : '
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S CEIFFSMODELLRBATU:

Unser Schiffsmodellbaureferent Keoll,.Smutny schreibts

Als ich im Frithjahr 1957 dem 51V . TZentralwerkstittie
beitrat, war in dieser Gruppe der Flugmedellbau vorherrschend.
Luch ich habo frither Flugmodellc gebaut,doch eines Tages baute
ich mir ein Schiffsmodell und bin seit dicser Zeit mit Begeiste-
rung dieser Sparte treu gobliehen, Meine Begeisterung iibertrug
sich auwf ecinige anderec Mitglieder und binnen kurzer Zeit hatten
wir cine stattliche Flotte beisammen. Da auch cinige sclbstge~
baute Fernsteuerungoen vorhanden warcn, wurden diese indie Schiffs -
modclle cingehaubt und es entwickelte sich eoin reger praktischer
Fahrbetrieb., Jedes Wochenende wurde dazu verwendet, im irgendwo
in dor Umgebung Wiens unsere gchiffsmodelle auszuprobiercn. Wir
veranstalteton cinen Wettbewerb, der die Begeisterung weiter gtel-
gerte. Es war einfach herrlich, mit anzusehen, wic elegant die
Modelle durch die Bojen fuhren und wie mit uvnsichtbarer Hand ge-
lenkt, ihren Weg fanden. DiescT Wettbewerbh liegt nun schon fast
drei Jshre zurick. Diesem folgten noch andere, doch den Gipfel
stellte der im Herbst 1959 dar. Dieser waT gleichzeitig die Lan~
desmed sterschaft von FWicen und fand im Stadionbad statt, wo wir
ein Schwimmbecken von der Dircktion des Bades zu unserer Verfigung
vekamen. Bs waren fast 2000 (zweitausend) 7uschauer anwesend. Auch
auf die Zuschauver iibertrug sich die Begeisterung fix die Modelle
und so wurden die Vorfithrungen mit starkem Applaus belohnt.

Wun jetzt im Winter verwenden wir unsere FPreizedt, um
in unsercr Gruppe wicder einige Modelle zu bauen. Es sind auch
neue Schiffsmodellbauer zu uns gekommen und nehmen an unserem
Vepcinsbetrieh tcil. Ich freue mich schon jedenfalls auf den Som=-
mer und auf einen regen Fahrbetrieb! '

In meiner Begeisterung zum Schiffsmodellbau hahc ich
mich auch entschlosscun,. denselben ipnerhalh des OMV. zu organi-
sisren. Ich glaube, daB es auch in den Bundesléndern Schiffsmo-
dellbaver gibt und ich bin gerne bercit, mit diesen persdnlichen
Kontakt, bzw. Kontakt lber unserc Zeitschrift, aufzunchmen.

Teh bin aulerdem fest dberzeugt, daf jeder Flugmodell~
bauer, der einmal cin Schiffsmodell baut, auch begeistert sein
wird. Auch bin ich sicher, daB sich in einiger Zeit gin Bundes-
webtthewerh organisicrcen LEARL.

Pir Intercssenben meine finschriftts

Wilhelm SMUTWY, Z.W. des OMV.
Wien 15, Brunhildengasse 3.

m—'u—-—.—n.—.-—.———_.—._—-—.—...—....——.—.—.-—.—.—.——..u—_...—
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TERMINEKALEDNDER

 der Schiffsmodelibauveranstaltungen 1960 in Wien:

Veranstalter OMV.

B, Mai: ‘

Wettbewerb der Gruppen F 1, 2, 3, D Vereingcffen.
Veranstalter ALV,

16, Junis '

Yettbewerb der Gruppen ¥ 1, 2, 3 : ‘Vereinsc "‘ene

Veranstal ter AMV.

2, Juli:

Wetthewerh der Gruppen A und E 7 Vercinsoffen,

Veranstalter AMV,

23. Juli: _
Wettbewerb der Gruppe C Vereinsoffen.

H

Veranstalter OMV

20, August:

Landesmeisterschaft voun Wien -
- Wettbewerb der Gruppea F 1, 2, 3, 4

Veranstalter NAVIGA-Osterreich

15, - 18, September:s

Europamedlsiterschalft,
(Woch. keine Ausschreibung)

Bezmelchnung der Klassen siehe Modellsport 10 und.11/1959,
Regeln der NAVIGA,
' - 8. Smutny.
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fTir alle Modelleisenbahner.

Bei der am 16.1.1960 stattgefundenen Jaehreshauptver-
sammlung, der ich als Vertreter der Arbeiter-Medellbau-Vereini-
sung Wien (AMV) beiwohnte, wurde der Wunsech ausgesprochen, nicht
nur den Flug- und Schiffsmodelspert, sondern auch den Eiscnbahn-
modellbau entsprechend zu fordern und zu versuchen, mit den vie=-
len in wunserem Lande bestehenden Gruppen uwnd Einzelpersonen, die
sich damit befassen, in Verbindung zu treten. In dankenswerter
Ancrkennung der Verdienste der AMV auf diesem Gebiete wurde ich
daher vom Bundesvorstand des OMV ersucht, die Funktion eincs
Bundestechnikers fiir das Eisenbahnmodellbauwesen zu ibernehmen.

Leider war es mir ﬁegen Zeitmangels (daverte diec Ver-
sammlung doch immerhin iiber 8 Stunden) nicht méglich, bei diesem

" Anlaf das geplante Referat iiber Probleme des Eisenmbahnmodelilbaues

zu halten. Bin Vers#umnis, das ich aber spiter in schriftlicher

‘Form hier nachzuholen gewillt bin. Jedenfalls werde ich vérsu-

‘chen, den Kontakt mit allen Eisenbahn'marren' in schriftlicher

L Form hiér aufzunehmen, in der Hoffnung, daB daraus eine rege, fur
alle Betulllgﬁbn zufricdenstellende, frohliche Zusammenarboit

entstehen mdge. Im Sinne des OMV werde ich bemiiht sein, alle an
uns herangetragencn Winsche scoweit als mdoglich zu erflillen und
allen Modellbauerr nunmchr auch auf dem intercseanten Bebiet des
Bisenbahnmodellbauwes mit Rat und Tat zur Seite stehons

Ta es mir in dieser Zeitung nicht méglich ist, mich mit
einem entgprechenden Xonterfei wvorsustellen, sollen Thnen wenig-
stens ein paar Stichworte iiber mein AuBeres Auskunit geben (des
Inncre des Memschen lernt man durch Worte sowieso nicht kennen):

Steokbricf: 33 Jahre alt, 170 cm groB, schlank, briinett, graue
Augen (1m Wehrpal bu1auptetﬁ man scinerzeit, sie seal m braun, was
ich aber als glatt Liige ablehnen mud); Beruf: Refercnt in einer
Personalabteilung der Wiener FPost- und Telegrafendirektion;
Steckenpferd: Modelleisenbahnen und Photographie.

Als mchnjdhriges aktives Mitglied des AMV hatte ich
Gelegenheit, mir vielc Kenntnisse aul dem Gebiet dieses Holbbies
anzueignen und reiche hrfahringen zu sammein. Was ich selbst nicht
welf (wer wagt zu behaupten, daB er unfehlbar wire?) werden wir
im Kollegenkreise besprechen und so immecr bemiiht sein, jede An-
frage in unscrer Zelitung zu beantwor :@:n, so daB wir mit der Hoff-
nung auf gute Zusammenarbeit die ersten Schritte ins neuc Arbeits-
Jahr wagen kinnen,
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" Die Erfahrung in der stindigen technischen Medellschau
der AMV hat mir gezeight, wie grof das Interessc am BEisenbahn-
modellbau ist. Hunderte Fragen wurden dort an mich gestcllt und
Probleme aufgeworfen, die es wert sind, im gréfercn Kreise be-
sprochen bzw. verdffontlicht zu werden. Wahrond es dic Kollegen
aus Wien verhdltnismissig leicht haben, mit ung direkten Kontalt
aufzunehmen,ist es bei den Kollegen in den Bundesléndern, vor
allem bei jenen, die sich nicht allein aufden Ban von Bisenbahn-
modellen festlegen wollen, sondern auch Flug-, Schiffs- und Auto-
modelle bauen und sich daher nicht cinem spezicllen Eisenbahn~
model 1bauklub anschlicBen wollen, wosentlich umstédndlicher. Ihnen
allen wollen wir helfen. Zundchst in Form laufender Artikel, so-
bald sich mehrere Gruppen gefunden haben aber auch mit tatkrafti-
ger Unterstitzung. '

Unsere besondere Aufgabe soll es sein, dic Jugend fir
ein Hobby zu begeistern, das, wenn men sich erst einmalrichiig
damit befaBt, nicht nurhoch interessant ist, sondern auch die
Moglichkeit gibt, neben der handwerklichen Arbeit mit den var-
schicdencn Materialien ums schBpferisch zu betdtigen. Gilt es
such im Eisenbahnmodcllban als erstrebenswertes Ziel, mdglichst
naturgetreu zu bauen, so bleibt dem einzelnen doch in der mecha-

.pischen und betrieblichen hAusgestaltung vollig freie Hand. Wenn
ich hier von der Jugend sprach, so soll das jedoch nicht heiBen,
daf #dltere Kollegon in unseren Reihen nicht willkommen sind. Im
Gegenteil, sie sind es meist, aus deren Reihen auf Grund der lén-
goren Brfahrung die hesten Vorschlige kommen und auvch sie konnen
durch geganseitigen Gedankenausbtausch immer wieder profiticren,

Die Seitec des Bisenbahnmodellbaues (es kbnnen bei cab-
sprechender Mitarbeit auch mehrere Seiten werden) scll in diesen
Sinne eine stindige Einrichtung unsercr Zeitung werdens.

Bs 1liegt nun an Thnen, liebe Kollegen, allc Interessen-

- ten zm erfasscn. Schreiben Sie bitte Thre Vorschlidgeund Wiinsche,
geben Sie diese Nummer an Hckannte weiter, werbcn 8ie filr unser
schtnes Hobby und fordern Sie auch auBenstehende Interessenten auf,
uns ihre Winsche und Anregungen bekanntzugeben. Nur wenn Sie diesen
Appell nicht ungehdrt verhallen lasscn, kann ich mir von Thren
Winschen ein entsprechendes Bild machon und unscre Seite in die~-
sem Sinne gestaltun. Es braucht ja nicht gleich ein langer Brief
zu sein, ein paar kurze Worie geniigen vollauf. Namen und Anschrifd
sowie Gruppe, der Sie allenfalls angehdren bitte nicht vergessen.
Die Zuschrifton richten Sie wnter dewm Betreff "Eisenbahnmodellbau"
an den Osterreichischen Modellsportverband in Wien I., Wipplinger-
strafie 35. :

In der Hoffnung auf gute Zusammenarbeit und mit dem Ver-
sprechen weitgehender Hilfsberei tschaft grilft Sie allce mit

Fahrt frei! _
Thr
Trnst Polacek.



