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Verschiedesnes

In den letzien beiden Nummern haben wir haupts8chlich
Wettbewerbsérgebnisse gebracht. In den nichsten Heften wollen wir
- wieder mehr vechnische Artikel bringen. Leider Blieb mein Aufruf
in der letzten Nummer his heute unbeaniwcrtet., Ich wiederhole die-
sen daher und fordere die Sieger auf, mir umgeshend die Skizmzmen ih-
rer Modelle =zu schicken. Es ist interessant, da® man aus dem Aus-
1and viel friiher eine Antwort bekommt, sls von unseren eigenen Leu- .
ten! Wo hleibt die Zusammenarbeit?

Fun etwas Trauriges. Unser allen bekannter Freund Heins
FENZ aus Graz hat besonderes Pech gehabt und zwar hat er bei einem
Unfall ein Bein verloren. Ich hoffe im Namen aller Modellflieger
zu schreihen, wenn ich ihm unsererherzlichen Anteilnahme versichere.
Es wire vielleicht nicht schlecht, wenn wenigstens einige von Euch
ihm einen Brief zur Aufmunterung schreiben wiirden. Soviel ich unse-
ven Heinzi kenne, 1#6% er sich.aber von dem Schicksalsflug nicht
anterkriegen und wir hoffen alle, ihn im kommenden Jahr wieder bheil
mnseren Wetthewerben und Schulungen begriifen zu kénnen und wiinschen
ihm eine baldige Genesung!

"Wien, 3. Cktober (APA—Meldung). Tn der heutigen Buncdesvorstands-
sitzung des Osterreichischen ABRO-Clubs trat Klubpridsident Frits
POLCAR iiberraschend zuriick. Er begriindets seinen Riicktritt mit be-
ruflicher Uberlastung. Ter Bundesvorstand dankte dem scheidenden
Pristdenten fiir seine unermiidiiche Tétigkeit und verband damit die
Bitte, dem Klub auch weiterhin beil seiner schwierigen Aufbauarbeit
beizustehen. AnschlieBend wurde Vizeprédsident Staatsselretdr Franz
GRUBHOFER einstimmig mit der Pithrung der Geschidfte des Pri#sidenten
bis zur ridchsten ordentlichen Generalversammlung hetraut." '




VoM OSTERRETCHISCHEN MOIBLLFLUG:

Am 26.7. wurde in Hermogenburg am Kobling der erste Hagnatsegler-
Handflugwetthewerh abgehalten.

1. Franz Halder, Amstetten 567 sek;
2. Ing. Josef Mittermiillier, Baden 563 sek.
3. Alfred Jelinek, Herzogenburg hah sek.

Der Vater des Magnetseglers, Hans GREVMER, nahm als Ehrengast an
Jdiesem Wetthewerb %eil und zeigte einen 20 Minuten daunernden Flug
der mit einer AaBersichtlandung in ca. 1 km Entfarnung heendet wur-
de. '

Beim interunrtionalen Hangsegler-Wetthewerb in Roverette/Italien er-

reichté Csterreich einen 3. Platz uné den Zhrenpoksal des italieni-
schen Transportministers! : : ’

"Radio-Kontrol! Modellflug—Staatsmeisteréchaften:

Die Veranstaltung var urspriinglich nach Wels einberufen, multe aber
wegen des herrschenden Sturmes nach ATGEN im Ennstal verlegt werden.

Tie Ergelrisse:

é "Sonderklasse" RC T (Mehrachsen-Motor):

: Gercld HORMAWN, UUFC Wien, Y 216 Punkte
RC ITT (Binachs-Motor):
1. Karl AIGWER, Hodelltauclub Steyr .. . 572 Punkte
2. Ing‘KarlurEUTSCH, Union MPFC Baden 353 Punkte
5. Gerold HORMANN, UMFC Wien 338 Punkte
Ao Fraiz MATOUSEL, UMPC Baden ’ 142 Funkte
5. Frang I0TBL, UMIC DBaden 56 Punkte
£, Erhard MOSEDR, Union Krems 25 Punkte
R0 IV (Binzche-Segler):
1. Prens MATOUSEK, U#FC Baden 329 Punkte
2. Ogkar TOLLICH, UMFC Yen 219 Punkte
s Frauz ASEH, MBS Steyr 215 Punkte
1. Heribert.KQBCLilFMBGr, Amstetten . ) . 183 Punkte

Bel dJen worstehenden Lrgebnissen handelt es sich um Wettbewerbe bzaw.
Meisterschalten des O.4e.C., hei denen wir keinen Beobhachter hatten,

il

deshalh konnepn nur die Ergoebnisse gebracht werden und keine Berichta.
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GRUPPENBEERICHTE:

BMV=-ASKD - 0.0.landesmeisterschaften im Modeliflug 1959.

Tie diesjdhrige Landesmeisterschaft wurde am 19. und 20,9.1959 in
S+ ,Valentin abgehalten. Ter iiberaus rithrigen Baugruppe S8t.Valentin

gebilhrt an dieser Stelle grdlles Lob, Eine vorbildlich organisierte
Landesmelaﬁerscha“t konnte ausgetragen werden, denn es standen zur
Verfligung eine herrliche Bportanlage, Unﬁerkunft, Verpflegung, ein
Saal fiir Siegershrung, Zeitnehmer und Riickholdienst bei den Frei-
flugmodellen und ein Lautsprechsrwagen. EBin Lautsprecherwagen kiin-
digte in den wmliegenden Ortscheften die Landesmeisterschaften en.
In den umliegenden Ortschaften liefen Tispositive in den Kinos, um
die Veranstsliung »u publizieren. Sporiredakieurs von einigen nie-
derdsterreichischen Blitiern waren 2 Tage stindige Géste hel den
Bewerben. Fir die Organisation waren Josef Kragl, Fenz Hugo und
FTrsnz Ziehpann verantworilich und zeichneten sich hier besonders
8BS .

Staatsmeister Glaser ub,l sich =ls Funkterichter zur Verfiigung
und fihrte dieses Amt sireng ohjektiv, als Schauflieger war er
bravourds und besonizrs einssualoandig,

Um punkt 14 Uhr fanden sich di

ie fhmer 1p der heflaggten Sport-
anlage von St.Valeniin zur feierl egriif

ung ein.

Wettbewerbsleitung: Freiflug: Kradl Josed,
Fesselflug: Oehlinger und Glaser,
‘RC: Balas und Oehlinger,

um 15 Uhr begsnn d¢is Klasse 3pesad vor 700 Zusehern. Am Start waren:

Hoffmann ' Speedmodell mit Bugl spezial
Kepplinger : Jpeednodell mit Mach T
Xerceohbaun . Speedmodell mit OS5 Max 15
Strauchs , Mew Gull - nit Tornade
Kaltenbach Hurfligel mit Wach I

Im ersten Durchgang handicapte das Wetthewerbsfieber =lle Teillneh-
mer. Hoffmanns Fodell fiel durch Bruch aus, ebenso.ging es Kepplin-
ger. Kerschbaun ke nur idber & Rundsn. Strauchs stellte die erste
wertbare Zeit auf mii 35,9 sek. = 100 Lu/hu Kaltenbechs erster Start
brachté die Zeit von 32,3 sek. = 111 km/nn-Tm zweiten Durchgang gab
Hoffmann wi* Ersatzmodell nech 2 Fehlstaris aul. Strauchs und Kalten-
bach hatten schlechtere Zeiten als im ersten Purchgang.

Die Sernsation stellte sich heim letzten Versuch von XKerschbaum ein,
els dieser mit seinem Speednodell feolgende Stoppzeiten erreichfe:
22,3 22,4 22,4, Bs wurden somxt 160 km/h erfi~gen, Dafliir zollten,
dem verlegene 319 zr, die Zuochausr unbeschreiblichen Beifall.

' Kunstflug:

Foffmann Keppiingaxw Kalicnhach Schindlier
Thundsrpird " Thunderbird Thunderbird Elsgenbau
Mc Coy Me Coy 03 Max 29 Hach I

Die "Fieberepidemi2" nakm werlieerende Folgen an-.



1. Durchganp
"Hoffmann flog sehr verhalten. Kepplinger donn'rie seinen Thunder-
bird ungeepitzt in den Boden. Xaltenbach schleuderte sein Modell
etliche Eunden mit dem Ergebnis, daf die HAlfte der rechten Fla-
che draufging. Schindler machie ebenfalls Brueh nachdem sein
Motor sauer geworden war. Er gab auf.

2, Turchgang: Hoffmann steigerte seine Leistung enorm, er flog das
ganze Progrﬂmm und erreichte diz hiéchsite Punkterahl. Kaltenbachs
Motor wollte nicht recht und so lief or einige Figuren aus. Kepp=-
linger konnte.sich mit seiner 2,5 ccm Masbhine nicht recht abfin-
den und liep shenfalls zinige Flgvrea aus . ‘

Wachdem die heiden T Turchgénge hopnaeu waren, bﬂgaben gich die

Teilnehmer zum Nachtmahl,

Tie Sensstion des Bewerbes war das COMBAT um 20 Uhr beid Jchweinwer-

Terlicht vor 1.000 "uschauern.

Glaser Adi fiihrte zunichst einen achauilup vor, der unerndrtes Auf-

sehen erregte. Tie erste Jagd flogen Hoffmann und Kepplinger, wobel

Hoffmann nach 4 Minuten herzhaften Angriffen Kepplinger den Streifen

abnehmen konnte. Die zweite Jagd: Kepplinger und Kaltenbach. Hier '

verliert Kepplinger rvecht dramatisch. Tie dritte Paarung: Hoffmann
und Kalterbach. Entscheidende Ocene war, als beide Mocdelle in den

Rilckenflug iibergingen, Kaltenbeoh 3 - 4 m vorne. Beil der Wende hatte

“Hoffmann aufgehoelt und frag férmlich den Streifen von kalienbachs

Modell ab.,

Der neugebackene Landesmeister Hoffmann wurde gehithrend gefeiert.

In Sprechchdren verlangten die rund 1.000 Zuschauer weltere Kunst-

flugvorfiihrunegen. Die Thunderbirds wurden startklar gemacht und mit

langen weifien Papierstreifen versehen. Der Platz war nur von giner

Seite mit 3 Scheinwerfern susgeleuchtat, Als beide Modelle abhoben

und disz ersten Figuren geflogen wuvrden, gab es schon Beifall., Die

Modelle wirkten beim Wingover wie fliegende Gerippe, da die transpa-

rente Bespennung nicht erkennbar war. Durch den Peifall angespornt

wurden die Vorfithrungen immer kilhner. Mit volltourigem Motor Zwi-
schenlandung suf der um den Platz fikrenden Aschenbahn, von Hoff-
menn. Glaser Wingover mit Abfangen 20 cm Uber dem Boden. Rickenfliug

in 2C -~ 30 cn Hohe. .

Gespenstisch wirkte das '"azh" und "ooh" der irm Tunkel stehenden Zu-
schauer, Eln:gﬁ Starts mit den gleichen Effekten, und der Fesselilug-
. mitternashitszauber fond unter grofem Beifall sein Ende. Wech anschlie-
flender Reinigung von Mann und Modell wurde noch lange in feuchtfrth-

licher Runde der nsue Tag hegrift.

20. September 1959, Begiun um 9 Uhr.

3 Turchgang: Fi: Kaltenbach hatte in der Facht seinen Thunderbird
repariert, so daf vom Bruch nichts mehr zu schen war. Als ersier
startete Hoffmaan, der aher nicht mehr an seinen zwelten Durch- .
gang hersnkam. ¥alterbach flog des bests Progr~mm des Bewverbes.
Tie Reihung: 1. Hoffmann

2. Kalt=nbach
. 5. Kepplingezr,
Am Rande einer Kathastrophe bel RC.

Mittermayr trainisrte am Sonntagvormittag und baute leider einen To-
talbruch, Strauchs hatte seinen Satelitt auf eine Baumkrone geflogen.
Hach hazlshrecherischer Klettertour wurde das Modell ohne grofleren
Schaden gehorgen. Anders sollte es kommen. Der selbe Baum lbte weiter
seine magnetische Uraft auf das Hodell aus. Beim zweiten Start peilte
der Satelis diesmal nicht die Krone sondern den Stamm des Baumes al.
Ter Baum steht, aber das Nodell liegt serstirt sm Boden. "Zum Baumf&l-
len soll man kein RN-HModell nehmen, sondern das richtige Verkzeug!™
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Tas Kleeblatt aus Tiwmmelkamm hatte sich fitr 15 Uhr angesagt. Um

14 TUhr warteten cs. 400 Zuscheuer suf dis RC-Vorfithrungen.

{arl Aigner war die Rettung! 6 Minuten nach Ankunft befsnd sich
sein Funkstar in der Luft. (Kein Trimmen, keine Motorprobe -.eine
schione Leistung!) Aigner 1lieB einen Hihenrekordversuch durch den
Lautsprecher durchgeben. Bei 250 m war der Motorflug zu Ende und
das Modell landete nach 18 Minuten u181ff1u9 4 m vom Startplatz.
ief Munsch der Zuschzuer wurde ein sweiter Flug absolviert und als
in 300 m Hohe der Motor aussetznte geriet de* Funkstar in eine Ther-
mikblase und sepelte in dieser Hohe gewinnend rund 20 Minuten.
Mittlerweile waren Tr.Stiegler, Teintner, Steinschneider und
Strauchs aus Timmelkamm eingetroffen. Tr.5tiegler flog sein Pro-
gramm ruhig und sicher und ziegte mit 195, hzw. 202 Punkten. Das
Programm von Pointner befriedigte ebenfalls und er landste mit
150, 161 zuf dem zweiten FPlatz. Stani Steinschneider kam mit sei-
nem Segler und A7 und 89 Funkien wie iiblich auf den dritten Platz.
Strauchs muffte Auflgeben, da der MNotor unwuchtis peworden war und
der Scheltstern in der Blektra (Preatzmodell) durchlief. Staats-
meister Adigner hatte muvor in kamersdscheftlicher Weise seine 6 V
Batterie zur Verfiigung gestellt. Dem R0-8egler gebiihrt dis Wote I.
Minutenlange Theruikfliige weren die Sensation hei RC. Mit 130 und
136 Punkton blieb er nur um rund 60 Punkie hinter den Leistungen
seiner Motormaschine. Bei den RO-Modellen wurde hauptsédchlich der
2,5 ccm Spinka Motor verwendet, der nicht hochtourig, dafiir aber
ungemein vibrationsirei 1Z2aft. Fir Intesressenten die Anschrift:
Spinksa Heons, Braunaii an Frid.

A/?:
Ter Wettergott hatte mit uns ein Einsehen und schickte uns schénes
Wetter, wolkenlos, 2-3 m ¥ind. "ir waren ein kleines Hiuflein BEnt-

husiasten und flogen nach bestem Wissen und Gewissen. Beginn hei
4/2: Samstag um 14.45 Thr. :
Ergebnisse:

1. und Lendesmeister: Kragl Josefl 107 1649 86 180 94 536
2. Fenz Hugo 180 47 180 54 81 544
3. Moltas Werner 11 127 70 110 79 502
4. Woltas Hans 158 57 50 113% 94 ATA
5. Ecker Hars 107 118  -=  —- = 225
6. Zimmermaan Heinz 38 40 75 - - 153
7. Mihlpartser Brwin 35 27 - — - 62

Klasse T:

Am Sonntag flog ab 9 Uhr die Klasse I, MotoFfreiflug. Es waren drei
" Durchgénge zu fliegen. Lit den Motrren hapert e¢s noch, schlechtes
Ansypringen, Bruch der Furbelwelie usw. Dazu Xomm$ noch immer das
kritische Fliegen der Parasolmodelle, wobei bei einem Absturz such
gleich immer dss Medell absuschreiben ist,

Ergebnisse:

1. und Landesmeister Liocltan Werner Ta ha ' 176 319
2. Kragl Josef ' 147 88 25 256
dhsenger Karl ----0 GGruber Otto ----0

Wun sei noch der Lank ausgesprochen an: Die Landesleitung, den Fit-
arbeitenden Funktiondren, unserem Birgerneister Forster und dem Sport-
und Kulturreferenten Heirn Brandstiiter sovie den Staatsmeistern Gla-
ser Adolf und Aigner Harl fir ihrs forderné@n und worherden Leistun-
gen aufl dem Gebilet des Modellflugspories
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Cedank+t sei auch dem Verfasser des Artikels "Irrfahrten des Qdysseus"
nach dessen System vir zeitméssig beim Fasselflug durchikamen. Seine
Leistung sls Schriftsteller und Mathematiker —ird im Ehrenbuch unse-
res Vereinss festgehalten. ’ '

CTHTYTRMATTONALES GESCIHENEN:

7. InternationaleT Pornsteuervetthewerh um den Pokal 5.M. des Konigs
der Delgier.
18. -~ 21. Sentember 1959 in Hirsenhain (Dillkreis).

Trgehnisse:

Kategorie I Mehrachsen-ilotor

1. Alfred RBickel, Schweiz 1504 1477 - 2981
0. ¥arlheing Stegmaisr, Deutschland 1904 862 2766
%, Christopher Olsen, England 1324 528 2362
4. Gustsv Sdmann, Dsutsclland 987 1308 o205
5. Stewart Uwins, Fnglend 501 76 577
6. Erminio Corghi, Italien 151 - 151
7. 6.7, Vesnhoven, Holland T 28 66

Kategorie I1 FEinachsen-Motor

1. ﬁuggn Setzn, Schweiz . 271 500 871
9, Hang Schubacher, Deutschland 348 505. 853
3, Tric Berglund, Schveden 349 416 765
A, Wilkelm Vandermeulen, Belgien o BTO 330 700
5, Rolf Tilet, Schweden %01 C 394 . 695
&, C.7. Schoorel, Hollaend 541 284 625
7. Roland DiUrsel, Belgien 358 230 598
8, Michel Louils, Belgien ' 315 198 , 513
9. Howard Boys, England 176 33% 509
10. Otto Hunciker, Schweiz - 270 229 194
11. Frank ven den Bergh, England —- 326 © 324
12, P.J.7. Krasipoed, Hnlland 84 . 1Rl 235

Katerorie IV Finachs-Segler

1, Hane Bithrineg, Deutschland 414 249 GA3

2. Fritz Gerher, Schweis ' ‘181 228 409

Tir diec Gbhermittlung der Brgebnisse danken wiv recht herzlich Herrn
Otgzr Schmolinsk=, Esslinsen!

-.-.._.._._..._._.._..............._.__.__........_........_.—...H_-—._..._..,_...._...__—_._._......_.____..._.-_a.....—_.-.___.—_-——....




10. Internaticnales Europacriterium

1959

riir Fesselflugmodslle, BRUSSEL

Offizielle Ergebnisse: .

Klasse Mannschaftsrennen:

. Pernard (Belgien)

. Azor (Ungarn)

Lenzen (Deutschland)

. Simon (Ungarn)

Varjacic (Jugoslawien)
Contini {Italian)
Gorgoncena (Spanien)

. Ressi (Itali@n)

Tyler (England)

. Lasfkainen (Finnland)

11, Lietzmann (Belgien)

. Gafner (Schweisz)

Berselli (Italien)

. Fernandsz (Spanien)
Malic (Teutschland

" Qrdogh (Ungarn)
gavolainen (Tinnland)

. Paxter (England)

19. Kneevic (Jugoslawien)

20. Papegnies (Belgien)

a

B

SO D =] AT B A DO

=
@

Nationanwertung:
1. Italien

2. Belgien

3. Ungarn

16.13%
16.52
16.57
Speed (Geschwindigkeit):

1.

Rossi U. (Italien)

Beck (Ungarn)

. Rossi G. (Italien)

Toth (Ungarn)

Pattlo J. (Spanien)

. Jaaskelainen K. (Finnland)
Jarry-Tesloges (Frankreich)
. Hagherg (Schweden)

Teligne (Belgien)

Gorziza (Ieutschlandg
Martinelle (Schweden)
Préhlich (Teutschland)
Hall (England)

Savolainen (Finnland)
Lenzen (Teutschland)
Jeaskelainen J. (Finnland)
Magne (Frankraich)

Irvine (England)

Stephen (Englamg)
Jenatton (Schweiz
Godsiabois (Belgien
Cappuyns (Belgien)

pzor (Ungarn)

Pratti C. (Italien)

Bjork (Schweden)

01 O = AN

=
[ Ne]

11,
12.
13.
14.
15,
16.
17.
18.
19.
20,
21.
02,
25,
24,
25.

[ VR N T R PR ol e G IR NS IRNE 5 BN 3 B W p NS IS B e

59 A2 .57

56 5,04 0.00

11 .0% =

22 5.51

LA - 5.27

.09 5.27

27 0.00

Al 0.00

Az 0.00

45 5.49

J45 0,00

.00 5.46

00 5.55

56 0.00

.05 0.00

19 0.00

21 8.55

22 0.00

A0 7.50

.40 ¢.00
4. Deutschland 21.08
5. FEngland 22.06

Finnland 22 .06
002 219 216
214 213 213
210 - --
202 201, --
200 1987 . 195
194 189 179
191 185 184
187 185 181
187 180 -
183 18C 180
180 175 -
179 175 -
178 173 -
17% 164 —-
172 - -
167 164 159
167 140 156
164 138 -
156 —_— -
148 144 -
133 --
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'Wationenvertung (apeed)

. Deutschland 355

1y Finnland . -534 6.

2, Fngland 498 7. Belgien 324

3. Italien 432 8. Spanien - 200

4. Ungarn 416 9: Schweden <187

5. Frenkreich 358, 10{ Sehveisz o148
Kungtflug: .

1: Grondal (Belgien) 1011 999 989 2010
2+ Bgervary (Ungarn; o 851 984 959 1943
3. Edinger (Schweiz)  ° 833 928 928 1856
4 Toring (Ieutschland) B5% 888 954 1842

5. Ordogh EUngﬁrn) 913 822 501 1814
6+ Sceger Teutschland)' B73 = 81z 897 1770
T+ Wacon (Bel gien) 818 266 829 1695
8. Horrock (Australien)' 73R 817 . 871 1688
9. Compostelle (Ttalien) 829 787. 801 . 1630
10« Contini M. (Italien) 778 . 722 563 1600
11. Tay (England) - 799 695 762 1561
12. Deville (Belgien) 730 782 . 724 - 1512
13 .Contini F.'(Italieng‘ _ 630 738 729 1467
14. Soderberg (Schweden)" 616 619 7964 1415
15. Raulie (Finnland) - 540 56 693 1233
‘16 . Russel (England - 321 528 99, 1027
17. Battlo §5panien 481 461 481 962
18. Skauge Norwegen)' - 338 87 ‘ 425
19:. Sindjebelic {Jugosliawien) -— 242 100 L3402
20: Oswal?d (Deutschland) -— 58 - 58
Nationenwertung: o _ .

1. Belgien 5217 7. Australien 1688

2. Italien - ' 4699 8. Schweden © 1415

3, Ungarn © 3757 9. Finnland - 1233

4. Deutschland - 3670 10. Spanien . : © 962

5: England 2588 11.. Norwegen - 425

6+ Schweiz 1854 12. Jugoslawien. CEAD
COMBAT: Seeger Deutschland (Uberlebender.)

Gesamtklassement des Criteriums:

1, UNEAYR cieessvassornisennserenes ve.. 6 Punkte
2y Belgien eyieviiciinisnenrnsnnaessanss B8 Punkie
s Italien si.ssiviinisnnadicasinessnas 10 Punkte
A, Deutschland ,u..,éeesess0icivisassas 14 Punkte
Dy SDPANIEN savgseidenrasbaisbiiibniaioes 16 Punkie
6. Finnland suvsveescocasaicsisinvsares 19 Punkte
Te England suviseeesnrssrnrncsansssenss 20 Punkte

SChWels «yusasretersnesserorinresees 20 Punkte
8, Schweden ;...;.;;............;;§.,., 21 Punkte

. et T ) S T Ll B Y S ik ey e W e o oy o oyt . iy B T o S 3 T et ok S S e T SR e L Y S e A oy o oy W R} R g e e SR e ey

Wir ﬁénken Herrn P.Telfeld von der belgischen Modellbau391tschriff
"Model Avie" fiir diz freundliche Ubermittlung der Ergebnissel!

S S S Al s S Gy o ey S G i e e e S Ll ey oy Foh e P Y 0 g T = S Ty % [ S S0 SN S Py A Y - 2 g
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TECHNTY:

Tie Luftschraube fiir das Vakefieldmodell:

Fortsetzung:

Im Juliheft wurde die Herstellung und Konstruktion der erforder-
lichen Helling beschriehen, Tiesmal soll nun beschrieben werden,
wie auf fieser Helling die Luftschraubenblétter hergestellt wer-
dan.

Aus hartem C,8 mm Balsahrettchen schunsiden wir vier Luftschreauben-
blitter in wahrer GréBe aus. 4n der Nahe wird noch eine dritte
Schicht zur Verstirkung angebracht. Zwischen ¢ir beiden Schichten
legen wir eine Schicht und zwar aus Seide, Wylon oder Parlon.

Verstdrkung Ba 0,8

Ba 0,8

Seide oder Seidenhatist
(Wvlonstrumpf)

Tie Luftséhranbenblitter werden nun an den zu verleimenden Fléchen
mit Mowicoll (Kaltleim) eingestrichen und iiber der Helling verleimt.
" Mit Gummiringen (einem alten Gummistreng) oder Stecknadeln werden
die Blitter in ihrer Lage bis zum vdllipen Trocknen auf der Helling
festgehalten. Nach dem Trocknen (mindestens 24 Stunden) wird die
Luftschraubennabe hergestellt. tuf beiden Seiten der Rlattwurzel
. leimen wir ein geniigend groBes Stitck Balsa 5 mm dick. .

Herstellung der Wabe = Blattwurzei:
" Luftschraubenblatt 2 T

L. Vﬂ‘,:/ \ . \

P e ‘\
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A
Verstéirkung aufleimen - Verstirkung zufeilen, dabeil
aus Ba 5 mm hart. leufend Steigung kontrollieren.

zusdtzliche Verstérkung aus
1 mm Sperrholz
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_Um die richtige Steigung zu erhalten muf diese wihrend.der Herstel-
lung der Blétter laufend sorgféltig tiberprift werden. Am besten-
mit einer Helling und Kontrillschablone. : T -

Y Kontrolischablone
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- L o T
o . o . e T e
p - e T T e
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* Helling

uns fir einen beliehiren Ra-

Tiese Kontrollschshlone ferti en wir
immer an dieser Stelle anle-

dius an, missen diese aber dann auch

gen.
s
1 f:\\\\ _ Sphablone fiir Radius X
o o ~— ///”
I T I = Steiging : 2 pi
R : g
{ : e -
) e f'?f;? #)(" —me
i T - N \-,i
e - ’H:

7am SehluB erstirken wir die Rlattwurzel nnch mit 1 mm Sperrholsz.
‘Als letzte Arbeit wird das Rlatt mit "Glattex" (Porenfiiller) lackisrd
und dazwischen jedesmal fein verschliffen, bis wir eine "Super"-Ober-
fldche erhalten. : ' : '

Fertige Luftschreubenwurzel.

it dieser Anleitung hoffe ich, weiter zur Verbreitung des Wakz-
fieldmodellas beigetragen zu haben!

Sbaschnigg Johann

....-.._.__.,..__.._,-.._._._........._._.__.___......_.,.._.___..._...___.._._._..._.__._.._._.._.._......._....__._.__......_.,_.___......____,_._.____...._.-.
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BAS SEGELFLUGMOT ULL IW AUFYINT UNL IM ABWIKT!

Eben ist mein neues A/2 Modell fTertig geworden. Ich stelle es zu-
sammen, visiere es noch einmal an und freue mich kdniglich iber

den schdnen Verzug in der linken Fldche seeea.. nein, das soll

kein Witz sein, ich habe wirklich meine Freude daran!

Wofiir soll das wieder gut sein? - Ha ich will zuerst lieber einmal
einflisgen!

7wei Tochen spidter, kurz vor einem Regen, viel Thermik, aber auch
viel Abwind: Bin recht interessantes Vetter filr mein lModell, d=s
ich inzwischen eingeflogen habe. Also Seil her, Zeitschalter auf-
gezoren, Kurvensteuerung einesehingt mnd hinauf mit ihm! Trotz des
nach rechts gestellten Seitenruders steigt mein Modell gerade. Nach
dem Ausklinken klappt des Seitenruder leicht nach links und das Mo-
dell beschreibt eine etwas weite Linkskurve bei relativ geringer
Querlage. Doch plbtzlich wippt es mit der Tldche und fliegt ca.

40 m stur geradeaus, damn macht es wieder die weite Linkskurve.

Ta wippt es wisder und kurvt stark nach links ein, die Kurve wird
sehr eng und das MNocdell steigt immer héher! Zum Gliick hatte ich

den Zeditschalter nur auf eine kurze Zeit eingestellt und das Meodell
trudelt zu Boden. : \
" Wun das letzte war ein klarer Fall von Thermik, aber warum der Ge-
radesusflug? Man kennte beohachien, dafl das Modell beim Ceradesus-
fliegen ziemlich schnell sank -.es hat also ein Abwindgebiet durche
flogen!

Hingen diese komischen Flugmanieren vielleicht mit der Verwindung
der linken Fliche zusammen? - Sehen wir uns zuerst einmal fie Tolare
des Profils 36 417 a an, das meiner fnsicht nach so ziemlich unseren
heute verwendeten Freiflugprofilen entspricht:

Hzben wir unseren Segler
guf bestes Sinken einge-
flesen, dann fliegt er mit
T 4 : dem Anstellwinkel, filir den
At rilﬁ 74 7.4 & das Verhdltnis C w </C a
) am ginstigsten ist, d.h.
Tl PN heim Faximum der reziproken
Steigzahl € 5 2/C 4 2.
wird der Anstellwinkel gri-
P ger, so wichst zunéchst das
o k ¢ 5 ein wenig, um bei nogh
=75 héherem Anstellwinkel vie-
der abzufsllen, doch das C y
rimmt in noeh viel gr@lferem

R
iV . o R : -
! RGNSV L SN L S I S
/ Y.

2.4

g fs

e

; R gramm erschen konnen.
Gr 1 \ e Wewp wir alse die linke Fld-
.- L . ohe ca. +3 bis +4 Grad geo-
: ﬁg?ﬂiﬂﬁ ot are 42 28 metriseh schrinken, sc haben
! . : wir dert wesentlich mehr Wi-
NGl RO ' dexstand =ls rechts, aber
RERY T _ gueh eip wenig mehr fuftrieb.
il b Das Mndell wird also einé

Querlage heschreiben, und aus

MaRe zu, wie wir aus dem lia-

weite Linkskurve mit peringer
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Griinden der LEngsstabilitit geben wir noch ein wenig Seitsnrudsr-
susschlag nach links dazw. - - -~ - - -

Kommt unser Segler nun in eine Thermlkblase, st fliegt er mit hi-
herem Anstellwinkel und dadurch wird der Widerstand der linken Fla-
che noch gréfier. Tie Folge ist eine sehr enge Linkskurve. Je stérker
die Thermik ist,.deste enger wird die Kurve. Ein "Herausfallen" aus
der Thermik gibt es nun nicht mehr.

Im Abwind fliegt éas NModell mit geringerem Anstellwinkel. Da aber

das linke Pl&chenende 3 bis 4 Grad mehr Anstellwinkel hat, fliegt

es mit einer glinstigeren Steigzahl als die lbrige FlEche, es arbei-
tet ratidneller, dadurch heht sich die Iinke FléHche und das liodell
durchfliegt cas Abwindgebiet geradesus, auf kiirzestem Wege., ferade
das ist meinsr Ansicht nach der griBte Vortell einer.soclchen Verwin-
dung. Wie oft sieht man doch die besten Modelle im Abwind eng kur-
vend absaufen!

Da das Modell nun cuch chne Seitenruderausschlag eine Linkskurve
fliegen wiirde, missen wir natirlich fiir den Hochstart einen entspre-
chenden Rechtsausschlag fir die Furvensteuerung vorsehen, den man
durch Probieren findet. Schon beim Hochstart merkt man deutlich, ob
gich das Modell im Auf- oder Abwind btefindet, Fliihlen wir ein gleich-
méBiges Ziden nach eben und will das WModell nach links einkurven, so
klinken wir.aus, das Modell ist egewif im Aufwind! Bei geringerem Zug
und Rechtskurve auf keinen Fall ausklinken, sondern das Modell schnelg
durchziehen! Sc eine Rechiskurve beim Hochziehen Wird neist durch Ah-:
wind hewirkt. :

Und noch einen Vnrteil brlﬂgt uns so eine Verwindung: Wenn egin gewdhne
liches Modell ehne Schrinkung sich durch eine R ete. aufbédumt und
gine Pumphbewegung macht, so fé&ngt es sich nach einem mehr oder waniger
langem 3turzfluz und entsprechendem Hochstverlust am tiefsten Punkt
der Pumpbewegung, denn durch die Querlage und die erhthte Geschwin~
digkeit wirkt das ausgeschlagene Seitenruder als "Tiefenruder' und -
gleicht damit deas Pumpen sus.

. Beim Modell mit Verwindung aber spielt sich folgendes alb, wewn wir
vom Sturzflug ausgehen: Beim Stiirzen ist der Anstellwinkel zunéchst
geringer, daherstiirzt das lModell im Geradeausflug und nicht in der
Kurve, dddurch springt die Strémung friher an als beim gewBhnlichen
Modell, es hebt die NVase also friher. Wun steigt es wieder, der An-
'stellwinkel wird immer grofer und bewirkt eine Linkskurve. Am htch-
sten Punkt der Pumpbewegung, wo der instellwinkel am grdfRten ist,
wird die Kurve am engsten, die Querlage am stlrksten und durch den
Ruderausschlag wird das Pumpen susgeglichen. Der Héhenverlust ist
also nicht so groB wie beim Wormalmodell,

Die glinstigste Grofe einer solchen Verwindung kann ich nicht genau
gagen, dazu fehlt es mir an Versuchen. Iie FlEchen meines Modelles
gind 150 mm tief und haben elliptische Enden. Ich schrinke die HuBle-
ren 300 mm der Linken Fl#che so, dafR der Anstellwinkel gleichmidBig
mnach der Fléchenspit e hin wéchst, we er gegeniiber dem anderen Teil

- der Fléche um 4 Grad grifer ist und machte gutes Lrfahrungen damit.

- Ler Seztanruderdhssohlag fir den Kurvernflug soll nicht zu groB sein,
damit das dodel? m Lbwind geradeaus fliegt, er soll aber groB genug
sein fir eire ausreichende Ldnﬁsotahlllt?f (das Modell soll sich aus
jeder Fluglﬂge nach héchatens 2 bis 3 Pumpenbewegunren fangen).

Eine solche’ Ver"lnﬁung s0ll man unbedingt gleich spannungsfrei f{hinein-
bauen" und nicht® erst spiter hineinbiegen, sonst verdndert sie sich
mit dem Wetter.
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Uné noch etwas: Es ist ratsam, nur hochgesitreckte Flichen (mindestens
fiber 12) mit einer Verwindung zu versehen! Bei weniger gestreckten
Flichen kommen nur Wechselkurven, je nach der momentanen Laune des
Mndelles, dadurch Pumpen, ja sogar Spiralstiirze und dhnliche wenig

- erfreuliche Flurfiguren zustande: Ich habe dies selbst an einem
kieinen "Lustsegler" {Streckung 10) ausprcbiert.

Wer nun Rechtskurven fliegen will, der schrinkt eben die rechte
“Fléche, zum Hochstart linker Seitenruderausschlag.

Und nhun gutén Brfolg allen, die es versuchen wollen!

Ich jedenfalls kann eine solche Verwindung nur bestens empfehlen!

Walter Kniely, Kuflstazin.

Zu dem Artikel mbchten wir noch auf dis Artikelserie im "Mechanilus
¥r. 9, 10, und 11, 1958, Bau und das Linfliegen des A/2 Modelles
"ATATR" von Rainer Hofsidss, Stuttgart, hinweisen!

Tie Redaktion

wir mbchten diesmal wieder auf eins Modellbauzei tschrift hinweisen
‘und zwar die belgische "MOLDL AVIA"! Tiir franzbsisch sprechende
Modellflieger sehr zu empfehlen! Auskiinfte und Pestel lung an nach-
stehen der Adresse, der Preis betrédgt 10 belg.Ffrancs menatlich.

"MODEL AVIAM ;
67 Avenue Victor Emmanuel IIT TUCCLE
Belgien '
Die Zeitschrift wird von Amateuren gemacht und ist in der Aufmachung
den englischen Zeitschriften &hnlich. Der Druck dst auf Fotopapier
und présentiert gute Artikel, Fetos und Zeichnungen. '

e o e o o e Sl A B e Rt M Y T P o i P S T T B m o £ o Y e o e g i g s T S o T g o o e

Und noch eine bzw. zwei Zeitschriften wollen wir nicht unerwEhnt las-
sen. Das wirdies nicht schon frither gemacht haben, so nur deshalb,
weil diese bei uns bestimmt sehr populdr sind und sich eine Reklame
deshalb eriibrigt. Soviel mir bekannt ist, so kennen sie alle stei-
rischen CGruppen und bestimmt auch die Gruppen in den anderen Bundes-
lindern. Probehefte wurden 2uBerdem bei der Bundesmeisterschaft aus-
gegeben. Jetzt weiB hestimmt schon jeder was ich meine!

Es handelt sich um:
"PFLUG~ und MOTLELL-TECHNIK"

und
"o TLL L~-TRCHN K",

e e it A e . P an P et it ey o e . Ao B S ST g in vk o e e e g e ok AL Ak e e Y i i P S e T et e £ e S i e e R e e e e
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BRIEFKAST N:

Tiesmal bringen wir eine Fntgegnung unseres Pundestéchnikcrs JETELSKY
zu dem Artikel "V-Form = Auftriebsverlust" von Ualtmr KNIELY in der
Jullnummer von "HMOTLLLLSFORT". ) S :

" Lieber Freund Knlely!

Ich habe mich sehr gefreut {iber Teine Untersuchung betreffend den.
Auftriebsverlust durch die V-Form, hesonders ilber die prakiische
Tabelle, mit den Werten. Tiese Deine e r s t ¢ {herlegung ist
absolut richtig, nur mdchte ich Dein 2fugenmerk auf die =z w e i t e
Uberlesung zu diesem Problem richten, aus welcher heraus Im uns dann
eine weitere Zusatztabelle machen konntest, die die Verluste ge-
nauer ncech erfafbar machen wirde.

- Also:

Betrachte ich den Auftriebsverlust quasi rein geometrisch, sn miifite
den hdchstmbglichen Auftrieb ein waagrechter Fliigel leisten. Ein
Fligel mit negativer V-Form wiirde 1m £181Gh9n MaBe Auftrleh verlle—
ren, wie einer mlt positiver

-

Nun zeigen aber Messungen, daB den grofimdslichen Auftriebh erst

ein Fliigel mit schwach negativer V-Form bringt. Jber eine bestimm-

te negatlve V-Torm hinausgehend wird der Auftrieb ebenfalls wieder

weniger. Dies 1&B%t sich in einer Art Tiisenwirkung erkléren, die

. die Randumsirdmung bel negativer oder pesitiver V-Form ungleich
beeinflult, wobei schon A nicht Ay ist. Diese Iusen11rkung ist am

- besten aus dem Hangaufwind zu verstehen. Tine positive Hangwolbung

ergibt weniper Aufwind, weil der Wind seitlich ausweichen kann,
wihrend ein U-férmiger Hang mehr Aufwingd bringt als s0gar, ein ge-
rader Hang, da er Few1ssermaBen die Luf+t Sammelt .

Aus den gleichen friinden hat auch die nach vorne offene Halbkugel-
schale wviel mehr Yiderstand, -als die nach. rilckwirts. offene. Fin
Pliigel nun mit positivem Anstellwinkel wund nppat1vor Ffeilform
gtellt sich der Anstrimung praktisch wie ein Ausschnitt einer vorne
offenen Schale entgegen.
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Wehme ich daher diesem Schalenauschniit die Wirkung in einer Iimen-
sion, z.B. durch positive Pfeilform und in der anderen durch die
positive V-Form, so wird jeweils die "Wirkung der nach vorne nffe-
nen Schale" vermindert. ‘

Wo Tu aber nun den Ansatzpunkt flir die rechnerische Erfassung die-
ser Disenerscheinung beim Fliigel hernimmst, das ist ein Kapitel fiir
alch, wofiir ich Dir den besten Einfall wunsche'

In spannender Lrwartunp'blelbe ich
: wir immer

Dein Jedelsky.

- . B S ey i ey (aia P S e VA My T T 4 7 e e S et g et o e oy S e S ol i T U S0

Lieber Erich!
Wicht ungestraft sollst Du Dein Leben fithren, denn ich habe wieder
einige Fragen von Kniely an Dich!

' ' Red.

Lieber Erich!

Diesmal habe ich ein paar Fragen. Besonders beziiglich des Schlitz-
leitwerkes bin ich in manchem noch nicht im klaren. Kann man durch
ein solches auch eine hessere i d e & 1 e Sinkgeschwindigkeit er-
reichen (durch ginstigere Binstellwinkeldifferenz)?

Und kannst Pu mir vielleicht Angaben {iber Tein Schlitzleitwerk ma-
chen (Yo max., Yu max., Lage dieser und des Schlitzes?)? Wie dick
scll der Schlitz bei seinem Ende an der Prefiloberseite sein? Wie
soll der Anstieg und Auslauf der Ober- bzw, Unterseite sein? Wie
wird ein Segler mit Schlitzleitwerk eingeflogen? Genau so wie ein
normeler? Meiner Meinung nach miite doch der 3chwerpunkt bei Ver-
wendung eines Schlitzleitwerkes weiter hinten liegen als normal,
weil ein solches doch gewiff mit hdherem C 4 fiiegt als ein gewdhn-
liches Leitwerk. Auch mit einem Schlitzleitwerk darf man doch nicht
mit der Schwerpunktriicklage zu weit gehen (Weutralpunkttheorie)?

Dann noch eine andere TFrage: Warum kurvt eigentlich ein Modell mit
Verpfeilungso schlecht? Ich habe das bei meinem letzten A/2 Entwurf
festgestellt. (Placben und Leifwerk vollbeplankt, Leitwerk 4 gdm,
Fliche 5 Grad vorgepfeilt. Profile B.J., B9 und 90) AuBer dem
schlechten Kurvenflug 18B% er sich auch zum Thermiksuchen nicht gut
-verwenden, er 1#Bt sich nur schwer hin und herziehen.

Ich warte schon sehnsiichtig auf Teine Antwort!
Herzliche Griife!

Walter ¥niely!
Mmm.d.Red,:

Die Antwort Jedelsky's erscheint in der nHchsten Nummer, Heffent-
. lich kannst T'm noch so lange warten!

e i = ot T . T i e Tt 2 T2t g et oy Y ) e ot o P i i iy A it Y ot s oy My b e o g P g o it Sy
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Das NModell des ¥onats,

"Continental" . : : L
‘Das.A/a Modell des’Weltmeisters~GERALD RITZ, Chikago/USh.

“flieger der Vereinigten Stasten. Mit dem Modsllbau begann er im
Jahre 1928. Bekarnt wurde ex durch seine Holmlosen Tragfl&chen mit
‘glliptischer Form. "Continental" ist anderer fuslegung: Hohe Strek-
kung, Nasen- und Endleisten sind sus Balsabrettchen vor dem Zusam-
menbau geschnitz!. Ter hufbau izt verzuersfrei, dabei aber nachgie-
hig. Der Rumpf hesteht aus RBalsabrettehen und Kiefernholwmen, die
Vase ist aue Messing gedreht. Auffailend ist das stark gewblbte How
henleitwerk mit geometrischer

Gerald Ritz ist 45'Jahre alt und siner der erfnlgréichsten Modell-

S R ~ . . Schrinkung und hat Mikrometsr-:
A N einstellwinkeleinstellung. Diese
RN =\ Einstellungsart wird auch beim :
’ I Y “Seitenleitwerk benlitzt,
L . oo o
- ' Technische Taten:
_ - oy o _ Spannweite: 2.108 mm
- i Wipae o ibeT4 2/ Rumpflinges 14206 mn -
— ;@:g Wt Tragfliche: 29,35 qcm
] <y = Leitwerksfliche: 4,65 qdm
- Mippin kp g Gewleht: 410,35 g
' - A
: —_ S ®f e
sl _— vy “;1_,:1“'{ e
ol '_?‘\ :
i _; v
. L._—i"'\\
L

S
Kitpya [ =t
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S CHIFFSMODELLBAT::

* 4SKG - LANDESWEISTERSCEAFTEN DER SCHIFFSHOTELLBAUER

\ EEEEE‘@EH%E_@EEE@%&ﬁiﬁ%zﬁeb@?éezﬁ;
'Be1 nerrlichem Sommerwetter fanden am Sonntag, ‘den 13. September 1959
die Wiener Landesmeisterschaften der Schiffsmodellbauer statt. Turch
Vermittlung des Gen.Kratky und grofiziigiges Entgegenkommen der Bta- j
dionbetriebsgesellschaft konnten die Meisterschaften im Wiener Sta-
dionhad ausgetragen werden. U'ber 2000 Besucher waren bei den wirk-.
lich schonen und spannenden ﬂampfen zugegen und ein dankbares Publl.
kum. ‘
Eg waren 3 Klassen susgeschricben: ,
Boote mit Fernsteuerungen: Klasse Elektrobodte

Klasse Verbrennungsmotorbeote
Geschwlndlgke1tsme15terschaften' Renngleitboote.

Es war eine Pracht, die herrlichen Beote zu sehen. Das kleinste wan
40 cm grofBl, bhzw., kleln, das grofte Boot hatte .eine Linge von 1.40 m,.
Mit allen Finessen wurde aufgewartet; bis ins kleinste Detail waren:
die Modelle den groBen Vorbildern nachgebildet und es ist schwer,
eines der Boote hervorzuheben. Mit 2 Jehren Bauzeit arbeitete Gen.
Oxenhofer wohl am lingsten an seinem pridchtigen, nahezu eineinhalb
Meter groBen Boot. Bestechend war die Ausfithrung und erstklassig
die technischen Linrichtungen. Sein Boot war eines der wenigen, die
funkgesteuert angefahren, vor- und rickwidrtsfahren und anhalten
konnten. Die Richtungssteuerung erfolgte bei allen Bocoten fernge-
steuert. Am Vormittag waren die NWeisterschafiten der Elektroboote.
Es wurden 2 Durchginge gefahren, wobel beim ereten Durchgang der
"Tannenbaum'" und beim zweiten das "Kleeblatt" vorgeschrieben war.
Die Tiguren waren von den meisten Teilnehmern fehlerfrei gefahren,
doch waren die Geschwindigkeiten sehr verschieden, Landesmeister
wurde Hans Mithlhauser vor Zartl, deT das kleinste und schnellste
Fernsteuerboot an den Start brachte. Den dritten Platz teilten

sich Smutny und Weabauer. In-der Klasse der Verbrennungsmotorboote
wurde als eingziger Turchgang der Tannenbaum gefahren, da fir die
Geschwindigkeit dieser Boote das Bassin zu schmal war. Es muBten
daher such alle Motore gedrosselt werden, was sich auf die Sicher-
heit des Xursfahrens sehr nagativ auswirkte. Es erreichte auch nur
Ernst Gollwitzer die notwendige Punktezahl und wurde damit eindeu-
tig Landésmeister. Zwischendurch geb es einige Binlagen. So gelang
es unserem Gen.Kratky =ls ”Ehrem~5teuermann” bel einer Ballongagd
gleich zwei Ballons zu vernichten.. S

Das Geschw1nd1gkeltsrcnncn wurde im Kreis gefesselt gefahren.

Durch dle relativ gréBere Geschwindigkeit ist es schwierig, die

Boote richtig im Wasser zu halten. Es versuchten auch einige Boote

Cunbedingt unter Wasser weilter zu fahren, was ihnen aber nicht ge-
lang. .

In dieser Klasse wurde Raimund Andexlinger mit einer Geschwindig-
" keit von 20,1 Stundenkilometer Landesmeister. Sein Luftschrauben
getriebenes Beoot konnte nicht zum Zug kommen, da die Geschwindig-
keit so grof war, daf sich das Boot infolge des Yasserwiderstandes
gleich nach der zweiten Runde ilberschlug.
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Tie Veranstal tung ist duBsrst gut gelunﬂun und wir heben wieder
recht viele Freunde gefuiiden, die hei uns mitmacher werden. Ohne
den immer gleichen Funktion#ren hdtte die Veranstaltung aber nicht
geklappt. Parum sel hier noch einmal Dank gesagt, en der Bpitze
dem Sportleiter Ing.Spitz von der ZW-Wien. Aber auch dem ASKOWien,
vertreten durch den Gen, kraus, sei Tir die Vorbereitungsarbeiten
recht herzlich gedankt.
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EURDPKISCHE WETTREREWYERS SREGETLN!

Fiir Schiffsmodelle nach den Beschliissen der WAVIGA,

— —— e b R — — = -

Modelle von Schiffen und Booten bed@ﬂ fir die Austra-
gung von Wettbewerben in bestimmbe Gruppen und Klassen eingeteilt,
damit jeweils miteinander vergleichbare Modelltypen im Wettbewerb
liegen. Da es, praktisch soviele Arter von WMndellen wie verschie-
dene Arten von GroBschiffen gibit, wire es ohne eine Klasseneintei~
lung unmdglich, den ‘fhan und” die Leistunzen eines Modellschiffes
gerecht zu heurfellen.' '

‘Es gibt folgende Klassen unﬁ Gruppen von Modellschiffen:

GRUPPE 4: REWNBCOOTE MIT VEIRBRENNUNGSMOTOREN .

Klasse A 1: Rennboote mit einem Hubraum his zu 2,5 ctm

Klasse A 2: Hennboote mit sinem Hubranum bis'ﬁu 5,0 ccm

Klasse A& 3: Rennboote wit einem Hubraum vis zu 10,0 ccm

Klasze A 23 Rennbbote mit einem Strahlitriebwerk hls 500 g Trieb-
' ' werksgewicht.

'Bennbonte dleser Gruppe konnen sehr hohe Gesth1ndlwk91ten errei-
chen und werden daher an einer Pessglleine betrieben, welche iiber
der Wasscrnberflache verankert i1si und das Modz1ll- auf ginen Kreig~
kurs. zwingt.

GRUPPE C: Schwimmfihige und auch nicht schwimmfihige Modelle von
Schiffen, Schiffsteilen, Hafenanlagen, Werften, Schleusen, Trocken-
“docks u.a. Wasserbauten.

GRUPPE I: Mcdellsegelboofe.

I Klgsse @ - Klasse F - Klasse E - Klasse 0 ~ Klasse Ca-

Diese Modelle starten nach den Bestlmmunwen des deutschen
Seglerverhandss .

GRUPPE E: Schiffs modellD aller Avt mit mqschlnellem intrisb.
Klasse B 1: Handelsschiffe -

_— Klasse B 2: Kriegsschiffe )

GRUPPE F: Drahtlos fernsteuerhéré Schiffshodelle aller Art.

'
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Klasse T 1: CGeschwindigkeid tskure der Mcdelle mit
Terbreaasunssmntaren

Klasse F 2: (aschwindigkeitsikurs der Modelle mit
Fiektrome toren ) _

Klasse P 3. Pigureniurse: fchter, Tamenbaum, Kleeblatt.

Klzsse F 4 BWWWuuF echtn

Klasse F 5 3egeliou

Klasse F 6: Manns h‘¢tsmanbvar

Klasse T 7: Sondermardver und Funk®tioasn

GRUPPE

e

Sghitfsmodslls allay iri mit Fernschaltungen und
- e

~regelungen . (die duaron Lz ~ Sghiduche nder dhn-
liche QJC”&HUQTC‘ aostenert werden.

Hlasse ¥ 1: Eigurencur&e:
Klasse K 2+ Sondermenidver

3

Die Gruppen £ und £ words
Zu einer geupcingamnen Gropd
Tie Qruppen ¢ und I =z2ind ¢
enthaltern.

Die Unterteiliung diesc: Cruoupen in
dem jeweiligen *ang

ALLGEN GINE WEMTBEVERBIDEST DI G
A, Standprifangen

1. Jedes Modell - gleichgiiltig oo Stand- oder Schwimm-Modell -
wird einer Trifung aul -dam 3tand WNTErzogen.
Tie Bawertuug wird nach der Funktea I - ¥V der Wertune Stabplle
VO TSN ONm &, '
Die Standpriifung izt der erste Teil der Wettbvewerbsprifung..

By

2., Als Qrundlage Zir dle Standprifung findet die vom Teilnehmer
ausgeliillte "Ttartikarte! Verwendung. '
Ter Kampfrichter trigt in die dafiir vorgesehenen Spalten I -
V. die von o ernifteliten Punkitwerss ewn.

3. Die Kampirichten
stallen, '
Entatenen

flodeilbaner Fragen zu
¥odellbauers und das

: &0 mu verfakren, dafB
nur einen absolut feh-

PiTd. LA “e ambnivesl eines

mENls . ac Raun dewn alnsn Modelien
im Turchschinad an o svch nicht mehr dle Halfte der

mglichsasn Punthensy’ mugesnooahas
daf} ber Welibererhben 2.1 biherar
héhere Bewertungor heswsazkospmsn mi

taraus ergibt sieh,
aligem81nrn auch

5. Iie LErgebpnisse dar vPriifurgen anch den Svalten [ - V werden so-
fort nach Beondl handprifung susammengesdhlt, von den
Auswertern in ii ; eingetragan und den Teilnehmern
bekanntgageben. In

‘mit an&olu ahges ¢ lenn jatznt schon die endgiiltige

"0 sind die Prifungen hier-
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1 Platzierung vorgenommen Werdun.

6.

T

Ein Modell muf bel der btppdprufung mindestens 40 Punkte er—

‘teichen, um sur Fahrprifung zugalassen zu werden,

WERTUNGSTABELLE FUR TIE STANTPRUPUNG:

Spelte I = Giite der Pauauslithrung:
a) handwerkliche Arheit -~ Liche und bo*gfalt bclm Bau des
Modelles,

) Schw1nr1gkei+SFra&'de Herstellung, hezogen auf den kon-

‘struktiven. Aufbhau des Modelles.
) Verwemdtng neuwer, noech nich® erprohter UeerfoLfn.

Spalte II M'Maﬂstahllchkrlf
) Binhaltung eines normenmERigo: Maﬁstabes,
b) maBgtdhliche Ubereinstimmung aller Abmessungen und Teile
des Modelles ~ Rumpf, Aufbauten, Einrichtung und Ausri-
- stung. '

Spalte IITI = Vnllgdhligkeit der Einzelieile:
a) groBtmdaiiche Vielfalt und Vollzdhligkeit der Llndeltello,_

"Deckmaschinen, Tekelung, Laternen, Flaggen, usw.
h) mit kleiner werdendem MaRstab infolge der griBeren Schwie-
rigkeiten hthere Pewertung.

Spalte IV = Lufbau der Beiriebsanlagen - Antriebe.

a% allgeméiner konstrukiiver fufbau der Antriebsanlage,

b) Zweckmidfigkeit der gewihlten fAntriebsanlage, bezagen auf

: den speziellen Zweck des Mecdelles

o) qugdngllChkult der Gesamuanlage ~ Auswechselharkeit der
Elnzeltcilsn

Spalfu ¥V = Aufbau der Uondermevhanlsmen ,

a) allgemsiner konstruktiver Aufbau der Sondermechanismen.

b) Effelkt, begogen zuf den fufwand beim Bau der Sondermecha-
nismen,

c) Zuginglichkeit der Gesamtanlage und Aus~cchselbarkelt der
Binzelteile,

Hochste Punktezahl, die in Jeder Sp?lte wan I bis V gegeben
werden kann = 20 Punktc. .

Fortsets unp folgt



