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"MODEL AIRCRAFT" England)

¥ur ungern haben wir uns zu diesem Schritt entschlossen,
aber wir sind mif unserer Zeitung bereits so weit im Riick-
stand, daB es nicht mehr anders mBglich ist,

di esen aufzu-
holen, Wir bitten, unsere Lage zu verstehen und zu ent-
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MUSS DAS SEIDNR®?

Heute haben wir ein unschénes Thema als unseren Leitartikel
gewdhlt, aber wir wollen auch die verschiedenen Fehler gufzeigen, was
aber noch wichtiger ist, diese aher auch in kameradschaftlicher Weise
"aus der Welt schaffen!

Nun zum Thema selbst. Wir haben von Gruppenleitern gehdrt,
die ihre Gruppen nicht informieren, in bezug auf Veuigkeiten, Ter-
mine usw., die auch mdglichst die Winsche nach Priifungen sabotieren
und auch die Zeitschrift nicht verteilen wollen.

Wir finden dies hochst unspertlich und auch hdchst unkame-
radschaftlich, konnen uns die Griinde dafiir aber nicht erkldren! Sollte
e8 Konkurrenzneid sein? Dazu mochten wir allerdings bemerken, daf
diese Gruppenleiter fliegerisch sowieso nicht ellzuviel zeigten!

Also wozn das Ganze?

Es sollte doch der Stolz eines jeden Gruppenleiters sein,
wenn seine Gruppe im gesamten bei Wettbewerben gut abschneidet, wer
es im einzelnen ist, spielt doch keine Rolle. Es hat sich ndmlich
gezeigt, daB eine Gruppe, die nicht 100 %ig zusammenh&ilt, heute bei
den Wetthewerben nicht mehr viel zu bestellen hat., In der gegebenen
Aufregung werden vom Einzelnen die tollsten Fehler gemacht und die
Modelle um den Lrfolg gebracht. Dabei hitten diese, oft ldcherlichen
Tehler bei Zusammenarbeit leicht vermieden werden kdnnen.

Wir 'wiseen wohl, daf nicht alle Gruppenleiter so sind und
es sich nur um Einzelfédlle handelt. Doch sollten diese auch nicht vor-
kommen! Wir mochten keine Namen nennen, doch snllten alle einmal in
slch gehen!

Eg sollen aber esuch die einzelnen Gruppenmitglieder einmal
Uberlegen, ob sie nicht etwas falsch machen und sollen auch nicht auf
ihren Gruppenleitern herumhacken und ihnen die sowieso nicht leichte
Arheit noch zusitzlich erschweren.

Wir sind ja alle nur Menschen und wollen den Modellflug
doch als unser Hobby bzw. zu unserem Vergniigen vetreiben, uns aber
doch nichi dabel noch gegenseitig das Leben schwer machen, Es geniigt,
wenn wir uns die Managerkrankheit im Beruf holen, unsere Freizeitge-

staltung wollen wir ja fiir besseres niitzen!

Alsn iiberlegt nochmal und seid friedlich! Im Grunde sind
diese ganzen Reibereien ja gar nicht ndtig! Mit ein bifchen gutem Wil-
len geht alles!
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Ta wir schon beim Schimpfen sind, zleich noch ctwas!

Einige Bezieher haber ihre Zeitschrift noch immer nicht bezahlt! Wir
mtchten darauf hinweisen, daf Abonnenten, die den "MOTELLSPORT" bis
zum 15. Mai 1959 nicht bezahlen, die Zeitschrift nicht mehr zuge-
schickt erhaltent ,
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v MITTEILUNGEN DER BUNLESLEITUNG:

BUNDESSPORTTFTEST 1959, 16. - 19. Juli in Linz

-.——....-.———-.—-.-......._._..._-—-....-._-.-.-..u..——...._u.__n.-_-.-—._.-.'—....__._\._._-...-..—.—..—.—.____.-.

Gruppen, die in der Lagé'sihd 'mit gleicher Bekleidung (Ovefalls oder
L91bchen)r am Bundesportfest tellzunehmen, werden ersucht, unbedlngt
darln zu erscheinen! '

Zu dlesem Zweck: 51nd bei der Bundesleltung zu haben:

Gewebte OMV-Stoffabzeichen . . .« « per SFilick 5 4,.--
- Gewebte: B -.0 Abzelcben (5 cm Durchmeqser) = o per Stlick. 8 2.--

er bltten um rechtzelxlge Bestellung

Sporﬁ:freii' ‘ S o
o c Edwin. X r i 1 1 eh.
Bundesobmann

.—n......-.-——.....___-.._._._--—-———--——..—.m—u—-.—-—_—.—..-.-.__.-——....._m,_..___._._...__—.-._..._....—-._...._.—-__......

Im Anhang brlngen wir dlesmal dle neuven Prufungsbedlngungen. Wir emp-
fehlen, -diese-einem eingehenden Studlum, da: einige ﬁnderungen vorge-
nommel: wurden.

‘VergeBt aber, auch nicht, die Priifungen praktlsch zu fliegen!

_....__—..._,___.__——-_._.-.m_.—-_-..-._.-._...ﬁ......‘——--—-.—-.__._»-._—._._.-..n—.....—..--.--—-—-_..—_—-.-....———...u

Ist Dein Urlaub vom 16. - 19, Juli fiir das
A8 X0 -~ Bundesfest '

schon gesmchert*
Was machen die Modelle?
Du hest Dich noch nicht entschlossen?

e wird eber langsam schon hichste Zeit !l



GRUPPENBEERE ITCETE.:

Die OMV-Gruppe URFAHR bérichteﬁ uns folgendes:

: Da nach monatelangen, unab13551gen Bemihungen der Grup-
penleitung einige Unstimmigkeiten zwischen (MV-Linz und ONV-Urfahr
auf einen Nenner zu bringen, scheiterten, fanden wir es fir ange-
bracht, unsexren Bundesobmann, Herrn Ldwln KRILL, nach Urfahr einzu-
laden. ) . ‘

‘ Die Zusammenkunff, welche am 3. MErz 1959 stattfand,
dauerte von 10.30 TUhr bis 17.00 TUhr.

Bs ist, und das mdchte ich zn dieser Stelle hesonders be-
* tonen, beoewundsrungswiirdig, mit welcher Sachlichkeit und Objektivi-
tdt unser Grandsigneunr des Medsllsportes die ihm gewiB nicht leicht
zu TAllenden Beschliisse publizierte. '

Um die Energie aufzubringen, nach voller Auslasitung im Be-
ruf, die Freizeit zu Cunsten anderer Baugruppen zu opfern, bedarf
es griBter Selbstlosigkeit. Tasselbe gilt auch fiir unseren Bundes-
techniker, Herrn Erich JEDELSKY, den wir des erstemal persfnlich in
tnserer Baugruppe begrilen durften. Beine Ausfilhrungen zeugen von
einem ungeheueren Wissen in jeder Sparte des Modeilfluges, sei es
theoretisch, #ls auch praktisch, welche uns, die wir schon einige
Jahre Modellflug betreiben, wis Anfinger erscheinen lieR,

Ich wmdchte auf diessem Wege beiden Kolliegen fiir ihre objek-
tiven und aufschluBlreichen Anregungen sowie Beschliisse, auf das herz-~
lichste unseren Dank ausdriicken.

Ernst Oehlinger.

Landesgruppe STETERVARK:

Von der Landesgruppe Steiermark wurde am 21. und 22. Mirz
sowie em 4. und 5, Aprdl 1952 jewells ein Trainingskurs auf dem Flug-
hafen Zeltweg organisiert. Wir mbchten nun dariber einen Bericht brin-
. Ben. ’ '
Zunéchst zom Kurs vom 21. und 22.%.1959:

i Flinktlich zsur vorgesehenan Zeit trafen wir uns beim 17‘1ng€:mg‘
“zum Flughafen Zeltweg. fOs gab natiirlich ein groBes Halle, als wir wie-
der selt lirgerer Zeit zusammentrafen. Um 14 Uhr wollten wir dann auis
Fluggelénde, Hierbei geb es eine kleine Havarie, als uns die Torwache
nicht einlassen wollte. Es handelt sich in Zeltweg nidmlich um einen
Milit&rfiughafen. Nach einigem Verhandeln durften wir demnn doch hinein.

Es wverdient besonders Erwdhnung, dal wir von den Angehfrigen
des Pundesheeres sehr zuvorkommend behandelt wurden und dieses Problem
zur Zufriedenheit aller geldst wurde. Allerdings sollte es sich bei
unseren Mitgliedern doch bereits herumgesprochen haben, daB man ohne
Lichtbildausweis kKeine Fahrten unternehmen soll.

Auf dem Tlatz angekommen wurde gleich mit dem Auspacken der
lModelle begnnnen unid das Hinfliegen hegann. Bei einigen Modellfliegern
war es das erstemal im heurigen Jahr, daB sie Gelegenheit hatten, ihre
Modelle zu erprobern.
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Kurz darauf sah man auch schon die ersten Mrdelle in der Luft. Die
20 Teilnehmer zeigten ihre verschiedensn Wettbewerbsmodelle. In der
Bauweise verteilten digse giclh auf 30 % nach normaler und 50 % nach
Vollbhalsa-Bauart. Der Samstag diente zum Einfliegen der A/E, Wake-
field und Notormeodella. Wetter: Leicht hewdlks und schwacher Cstwind,
mit ca. 1 bis 2 m/sec. Fiir die Volkshelvstizung sorghe Jantscher Nor-

bert mit seinem kleinen Jetexmodall. Ter Nachwmittag verflog im Nu und
bei hereinbrechender Finsternis muBiten wir das Fliegen abbrechen.

Am. Abend vafen wir dann noch lenge beisammen und fachsimpel-
ten, wie es wohl bei Modellfliegern o allgemein iblich ist. Xurz vor.
Mitternacht machten wir dann doch Schlul vnd ginoen zu Bett, um am .
nichsten Tag wieder frisch zu sein. ]

Sonntag frih sah es nieht vielversrrechend aus, es lag nim-
iich ein dichter Hebel iiber &er Landschaft. Tir komnten also in Ruhe
Frihstiicken und gingen dann ohne Fzst auf unseren alten Startplats.

Um 9 Uhr bhegann zich der Nebel zu lichten und diec Sonne brach durch.
Binnen weniger Finubten war der Webel ganz verschwonden und e3 warde
der schinste windstille Fritnlingateg. ks begann sogleich die Thermik-
sucherei und die Maxima wurden am laufendan Tand geflcogen. Allevdings
miBgliickten die unternommenen Relordversuche. Jantscher sorgte diesmal
mit einem Verbrennungsmcitormodell (Star 0,5 ccm) fiir den ndtigen Spal,
da er keine Jebexpillen mshr hatte.

Tm Lavfe des Veormittags wurden aber auch 2 (-Fuiifungen ge--
flogen und zvar von Kleinmaier Mickaiel zuve Feldhach und von Retrer
Herwig aus Eisenerz. Gegen 13 Uhr wurde der Kurs neendet und wir gin-
gen mit dew Versprechen suseinander; in swel Wochen wieder zn Toumen.
Tie Leitung hatte unser Peni Hoppel.

Am 4. und 5. April 1939 war es dann wiedef so weit. Ds tra-
fen sich wiederum 20 ¥Modellflieger., Jiesmal hatte diz Laitung unser
Bundestechuniker Brich Jedelsky und ihm sur Seite stand Zdanalver Fri-
sche? Treimal diirf+t Ihr raten! Yatiirlieh wieder Perd Xbpoel!i DIas
Wetter war noch schiner als beim erstsnnmal und wir kdnnen une wirklich
bei Petrus hedanken, daf er mit uns ein Einzshen hatte. Hingeflogen
waren die Modelle schon vom letzien Mrl, dezhalb ging es diesmal mshr
in die Feinheiten und auch die Entwicklung der Sicherheit wurde gefdy-
dert. Tn den Abendstunden konnte man nchdn heobachten, dafl das Gewicht
~der Modelle nicht &9 sehr von ausschlaggebender Bedentung ist, wie die
. meisten Modellflieger annehmen. 3o flogen die A/Z Segler mit 470 g bis
500 g Gewicht in der ruhigen Abendluft zensu o lange, wsnn nicht lén-
ger als die, die gengu 410 g wogen.

mn Abend wurde dsnn wieder bis kurs vor Mitternacht éisku-
tiert. Ta sich dies im Gasthofl abspielte, hatiten wir das "Vergnligen",
den whisky-trinkenden Sheriff Tom Tooley 15 mal zu hiren (eine Schall-
platte aus der Musikbox). Am Sonntag vormittag ging der rege IMlugbe-
trieb wieder weiter. Heinzi Fenz aus CGraz gelang es,einen neuen Rekord
mit 11 Mex., in 100 inuben su fliegen., Es war wiederum sehr schin und
elle bedauerten es, cols wir wieder aufhdren muBten, sber leider nimmb
die Pundeshahn keine Riicksicht wnd fdhrt zu ihrer Zeit. Bs gihi aber
zum Gliick in 3 Wochen wieder ein Wiedersehon. Zu erwihnen widre noch,
daB kurz vor Schluf néch ein Wind mit ca. A - 7 m/s=2c, sufkam. Hierbel
zeigte es sich, daf dzr Hochstart noch nicht gans beharrscht wird. Bs
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gelang nur wenigen, ihre ¥ndelle hochzubekommen und dabei auch ohne
HEbhenverlust auszuklinken. #s wird aber schon besser werden.

Wir mbchten auch hicht verbessen, zu danken und zwar den
Bundestechnikern, die ihre Freizeit fiir uns opfern und ganz besonders
der Landesleitung, die uns diese Kurse ermdglicht.
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Hier der in Wummer 1 versprochene Arwikel iiber englisch:

Englische Fachausdricks, wie sie im Modellbau iiblich sind:

Teh will hier nur die wichtigsten Ausdriicke und Bezeich-
nungen enfithren, die man bei der Ubersetrmung sus englischen Fachzeit-
schriften braucht.. '

In der Reihenfolge: Zelle, Metor.
Dag Flugmodell = model airplane oder flying model.
Segelf lugmodell = gilder oder scarsr.
Freiflugmocell mit Verbrennungsmotor = freeflight power meodel
Freiflugmodell mit Gummimotor = rubber powered model
Ternsteuerflugmodell = radiocontrol bzw. radiocontrslled.
Fesselflug = controlline oder U-~control.

Der Rumpf wird els fuselage bezeichnet, die Binzelteile wie folgend:

Spant = former, Holme = longercns, Hotortrdzer = engine bearer, Be~
plankung = sheeting, planking bedeutet bheplanken mit Streifen (Lei-
sten. Tie Bruchzahlen geben die Stérlke des Materials in DBruchteilen
von Zoll an. o

Die Kanzel = canopy, die Glashesube = bubble hcod und der Fihrersits =
cockpitt, Fahrwerk = undercarriage oder landing gear, Réder = wheels,
Tuftrdder = airwheels, Spornrad = tail- oder rear-wheel, der Sporn
wie er hei PFesselflugmodellen verwendet wird ist der failskid, Besitzt
die Waschine ein Bugradfahrwerk, so wird das Burgrad als % nose wheel
und das Hauptfahrwerk als = pain undercerriage oder maingear bezeich-
net . Die Fliche heift wing, das Profil = airfoil, die ¥Fl&che kann
auch als mainplane erscheinen. Das Hhenleitwerk ist der elevator,
stabilizer oder tailplane, Seitenruder = rudder, die TloBe = fin,

Querruder = aileron, Klappen sind flaps, Landeklapnen = landing flaps,
air brekes sind (ie Klappen wie z.B. beim Grunau Baby. Iive brakes =
Sturzflurbremsen. Rippen = ribs, Holm = spar, Randbogen = wing tip.

Steuerteile beim Fesselfiugmodell: Segment = bellerank, StoRstangs =
pushrod, Hthenleitwerkshebel = horn (elevator horn), Leinenausfiihrung =
Line-guide oder leadoutguide. :

Der Wotnr = engine, Kurhelgehiuse - crankcase, Kurbelwelle = crankshaft,
Fleuel = connecting rod, Pleuszllager = big end bearing, Kurbelwellen-
lager = meinbesring, ist dieses sus Xugeln dann = ballbearings, Gleit-
lager = plain bearing, 4ylinder = calinder, Kolben = piston, Gegenkol-
ben = contra piston, Wolbenbolzen = pigton oder gudgeon pin. Cylinder
head = Zylinderkopf, Kompressionsschraube = compresgicn oder vernier
gcrew. Gloplug = Glithkerze, Vergasar = cerburator, Vergasernadel =
needle valve, jet ist immer eine liise. '

Bs ist auvch ein ¥oérierbuch speziell fiir diese Fachausdriicke
erhB8ltlich, dieses ist wirklich ausgerzeichnet. allerdings auch ent-
sprechend teuer. Es heifft Aeronautical Eaglish.
R Josef BUITR,

Sollte ein Bedarf bestehen, so werden wir noch weiters Vokebeln brin-

gen, so daR man zumindest einen Plan lesen kann und eventuell die Bau-

anleitung. Ich kann zuféllig englisch perfekt.
: ' 0%, Redaktion.
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INTERNATIOWALE PLUGMODELLRLEKORDE:

Auf vielseitizen Wunsch bringen wir die internationalen Modellflug-
rekorde, wie sie uns nach letzten Verdffentlichungen bekannt sind.,

Absolute Re korde

Dauer Virgil Cone & Tr.Robert Chase (USA) 8 std. 34 min. 21 sec.
Entfernung in gerader Linies Evgueny DBoricevich (UdSSR), 378, 756 km
Hohe:Georges Liouhouchkine (UAdSSR) 4.152 m. ‘

Schnelligkeit: Ivan Ivanniksv (UdSSR) 301 km/h.

K1 a's senrekorde:

Gupmimotnys T -~ 1 ~ A éFreiflug)

Dauer: Michael Kivaly (Ungarn) 1 std. 27 min. 17 sec.
Strecke: Georges Benadek (Ungarn) 50, 260 km.
Eohe:Reland Poich (Ungarn) 1.442 m.

Geschwindigkeit: 107,08 km/h.

Verbrennmgsmotor: ® - 1 - B (Freiflug)
Dauer: Igor Koulalkervxky (UdSSR) 6 std. 1 min.
Strecke: Evgueny Doricevich {(UJSSR) 378, 756 km.
Hbde: Georges Lioubouchkine szSSR 4,152 m
(Bschwindigkeit: Fugen Stiles (USA) 129,768 km/h

Bubhschrauber:

Gumpimobor: F - 2 - A (Freiflug)

Dauver: Geza Evergary {(Ungarn) 7 min. 43 sec.
Strecke: F. Pelegi (Itulien) 605,10 m

Heéhe: G. Pelezi (Ttelien) 205,12 m

| Verbfennunnsmotorhvbuchraubol F-2-7
Dauer: Serguei Vovobiev (UASSR) 18 min. 40 sec.
Strecke: Serguei Vorobiev (UdSSR) 11.920 m

SEGELFLUGNMOTELLE: T ~ 3 :

. Dauer: Istvan Toth. (Ungarn) 4 std. 34 min. 11 sec.
Strecke: Francois Szomolany (Ungarn) 139,8 km
Hghe: Georwem "Eenedek (Ungarn) 2.364 m.

FUNETE 7NOTEU“PWOT SLLE:

F - 1 - B mit Verbrennungsmotor:

Dauer: Kenneth Willard (USA) 5 sid. 28 min. 57 sec.
Strecke: Pavel Gorinine (Ta3S8R) 12.961 km

Hohe: Jean-Pierre Goheaux (Belgien) 1142 m
Geschwindigkeit: Jean- P¢erLe Gobeaux (Belplen) 167 km/h

I 413 Seplar: _ .
Dauer: Virgol Cous & Dr.Robert Chase (USA) 8 std. 34 min. 21 sec.

FLSSELPLUGGEOCHWINIIGK I
T 2,5 com: Josef Suadky (CSR) 234 km/h .

IT_ 5 ccem:  Boyd Shelton & B.C.Harris (USA) 253 km/h .

IIT 10 ccm: Rohert Lauderdele & Ton Jehlik (USA) 274 km/h
F-~1-C Tiice: Ivan —vannikov (U4SSR) 301 km/h.




Zerlegen von Modellmotoren:

Sollte es notwendig sein, daB die Zylinderlaufbiichse aus
dem Kurbelgehduse herausgenommen werden muB, ist folrendes zu be-
achten:

1, Zeichne Dir die noch festsitzende l Py
Biichse und d=zs Kurbelgehduse mit ' 1 | “““”j
einer Reissnadel oder einem Kbrner ' - %:: = | a
vorsichtig an. \\9 77——{334% B

" LM B NVl

2, Zdhle die Umdrehungen beim Hersus- ' N . N 7 oy

schrauben der Bilichse. t;: [ Korner
. Wetiere sie (2:B.: 8 mel)

N

. Tach FEntfernen der Biichse Kolben an der Innenseite zeichnen,

I N

Begrindung: Durch die streng angezogene Bilichse im Kurbelgehfuse ist
bedingt durch den hohen Arbeitsdruck die Kolbenreibung in der Lauf-~
bilchse immer an gleichen Stellen am gréften und zwar, der Verbren-
nungsdruck P 2rickt auf den Kolben und treibt diesen abwirts. Ein
Teil diersn Druckes P wird durch die Fleuelstange auf den Kurbel-.
zapfen Uhsrvragen = Pleuelstangenkraft 5. Der andere Teil driickt
gls NHormaldruck I seitlich gegen dle Zyllnderwandung.

ﬁﬂﬂ? Aﬁ%ﬁ*ﬂQT_
w;au

0T = oberer Totrunkt
End

UT = unterer Totpunkt

P = Verhrennungsdruck

5 = 1lcueiutanpemﬁra;t

W = Kormeldrunk -—UT’
7 = Zeniripedallrafst ‘
Pu = Umiangskralt

Die Kraft S zerlegen wir mit Hilfe

dee Iraftepacallielogramms in die Umfangs-
kreft Pm, welche also tangential am Kur-
bellreis nazreift und in die sogenannte
Zentripetalkraft Z, welche zur WMithe der
Kurhelwelle wirkt., Z 4+ Pm schliefen einen
rechten Winkel ein. Zie Gufnngskraft Pm
steht also staots uonl’recht auf dem Jewelu
ligen Halhmeaser,

}é/([ém;

Jff@céfs beo
/4héazﬂ4%nd%n

Tedurch ergibt sich zwangsliufig eine einseitige Abniitzung Motor
der Kolbenlzsufldche in dexr Elichse.

Zeichne ick nun dic Grundsiellung der singelaufenen Blichse nicht, so
wird, do doch die Abniltzung an einer anderen Stelle auftritt, eine
Yurzlebigkeit der Laufbiichse die Folge sein.

E. Oehlinger/Urfahr.



Wakefields:

fug der ungarischen Zeitschrift "Repililes" bringen wir drei
Wakefield-lModelle. ' -

Als erstes das Wodell des Ungarn XRISZIA Gyula. Mi: cdiesem
Mcdell hat er bei der Weltmeisterschaft in BEngland teilgenommen und
die Landesmeisterschalt mit 900 Sekunden gewonnen (ungarische). '

Leider sind nicht alle technischen Taten angegeben. Die
angegebenen sind: Spannweite 128 cm, Fliigelfléche 15,45 qdm, Leit-
werksfliche 3,5 qdm, Luftschravbendurchmesser 58 cm, Steigung 75 cm,
Gummilénge 57 cm (14 Stringe), Gewicht 235 g.

Als zweites Modell, das von (eorg BENEDEK, welches am Abend
vor der Weltmeisterschaft in GRANFIBLD Aufsehen erreglte, da der Flug-
zeitendurchachnitt bei ruhender Luft 3m20s bis 3Im30s8 betrug. Tas Mo-
dell hat einen Balsarohrrumpf und eine Klapplufischraube mit einer

_einfachen Stahldrahtnabe. Tiese hat sich laut "REPULES" gut bewdhrt,
da bei einem Aufschlag sie sich wieder leicht gerade biegen LERt und
- auBerdem gegen Nésse unempfindlich ist., Als Seitenruder wurde ein
assymmetrisches Profil verwendet, welches das Kurven des Modelles
herbeifithrte (Siehe GroBflugzeughau bei einmotorigen Maschinen mit
starkem Motor. CZ). Tie Fliigelfliche betrdet 14,4 qdm, Leitwerksflé-
che 4,2 gdm. In den Fléchen wurden die nesuen, von BEFEDEK speziell
fiir WAKLETTELD-Modelle entwickelten Profile B A405-b Tragfliigel und
B 6455-1 Leitwerk verwendet. Die Lufischraube hat 55 cm Q und eine
Steigung von A8 cm. Den Antrieb besorgte ein Gummimotor mit 14 Strén-~
gen 1 x 6 PIRELLI. Bei 500 aufgezogenen Undrehungen ergab dies eine
Laufdauer von 50 sec.

Als drittes Modell haben wir das Wodell des Schweden
JOMANSSON, der den dritten Flatz bei der WM mit 819 sec. belegte.
Die ¥odelle der Schweden waren immer schon sehr sauber gebaut und
auch in der Konstruktion erstklassig. Diesmal hatte von ihnen
JOEANSSON den besten Erfolg, der schon ofters in der Spitsengruppe
zu finden war. Sein Modell hatte einen Balsarohrrumpf, die Tragflii-
- gel waren. an der Oberseite mit 1 mm Palsa voll beplankt, DNie Fligel-
befestigung erfolgte durch 2 Stahldrdhte. Fliigelfl&che 14,2 qdm, Leit-
werksfléche 4,3 qdm. Tie Luftschravbe war verhiltnisméBig klein mit
45 cm ¢ und 94 em Steigung und wurde mii 12 Stréngen (1/4 X 1/24”)
6,3 x 1,06 Pirelle angetrieben. Die Zugachse war 2 nach unten und
20 nach rechts geneigt. Binstellwinkeldifferenz zwischen [l&che und
Leitwerk betrug ca 3°.

.Weitere Tinzelheiten sind den beigefiigten Zeichnungen der
drei Wodelle zu entnehmen.

lbersetzung und Bearbeitung
Breith/¥ien
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¥ 0 1,25 2,5 5 7,510 15 20 25 30 40 50 60 70 90 100
fo 0,8 2,4 3,3 4,5 5,5 6537 T,2°7,8 8,4 8,4 8,5 8,1 7,2 6 4,4 0,5
Yu 0,8 0 0,15 0,5 0,9 1327 13772,2 2,6 2.8 3,2 3,2 3,1 2,8 2,1 0

Yo 0,7 2,2 3 4,1 4,9 5,5 6,57,17,88 8,15 7,95 5495 5,85 4,7 2,5 0,5
Yu 0,7 0,2 0O 0,1 0,3 0,450,81,11,51,92 2 1,9 1,7 1,2 0,75 0




-11-

T 8\

R _) ° ____..._.——-——-—<—._\"~_;{’

f ﬂy Ad

Motor ©,3x 1 P ll’
12 Strawez

: d
20 .

-M>:b

20y —

-:" H ‘__1‘( —_ : |
S
]

! H

Z}Q. e s S A A B s T 2 o -

.y o 92

T o e ~ o
=57 = ~—
ui ol

Leitwerk

e

e

R, Joharis<or



T

~12~

RSCHISZDIYTNTE L &

Cdatereszart izt viellaicht noch,
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zum folgenden AT tlke 1

Mit freundlicher Genehmigung vons
"ELYING MODELS" USE.

_-._.-.....-.-.-.-._.—___........__.—___.___....-....—.....-.....-.—.-...-..__._._.—-_._...m...._..--_..-—.—.—.-_.-.___.__..._—-..—_._ .

wir freuen umns, daB wir den folgenden Artikel bringen kénnen, da es

gich hierbei um die ungekiirzte Originalfassung handelt! Tie Redaktiwn.

Erich JEDELSKY:
TN NEUER BALSATRAGRLUGELY

Vorwordt:

In Heft 5/1953 von "Der Flugmodellbau! wurden in dem Artikel
"5 Jahre Profilentwicklung in Wien" Profile fiir geringste Sinkge-
schwindigkeit beschrieben (im "Modellsport" sebenfalls verdffent-
licht), die auf Grund ihrer Form eire Abkehr wvon der iblichen Bau-
weise notwendig machten, und die Vertffentlichung einer neuartigen
Bauweise angekilindigt.

Diese neue Bauweise ist seitdem in der Praxis auf "Herz und Nieren®
. erprobt worden. Sie wurde von infangern, Fortgeschrittenen und nam-
haften_Leistungsmodellfliegern mit Erfolg gebaut und eingesetzt. Bine
Reihe “sterreichischer Staatsmeister hat sie verwendet. ITng. Hellbert
Jansa erhielt bheim internationalen Furfliigelwettbewerb in Bremen 1953
auf Crund dieser Bauweise den Konstruktionspreis des '"Max Plank Insti-
sutes fur Strémungsforschung in Géttingen'" aus den Hinden des Prof.
P.W.S9chmitz . Ich selbst fliege seit Jahwren bei Antriebs- und Segel-

" flugmodellen, so z.B. bel der A/Z Weltmeisterschaft in Flarenz 1956,

. Modelle mit dieser Fliigelbauweise. .

Im folgenden sollen nun, "spdi aber doch", daftir mit "ruhigem Ge-
wissen", die Tntwurfsgedanken unéd die Rauweise selbst beschrieben
werden. . '
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A erodynamik und Profilform:

Eine geringe Sinkgeschwindigkeit ist beim Leistungeidd«llflug der
Freiflugklassen, also beim Segler und ab Einsetzen des Gleitfluges
bei den Verbrennungsmotor- und Gummimotorflugmodellen das A und O der
"Aerodynamik des Flugmodelles'". Hiebei hat der Tragfliigel bei der
heutigen, modernen Zellenauslegung entscheidende Bedeutung fiir die
Leistungsfihigkeit, sowohl was seinern Anteil am Gesamteuftrieb, sls
auch am Gesamtwiderstand betrifft. Und im Tragfliigel ist die Profil-
form das Problem Nr.l.

Auf den Grunderkenntniséen von Schmitz aufbsuend und in Verwer-
tung der von Lippisch verdffentlichten MVA~Profile hat sich als erste
Nahkrung an ein "Profil fiir beoﬁeiSlnkgeschw1nd1gh91t” das Profil E.J.-T5
ergeben. ‘ : .

- . — :
E& \/p - ,71-__5 N
X © 1,25 2,5 5 _.7,5"10 15 20 30 40 50 60 70 80 90 95 100
Yo 0,53 4,36 7,28 9;29,510 9,89 8 6,5 4,8 2,8 1,7 0,5
Yu 0,5 0,1 0,3 0,8 1,3'1,8 2,7 3,5.4,8 6 6,6 6,6 6 4,8 2,8 1,7 0,5

Dieses Profil konnte als ”gewolbte Platte” mit vorderer Unterselten—

fullung" bezelchnet Werden.

/?fw’od,éfa f"') ff’z
-\\\H‘ .

7 Z;Z’/éy /Eﬁffazhw—q=
% LN p{ﬂrz/gz’é C//? L‘czx*;gr:/_cf EHIT f,--//f 2y é)

. Bs zeigte. sich, daB die Oberseite nur von einér bestimmten maximalen
%dlbung sein kann und im tbrigen als MEabu" zu gelten hat, das heiBt,
"von harmonischer gleichmédfiger W&lbung, ohne krasse Wolbunpsanderun—
gén oder gar Knicke und von bester Oberflichenbeschaffenheit sein soll,
will man ein frihzeitiges Strdmungsablésen weitgehendst hinauszdgern.,
.Bei der Unterseite zeigte es sich, daB die Hinterkante als "gewdlbte
FPlatte" den griften Maxlmalauftrleb gewahrlﬂlstete und die Vorderseite

| zwecks Vermeldung des Umschlagwirbels fiir einen "gewissen'" Bereich der
© . Bnstellwinkel einer. "gewigsen Fiilllung" bedarf. Auf der Unterseite alsc

.. Stromungseinlauf und Auslaufwinkel von Bedeutung ist, Jedoch "*das, was
~daezwischen liegt" von geringerem Einfluf ist. fusrundungen wie belm
‘"Flamingoprofil" sowie Knicke und Kanten machen 51ch dann nur unwesent-
lich in der Lemstung bemerkbar, ;- :
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Die laminare Grenzschicht der Unterseite hat auflerdem fir den Wider-
stand die giinstige Bigenschaft, Wandrauhigkeiten, die- innerhalb ihrer
Schichtdicke liegen, glatt zmuzudecken.
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Profilform und B au wedise

Die Aufgabe einer Bauweise ist es, das als optimal angesehene Pro-
fil optimal zu verwirklichen. Im vorliegenden Falle lautete elso die
rufgabenstellung: Bestmégliche Verwirklichung des Profils T.J.-75, wo-
bei als besonderes Problem die dilnne "Endfahne" zu ldsen war., Der
praktische‘ModellflugSport muf nun von einer Bauweise fordern:

a) beste Formtreue und Oberfléche
hg ausreichende Testigkeit

¢) geringes Gewicht

d) Einfachheit.

Wenn wir die heutigen Baumethoden im Flugmodellbau betrachten, so kon-
nen sie in drei grundlegende Arten aufgegliedert werden:

2) in die Skelettbauweise
b) in die Schalenbauweise
¢) in die Vollbauweise.

%
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Darunter sei folgendes verstanden: Als Skeleitbauweise
soll die Bauweise mit Holmen und Rippen srwie Spanten und Gurten
versehen mit einer Bespannung beseichnet werden. Sie erreicht im
Stédbchenbau fiir den Rumpf (z.B: beim Gummimotorflugmedell) und im
Rahmenbau fiir den Fliigel (z.B. beim Saalflugmodell) ihr letztés ex-
trem. AlsSchalenbau sel ein echter Schalenbau und nicht die Beplan-
kung eines Q(Gerippes verstanden. Als echter Schalenbau ist z.B. der
Fliigel des Anféngergummimotormedelles "Sternchen" (offene Sehale)
anzusprechen, sowie z.B. runde oder dreikantige Rohrriimpfe (geschlos-
sene Schale). Als Vollbauweise seien aus dem vollen bestehende Bau-
teile bezeichnet, z.B. ein Vollfliigel eines Chuck = Warfgleiters,
oder eines Hannschaftsrennermodells, oder der Kiefernstab als Rumpf
eines Seglers, Alle drei Arten finden wir in der Watur in héchster
Vollendung und jeweils "v5llig werkgerecht' praktiziert. Wihrend die
Skelettbauweise durch ein inneres Fachwerkskelett die auftretenden
Biegekrdfte aufnimmt und dariiber eine Haut fiir die #uBere Formgebung
spannt, welche zuglelch der Aufnahme der meisten Torsionskrifte zu
dienen hat, ist die Schale der Schalenbauweise tragend und formgebend
zugleichj sie bedarf héchstens einiger Stiitzen gegen Ausbeu]ung. Die
Vollbauweise dagegen braucht keine "innere Pormgestaltung' und durch
sie kann aus einem vollen Stick heraus, nur durch MguBere" Formaebung,
dle gewimschte Kontur erszielt werden. '

fug einer welitgehendst "inneren" und "aufbauenden' &rbeit
bei der Skelettbauweise, geht iiber den Schalenbau die Arbeit bei der
Vollbauweise zu einer ausschlieflich. "Hugerlichen" und "abtragenden",
fast bildhauerischen Arbeit {ber. Tie Festigkeit w1rd durch den Mole—
kularen Zusammenhalt des Werkstoffes gegeben.

In bezug suf die von der Praxis geforderten vier Punkte,
haben-alle drei Bauwelsen Vor- und Nachteile. Die Skelettbauweise _
erzielt das weitaus geringste Gewicht. In punkto Festigkeit ist die .
Biegebelastbarkeit nur fiir einen niederen Bereich ausreichend und
meistens happert es an der Verdrehsteifigkeit ik erhaupt, da ja diese
durch die Bespannung der AuBenheut weitgehendst bestimmt wird und
durch Witterungseinfliisse - Peuohtlgkelt und Hitze — ziemlichen Sehwan-
kungen unterworfen ist. Verzuge sind die Regel. Die "Griffestigkeit",
die fiir die Praxis auch 'eine Rolle spielt, ist am schlechtesten. Risse
in der Bespannung durch Kollision mit Bodenbewachsung und ~bebeuung
sind an der Tagesordmung. Durch dat Finfailen der” ‘Bespannung zZwischlen
Rippen und durch dle Kantenblluung durﬂh Holme ist die Formtreue més- -
sig.. n | . : o

“Eine besondere Oberflédchengiite, die meistens Verschleif-
erbelten voraussetzt ist bei Papierbespennung schwierig ‘erzielbar..
Und die Einfachheit ist auch nicht gerade sehr grofB,-
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_ In der Schalenbeuweise ist das Gewicht bereits hoher; da=’

fiir aber gie Biege-, Torsions-, und Griffestigkeit besser. ‘Hine ge- .
niigend dicke Schale vorausgesetzt, sind Formtreue und Oberfléche - '
einwandfrei erzielbar. Ibre Ewnfachhelt kann als mittelméssig be-
zelchnet werden.

Tei der Vollhauweise dagegen 1st das Gewicht am groﬁten,
dafiir_aher sowohl Formtreue, wie OberflZchenglite, als auch die
Jrlffosulgk91t und Einfachheit nicht zu iberbieten. Die Blegefestlg—
keit, und VCTdEEhSt&lflgkC“t am hochsten.

Verglelcht man hun die Bedeutung der einzelnen Bauweisen
auf Grund ihrer Vor— und Nachteile, so kann man sagen: Aerodynamlsch
gesehen steht das geringe Gewicht der Skelettbhauweise gegen die ther-
legenheit in Formtreue vwnd Oberfléche der Schalen- besonders aber der
Vellbeuweise. Bedenkt man nun, daf die Tormtreue und Oberflidche den
Aufirieb und vor allem den Widerstand maBgeblich beeinfluBen, und dass
der Widerstand sich 1 i n e a r zur SlnkgeSChulndlgkelt verhdlt,
und dafit die gréBten Gewinne oder Verlusfe mdglich sind, so. hat_sin.
Gewichtsvorteil, wenrn er sich in gewissen Grenzen hélt, zweltranglge
Bedeu-’runcr gcgenuber der Formireue. .

Vor allem aorodynamlsvhen Gesichtspunkten steht gedoch be1m
Gros der heutigen und hesconders ﬂer jungen Modellflleger, das Verhalt-
nls von’ "Aufwand zu Erfolw”. :

-~ fkonimie ist Trumpf und entscheidet {iber die Verbreitung
" sowohl einer Bauweise, einer Sparte, .als auch iiber die gesamte Mo-
dellfliegerei., Und hierfiir ist hesonders die Vollbauweise in ihrer
Einfachheit und robuster Griffestigkeit (dle dle'”FrhaltungskostenP
herabsetrt) zeradezu prédistiniert, : .

. .

Fortsetzuné foigt!
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MITTEILUNGEN der M A T ER T ALSTEULLE:

Preis@nderungen und Neueinginge:

Al a g - Motore:

X =~ 02 Glihkopf 5 @8m

¥y = 03 Glihkopd 2,5 ccm
X = 03 Diesel 2,5 cecm
X ~ 04 Diesel 1,48 ccm
x = 05 Diesel 0,98 cem
VT - 0,25Diesel 0,25 ccm

VT ~ 12 Diesel-bobdt 1,2 ecm
Aquila Baby Diesel 1l ccm
Cox Pee Wee Glihkopf 0,3 ccm
E -~ Motor Uniperm 6 ~ 24 v

Zubehors

Plastikspinner rot und schwarz 40 ﬁ

Motorhaube aus Alu . 58 ¢
Tankflasche 200 com
Tankflasche 50 ccm

Star Rader. - - 60 ¢
Spornrider c ‘110 @
Spornréder : 16 g
Federbein mit Ballonrad 50 ¢
‘Federbein mit Ballonrad 55 @

-Bugradfalirwerk gefedert 2 Reifen 50 f
Bugradfahrwerk gefedert 2 Reifen 55 ﬂ

Freiflugtenks. aus WeiBblech:

1o, 20, 30, 40 cem
50 60, 70 ccm
BO 90 100 ccm

RC ~ Tank 45 ccm mit 2 Auslaufrohrchen
RC ~ Tank 60, 70, 80 ccm
RC —_Tank %90, 100 ccm

Spezlalkunstflugtank fur RC-Modelle mit

automatlscher Kraftstoffzufuhr 60, 80,100 ccm per Stuck

Supefleichte Plastlktanks-

Fesselflug: 10, 20, 30, 40 cem
50 60 70 cem

jetzt
neu

“jetst

jetzt
jetzt
neu

Jetst

neu

neu

jetzt
neu

fetzt
neu

neufPaar

neu/Stiick
neu/ Stiick
Stiick
Stiick

Stiick

Stﬁck

per Stiick

per Stiick
" per Stiick

per Stilck
per Stiick
per Stiick

per Stiick
per Stiick

mnhhrytvnin

‘wmw

370,--
310 4=
180.““
160.-~
150 4~-
250 4=
240.-‘

135 L
1804~=

38 mm

13-~
15,

13 ,-m
650

1 [ Samliend

1.“;:
0,70
52 =~
550~

40¢m=
45 .-~

12—~
.15-““
19.-- .

18.--
21 o~=
24 4=

45-““

15 [ R

18.--
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Freiflug: 10, 20, 30, 40 ccm
50 ccm

Schiebebilder:

Alphabet und Zshlen in rot, welg, schwarz
3,5 mm

8 mm
2% mnm

Tinderzettel in Bogen zu 6 Stiick
Karos zweifarbik

Weue Baoupléne:

Ju 87 Fesselflug
He 111 Fesselflug
Wes 109/Kl 4 Tesgelflug
Focke Wulf 190/Tank Fesselflug
Siebel Hummel RC

Cegsna 182 RC
.Piessler Storch . Treiflug
Henschel 123 Fessklflug
Cussna 170 Freifiug
Cessna 180 Freiflug
Seraph : Segler

per Stiick
per Stick
rer Stick

per Bogen
per Bogen

"Unsere Hochstartschniire haben eine kleine Preiser-

hohung erfahren:

Rossyl 100 m x 0,4 jetz
50 m x 0,4 jetz

25 mx 0,4 neu

100 m z 0,64 jetz

ACHTTU TG !

Wir bieten unseren Gruppen zu besonders glinstigen Preisen

englischen Balsaklebgtoeff "B r i t £ i x"

Kleine Tube per
Grofle Tube ' per

Frog Riéder (Linsen - Diskusform) 50 § per

t
t

.

cément an,

Stick
Stiick

Stiick

Fiir besonders gute Metallklebung empfehlen wir:

UHU plus, per Packung (2 Tuben)

Neue Nylonluftschrauben “fAero Ultra"

13 x 8 o= S 130~ 20 x
15 x 10 - 5 1%.50 20 x
15 x 15 - S Thewm 23 X
18 x 10 - S 15.~~ 23 x
18 z 15 - S 16.50 25 x

Luftschrauben 'fir Motore 0,3 ccm

Sémtliche Preise sind Bruttopreise, fiir OMV

10 -
15 -
10 -
15 Co-
10 -

wmwn

L,

mcaoaarmcﬂomwcnunm

i

e o2

tcawmurn Lz

S

13 ¢<m
15 [ i

2,50
5,70
4,50

2,40
12 [ St

39 .-~
35 L
44 .-
42 [ Saaland
60 o=~ -
504.-"
42y~

Sy

21 4=-
40 o""'"
19.--

140"'"
7450
4=

21 .-~

3 eme
4,50

D=~

28.50

18 4mm
18.50
19.--
19.50
20 -~

10e~-

Gruppen 15 % Rabatt.
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Kraftstoffe fiir Diesel- und Gliihkopfucioren

Die Materialstelle liefert keine Fraftstoffe, doch haben
wir mit der Firma Ing E.WANEK, ¥ien 22, Treustrafe 5 clne Vereln-
barung getroffen, wonach samtliche Kraftstoffe von dLr o.a. Flrme-
dlrekt bezogen werden kdnnen.,

. Auf dle_u.a. Preise gewihrt die Firma einen Sonderrabatt
S 2 :
von 20 %.

. Die Fi}maglieferb die Kraftetoffe rit einem Spediteur und
filhrt die Versendung kostenlos durch, sofern die Bestellung netto
S 300.-- hetrégt.

Die Preise der offcnen VWare gelten ohne Gebinde, beigestellie Ge-
hinde werden zu Selbstkosten berechnet, kdnnen aber nicht zurlickge-
nommen werden. Die Zahlung het léngstens inherhalb von 30 Tagen zu .
erfolgen. ' : '

Dis Bestellungen kiénnen nur iiber den Gruppenleitsr erfolgen. Die
Pirma empfiehlt, gereinigte Flaschen sinzusenden, da der Kraftstoff
in Flasflaschen besser gelizfert wird, S
Aus deﬁ u.a. Rohstoffen ist die Firma. bereit, Sondermischungen nach.
elgenen ingahen, gegen Verrechnung der hlefur auflaufenden ¥Mehyko~ -
sten,. herzustellen, ‘

Amylnitrit wird pur nicht gelifert, sdnderu nur Losungen beigemischt.

Die Preise:

Treibétbffe fiir Dieselmotore:

Originalflaschen Offéne Ware
500 ecm - " ohne Gebinde
&8 je Liter - G5
DN 38 Kleindieselmotnren
Normaltreibstoff
(1/3 Gemlsoh) o 8 15-- L S 22.-=
DE 48 Kleindicselmotoren ' | S
7+ Hochleistungstreib-
':stoff (nitriert,giftig) 5 17.25 5 26.50
Treibstof fe fiir Glilhkepfmotore:
GN 72 Gilthkoerzenmotor - | o L
. Normal treibstoff ' 5 12,e= - 8 1h.--
. , .
GH 56 Gliihkerszenmotor
Hochleistungstréibstoff g A e -8 BH.--
Amylalkoqol ' . 44.10 AmyInitrit 96,
Athylathur gcwaschcn o Butylalkohol ent-
‘getrgeknet _ - 34.30 wissert 22,50
Essigéther ‘ - 64,50 " Methylalkohol ent- -
Hitrobenzol 24,30 wissort 4,20
Petroleum, Fraktion Nitromethan 225 a=—
his 2500 3,45 Rizinusdl, gewa-

Bengoel . T Q== - schen. . 28,50
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Viien, am l. MiErz 1959

Jie Pestimmungen zur kErlangung von Leistungsabzeichen fir
Modeliflieger vom 5. April 1957 wurden in verschiedenen Punkten ab-
geindert bzw. erginzt und treten somit auwBer Kraft. Nachstehend die
neuen, ab sofort giiltigen Pestimmungen. : ) '

Auvesehreibuns zum Leistungsabzeichen Tir WModellflicgern:

Tie Modellflug-Leistungspriifungen umfassen, analog zu
den Segelflugpriifungen die fiinf Stufen 4, B, O, $ilber-C und Gold-C.
Die Bufere Form der ibzeichen gleicht der der Segelflieger, nur ist
die Farbenzusammenstellung umgekehrt, d.h. blausw Moven aul weilem
Grund-.

Bestimmungen zur Erlangung dor Priifungsabzeichen:

1. Sdmtliche Flugmodelle, wmit denen de Bedingungen erilogen wer-
den, missen vom Bewerber gebhaut worden sein und von ihm selbst
gestartet werden. : '

2, Die Bewerbung, bzw. Anerkennung kann nur in de¢r Reihenfolge
A, B, C, erfolgen.

3. Fir die Abnahme der Priiffungen A mdé B ist ein Ledistungspriifer
erforderlich. '

4. Fiir die Abnahme der Priifungen ¢, S5ilber-C und Gecld-C ist ein
.Leistungsprifer und ein Sprrtzeuge (als Sportzeuge kann jeder
Modellflieger mit erworbenem Leistungsabzeichen fungieren) gr-
forderlich. ' '

5, Zugelassen sind alle Saesl-, Segel-, Gummimotor-, Verbrennungs-
motor-, Fesselflug- und Pernsteuer-Flugmodelle, sowelt ihre Ge-
samtfliche 150 gdm, und ihr Gewicht 5 kg und der Gesamthubraun

“der Motoren 10 com nicht dibersteigt. S

fnggeriommean sincdie Klassen Mannschaftstennen und Ge-
sehwindigkei tsflug, fir die folgende Vorschriften gelten:

Mannschafbsrennen: Zylinderinhalt 2,5 ccm, Gesamtfliche 12 gdm,
Windes trumpfquerschnitt 50 mm Breite and 100 mm Hhe, Tankinhalt
10 ccm, Hochstgewicht 700 g. - :

Qeschwindigkeitsflug: Zylinderinhalt 2,5 cem, Mindestgesamtfléche
2 gdm pro ccm Hubraum, Fléchenhelasﬁung maximal 100 g pro qdm.
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Fliegerische Bedingungen:

A-Prifung:

A1 1 e Frelflugmodellc- Finf Pliige von je mindestens 60 Sec. Tauer.
Schnurlénge bzw, Motorlaufzeit frei.

A1 1e Fesselflugmodelle- Finf Tliige: Bodenstart - Horizontalflug
S in 3 bis 5 m Hohe - bruchfreie Landung.
¢ : (oter mup selbst angeworfen werden)

B-Prifung:
Segler Hangstart: Fiunf Fliige von mindestens Jje 100 Sec. Dauer.

Segler Hochstart: Fiint Flipe mit maximal 18 m Schaurlénge und, je
giner mindest Blugzeit wvon 40 Sckunden.

Guhimimotormodelle: Fiinf Fliige von je mindestens 100 Sekunden Dauer,

Vurbrennungsmmtorfre1f1upmodellc' Fiinf Tliige im Verhaltnla Kreftflug
zu Gleitflug von mindestens 1 : 6
Maximale Motorlaufzeit jeweils ‘15 sec. .

Fesselflug-Kuns tflug: Drei Fliige mit felgendem Programm:

' Bodenstart - Bodenrunde unter 2 m -~ hochge~
zogene Steilkurve ~ drei Bodenrunden unter
2 m -~ Looping nach oben -~ eine Bodenrunde unter
2 m ~ liegende Acht ~ Horiznntalflug bis zur
Landung - bruchfreie Landung (Der Motor mufd
selbst angeworfen werden).

Fesselflug-Mannschaftsrennen: Zwei FPliige mit je 100 Runden wteér 10 Min.
Deuer (abwechselnd als "Pilat" und als
"echaniker").

Feésslflug-Geschwindigkeit= Drei Flilge mit mindestens 120 km/h
.wRadio-Contrql (Motor und Sefter: Drei Flige von mindestens je 5 Min.

Dauer mit bruchfreien Landungen. Motor-
laufzeit frei, bei Seglern 200 m Schnur,

C-FPriifung:
Segler-Hangstart: Minf Fliige von mindestens je 5 Minuten Dauer.

Segler-Hochstart: Sechs Fliige, davon drei mit 18 m Schnur und mindestens
je 65 Sekunden Tauer sowie drei Fliige mit 50 m Bchnur
und mindestens je 180 Sekunden Dauer.

Gummimo tormodelle: Fiinf Fliige von mindestens je 180 Sekunden Dauer.
Saalflugmo&cll : Funf Fliige von mindestens je 10 Minuten Dauer.

Verbrennungsmotorfr91f1ugmodelle- Fiunf Fliige von mlndastens 180 Sekun~
den Dauer, bei einer maximalen Motor-
laufzelt von jeweils 15 Sekunden.

Fesselflug~Kunstflug Drel Fliige mit folgendem Programm:
EAndenstart - Horizontalflug -~ stehender Halb-
kreis - fiinf Loopings nach oben -~ finf Innen-
loopings - zwei Runden Riickenflug - Wechsel-
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Halbkreis - drei horizontale Achten~ drel
stehende Achten, - drel Achten iiber den Kopf -
bruchfreie Landung. Zwischen jeder Pigur sind
zweil Horizontalrunden zu fliegen.

Pesselflug~Mannschaftsrennen: Zwel Fliige mit Je 100 Runden unter 7
Min.Dauer (abwechselnd. als "Pilot" und
‘als "Mechaniker").

Pesselflug~Géschwindigkeit' Drei Flige mit mindestens 150 km/h

Radlo Conbrol—%otor- Drei Fluge mit folgendem Programm-
(Ohne Zbltbegrenzung)
Boden- oder Handstart - Vollkreis links -
Vollkreis rechts - Anflug gegen den Wind -
Abflug,. mit 90 Grad zur Windrichtung - 1liegen~-
de Acht - Steilspirale von 2 Umdrehungen -
bruchfreie Ziellandung in einem Kreis von
50 m Durchmesser. '

Radio- Control Segler: Irei Fliige ohne Zeitbegrenzung mit hichsiens
- 200 m 3chnur. Programm wie bei den RC—Motoru
modellen.

Silber-0:

Diese Wir& 2) jedem Staatsmeister in einer hodellflugkiésse
o verlighen,

b) kann unter folgenden Bcdlngungen erfbigen
werden: :

1. Flinf C-Priifungen in einer Klasse mit zwei Monaten Mindestabstand -
von C-Priifungen zu C-Prifuhgen. ‘

2. In drei verschiedensn Kategorien jé eine C-Priifung ohne Zeitbe-
grenzung. ’ : '

Gold-C:

Digse wird a) dem Wultmelster in einer hodcllflugklasse
eder dem Inhzber eines internationalen Rekor-
des verliehen.

b) kann unter folgenden Bedingungen erflogen wer-
' den:

Je drei C-Priifungen in finf verschiedenen Klassen, wobel von den
Gruppen Fesselflug und Radio~Control huchstens zwel Klassen ge-
wihlt werden dirfen.

LEISTUNGSPRUFERS

1. WModellflieger, die Mitglieder des O MV sind und éas 18.Lebhens-
jahr vollendet haben, konnen iiber Antrag ihres Klubs als Lelstungs—
priifer anerkannt werden.

o, Die Landesfachwarte bzw. Landesobminner fiir Modellflug sind wéh-
rend ihrer Funktion automatisch Leistungspriifer.

3, Jedem Xlub werden drei Leistungspriifer zuerkannt.



PRUFUNGSiANmRIGD und PRUFUNGu-nnerkunnungen.

Der Vere1n bzw. der Klub sendet die vellstindig ausge~
fiillte Modellflug-Priifungsbewerbung iiber seine zustindige Landes-
. gruppe zur Priifunss-Anerkennung bzw. zur Verleihung des Lelstungs-
abzeichens ein.

Tabei ist darauf zu achten, daB das Bewerbungsfnrmular
dem Vordruck entsprechend ausgeflillt wird. Erforderlich sind:

1. Yame, Vorname, Geburtstag und Jahr, Geburtscrt, Wohnort mit
Adresse,

2. Die einzelnen Rubriken fiir die Priifung (Datum, Modellart, Start-
' art, Flugzeit) durch den Leistungspriifer auszufillen, der zu je-
der Elntragung seine Untorsohrlft und den Leistungspriifer-Stempol
setzen mul.

3+ Stempel des Vereines bazw. Klubs und,Uptcrschrlft des Modell flihg-~
Grupperleitersi

4. Kemnzeichnung durch o), was beantragt wird:
fi-y B-, cder C-Priifung.

5. Beilage:des Prifungsausweises und S 4.~~- in Briefmarken, falls
ein Abzeichen gewlinscht wird.

Priifungshewerbungaen, die nicht dem Vordruck entsprechend
ordnungsgemiss ausgefiillt sind und nicht die erforderlichen Belila-
gen aufweisen, wmiissen an den beantragenden Verein bzw., Klub zur Er-
ginzung zuriickgesandt werden. Dies bhedingt natiirlich Verzdgerungen
und wird daher nicht empfrhlen.

Edwin K r i

11 eh.-
Bundescbm
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