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Liebe Freunde!

Wie jedes Jahr mochte ich es auch diesmal nicht unterlassen, dem
vergangenen Jahr ein paar Zelilen zu widmen und Euch fiir das kommende
Heue Jahr recht viel Erfolg zu wiinschen,

Tir wollen uns dem alten Jahr gegeniiber nicht undankbar erweisen
und seiner ein gutes Lrimmern bewahren. Hat es doch vielen von uus
zchiine Stunden und viele Erfolge gebrachi.

Denken wir daran, welche Erfolge uns bel den verschiedenen Wettbe=
werben wmuteil wurden. Tfer von Jenen, die bei den einzelnen Bewerben
- ich mdchte hier nur an die Bundesmeisterschaften in Graz erinneinw
dabei waren, kinnte das schine, harmonische und Kemeradschaftliche
Beisammensein vergessenl

Denken wir auch daran, daB die Zahl unsever Mitglieder im vergange=
nen Jahr stark angestiegen ist, Mit ibnen kam neues, pulsierendes
Leben in unsere Gruppen. Die Leistungen bei den oben erwihnten
Tettbewerben beweisen dies am deutlichsten. Grundlegende Anderungen
traten ein, die fiir die ndchste Zultunft nur Gutes hoffen lassen.
Wenn ich nun hier - kurz und sachlich - die Feststellung bringe, das
die Arbeit der Bundesleitung und der Materialstelie um ein Betridchi=
liches gestiegen ist, so will ich die Tétigkeit der Bundesleitung
nicht in die Sonne stellen, sondemm nur darauf hinweisen, daB die
Zugsammenarbeit mit den einzelnen Landesgruppen wesgentlich intensiver
geworden ist. Bis miiBte aber mglich sein, die Arbeit von Burer Seite
so zu unterstitzen, dal unsere gesamte Zusammenarbeit noch beasger
wird und dadurch die Arbeit der Bundesleitung wesentlich erleichtert.
wir diirfen auf Grund unserer bisherigen Irfolge keineswegs nachlassen
und wollen eben diese [rfolge ausniitzen, um sie als Sprungbrett fiir
groBere Ziele zu beniitzen., Arbeiten wir alle— so wie bisher - gut
gusammen, dann braucht uns um die Zukunft nicht bange zu sein,

Wir wollen daher auch so manchen Arger und einige MiBerfolge, die
ung das alte Jahr gebracht hat, vergsssen. Wir lasgen es mit dem
alten Jahre hiniibergleiten in die Vergangenheit und behalten ung nur
das Schdne und CGute. Mit diesem wollen wir frohen Mutes iiber die
Schwelle desg Nzuen Jahres treten,

Ich aber hoffe, so wie bisher auf Bure Mitarbeit und danke azllen

gum SchluB noch reeht herzlieh fiir ihre bisherige Zusammenarbeit mit
der Bundesleitung im Rahmen unseres Verelnes,

Bundes bmann
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Liebe Freundel

Zu Beginn eines neuen Jabres faBt man - zumindest diejenigen, die
nicht achtlos und gleichgiiltig an allem vorbeigehen - viele Vorsgitze Tiir
dasg kommende Jahr. Zuvor aber 14t man das vergangene alte Jahr Revue
passieren und beurteilt - wenn man natiirlich objektiv ist - seine Leiss=
tungen und Handlungen, je nach Sitimmung und persdnlicher Eigenschaft,
Solche Vorgdtze, selen sie privat, beruflich oder fiir unser Steckenpferd,
sind aber nur dann fruchtbringend, wenn man sie ruhig und sachlich beurs
teilt. Wenn man eine Bilanz aufstellt, sollte sie - zumindest im grofen
und ganzen - auch stimmen.

Bs liegt mir hier vollkommen femm, eine Moralpredlgt zu halten oder den
Philosophen =mu spielen. Aber dies slles drangte sich mir auf, als 1ch
iiber dag vergangene Jahr nachdachte.

Genau ein Jahr ist es nun her, daB ich die Bedaktlon unserer Zeitschrift
iibernehmen muBte. Bar jeder Kenntnis, wie so etwas gemacht wird und volls
kommen ahnungslos, welche Arbeit eigentlich dahintersteckt. Mit einem
Schlag dnderte sich alles, Meine Bautdtigkeit als sktiver Modellflieger
trat vollkommen in den Hintergrund. Das tut mir am meisten leid, denn
‘ich glaube, daB ich hier bestimmt noch einiges zu leisten imstande gewe=
sen wire. (Bitte nicht glauben, daf ich mich hier besonders hervorheben
mdchte oder einen Mirtyrer spielen will).

Aber dann -~ ja ich gestehe es ehrlich — gefiel mir ganz langsam meine
neue Tatigkeit. Ich fand Mitarbeiter, speziell Erich J ed e 1 s k y,

Adi M e i xnerund Bekehard M1 1 1 e v, mit denen die Zusammenarbelt
eine wahre ILust war. IThnen ist es gum GroBteil 2zu danken, wenn unsere
Zeltsechrift auf das heutige Niveau gestiegen ist.

Da auch schén langsam, aber sicher, die einzelnen Bundeslinder mitar=
beiten; erleichtert sich die redaktionelle Arbeit besonders und wird im
Inhalt vor allen Dingen abwechslungsreicher.

Auf die geleistete Arbeit im vergangenen Jahr konnen wir mit Stolz und
Zufriedenheit blicken.

Ungere Zeitschrift ¥ Modellsport® wird immer mehr begehrt und auch dle
ausliéndiachen Interessenten steigen stidndig an. Wir haben daraus hereits
ungere Schliisse gezogen und unsere Vorsdize, bezw. Pline fiir das kommende
Jahr sind festgelegt und fest umrissen. ‘

Ich méchte hier noch fiir alle, denen noch nicht ganz klar ist, welches
Arbeitspensum fiir einen Jahrgang notwendig war (dazu gehdren jene, die
das Brscheinen unseres Blattes filr eine Selbstverstdndlichkelt ansehen
oder jene, die nach einem fliichtigem Uberblittern der Zeitschrift, diese
dann achtlos beiseitelegen) einen kurzen (berblick geben.

Wehmen wir einmal einen ganzen Jahrgang unserer Zeitschrift "Modellsportt
2ur Hand und sehen ihn nochmals genau durch.

Ihr findet alles iiber die gesamte Arbeit der Bundesleitung und des ganzen
Vereines darinnen, Berichte, Wettbewerbe, Technisches und Praktisches,
kurz und gut, so ziemlich alles was ein Modellflisger brauchen kann.
Glaubt nichi, daB man das so leicht aus dem Armel schiltteln kann.

Tie viele ungezéhlte Arbeitsstunden muBten aufgewendet werden, um alles
zur Zufriedenheit aller durchfithren zu kénnen. Wer der meisten wvon Iuch
beachtet die Arbeit des Abziehens, der Zusammenstellung, die Adressierung
fiir den Versand und so weiter, kurz den Weg, denn die Zeitschrift =zuriick=
legen mufl, um lesefertig in eure Hinde zu gelangen.

Legt die zwtlf Hefte eines Jahrganges zusammen! Welch relativ kleines



Hiufchen ergibt das! Wun nehmt dieses kleine Hiufchen aber mal 350 (so
hoch ist momentan unsere monatliche Auflage) und das Ergebnis ist ein
stattlicher Berg!
Rund 4.200 Hefte jahrlich lassen sich erarbeiten, meint Thr nicht?
'Bei einem Durchschnitt von 16 Seiten pro Nummer, ergibi dies eine
Seitenangahl von rund 67.200!! :
Und dies alles wird von wenigen in ihrer Freizeit bewdltigt.
Bedenkt Thr dies alles, wenn Ihr den Modellsport zugesendet bekommt?
Tch hoffe ja!
VergeBt nicht, wemn Ihr einmal etwas unzufrieden seid, daB es immexr
imper Bestreben ist und sein wird, daf beste fiir Huch zu tun.
Tenn Thr ~ und das ist ja der Hauptzweck — aus den laufenden Artikeln
etwas lernen kdnni, eure Kenntnisse erweitert und ausbaut, dadurch die
Leistung im gesamten Modellsport in unseren Reilien steigert, dann zeigt
es ung oder laBt es uns wissen. Wir sehen dann, dafl unsere Arbeit nicht
umsohst oder vergeblich waxr und dies soll unser schonster Dank und
Lohn sein.
Kritile, wenn sie gerechtfertigt ist, kann jeder von Trach {iben, 2ie ist
oft richtungsweisend und kann kleine Unzulinglichkeiten aus dem Wege
schaffen,
Und nun wollen wir das neue Jahr mutig beginnen., Was die Zukunft bringt,
wissen wir nicht. Aber wir kdmen durch richtige Zusammenarbeit viel
dazu beitragen sle mo zu gestalten, daB sie Tiir uns schon und frucht=
bringend wird.
Nehmt der dahinrasenden, jagenden Zeit den Stachel und sucht bei Eurer
Familie und Eurem Hobby den rubigen Ort, an dem Thr Tuch ausruhen ktmnt,
um den grauem Alltag gegeniiber leichter und ruhiger bestehen zu konnen,
Am Zeichentiseh in Turer Freizeit werdet Ihr ein anderer, vielleicht
der, der Ihr sein Wollt! Hier zieht nicht der Schreiber in einem Biro
den Bleistift durch Akten und iiber trockene Schriftstiicke, hier fuhrt
den Stift und das Kurvenlinial der Ingenieur! Nicht ein Arbeiter unter
vielen ist es, der Stein auf Stein legt, um eine Mauer zu bauen. Ein
Baumeister, ein Konstrukteur ist es, der aul seiner Heling Stiick um Stiick
susammentiigt. Sein Werk ist es, daff diese seine Hiande geschaffen haben
und das sich bald frei und fast schwerelos im fhter wiegen wird oder
von ungichtbaren Wellen gesteuert, die Wogen durchpfliigt, Dein H o bbby !
Hein ' Dein zweites I c h !
 Und nun mbehtc ich noch allen jenen danken, die bisher mit uns mitge=
arbeitet haben und ich hoffe, auch in Zukunft mit Threr Mitarbeit
rechnen zu kénnen. Ihnen und allen unseren Lesern im In- und Ausland
winsche ich ein recht frohes und erfolgreiches

NBUBS JAHER!

Buer
Jogelf K dppel

-
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DIE BUNDESLANDER
BERICHTEN

Landesmeisterschaften fiir Saalflugmodellel

Wieng

PRS-

Am 15,XTI.1957 fenden in der Halle B der Wiener Stadthalle am Vogel=
weidplatz, die Landesmeisterschafien fiir Szalflugmodelle statt.
Tinen wirdigen Rakmen bekam die Veranstaltung durch die Anwesenheit des
Landesverbandspridgidenten Dr. 1 e n 2z, des General — Direktors der
Tuftfahrtgesellschaft Sepp F r 6 8 ¢ h 1, von Frl, Ro b i n vom Luft=
~ fahrtpressedienst und einem Reporter von Radio - Wien.
Der Wettbewerbsleitung, besiehend aus Bundesobmann Edwin Krlll und Erich
Jedelsky, stellten sich 14 Teilnehmer. Dazu kamen noch vier Gidste aus
Niederssterreich. Der Weitbewerb verlief vollkommen ruhig und klaglos.
s stand geniigend Zeit zur Verfiigung, so daf die Zeitnebmer die einzel-

nen Wettbewerbsteilnehmer nichit antreiben multen.

Der Durchschnitt der Leistungen war gegeniiber der Leistungen belm letz~—
ten Totthewsrb (im Jahre 1956) um ca. 2 Minuten gestiegen. Waren es
im vergangenéh Jahr nur Wenige, die die Finfminutengrenze erreichten,
50 war es diesmal die Hilfte der Teilnehmer, die diese Grenze erroich-
ten, bzw, tiberschritten. Zweil Teilnehmer iiberschritten sogar die Seche-
minutengrenze. So erflog Prau Josefine Kdppel 671" bhedm Training und
blieb mit 5747" am Tettbewerbsiag nur knapp unter &'.
Dem jungen Fellner gelang es dann nach dem Tottbewerb den Hallenrekord
auf 6720" hinaufsuschrauben. Die Leistungen sind umso hdher zu werten,
da es infolge der Hallenbeschafferheit schwer mdglich sein wird, maximal
mehr als sieben Minuten herauszuholen,

Mannschaften stellten-nur die ZW und die Baugruppe Meidling.

Die Mannschaft der Zentral — FWerkstdttes

Y chaupp Anton, Kurz Franz und Zimmermamnn
urt. :

Die Mannschaft der Baugruppe Meidling:

Frau X 86 ppel Josefine, Gril lmediler Robert und
Kirechert Gert.

Die Mannschaft der 77 siegte mit 2.241,8 Punkten und verwies Meidling
mit 1854 Punkten auf den zwelten Tlatz. Meidling hatte insofern Pech,
da Frau Koppel, die beim zwoiten Durchgang noch fiihrie, Leltwerksbrucﬂ
hatte und damit Filr den dritton Durchgang durch Fehlstart ausfiel.

Gesamtsieger wurde Z i mme T m a n n Kurt, der mit schonen Durch-
schnittefliigen 835 Punkiec erreichte. napp hinter ihm - an zweiter Jtelle-
folgte Hach Walter mit 807 Punkten und Dritter wurde Kurz Franz mit 762
Punkten. Vierter wurde FHirchert Gert mit 691 Punkten und F.nfter Tchaupp
Anton mit 644,8 Punkten.

' Bemerkensvert ist, daB —erdtmalig beol uns - die Modellflug C — Prii-
fung von einer Frau, nidmlich von Frau Josefine Koppel erflogen wurde.
Weiters wurde die C- Priifung von Kurz Franz und Fellner iugen erflogen.

Die Veranstaltung war fiir uns ein voller Brfolg. Die anwesenden Zu-



‘gchauver kamen auf ihre Redhnung und viele, die das erste Mal die zer—
brechlichen Gebilde lautlos durch den Raum schweben sahen, waren rest-
los hegeistert.

Aug Graz waren ebenfalls vier Mann -~ hoch zu Auto — auf Besuch gelcommen.

Mit sebr netten und anerkennenden Worten seitens des Landesverbands-
‘priasidenten Dr. Lenz und unseres Bundesobmannes Bdwin Krill, wurde dor
Jetibewerdb abgeschlossen.

Wir danken zllen, dile mitgsholfen haben, diesen Wettbewerb abzuhalten
und durchzufiithren.

Die Yiegerehrung findet am 1., bzZw. 2. Februar 1958 in der Gartenstadt
statt, wo zum selben Tormln die Jugendmeisterschaften im Saalflug durch-
" gefiibrt werden.

Also bitte vormerken: 1. und 2. Februar 1958 - Qlegerehrung und Ju-
zondwettbewerd in der Gartenstadi. Filmvorfithrung!

~ Anschliefend die ﬂertungsllste der Landesmeisterschaften 1957 im
- Saalflugs

l, Zimmermann Kurt yaTs 835 Punkte
2. Ha. c h %alter A 807 n
3. Eu r 2 Franz VAU 762 n
4. Kirchert Gert Meidling 691 "
5. Schaupp Anton 777 644,38 "
6. Kdppel Josefine Meidling 593 "
7. Fellner Bugen AT 584 "
8. Grillmsier Robert Meidling 570 n
9. Leitner Gerhard it 567;3 o
'10. Breith Franz 7 358 o
11. Schipwer Emst %7 283,5 u
12. Andexlinger Raimund Hernals 275 "
13, Hulka Gustav Hernals 30 "
14. Bober Irang A "0 n
C - Prifungen : '

Tfrau X O p p e 1 Josefines ho4n

] 5’24u

5’09n

Felilnerr Rugens 67 20u

) 5’35u

5706

Kurz Franz: IRV

5’32n

5’17n

 Hallenrekords: Fe l lnerT

J. Kitppel

fugen mwit 6 Minuten 20 seld,



“teiermark, Weisz;

_Mgég}}flunwottb“werb in YWeisz
Am Sonntag den 29.9.1957 wurde von der Welzer Modellfluggruppe ein
TJottbowerb fiir A 2 - Segler, 5 18 und Nurfliigel durchgefiibrt.
© auf allgemeinen Wunsch wurden die Klassen S 18 und Nurfliigel wegen
zu geringer Teilnehmeranzahl in einer Klasse zusammen gestartet.
An augwirtigen Gruppen waren 5t. Margarethen b. Kindberg, Feld-
bach und Graz erschienen,

Nach eciner kurszen Begrilbungsansprache wurde vormititag die Klasse
A ? geflogen. Zwoiundzwanzig Tellnehmer flogen bei cchinem Wotter ihro
f{imf Durchginge.

Die wechselnden #Brfolge und dazwischen geflogene M331malfluge
machten die Kimpfe immer spannender.

Nach dem gemeinsamen Mittagessen wurden dann die Klassen Nurfliigel
und S 18 gestartet. Men war mit den Leistungen in diesen Klassen zufrio-
den.

Den Abschlub des Wettbewerbes bildete die Siegerehrung, bei der
ein Pokal, Urkunden und Materialpreise an die einzelnen Sieger vertellt
wurden.

Die Telzer Baugruppe war iiber die Teilnahme der auswirtigen Gruppen
gehr erfreut. Sie dankte ibhnen sehr und erklidrte sich gerne zu Gegen—
~besuchen bereit, ' '

Wertungs

_fLii:;ﬁ%%iHﬁE. 1. Koinrath Hans  Feldbach 837 Punkte
2. Rinder Haymo St. Marg. 75
3. Knes Willi Graz 693 n

8 .5 . '

5 10 und Nurfl l. Sbaschnigg Joh. Grazm R94 n
2. Hegerer Frang Weig 490
3. Jantechoer Worb. Graz 449 "

Grappenwertung:

Sioger des Wanderpokala der Sozial, Jugend,Bez, Weisz.

1. St. Margarcthen 2013 Punkte
2. Feldbach 1916 n
3, QGraz 1562 "

4. Weizm 1275 v

Bruno® Sumper

’. i ‘?)"‘“—

" S
P
L.:-‘



TECHNISCHE ECKE

Uber den Erfolg beim

W-e t thewe b 1

Das Niveau der heutigen internationalen Wettkidmpfe hat bereita
eine solche Hthe erreichi, dab eine Teilnahme ohne intensive, oft lang=
jihrige Vorberelitung, aussichtslos ist. Im Folgenden soll der Versuch
gemacht werden, einmal eine Gesamtiibersicht dber alle jene FaktoTen zu
gewinnen, die fiir den Brfolg beim Wettbewerb ausschlaggebend sind.

Ich bin mir bewuft, daB dieser erste Versuch mangelhaft ausfallen muf
und daB die verwendeten Fachausdricke oft auwch nicht die besten sein
werdon, Aber ohne die Vorausseitzung des kritischen Brkennens und bewuBten
Handelns, erscheint ein Fortschritt im Modellflug heutzutage ausgeschlos=
gen, Einmal mup daher der anfang gemacht werden und ich hoffe, daB sich
gpéter beim Verbessern und Ausgestalten, recht viele heteiligen werden.
Betreibt man also den Wettbewerbsflug, so erkennt man bald, daB zum
prfolgreichen Abschneiden nicht nur bedeutende Kenntnisse uber dag roin
technische des Flugmodells an sich geniigen ( also Kenntnisge in Aerodynamik,
Sfatil und so weiter) sondern deriiber hinaus noch erhebliche Erfahrung {iber
Vorgange aus dem GQebiet der Meteorologie — iiber Aufwind, Thermik, Wind
und Vetter, deren Einfliisse und so weiter ~ gehdrt. Daf dies alles letzten.
Indes erst vom geschicktesten Jinsatz eines mdglichst geeigneton Modelles
abhingt, (wird vielleichi so manchem hoffnungsvollen Wachwuchs die Haare
zu Berge stehen lassen., Anm. d. Red. ) ist selbstversténdlich. Diese
Richtlinien die den geeignetsten IEntwurf und den geschicktesten DIinsatz
darsteller, s ind das Um und aAuf bei der Wett=
hewerbsgsfliegerxei, DaR dag Gliick auch hier seine Rolle
snielt. erfihrt man oft. Jedoch auch, daB die Konner immer auf den vorderen
Plitzen zu finden sind, wihrend die Sieger durch Gliick wic ein Komet aui=
tauchen, aber ebenso rasch wicder von der Bildflédche verschwinden und nie
wvieder erscheincn. Be kommt also nicht auf den Erfolg bei einem einzelnen
Wetthbewerb an, sondern auf den Durchschnitt aus mehreren, so daB man das
Gliick weiters nicht in Betracht ziehen braucht, bezw, nicht von ihm ab=
héngig ist.
Dasg Schema der maBgebenden Faktoren beim WEﬁtbewerb konnte daher
folgendermalen auaschen: -

I, W@tfhewerbsstrategie
IT. MNodellentwurf
TIT. Bau des Modelles

v, Sinsatztechnilk

V. DBinsgatztaletik

Was darunter zu verstechen ist, sel so erldutert:

Yettbewerbssport ist Kampfaport. Ein Wettbowerb gleicht einem Kriege,
jeder Durchgang einer Schlacht. Als eratrebtes Ziel aller Gegner:

der Sieg!

png dieser gleichen Zielsetzung ergeben: sich eine TReihe von Parallelen,
Cenau wie sich der CGeneralstab vorher Gedanken machen muB, nach welchem
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pstrategischen Plan die Schlacht gewonnen, bezw geschlagen werden soll und
welche Art Waffen dabei eingesetzt werden milssen, muB sich auch der
Modellflieger vorher klar werden, welchen Weg er einzuschlagen gedenlkt
und wie demnach seine " Waffe ", sein Modell beschaffen sein muf,
Diese Gesamtiiberlegungen, die zum Grfolg fithren sollen, die also vorx
Wettbewerb und vor dem Enftwurf und Bawu
des Modelles angestellt werden miissen, nennen wir We ¥ % =
bewerbsesstrategie.
“1g werden das Reglement, allgemcine atmosphérische Bedingungen (Aufwind,
Wind und Wetter), dio speziellen Platzverbiltnisse beim jeweiligen Wettbe=
werb, die aerodynamischen und statischen Gesetzmifigkeiten die Tur die
Leigtung eines Mugmodelles ausschlaggebend sind, zu berlicksichtigen sein,
rus diesen Lrwigungen heraus wird damn der Entwurf des Modellp seine
Richiung bekommen und darauf im Binzelnen bis in das letzte Detail geplant
(zum Beispiel wieviel Fliche im Fliigel, wieviel im Leitwerk, welches
Profil, welche V — Form u. s. W.). Bcim Bau des Modelles muf auf die je=
weiligen Erfordermisse Riicksicht gen.:mmen werden, jeder Bauteil wird in
der glinstigsten Bauweise vollendet. ,
Mun soll die Waffe des Modellfliegers, sein Modell eingesetzt werden.
Unter Einsatsztechndik versteht man nun das richtige, mit
a1l 1l e n Finessen beiriebene Einf 1 i e gen des fertiggesiellten
Modelles. Debei krmen = W e 1 Abschnitte klar unterschieden werdent
das Einfliegenunddas Ausesf liegen des Modelles.

Die erste Phase — das Dinfliegen — endet, wenn das Modell zum stabilen
Flug gebracht worden ist. Das geht verhdltnismiBig schnell und einfach.
 Weitaus schwieriger und zeitraubender ist das pusfliegen, denn hier mup +

feinste Finregulierung die Hd ch s t1l e i s tun g aus dem Modell,
bezw. Entwarf herausgeholt werden, Und jetzt erst ist das Modell reif
fiir den Wertungsflug.

Tun kommt es einzig und allein nur noch auf die Einsa tztakitik
des Webtkimpfers an: daB er jeweils das giinstigste seiner beiden Modelle
(ohne Lrsatzmodell steht der Tettbewerber auf verlorenem Posien, genau

g0 wie der Feldherr ohne Ersatzheer) verwendet und zwar zum giinstigsten
Zeitpunkt und am glinstigsten Startort; der von Durchgang zu Durchgang

wnd von Wettbewerb zu Wettbewerb verschieden sein kann,

Wettbewerbstaktikist am schwersten “"aus dem Buch" zu
lernen, an ihr erst erkennt man die nyoutinierten alten Hasen" unter den
" Modellfliegern, Und diese Routine erwirbt man nur, wenn man recht viele
Wettbewerbe bestreitet.

Tnnerhalb des heutigen Wettbewerbsfluges, kann man drei grofie Modell=

grundsparten unterscheiden, deren Einzelsparten viel (emeinsames

besitzens | '

T, Freiflugmodelle: A 2, A 1 und Gummimotorflugmodelle (Wakefield)
II., Fesselflugmodelle: Speed, Taem und Kunstflug, Combat
11T, Fernsteuerungsmodell: Segler und Verbrennungsmotormodelle
Die weiteste Verbreitung und die grifte Brfahrung liegt bel den Preiflug=
modellen vor. Daher soll mit diesen begonnen werden, wobeli erst das
allen Cemeinsame und dann das Besondere der einzelnen Sparten behandel®

werden soll.
Retrachtet man den Ablauf der Fliige der drei Treiflugsparten, 4 2 —

+ durch



Segler; A 1l - Verbrennungsmotormodell und Wakefield - Gummimotorflugs
modell, so 138+t sich eine gleichartige Charakteristik feststellen:
alle drei Arten werden erst auf Edhe gebracht und voll=
fithren nachher einen Gleitflug, ja womdglich noch besser, einen
Segelflug. : \
Unterschiedlich ist lediglich die Art des "auf die Hthe" bringen.
Wéhrend das Segelflugmedell durch den Hochstart seine Héhe erreicht,
erhilt das Verbrennungsmotormodell und das Gammimotorflugmodell seine
Eohe durch den Kraftilug.

Da nun beim Segelflugmodell die Kraftquelle, welche das lModell auf Hohe
bringt auBerhalb des Modelles liegt — n&hmlich in der Xraft des Hoch=
" startenden - wird auch die Flugzeit fir den Hohengewinn nicht mitein=
gerechnet. :
Dagegen liegt die Kraftquelle fiir den Steigflug der beiden Antriebsmo=
delle in den Modellen selbst. Bs muB also von ilmnen mitgeschleppt wer=
den, denn die Freigabe der Modelle erfolgt ja von der Band aus und
daher muB auch die Zeit des Krafifliuges in die totale Flugzelt mit ein=
gerechnet werden, Dabei ist das Cummimotorflugmodell, dessen Kraftflug=
roit einen wesentlichen Teil der Gesamtflugzeit ausmacht, weit mehr ein
echtes Motormodell, als das Verbrennungsmotormodell mit seinen maximal
15 Sekunden Kraftfluganteil,

Fusammengefassts

Alle ungesteuerten Freiflugmodelle der drei heutigen
internationalen Wetibewerbsklassen A 1, A 2 und

' Wakefield, sind also im Grunde genommen nichts
anderes als Sege lflugmodelle,
die nur auf verschiedene Ar: und Weise auf
Abflughihe gebracht werden und ab Tinsetzen des
Gleitfluges von der Abfilughthe, sind

sie alle drei ganz gleich.

Da nun die Gleitflugleistung auch fiir den Kraftflug der mntriebsmodelle
und fiir sein Verstindnis die Voraussetzung bildet, kinnen wir spidter
" glso getrost “tvon hinten" anfangen. Die Besonderheiten werden dann
wesentlich rascher dargelegt sein, ' '

Erich Jedelsky




Tortsetrzung des Artikels " Finf Jahre Profilentwicklung in Wien ™

von Brich Jedelsaslky,.

Als bester Wert hat sich die Lage von Yo max., 25 - 30% fir Re 20 ~
100.000 ergeben. Weiter zuriick ergibt sich ein kragser Abfall, besonders
der prakitischen Sinkgeschwindigkeit, bei weiterer Vorlage ein all=
méhiicher Abfall,

Bei der Formgebung der Oberseitenwdlbung zeigte ein flacher instieg der
Profilkurve einen deutlichen Leistungsabfall (9). Die Bkonomische
Beschleunigung der Sirdmung von der Nase bis zum Hochstpunkt wird dorch
eine gleichmifige ersiehlt,

A1 (//’j—\

diec durch die elliptische Ausbildung dieses Teiles der Oberseite erreicht
wird (10). Ein flacherer instieg der Kurve ergab grdferen, ein ateileror
tnstieg (11) klcineren Leistungsabfall gegeniiber dem elliptischen.

Die Wolbungaform hinter Yo m-x, wurde jetzt varilert. Einmal wurde die
Wlbung gleichmidBig bie zur Hinterkante (12) durchgefiihrt, dann zur
Binterkante steiler und schlicflich zur Hinterkante flacher werdend, Als
am besten erwien sich die dritte Form,.

Da die Strdmung vom Ldcheten Funlit an stdndig an Energie verliert, muf
der zu iibervind o7e Drickenstisg pro Wegeocinheit immer mehr verkleinert
werden, was durch d-r Flacherwsrden des Profiles erreicht wird,
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Bei der Ausbildung der Unterseite war es klar, daB miglichst das Maxi=
mum des Wolbungsgrades angestrebt werden muf, also eine gewdlbte Platte,
bei der Unterseiten-~ und Oberseitenwtlbung gleich sind. Es zeigte sich
jedoch sofort, was auch schon durch den Vergleich von G8 417a und MVA
123 zu sehen war, daB bei so steiler Wélbung der Unterseite die Bben=
empfindlichkeit grof sein muBte, wodurch die praktische Sinkgeschwindig=
keit betridchtlich von der idealen abwich.

w5 "

Der glinstigste Tu - Wert ergab sich mit 5 - 74 (14), dariiber war ein
groferes Absinken der praktischen, darunfer ein allm#hliches Absinken
der idealen Sinkgeschwindigkeit feststellbar. Um die beste Lage von Tu
max festzustellen, wurde Yu max. einmal weit nach vorn (15), dann in
die Mitte (16) und schlieBlich weit riickwirts gelegt (17).

Yu maxz, bei 50 - 60% von t ergab die besten Resultate. Lag es weiter
vorn, dann nahm die Boenempfindlichkeit rasch zus lag es welter riicks
wirta, so wurde die ideale Sinkgeschwindigkeit schlechter.

Bei der Ausbildung der Form der Unterseitenwdlbung ergeben sich die
groften Uberraschungen, und es zeigte sich, daB die Formgebung der
Unterseite maBgebend ist fiir den Unterschied zwischen ldealer und prak=
tischer Sinkgeschwindigkeit.,

Bei, der Frage der Ausbildung der Unterseite vor dem Yu max., ob steil
oder flach, lieBen die Versuche erk nnen, daB ein steiler Anstieg (10)
wohl die beste ideale Sinkgeschwindigkeit brachte, die praktische jedoch
ziemlichk stark zuriickblieb,

g \
1w T
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#in flacher anstieg (19) ergab swar cine etwas geringere ideale, aber
dafiir eine wesentlich bessere, praktische Sinkgeschwindigkeit.

Der Umsichlagwirbel auf der Profilunterseite wird nur vermieden, wenn die
Unterseite der Profilnase mindostens tangential angestrdmt wird, wobel

die Hochsaugung der Strimung vor dem Profil durch dieses selbst zu beriick-
sichtigen ist. Wird der Anstellwinkel durch Bden verringert, so begimnt
de? Umschlagwirbel sich auszubreiten. Hierbei wandert auch der Btaupunkt
und die Strdmung auf der Oberseite wird nicht mehr turbulent und begiunt
pich abzuldsen, da die Oberseite schon mit gréftmdglicher Wolbung unter
Vorausgetzuong der turbulenten Grenzeschicht ausgebildet 1st. Die Polare
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cines solchen Modellflugprofiles (19,) =zcigt daher die charakteristische
Torm. Der geringste Widerstand %iegt bei geringen posgitiven Ansiellwin-
keln und nicht bei oder untor 07, wihrend die Strdmung schon bei ca.

4 39 und ca, - 5O abreift.

Dic praktisgche Sinkgeschwindiglelt wird bestimmt durch das
Mittel der Steigrehlen imnerhalb der durch die Ben gegebenen
maximalen und minimalen gnstellwinkel, denen das Profil aus—
geasetzt ist, bzw. in welchem Berelch es stindig auf und ab

pendelt.

Tortsetzung folgt.

Ve
oG
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Lizbe Sportkameraden, hier beginnen wir nun mit einer Artikelserie, die

idas Thema "RC - pro und contra" behandelt und die von unserem lieben

round Tkkehard Miller aus Innsbruck stammt. Ihr werdet darin viel
Intereasantes finden und auch vielleicht so manches, das Buch als An-

regung dienen mogel

EC - pro und contra.

Liebe Xameraden, ich freue mich tatséchlich sehr, da8 IThr auf mein
Pamphlet geantwortet habt und nehme diese Tatsache zum Anlalb, eine De-
batte iiber das oben angefiihrte Thema zu erdffnen. Das heiBf, eine Debatte
vire eigentlich nicht ndtig, denn der eine iniercssiert sich fiir die
Pernsteuerei und der andere eben nicht. Wenn mein Gedicht einen Zweck
haben sollte, so nur diesen, die RC - Eleven und Interessenten wach zu
rufen, bzw. die Wankelmitigen =zu ermuntern. Keinesfalls wollte ich die
rei - und Fesselfliegerei verunglimpfon. is gab und gibt jeder=zeit alle
Sparten und sie werden weiterhin bestehen — und das sollen sie auch.
Meln Faible ist os ecben, meine Modelle zu kommandieren und alle jone
Kameraden, die das ebenfalls wollen, mdchte ich versuchen zu beraten.

++4 Der OUsterreichische Modeliflug ist im Vergleich mit anderen Staa-
ten noch ziemlich zuriick. Bosonders schlecht ist es um die Klassen
RC - RCC bestellt, Das hat verschiedeone Griinde, die aber zum Grofteil
abgestellt werden ktnnen. Das Grundiibel igt nédmlich nicht einmal das
viele Geld, das so ein Vogel kostet, sondern die Tatsache, dai fast

immer am falschen Ort investiert wird., Ich kenne Modellflieger, die meit
Jahren an einem Pernsteuermodell - Bigenkonstrukiion - schwitzen; eine

"gelbstgestrickte" Anlage dauernd reparieren und verbessern wollen und
dann zu dem Irgebnis kommen, daBl sie — ohne mu fliegen (von der vielen
Arbeit ganz zu schweigen), bisgher mehr investiert haben, als eine be-
wihrte Industrieanlage gekostet hiZtie! shrgeiz und Selber machen wollen
ist schon recht. Aber so einfach ein Pendelandion mit Rauschverstirkung
und ein Huth -~ Kihn Cegentaki im Prinzip auch sein mdgen, sie geben ceinem
gonug Ritsel auf. Und -~ Hand aufs Herz — wer von uns ist schon ein prima

Tochfrequenztechniker und crfolgreicher Modellkonestrukteur zugleich und

hat auBerdem noch das erforderliche Kleingeld; um jahrelange Versuche
finanzieren zu kbnnen? Femsicuerel ist Neuland und wenn man diesps bhe-
tritt, dann braucht man sich abzolut nicht zu schidmen, wenn man sich
nach dem, was schon da is%t umsiebt, und sich dessen bedicnt. Mit dieser .
Methode kommt man ja doch viel schneller,; besser und - billiger vor-
wirts, als wenn man sich den “leg erst suchon muB! Auf die so gesammelten
Brfahrungen ksnn dann der, der in joder Hinsicht dazu imstande ist, auf-
bauen und eigene Gedanken und Ideen Gestalt werden lassen, denn jetst -
aber erst jetzt!!- weill er, worauf es ankommt! Man muB sich - um das
gleiche Ziel zu erreichen ~ nicht noch einmal diese Arbeit macken, dio
andere schon linmgst fiir uns getan haben. Thr seht, wo ich hinaus will.
Macht es doch genau so wie ich! Ich bin weder "Radlot” oder gar Funk-
amateur, noch Modellkonstrulcieur! Aber was mein "Funkboy" mit der OMJ
kann, Gas haben viele von uns gesshen und ich bin iiberzeugt, daf Jeder
von Huch— nach etwas Ubung - genau so fliegen kamn. Nur muB man sich
von mancher Freiflugwahrheit verher freimachent

+++ Opeziell in den Sparten,Speed, RC ~ RCG und Wakefield. (anm, d. Red.)
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Ifan besorgt sich also den Bauplan eines der vielen, bewihrisn RC oder
RGG Modelle. Ob das nun dex Funkboy ist oder Teleblitz, Finkchen odexr

Wiektra, ist ganz egal! Wichtig ist nur, dab stur nach Plan und Anleitung
goarbeitet wird. Ich mdchte das ganz besonders betonen! Denn Verbesse-
rungen werden hier fadt immer "VerbGserungen'. Und wenn der Konstrule—
teur behauptet, dad das Modell ein G/F von 40 — 45 gr/dm2 haben muB, dann
soid so gut und glaubt es ihm. B&s hat alles seinen Grund! Ein RG/RCG lo-
doll muB immer leicht kopflastig sein. Ihr kommt bald dahinter, weshalb
das so sein muB. Anfangs gingen mip die Bummalandungen meines Modells

boi Windstille auch auf die Werven und ich wollte das dem Vogel abge-
wibhnen. Also: Rudermaschine aus dem Rumpfende heraus und in die Kabine,

‘¥n 2 mm Alu — Rohr als Schubstange zum Ruder war wesentlich leichter.
Denn kam das Trimmblei vorne rsus und der Boy wog statt 2,2 kg nur noch
1,5 kgl Das war herrlichi Aber nur bei totaler Windstille! Wann und wo
tritt aber dieser Gliicksfall ein? Das Modell flog mit diesem Gewicht ganz

manierlich. Kaum regte sich aber ein leises Liftchen, so gebdrdete sich

_mein Boy wie ein wildes Tier und war kaum zu halten. Muhr ihm die kKleinste

Bbe unter die Fliche, so drehte er trotz Gegenruder ruhig weiter und exrst
im Rickemwind konnte ich ihn halbwegs korrigieren. Und das bei laufendem

Hotor! Kaum stand die Latte still, wurde es noch schlimmer, da nun dexr
Propellerwind auch noch fehlte. DaB das Modell bei dieser kriminellen

Pliegerei nicht zu Bruch ging und am Startolatz gelandet werden konntc,

verdanke ich in erster Linie dem verwendeten Proportionalgerit und einer

schdnen Portion Gliick, Wire der Wind stidrker geworden, hitte dieses ix-
pariment wohl mit ciner Feuerbedtattung geendet. Zu Hause wurde dann
dor status quo sofort wieder hergestellt. Seither ist mir keine Ketzorel

mehr eingefallen.

14n leichter Schauer Tihrt mir heutz noch {iber den Riicken, wenn ich in

meinem Bordbuch den 9. Start mit einer Flugzeit von 23 min. sehe. Das

Modell war wieder normal getrimmb und ich versuchie cinen Start bei ziom-
lich starkem, bockigem Wind. Der Bodenstart klappte tadellos und so lange
der Mach 1 die Miihle schleppte, war alles in Ordnung. Mittlerweile frisch-

 4e¢ St. Blasius noch mehr auf und das Modell flog wie ein Ball von einer
wolke in die andere. Trotz diesem "ordindren' Bock'"war es einwandfrei auf
Kurs zu halten. In ca. 400m Hohe blieb der Motor nach 15 min. stehen

und ehe ich es mich verssh, wurde der Boy stadtwidrts versetzi, Stellte
ich ihn mit der Schnauze in den Wind, schaltetc er den Retourgang ein,

. flog schyanzwirts und wurde gleichzeitig nach oben’ gerissen. So also war
dag nicht zu machen! Aber os mubte etwas geschehen, denn ich konnte kaum
noch fTestatellen, ob dos Modell rechts oder links kreiste. Also volles
Seitenruder rechts und — eine schine Steilspirale war zu sehen. Den s0
gevonnenen Pahriiiberschuf benutzte ich zu zwel 5 - Kurven 90"~ quer zum
Wind., Dann war die Fahrt weg. Neue Spirale, neuve'"Metzgerhaksn'., Dieses
Spiel wiederholte ich so lange, bis das Modell wieder iiber mir war. Jetzt .
aber nichts wie runter! Ich bangte schon um die Lebensdauer der ‘impl.-
Hleizbatterien. Dal der Vogel 150m won mir entfernt aufsetzte, war mir egal.
Mit zitternden Hinden und "Knieschnappler" im Unterbau versorgte ich meine
nilgardine” und zog heimwirts. Die Lust auf einen mwelten Start war mir
vergangen., Und auBer 1956 in Aspern, wo ich sugitzlich noch 20 dkg Blel

- yvorne reinpackte, flog ich nie mchr bei solchem Sauwetter.

Diose beiden Beispiele sollen zeigen, daB oin Modell ~ wenn es in
joder Situation steuerbar sein soll(uimlich einwandfrei steuerbar) -
hart an der 50gr/dm2 grenze geflogen werden miB. Das A und O ist in
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diesem Falle die Lenkbarkeit. Die Schwebeleistung, das Verhiltnis Kraft-—
flug - Gleitflug sind hier unintoressant, Freund Adi Meiner meint, daf
das kein Fortschritt sel. Ich frage: Ist es kein FPortgchritt, wenn ich
moin Modell vomr:Bodon aus dirigiceren kann und es nachher dori landet,
wo ich es will und nicht dort, wo es der Wind hintriigt? Muf Fortschritt
immer Rekord heiBen? '

" Ist alles gut und schién.." hire ich Buch sagen, "“aber wenn das
Teufelszoug nur immer richtig hinhausn t3t1" Dazu kann ich sagen: Wenn
ein gutes Industriegerdt gemiB Anleitung bedicnt wird, die Abstimmung in
Ordnung ist und simtliche Batterien Spannungen tiber den Minimalwerten
caufweisen, dann gibt es kein Versagen! Die meisten handelsiiblichen Gom
rite, sogar die 8 ~ Kanal "Original - Stegmaier" sind heute so gehalton,
daf jeder — mit Vorkenntnissen unbelastete Modellflieger — damit umge—
hen kamm. DPas Modell muf natiirlich in Ordnung sein. Denn so wie folyendes
srlebnis es zeigt, geht cs nicht! Bine hiesigo ASVO ~ CGruppe besitut seit
1955 eine "Standard 20", Um die touren Batterien. fiir den Sender zu 8Dg—
ron, haute ein Blektro - Mechanikerlehrling ein Wetzgerdt dazu. .
Fazit: Der chemalige Handsender strahlte nur noch, wenn er nicht beriiayt
wurda. Ir wurde weiter "verbessert" ~ und war bis heute nicht in Punlk—
tion, Als der Zmpfiénger noch ging — inzwischen wurde alleg boi Graupner
- repariert — gtellte ich meinen CMU - Sender zur Verfiigung, um eine Hleol—
tra zu fliegen. Als ich den Besitzmer fragte, ob das Medell einwesndfrei
-eingeflogen sei meinte er, es mache ja wohl nicht viel aug, wenn 8 we-
gen eines IMlichenverzuges beim (Gleitflug aus der Hand eine schine Rechts-
lurve fliege! Das Modell sei ja ferngesteuert, Ir hat dio Fernsteucran—
lage mit einem "Fechlerkorrigiergerst' vorwechselt und war bitterboze,
weil mon damit nichts anfangen konnts. Das verszogene Modell hingt noch
heute an der Decke. - S0 also geht das nicht! Und ich bin iiberzeugt, dah
kein emster und gewisgenhaftor Modellfliger auf ebensolche Ideen kommt.

Unser Fernsteuermodell mufi also einwandfrei und fehlerlos gebaut
sein und ungesteuvert geradeaus fliegen. Bei einem Segler ist es nichi
‘sonderlich schwierig, lstzteres zu orreich-m. An cinem Motormodell muf -
nachdem ein gerader Gleitflug erzielt wurde — die Motorsugrichtung so
lange korrigisrt worden, bis der Vogel auch bei Vollgas geradeaus fliegt
ohne daf man ihm dauernd einsn Schubs verpassen mul., Wichtig ist auch der
Motorsturz, ir wird bei den Jewelligen Modellen verschieden sein und hingt
von der Konstrultion ab. Gewdhnt Huch an den Gedanken, dal ein RC ~ Modell
keine Rakete ist! Unser Modell mug - genau vie seine grofien, hemannten
Brider - anrollen, abheben und 1 an g s am steigen., i@s ist deshalb
nock lange keine lahme Krihe! Der "Zahn" den es entwickelt, beweist as.
a8 1st klar, daB es nicht egal ist, was fiir ein "Quirl" vorne dran ist!
Mein Funkboy, 2,2 kg schwer und mit einem (mit normalem Sprit betriebenen)
Mach I ausgeriistet, fliegt bei jedem Wetter am besten mit einer Latte
25 x 10 em ohne zu iiberzichen! Nimmt man einen kleineren Propeller mit
mohr Stelgung, damn wird es in Bodennshe lebensgeftihrlich., Denn es ist
unmdglich, daB der sonst ausreichend kriftige Motor das schwere Modell
mit 20" konstant durchzieht. Es wird sich bestenfalls nach oben pumpen ,
wadrscheinlich aber achon beim Start "abschmieren'. Davor bewshrt uns auch
ein Hahdstart nicht, der auf jeden Fall gefdhrlicher ist; ale der Bodenstart
ungd nur als Notldsung mangels geeigneter Startbahn angewendet werden soll.
#Hin Bodenstart mit *"kotwendem" Motor ~ das soll es auch gebon -~ wird harm-
los, eventuell mit einer gebrochenen Latte enden, da das Modell ja nicht
abheben wird und man es daher zur Seite ins Gras lenken kann., Wie ein Hand-—
fehlgtart aussehen wiirde, konnt Ihr Buch selber ausmalent!

Fortsetmung folgt.
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PRAKTISCHE WINKE
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“oll sich schwenken lassen Ausparung gut entgraten, damit
(beim Ausbrechen des Modells) der Ring leicht abgleitet.

KURVENSTREUEBHUNG MIT VI3RS CHIBBBAREM HOCHSTARTHACKEN

von Heinz F e n &, Graz,

SJteiermark,



" des OAGRC gewZhlt worden — kurze Zelt innehatte.
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UNSER BRIEFKASTEN . .. 2

hofft auch im kommenden Jahr auf //g:;:;k\

eure Mitarbeit !

Adresseninderung:

Unser Gruppenleiter Franz C z e T n ¥y, gibt hier seine neue
Adregsge hekannt:

Franz C 2z e T n ¥y, Digenerz
__Lager 63. Stml.
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Lioche Frounde!

Gleich zu Beginn des neuen Jahres kann der Briefkasten ein er=
Frouliches Breignis mitteilen: Edwin Xrill, unser beliebter Bundescb=
mann, wurde zum provisirischen Sektionsleiter fiir Modellflug im Oster=
roichischen Aero - (lub kooptiert. Br tritt an die Stelle von Oskar

" Gzepa, der nach dem Zuriicktreten von Italo Sinnek, dle Stelle nicht ganz

rochtmipig ~ Krill war ja als StellvertTeter fiir Sinnek am Luftfahrertag
7iT winschen unserem Ldwin fiir seine gewif nicht leichte Aufgabe recht -
viel Erfolg und Gliick. Wir werden ihn in jeder Beziehung unterstiitzen,
denn es harrt seiner sshr viel Arbeit., Bedauerlicherweise haben seine
Vorginger es in eigenartiger Weise abgelehnt, Krill Kenninisse iiber
wichtige Vorkomnisse wihrend ihrer Titigkeit als Sektionsleiter zu iiber=
mittein, Ich kann das nicht gerade als fair bezeichnen. Schliefilich
liegt es ja im Interesse des gesammten Gsterreichischen Modellrmportes,
wenn Adie Verbindung mit dem OAEC gut funktioniert. Und auBerdem hat es
der Modellsport in OUsterreich bitter notwendig, wieder in die Hhe zu
kommen. Die ietzten Jahre waren nicht gerade eine Verheifung und Wer=
bung fiir den dsterreichischen Modellsport, denn er wurde ziemlich neben=
gichlich behandelt. Diese Peststellung ist leider Tatsache.
Wir selbst haben es ja zur Geniige erfahren wie es ist, wenn man atindig
im Dunkeln tappt. )
Wir kennen unseren Edwin und sehen daher wesentlich ruhiger in die
Zukunft. ‘ :
Tir hoffen starlk, daf Lidwin Krill beim kommenden Luftfahrertag zum
dektionsleiter Fiir Modellflug, fiir die kommende Periode, gewdhlt wird.
fe wird unsere Aufgabe sein, ihm zu unterstiitzen und zu helfen.
Die Zukunft wird es erweisen, wag der Ssterreichische Modellflug davon
profitiert.

Wir winschen Edwin K r i 1 1 (liick ab - gut Land!

Josef Koppel

Herausgeber-Usterreichischer - Modellsporitverband, Bundesleitung,
Tir den Inhalt verantwortlich: Josef K 6 p pe 1, belde Wi en XV.,



