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MITTEILUNGEN DER BUNDESLEITUNG

it der Jadnnernummer unserer Zeitung "Modellsport™ muBte unsexr
bisheriger Redakteur Dr., Kurt Schredl die Schriftleitung aus
gesundheltllchen Griinden 'zuriicklegen,
Wir bedauern diese Tatsache und danken ilhm fiir seine bisherige
aufopferungsfreudige Arbeit recht herzlich,.
Wir danken auch seiner Gattin fiir die Arbeit als Schreiberin
ungserer Zeitung.Dr. Schredl bleibt aber weiterhin Geschi&fts=
fihrer unserer Materialgtelle und wir hoffen,daf wir ihn hier
noch recht lange aktiv vorfinden werden.
Als neuer Redakteur wird unser Peppi Koppel die Schriftleitung
ungerer Zeltung {ibernehmen.Die Schreibarbeiten wird seine
Gattin erledigen.Wir wiinschen unserem Peppi einen guten Start
und recht viel Erfolg bei seiner zusdtzlichen,neuen Arbelt und
ung winsachen wir,dall er diese Arbeit recht lange ausfiihrt,
Samtliche Manuskripte sind bitte in Zulunft an die Anschrift
der Bundesleitung einzusenden.
Wir hoffen weiterhin auf die rege Mitarbeit sHmtlicher
‘Bundeslénder an unserer Zeitung.,

Edwin Krill
Bundesobmann

Zzum Redaktionswechsel

Trotz etwas gewaltsamer Linsetzung als neuer Redakteur unserer
Zeitung werde ich mich bemiihen,diege in gewohnter Ausfithrung
weiterzufithren.Gewechselt haben ja nur Namen und Adressen,nicht
wechseln wollen wir den Inhalt,Sinn,Zweck und die Idec unserer
Modellsport-Zeitung.Wir wollen v1e1 und fiir jeden etwas bringen.
Allein bringe ich das nur schwer fertig.Ich bitte ITuch daher 1i:che
Preunde,mich ein wenig zu unterstiitzen,Alles wasg mit dem liocdell=
bau zu tun hat,Technik,Praxis,Erlebnisse,Wettbewerbe,busstellui;on .
U.8.W,,alles wird dankend angenommen,

Auf gute Zusammenarbeit hoffend will ich es wagen,den Modell=
sport ,unsere Zeltschrift,weiterzufiihren.

Jogef Koppel

ACHTUNG 111

Trotz uneseres Aufrufes sind noch nicht alle Abonnementsgebiihren
unserer Zeitung “Modellsport? eingezahlt worden.Wir ersuchen dics
raschest nachzuholen.
Herausgeber: Osterreichischer Modellsportverband - Bundesleitung
schriftleitung und fiir den Inhalt verantwortlich: Josef Ktppel,
beide Wien 15., Brunhildengasse 3.
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GIE BUNDESLANDER BERICHTEN

W T BN

Die Begeisterung uunserer Wiener Modellflieger fiir den Saalflug hat
gich weiters verstirkt.Am 5. u, 6. Jénner wurde in unserer herrli=
chen lLandesegportachule des ASKCO-Wien im Wochenendbetrieb wieder
recht fleiBig im Saale geflogen.Nicht weniger als 16 A und 14 k-
Prifungen wurden geflogen.Der Eifer zum Fliegen war groB und diz
Begelsterung der zahlreichen Besucher ebenfallg,Seit dem Saal=
fluglehrgang im November 1956 haben alle sehr viel dazugelernt,

Den bisherigen Saalrekord hielt ¥rill mit Smin 33sek. mit ei=
nem Saalflugmodell von 26cm Spannweite und 1.4 Gramm (i) Gewicht,
Bel dem letzten Flugbetrieb nun im Jdnner wurde dieser Rekord ans
gegriffen und es gelang unserem ungarigchen CGagt-lfitglied Juseil,
diese Zeit auf Smin. 50mek. zu verbessern.Unser Dhrenmitglied,d :x
Ungar Juliuas Wagner kam mit Smin. 32.5sek. gehr nahe und auch
unser Gerhard Leitner flog mit Smin 30sek. eine recht schéne Zcit,
Obwohl die Halle gehr gchin ist,werden darin nicht wesentlich
bessere Zeiten geflogen werden kionnen,da die llodelle schon jetzt
davernd an die Decke stoBen.Sobald wir in die neue Stadthalle kin=
nen,werden die Zeiten sicherlich schon in Kirze die 10 Minuten-
Grenze erreichen.Erich Jedelsky zeigte als isrster in Osterreich
ein Tesselflugmodell mit Elektromotor im Saale,Unseres Wigsens hat
diese Art des Fesselfluges noch niemand anderer in der Welt pro=
biert.Ohne Lirm surrte das Modell von ca. 100cm Spannweite sgchén
seine Rreise,Zu Kunstflugfiguren hat es allerdings neoch nicht go=
reicht,aber sicherlich wird sich auch dag,sofern man gich ndher
damit beschiftigt,noch durchfithren laasen.

Natiirlich wurde auch diesmals wieder fleiBig geturnt und Ball
gesplelt und es war alles rvecht nett.Von Samstag auf Sontag wuxri.
wieder in der Landessportgchule iibernachtet und die Gemeinschafi
war sehr schon,

Wir schlagen auch den anderen Bundesléndern vor,sich mehr dem
Sealflug anzunehmen als bisher.In Sdlen von schon 7 m Hohe lasse:n
gich bereits recht schine Flugzeiten erwvcichen.

: e.l,




Modellbaugruppe “IKAROSY G R A Z

Die Gruppe besteht aus 20 Mitgliedern davon 4 Erwacheene,
4 Schiiler und 12 Jugendlichc,
Die Gruppenleitung hesteht aus:

Gruppenleiter Kocjan Franz
Bauleiter Kneg Willi
Kassier Engler Adolf
Schriftfilhrer Mogexr Otto
Beigitzer Kropf Harg

Im Jahre 1956 trat die Gruppe erstmals in die Uffentlich zu den
TLandesmeisterschaften am Thalerhof an und errang bei den Wett=
kémpfen drel 1.Plétze,einen 2.,Platz und einen 3.Platz.In
- Wiener Neugtadt bel der einen 1.Platz in der Klasse Jugend A2 .
und damit den Jugend-Wanderpreis.Bei der Teilnahme an einer
S.d Meisterschaft Weiz-Pagail gegen die Gruppe Puch in der all=
gemelinen Klasse Segler wurde der 1.Platz erflogen.

Dies alles wurde durch die gute Zusammenarbeit und Kameradschaft

in der Gruppe im Jahre 1956 errungen.

Der gréBte Traum einiger unscrer Mitglieder der Gruppe wire,
eine Fernsteuerungsmaschinc zu besitzen,damit sie spéter einmal
an Wettk@mpfen teilnehmen ktnnen,Um diesen Traum in Wirklichkeit
zu verwandeln,brauchten wir einige Ratschlige flir Motor-Segel=
modelie und Permsteuerungsanlagen, '

In den SHlen der Arbelterkammer fand vorigcs Jahr im Sommer
eine Sportrevue aller Sportarten statt,an der auch wir teilnahmen,
Wir fiihrten Fesselflug mit 4 m Radius vor,natiirlich aur Runden,da
die Biihne zu klein wer.Gelungsne Handetarts wurden von der
Galerie zur Bilhne von uns gezeigt.Die Lénge des Saales betrigt
25 m,dag Ziel beschrinkte sich auf 8 m Bihnenbreite.iit groBem
Beifall endete diese Vorfiihrung.

Im November veranstalteten wir eine Ausstellung aller unserer
Modelle in unseren Arbeitsriumcn.

Um unsere Speed fiir Strahltriebwerke flott zu machen,multen
leider zwel unsgerer Gruppenmitzlieder in den sauren Apfel beiBen,
indem sie fiir 12 Stunden hinter SchloB und Riegel gesteckt wurdan,
Um das Triebwerk einlaufen zu lagsen,wurde es sgicher an einem
Hydranten befestigt,wobei ein Moped und eine Pahrradpumpe als
Antriebsagregatec dienten.Nach cinigen Fehlziindungen begann das
Triebwerk richtig zu laufen.Nach kurszer Zcit etvutc sich eine
Menschenmenge ,um die Ursache dicecses Ldrme zu crgriinden.Und nach
wiederum kiirzester Zeit war auch schon das Auge des Gesetzes
mittels grinem Heinrich anwesend und nahm unsere beiden Modell=
flieger unter der Drohung:"Bei Fluchtversuch wird geschossen®
festitt :

An Ort und Stelle wurden sie verhaftet und ins Polizeigefdngnis
gingeliefert,wobel das Strahltriebwerk und ein Supertigre beschl. ;-
nahmt wurden.

Auch Hogenb&nder und Schuhbénder muBSten sie abliefern.Am
ndchsten Tag um 10 Uhr wurden sie wieder auf freien FuB gesctzt,
jedoch ohne Tricbwerk und Motor.Durch groBie Bemithungen unsercr
Punktionire gelang es uns,dicse wieder zu erhalten. :



TECHNISCHE ECKE

Der ANSTELLWINKEL

igt bel jedem Modell mit ausachlaggebend fiir dic Leistung.Und
dabei kennen wir sgeine tatsdchliche Grdsse gar nicht genau.%Wir
kennen nur den BINSTELLWINKEL.Das ist der Winkel,den die Profil -
‘gehne mit der Rumpfléngsachse (meist mit der Oberkante),bildet.
Wenn auch das Hohenleitwerk einon
ETINSTELLWINKEL hat,2lso nicht mit
0 Grad zur Rumpflangsachse auf dcu.

+ 0% Cinketliinkel +4ﬂEmﬂanmhlaRumpf liegt,dann sprechen wir von
T T - g, Clner EINSTELLWINKEL-DIFTFERENZ.

_ Yoemiger{o LY kann man acu sagen ANSTELL=

EimleWwinkeldsflorenz s’ "0 " " §INERL-DIFTERINZ ,ohnc dag 8 uns

S T e - richtig wire.WVarum werden wir se=
hen.Und der ANSTRELININEKEL? Ja,der

Hﬁém:hlwmkel -~ 4PEin tlwimkelentateht erst im [lug,und zwar igt
‘““;4?"*4EEEEE}h ¢e der Winkel zwischen der Anblags
f — Afgﬁf::;ﬂﬁﬁ richtung und der Profilschne und

der ist in den meisten FHllen gric=

i a - 1°
ﬁ}hlenqhﬂ@hﬁ?ﬁrenz=’:ﬁ2§t£j]ser als der Binstellwinkel.Stellen
e A = 44 d =k ] wir uns cin lodell vor,das im Hang=

- aufwind vollkommen ruhig sicht,darn
Gez Vinkel rind 8ertrmicben | hat der schrég von unten kommendc

Wind genau die richtige Anblasgrici=
tung und M-Stdrke. (Ifchmen wir an,der Wind hat ecine Geschwindizhkoit
von 5 deter pro Sekunde,das Modell ebenfalls eine Geschwindigkeit
von 5 lMetern pro Sckunde dann haben wir den Zustand,den der Autoy
dargtellt..Anm.d.Red.).Das lodell bewegt sich innerhalb dieses
Windes genau mit Windgeschwindigkcit entgegen der Windrichitung.
Wir schen keinc Bewegung,weil die sich gegenseitig aufheben.

Amﬁe“&hnkd
Fincle kael
_ ) '?l'.__ﬁﬁenrﬂa. B
’/f:f? //::;#51:::::;f~*”’f //fz

M/ " ' T



Mun lassen wir in unscren Gedanken die Luftmasgen plotzlich still=.
etchen,Was schen wir? Wir schen das Modell dann in normalen Gleit=
flug sich abwdrts bewegen.Die Anblasung entsteht also dadurch,dal
gich das I'odell in der Iuft bewegt und ist immer genau centgegcnges
getzt der Bewecgungsrichtung des Modell (der Flugbahn),
Nun wird mancher sagen:“Auf der Zeichnung liegt der Rumpf ja gar
nicht in der Mlugrichtungi®
Das wurde absichtlich iibertrieben gezeichnet und bei manchen
Modellen ist der Winkel zwischén Rumpflingsachse und IFlugrichtung
wirklich so gros,daB man ihn deutlich sieht.Natiirlich ist das nicht
gut,derm der Rumpf bietet so der Anblasuig eine viel grdBere Vie=
derstandafliiche (Merken:wenn wir einen Thermiksegler so gchwanzlas
tig getrimmt haben,daf er das Rumpfende schon deutlich hEngen
148t ,dann sind noch bessere Zeiten herauszuschinden,wenn wir den
EINSTELILWINKEL des Fliigels und des Leitwerkes um die glceiche Grads=
zahl vergroBern bzw., einen negativen Leitwerkseinstellwinkel vers
kleinern.Dic EINSTELIWINKEL-DIFFERENZ muB gleich bleiben).%as hat
eg nun mit dem Ansteliwinkel auf sich? Nun: Je groBer cr wird,
desto groBer ist der Auftrieb des Fliigels.Allerdings nur bis zu
ciner gewisgen Grenze,bel der die Stromung am Fliigel abzureilien
beginnt.Von dort an wird der Auftrieb wieder kleincr und es wichet
nurmehr der Wiederstend,wenn der Anstellwinkel welter verzrilcrt
wird.Was #ndert den ANSTELLWINKEL elgentlich? Zum c¢rsten dndert er
gich wihrend des TFluges dauvernt von selber,da ja das Modell immcr
leichte Schwankungen um die Querachse (diesec geht lEngs des Trag=
fliigelg),macht.Zum zweiten konnen wir den Anstellwinkcl &ndern,
wenn wir den BINSTELLVWINKEL bzw. die BINSTELLWINKEL-DIFFERENZ
indern.Denn das Leitwerk sitzt an einem langen Hebelarm und vers
gsucht,den Rumpf immer in einer gewiseen Richtung zu halten.Bei
nichtitragendenm Leitwerk gollte dessen Profil genau von vorne,algo
: mit O Grad Anstellwinkel,angeble=

o gen werden:;bel tragendem lcicht von
—— = unten,mit ca, 1-2 Grad.Dies wird
T —*  p@mlich auch durch die Drchkriftc
Iy T — .s . .
‘ ~ s 068 Fliigels im Zusammenhang wmit der
Alhagwdﬁum > — Schwerpunktlage beeinfluit. :
n Und nun gind wir beim Kernpunkd.

Eine Verlazerung des Schwerpunktcs &ndert zwangs-ldufig auch den -
ANSTELIWINKEL sowohl des Fliigels,wie dcs Leitwerkest

Denken wir uns ein lfodell an seclncm
Schwerpunkt in TPluglage aufgchinzz,
wenn wir nun an der Rumpfapitzc
Ballast zugeben,senkt gich digsc
der Anstellwinkel des Fliigcle unl
des Leitwerkes wird kleinecr.Das
Modell wiirde,ocbwohl wir an der
Bingteliwinkel~Differcnz nichte zo=
dndert haben,schneller fliegen und
vor allem auch schniken als vorher.
(Das Senken der Nase in aufgehingtcm
Zustand zeigt nur die Richtung ics
Vorganges im Flug vnd igt kcin 00
stab fiir die GROBE der Gleitwinlill
veranderung bzw. der Gewichtszus=
nahme) !




Um das aufgehingte Modell wieder in
: die vorherige lage zu bringsn,miiBtcn
- : 7ir die Schnur etwas weitcer vornég Lo -

: festigen:durch die Ballastrugabe is%
der Schwerpunkt nach vorne geriickt.
‘Durch Ballagltwegnahme rickt der
schwerpunkt dann natiirlich anach hin=
ten,der Schwanz des Modells scenkt
sich und der ANSTELIWINKEL wird gri:=
ger,Das Modell wiirde langsamcr
fliegen und langsamer sinken.
Wir kimnen das beim Fliegen soweit treiben,als das Modell noch
nicht zu pampen beginnt.Und bei einer etwaigen sehr groBon
Léngestablilitdt des Modells wiirden wir vorher noch merken,daB ab
ciner gcowlssen Grenzc zucrst die Sinkgeschwindiglkeit,und bei-
schwanzlastigerem Trimmen auch dic Vorwdrtegcschwindigkeit wie=
der zunchmen wiirde: dcr ANSTELLWINKEL wire zu grofl geworden,
Normalerweise beginncn die Fodello jedoch vorhcr zu pumpen.Und
die Grenze,wiewelt wir die Rumpfspitze entlasten,bow.den Fliigel
auf dem Rumpf nach vorne schicben kBnnen,wird meist durch die
Stabilitat gesctzt.Die RINSTELLWINKET. von FLUGEL und LEITWERK
gind dann g u t gowdhlt.wenn der Rumpf genau in der FLUG- baw.
ANBLASRICHTUNG licgt.Die obere Grenze der Einstcllwinkel-Differcnz

wiére dort, wo dos Leitwerk mit O Grad

_¥£«\ angeblagen wird.Wirde sic ndmlich

A E;h:}e—HL(;hkﬁ.[

— — noch vergrillcrt,;so tréfe deor Tuft=
;;Ezgﬁgigﬂé : gtrom das Leitwerk bereits von oben,

h&tte cinen negativen Ansgtellwinkel
und lieferte Abtricb,.Bei tragecndem
Leitwerk ist am glinetizetcen,dic Ein=
stellwinkel-pifferenz nahe der untcrcn
negeliver Grenze zu wihlen,das iet der Punkt,an
Anstellimket dem das Modell gorade noch nicht untcie

An_;r}\g'n\fiﬂ-]{el

— : e fion ; .
R . Lﬁ&ﬁﬁg;ﬁ”'schnaldet.Das Unterschneiden kommt
. ;nifﬂwmhd nihmlich go zustande: im Wormalflug

S, hat das Modell cine gewisse Geechwin=
digkeit.Tlligel und Leitwerk licfern
Auftrieb.Der Fliigel ist dabei tberkritisch unstromt,weil er cinc
grofic Profiltiefe hat,gein Auftricb ist nahezu der GroBitmiglichc,
Dag kleincre Leitwerk dagegen fliegt untcerkritisch,es ist schmilcr
ale der Flizel und hat mcist ein verh8ltnismiafig dickeres Profil,
daher ist die Strdmungz im Vormalflug leicht abgerisscn und es wird
nur ein Tcil des moglichen Hochstauftriebes crreicht,.Wezen des
tragenden Leitwerks lieszt der Schwerpunkt hinter dem Auftricbe=
mittelpunkt des Fliigels.Der im Auftricbemittel zusammengefagstc
FligelauftricbAr mal dem Hebelarm m ist cine Drchkrafi, die ohne
Ausglcich das Modell zum ifberzichen,bzw. zum ‘iberschlag nach hin=
ten bringen wiirde.Dagegen wirkt nun der auftrieb des Nohenleitworz
keg mal dem Hebelarm 1 und dasg Modcll im Gleichgewicht.
. : (AF xm= Ay X 1)



Wenn sich nun dic Geschwindigkeit des Modells stark crhdht (durch
Abkippen u.s.w.),dann kann eg geschehen,dafl dic Stromung cuch am
Lc1twcrk in einc iberkritische umechligt.Der Leitworksauftrich
- ‘ wird dadurch ruckartig grofcr und

dag nun ibcrmichtig wewordene Leit=
' werk zichtso stark nach oben,dafl dexr
" arme Fliigel nicht mehr dagcven an=
kommt, Br kenn, mit nun vermindertem
hngtcllwinkel ynicht mehr dic Kraft
z1 clnem ertpéglichan Gleitflug und
schon gar nicht mehr die,zu cincr
Riickdrehung notige Kraft aufbringcn:
das Modell saust in stellcm Glceitflug
nach unten,
Moan muB dem Tragfliigel also von vornherein,
durch Zugcstechung elneer geniligend groBeren Eins
stellwinkcle als ihn das Leitwerk hat,cine
gewisge Kraftreserve mit geben.Oder man wihlt
cin diinnes,von vornhecrein ilberkritisch flicgendcs
Leitwerkwerksprofil coder ein wenig gewBlbtes
(durch die geringe Wolbung ist der Leitwerkss=
auftrieb ubecr-und untcrkritisch nicht so grol
und dic Differenz ungcfihrlich).In der Praxis
liegt zuerst der ungcefdhre Anstcellwinkel ,mit dom
das Leitwerk fliegen soll ,sozusagen am fesatesten.
Man wdhit ihn ale ulnst€11W1nk07 und erreicht
damit,dal im TFlug die Rumpfléngsachse in der
nblasrichtung liegt.Dann lcgt man voercret dci
schwerpunkt ctwa auf das zweite Drittcl dew
Iliigeltiefe und macht den Einstellwinkcel des
IPliigels von Start zu Start etwas kleiner,big doxc
Modell an der Grenge zum Unterschneiden liegt.Jetzt macht man di:
Rumpfeapitze leichter oder schiebt dern Flligel soweit nach vornc,
dall das Modcll gcrade noch léngsstabil ist,
Wenn dann der in Flugrichtung 1°t muf3 das Modell scinc beste
Leistung haben,

Adi Meixner,Tcrnitz

ACETUNG It ACHTUDNG G i1

Denkt ihr daron cure Modellflugnriifungen zu fliegen i1
e igt Bucr und unger allcer Vorteil. '




PROFILE
verkleincrn (stracken),ist je nach der Menge der zu verkleinerndcn
Rippen mcistens etwas kompliziert und langwierig.Dic Profilverjiin=
gung odcr besger gesagt dic Formverjilingung bei Fldchen,die sich
schon von der IPliigelwurzel (Ellipse,Trapcz),also vom Rumpf weg
verjlingen,ist besonders zeitraubend. .
solche Modelle werden aber sehr selten gebaut,da der Bauaufwand
keinen besondcren Leistungesunterschied gegeniiber dern am meiston
-verwendeten Fliigelformen dor jetzigen ILcistungsmodelle aufweist,
Tch will daher cincn Vorschlag bringen,der es auf cinfachc Art
und ¥Weise ermdglicht,Rippenverkleinerungen auszufithren.
Tch m8chte auch gleich betoncn,daB sich diesc Rippenverkleincruns
nicht fiir extremc Profile oder wic dic am Anfang erwihnte Fliigci=
form,dic sich schon an der Pliigelwurzel zu verjliingen beginnt,
cignct,
Tlir folgende Grundfliigelformen konnen wir dic Art der Rippens=
verklcinerung anwenden:

Der Vorgang ist folgcender: .

Wir zeichnen ung den Flachenumrif in OriginalgriBe auf und
teilen uns dic Rippcenabsténde c¢in,Damn schneiden wir uns cinc
Fusterrippc aus mindestons 2 mm starkem Sperrholz aug.Daf dicec
Musterrippe die Ausmafic unscrer gréBten Pldchenticfe hat,ist
selbstverstiandlich.Dic Musterripne darf auch noch keire Holmein-
schnitte bekommen. ' '
Jetzt haben wir zum Beispicl fiinf Rippen zu verklcincrn,

Wir tragen auf der Profiluntecrscite dic Absiinde der zu ver=
kKleincrnden Rippen von unscrem Fligelumrill auf,

A 2 3 4 I




Beachten wir,dall die Profilnase unscrcr Musterrippe immer gchau
mit der Vorderkanite unscrce FliéchenumriBes abschneidet.

Jetzt stellen wir unscre Mustcecrrippe auf eine gerade ‘Unterlage
auf,lbertragen mit einem Dreicck dic Punkte an der Profiluntcrs
sc1tc mittcls scnkrechtcr Iinien,auch auf dic PIOfllObCISCltL.'

in
L~

Damit ist unscr Strack ohne viel zu rechnen u.g.w,.,auch schon
fertig.

Dic Verdndcecrung der Profilwerte oder der acrodynamischcen Eigen=
gchaften des Profils am FlEchencende fd11lt praktisch gar nicht
ing Gewicht,wic ich an Hand vrrachicdcnor,jahrclangcr Versuche
feststellen kOLntc Dicse Versuche cratreckten sich natiirlich nur
auf Verglciche und Beobachitungen meincr Modellc,die ich mit
diescr und mit dexr normalcn Rippenvcrkleinerung gcbaut und
gcflogen habe.Und nun weiter:

Vir logen unscre Mustcrrippce auf das Balsabrettchon,aus der wir
ungere Rippen augschneiden auf,schneiden mit dem Balsamccscr an
der Unterscitc unscrer Mustorrippo cntlang bisg zu Punkt 1.Dann
drehen wir die Mustecrrippe ,indem wir sic mit dem an der Profil=
nasec niecderdriicken solangc,bis wir den Sehnitt der Unterscite
mit der iibcertragencn Tinie von Punkt 1 der Oberscitc crrcicht
haben(um cs zeichnerisch besger demonsgtricren zu konnen,wurdc bci
der Abbildung Punkt drci gonommen),driicken die Nustcrrlppc foet
auf dic Unﬁorlagc(Balsabrctt und schneidcn die Rippe fertig aus.
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Wir miissen unbedingt genau darauf achten,daB beim Drchen unscror
Musterrippc,dic Profilnasc immer genau an dergelben Stellc blcibh,
Aleo nicht nach oben,unten odcr gcitlich wegrutschen, .
Haben wir dic verkleincrten Rippen 1-5,jc zwel Stiick ausgoschnit=
ten,konnen wir die Mustorrippc mit Holmeinschniticn verschen
und dic lbrigen Rippen wie gewohnt,im Block oder cinzeln her=
gtellen,
Wenn dae Ganze auch momentan kompliziert auseicht,so wird c¢in
Versuch davon {iberzcugen,dal diese Art von Rippenverjiingung,dic
cinfachate iet.Ich =sclbst verwende dicse Art seit mehrercn
Jahren.Diesc Art von Rippcnverkleinerung kann sclbstverstiandlich
auch fir jede Form Leitwerken angowendet werden.

' K,

MODELLPFPLUG:!

Idece und Wellcon-Anfang langer Stunden,
Wo Form und MaB der Rechenstift erzwingt.
Bis den Gcedanken sich der Plan cantringt
Und allcs sich zum KompromiB gefunden,

Dann Teil um Teil mit flinkcr Hand verbunden,
Die totcn Stoff in Organismen bringt.
Big ihr zulectzt die Vogelform gelingt
Und siortbereit sich Rumpf und Flzchen runden.

Nun steigtis-kommt frei-erwacht zu eig'ncm Leben!
Decin Verk der HiEnde,deines Geistee,flicgtl
Du siehst ce krcisend immer héher schweben,

Ein Punkt nurmehr,dcr eich im Aufwind wiegt:
Eip S5tiick von dir,dem Acther iibergcbon,
Durch das dein Ich diec Erdenkraft beesicgt.
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PRAKTISCHE WINKE
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| l‘
Finc DAUERR--LETINTUBE macht sich leicht bezahlt:. {
[

2t
Normale Tuben sind teucr und wenn men sie aus [ &5 { m
Ersparnisgriindcn aug dcn billigeren Doscn wieder p‘» dg | -
flillt,s0 iet das erstens umstdindlich (altc Tuben ;ywv.pfiﬁ-%ﬁ v

offnen,aufweiten,anfilicn,wicder zumachcen) und
zweitens geht vicl verloren,besonders beim Zumachen,(0ft iet Luft
in der Tube und dann haben alle Tuben die unangenehme Eigenechaft,
daf ihnen dic Nase rimnt,wenn man sgic offen auf den Tisch lcgt.
Ein ca. 100ccm fassendcs Plasgtikfldschchen dagegen bleibt schin
auf dem Tisgch' stchen.Oben kommt cin durchbohrter Kork darauf,durch
den cin Megeingrdhrchen mit 3 mm Inncaweite goesteckt ist.Damit ceo
_ nicht herausggedrickt werden kann,hat cs am
A €= unteren Ende cinc Beilagscheibe aufgelotcd
bekommen.Als VerschluB und zur Reinigun:
dca Rohrechenes dient widhrend deg Gebrauchcs
cin Nagel 28/60,dessgen Spitzc genau stumnit
abgcsdgt wurde.Dic Kanten der stumpfen
Spitze kratzen daes Mcegingrohrchen immcr
4ngu sauber.Fir Leimungen mit wenig Leimbedard
€ wird in das Meseingrohrchen c¢in zwoitcs
mit 3mm Aussendurchmcsgcer cingeschoben,
durch ein Stiick “lastikschlauch an der
184 ~Eingteckstelle gedichtet und gchalten. bon
M & VerschluBl dicscs R&hrchens bildet cin
]r' N vNazgel 18/35 o, 18/40.Gut isgt cs,wenn dac
'{, Fl&dechchcen cincn SchraubverschluB hat,doin
¥ wird dicser in der Mittc durchbohrt und
\;‘{vq dient,wicder aufgeschraubt,als Sicherunzy
—— gegen herausspringen von Hork und Rohreror.
‘ ‘ Wenn das Flaschchen lénger als eincn Tagz
hicht benutzt wird,darf keiner der Wigel in den RShrchen bloiber,
cr klobt sonst unweigerlich fest! Man zicht das kleinc Réhrchen
heraug,reidigt beide mit den Nigeln und verschlieBt dag an der
Flagche fixicrtc groBerc mit einem Stilck Plastikschlauch,dcsscn
andcrecs Ende mit cincem rundem Holzetiickchen abgedichtct ist.Dic
Leimtropfen,dic, sich allmghlich an den Rohrchenenden bilden,woid
in gectrocknetcom Zustand cinfach abgezogen und wicder in dic Vors. =
dosc geosteckt,sie 1ldecn sich dort von sclbst wicder auf.In der oo
g¢ dickt der Teim sowieso allmdhlich ein und muB mit Nitrovers=
diinnung (nicht mit Accton,da dicesce wegen des Wasscrgchalteos weics
8¢ Leimgtcllon macht) ,verdinnt werden.Das Leimfléschchen hat nur
cine ungcwohntc Eigenschaft,daB wezen der darin enthaltcnen Iufs
nur mit nach untcn gchaltcnem Rohrchen goleimt werden kann,das =gt
man abcr rasch gewohnt.Versucht keine andcren Réhrchendurchmessori
S5ic lagscn nichts oder zuviel durchii
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Adi ¥eizxncr,Tcrnitz
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Bine einmql{ausgeborgte Schreibméschine,so sagtc sich Adi,muB
man ausnitzen und sandtc und dahcr folgende Gedichte:

Dic Art des Theoretikers

- Mensch,st¢l]l dir vor,meine neuc Kiste:
da bleibt dir der Vergiand bald stchni
Gleitwinkel cing-zu-auf-Wicdergchn _
(das nimmt dir allein schon den Staudruck weg,&ichetci)
und cin Sinken von minusg nuli -komma-zchnt

Tja,mecin Tieber,dns kann nicht e¢in jedcr.
Dazu braucht elncr den richtigen Kopf. :
Und echlicBlich hat auch nicht cin jeder Tropf
dic gliickliche Band fiir die Rechonfeder.
Fan muB eich befrci'n von dem altcn zZopt:

Dic machen ja allc den gclben Fcehlor.

Die bau'n ble zur BewuBtlosgigkeit,

mal l8nger,mal kirzer,dcn Fligel mal breit
und zwischendurch wieder cin wenig eschmilcr.
Und wag kommt hcraus? Achdu licbe Zeit!

Da lob ich mir schon mcinc Mcthodc.

Papicr und Blcisgtift,mchr brauch 1ch nlcht
Diagramm-,Diagramm-— Dlﬁnramlw.u1agvnmm—Uber81chu—
Dic andcrn bauen sich langsam zu Tode

und ich rcchnc nach,worans ihncn gebrichtiii,

Uhd nun der Trakiikcr:

Keinc ITciete finf mal finf zu Haugc??
Hacht nichte,besser hdlt ja fUnf mal zchn,
Au verflixt,auch diesc haben Pausel il

FuB cs halt mit finf mal fiinfzehn geh'n,

fun ist wicdecr dae Profil zu nicder,

wic bring ich dic Piinfzchn bloB hinein???
Ach ich nehme dic dicken Rippen wieder-
kann am Inde noch. von Vo teil sein,

Mur noch schnell daran dice Fasenleiete.

I8t das dummce Ding doch auch zu kurzl

"Na,cs ptim:t am Fliigel auch das meiste,

wenn or etwas kilirzer wird,ist's zicmlich schnursz.

Und zum Schluf werd' ich zu Probezwecken

zur Verlingecrung dee kurzen Bau's

auf den Fliigel cine Vasc stcecken,

Wic ¢g wirkt,das well man nie.....vorausii,
> Adi Medxncr
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