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Zum Jalreswechsel

Wieder einmal liegt dic Dezomber-Ausgabe vor uns und unwill-

Mitteilungen der e s ' . .
ki wrol 1o 8 : . " R
Bundesleitung rilich denkt wohl jodor daran, was ilm das vergangeno Yahr

bosechert hat. Nicht jeder konnte Bundesmeisicr werden und
Die Bundeslénder
berichten . . . wer dies bedauvert und deswegen dom llodellsport untreu wird,

& der ist zu bedaucrn. Tir sollen Modelle bauen und fliegon,

weil ecs uns Proude machen soll, nicht weil wir unserc Hamon
Aus dem Bslerr.
Modelisport auf der Sicgerliste scehen wollon,

Auslandrundschau Yie glicklich dirfen wir uns nennen, dal wir uns in unsecren

Land sc unbeschwort unscrcm Sport widnmen kénnon. Daran soll.-
@
ton wir dconken, wenn uns dic klcinen Unannchmlichkoiten des

TECHHISCHE ECKE Alltags zu schr bodriicken.

PRAKTISCHE WINKE . . y
Die¢ Bundesleitung wiinscht allen OMV-Mitglicdern auch im

o .. R .
nichsten Jahr viel Freude an unserom Sport und auch viel

Malerialstelle Brfols.
@ Alle Férderer und Frecunde unsorcs Vercines mbgen unsercn

Briafkasion herzlichsten Dank fir ihre wortvolle Hilfe entgeogonnchmen.

Die Punkiionire und Gruppenleiter mbgen so selbstlos und

eifrig wie bisher ihre beschwerliche Arheit weiterfiihren.

1 = > . i ) - : o
2. Jahrgang Die Bundesleitung ocntbictet allen Mitgliedern, Punktioniren,
12 Forderomn und Freunden dic beston Teilmaehis~ und Noujahrs-
Dezember 1956 | @Tissc !
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DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET

ASKO~Landesfachwartetagunb fir Modell;f‘lub am 3. und 4. November 1956
in "Tien.

Die ASKU-Landesfachwarte fiir Modellflug trafen sich anfangs November

zu ihrer dlesjihrigen Fachwartetagun;. Die reichhaltige Togesordnung wur—
de plonmifiy abgewickeltuynd eine Reihe von wichtigen Beschliiesen gefalt.
Dor Bundesobmann des OMV, Krill, gab bei seiner Bré&ffnungsansprache seiner
Genugtuung Ausdruck, dal auch im letzten Jahr die Reihen stirker und die
Mitglieder zahlreicher geworden sind. Auch bei den sportlichen Veranstal—
tungeniy: 3taatsmeisterschaften, Telimeisterschaften schnitten die Mitglie—
der des UMV reeht ;ut ab. Die Landesfachwarte berichteten ihrerseits iiber
ihre Arbeit in den Bundeslindern und so konnten wir mit Freude vornshmen,
daf Dbesonders die Steiermark unter ihrem Landesohmann Dr. Lechner und denm
Landesteclmiker Bruno Sumper besondere Exfolge in Bezug auf Mitglieder-
und Gruppenzuwachs buchen konnten. Die Steiermark ist zur Zeit mit 15 ak-—
tiven Modellsportgruppen das stirksgte Bundesland im OMV. Insgesamt zililen
wir 48 Gruppen mit nahezu looo Mitgliedern. A :
Sdmtliche Bundeslinder haben Terbeveranstaltungen und Schaufliegen durcli-
gefiihrt, vereinzelte Ausstellungen und die Mirzzuschlager-Gruppe hatte so-
gar sin Nachiflisgen bel Scheinwerferlicht veranstaltét.

Als Programm fiir das ahr 1957 wurde wieder ein Lelrgang fiir Landesfach- .
warte und Gruppenleiter susgeschrieben, der vom 15.-2o.Juni in Graz statt-
finden wird. Dazu wurde besclilossen, daB bei der Beschickung die Steiermark
6 Teilnehmer, Tien 3, Ober~Osterreich, Nisder-Usterreich, Tirol und Kim-
ten je 2 Tellnechmer und die iibrigen Bundeslinder je 1 Teilnchmer entsenden
 kénnen. Meldeschluf fiir den Lehrgang ist der 1. Mai 1957. Die Bundesmei-
sterachaften finden anschlielend vom 21.-23. Juni ebenfalls in Graz statt.
Gestartet wird in den Klassen: Al, 42, 7, 3, L, 2 Jungklassen, RCS und
ROV, sowie Sonderklasse "Jetex". Im Pesselflug wird Kunstrlug, Senioren und
Junioren, Mennschaftsrennen und Combat, sowie Speed ausgetragen. Den Bundes
meisterschaften scollen eigene Landeswettbewerbe vorausgehen.

Besziiglich des PTunktes "Unsere Stellung im Fachverhterdv wirde cinmiitiz fest-
gestellt, daB wir die !Mitarbeit darin bBejahen, daB wir aber als stirkster
Varband 6s‘berrelchs unser Mitspracherecht wahren miissen. Die Landesfaclivrr—-
te wurden beauftragt,; in ihren Bundeslindern dafiir zu sorgen, dal die Ly g
arheit im ABRO-CLUB reibungslos vor sich geht.

Besonderen Tert sollen die einzelnen Gruppen auf die Hrfassung Jugendlichoar
legen, die richtig hetreut werden sollen und die durch Abhaltung von Grup-
penwettbewerben zum fleifligen Bau und guter Mitarbeit angeregt werden sol—
len. Jugendwettbewarbe unter 14 Jahren sollen im Verein mit den Kinderfroun
den durchgefilhrt werden,

Boziiglich der laterialstelle unserss Verbandes wurde festgestellt, daf dic:
se tadellos arbeitet und fiir ihre Mitglieder recht vide Vorteile bletat

Den Teilnehmern der Tagun: war auﬁerﬂen die Mbglichkeit gegoben, Beohach-
tungen des Tiener Landeslehrganges im “Saalflug su machen und sle konnten
cuberdem bei den im Rahmen des Landeslehrgenges durchgefiihirten ASKO-Grunc-
schulungsprogfarm teilnehmen.



Die silberne Zhrennadel wurde an die Genpssen Bruno Sunmper, eizyund Leo
Gregori, Klagenfurt, auf'Orund des Antrages der Landesfachwarte Fiir beson-
dere Arbeit innerhal® des Bundeslandes verlishen. '

Bundesobmann £rill schloB die Tagung mit herzlichen Yorten an alle Teil-
nehmer und dem Brsuchen, weiterhin am Aufbau unseres Verbandes und des
Arbeltersportes mitzuwirken und ihr reichhaltiges Wissen und ihre ganze
Kraft auch weiterhin zur Verfiigung zu stellen.

Bdwin Krill

DIE BUNDESLANDER BERICHTEN

Wiener Landeslehrgang im Saalflug.

Vom 1. ~ 4. November 1956 fandin ien der erste Landeslehrgang fiir Saal-
flug statt. Zur Verfisung standen uno die Unterkiinfte und die Lehrriume _
der ASKO—Landes—Turnwund Sportschule~¥ien, sowie die herrliche Turnhalle,
die fiir unsere Zwecke gut geeignet war. ,

Der Lehrgang war vom Lebrgongsleiter Toni.Schaupp gut vorbereitet. Es wur-
de auch ein eigener Lehrbehelf herausgebracht.

Der Lehrgang begann Donnerstag um § Uhr und Dbis Abend hatten alle 27 Teil-
nehmer mindemtens ein Modell im. Rohbau fertig. Gebaut wurde das deutsche
Planmodell "S15",

Jeden Morgzen wurde punktllch um 6 Uhr frilh mit éder Grundschule bebonnen.

e hitte sich keincr iriumen lassen, dal die Grundschule mit solcher Begei-
sterung mitgemacht wirde. Statt der vorgeschriebenen einen 3Itunde delmton
gich die Ubungen auf gute eineinhal Stunden. aus und trotz des allgemeinen
HMuskelkaters freute sich schon jeder auf die Grundschule des niichsten Tages.
Am Freitag wurde bereits geflogen. Unglaublich fiir den laien, wie sich die-
-ge -zartesten der marien Yodelle dureh die Luft bewe rten. it ihren 3-4 Gramm
Gesamifluggewicht zogen sie majestitisch ihre “re aise, soferne sie gut ein-
geflogen waren. Und gerade das war eines der schwierigsten Xapitel, Der Tag
der Landesmeisterschaflt riickte immer niher und immer fieherhafter wurde Oo-
haut, besnannt und geflogen. Fir die Unentwegten war der Zapfenstreich oft
erst nach 24 “hr,

Sonntag 13,30: Beginn der ersten Landesmeisterschaften im Saalflug. 18 Teil-
nehner in der Seniormklasse, 11 Teilnehmer in der Juniormnklasge (unter

16 Jakren).

An Preisen standen zur Verfugung: Ein Pokal als Tanderpreis fir den besten
Junior von der Firma Sperl, ein Pckal filir den besten Senior von der Firme
Berrick Brothers und ein Gruppenwanderpreis vom ASKO-Wien.

Die Temperatur in der Halle war bereits auf 26 Grad angestiegen, dic Tem-
peratur bel den Teiinchmer auf den Siedepunkt. Als Favoriten in der Jinzel-
wertung gab man Hach und Leitner (Z7) beste Chancen. Als Favorit in der
Manngechaftawertung ging die 2% ins Ttennen. ¥



BErster Durchgang: Krill flog gleich zu Beginn 227 Sekunden. 3ine Sdnsation!
Tie werden Leitner und Boeh fliegen ? Leitner flog 176 und Hach 63'Sekundoﬂ.

Zweiter DurcBgang: Krill 219, Leitner 84,'Hach 96 sec.
Dritter Durchgang: XKrill 222, Leitner 170, Hach 1loH sec.

¥rill wurde mit 664 Sekunden Landesmeister vor Birke mit 402 und Leitner

mit 380 Sekunden. Bei den Junioron siegte Wisselmiiller mit 308 Sekunden vor
Fellner mit 261 und Exel mit 228 Sekunden. Den Gruppenwanderpr:is holt:z sich
fiberraschenderweise die junge Gruppe Liesing. Diesc Zeiten waren sehr jut,
wenn man bedenkt, daf die “alls nur lo m hoch ist. Krill unternahm nach Tett -
bewarbsschluBl noch 2 "Rekordfliige" und erreichte mit 4,05 und 4,41 Minuten
hervorragende Zeiten (Hallenflugrekord).

Aber auch an Priifungen hat es D.im Lehrgang nicht gefohlt., @s wurden insge-
gamt 1o A~ und 7 B-Priifungen geflogen., #in bestimmt recht schéncr Irfolg.

Lehrgang uvnd Landesmeisterschaft waren sehr erfolgreich und allc Teilnechmer
gind dem ASKO-Yien zu Dank verpflichtet, da er es ung ermbglicht hat,; dicsen
¥urs so schdn durchzufiibrmn. Der Brfolg wird auch in Zulkunft nicht ausbloi=
hena '

. . dwin Krill

Ober-Usterreich~Tindischgarsten

Unser Schaufliegen am 21.10.19%6 fiibrte zu einem vollen Erfolg. Tir waren
vollkommen {iberrascht {iher das Interesse der Bevilkerung. Unser Ziel war cs
Ja auch in erster Linie, mit der Bevilkerung in Kontakt zu kommen und iiber -
unser Tun Rechenschaft zu geben. Ich glaube, es ist ung in beiden Fillen go-
Jungen. :

Da wir als besonders kleine und arbe Gruppe nicht einen genauen Querdclnitt
von unserem Modellsport geben konnten, lud ich einige Genossen amus St. Valon
tin und Steni Steinschneider zu uns ein, Ich war {iberrascht, als am Sams-
tagabend die Kameraden ankamen. Steinschneider sah aus wie der Jeihnachis-
mann, vom alten Richthofen 3-Decker bis zum Funk-Boy war alles in seiner
Kiste zu finden. Alles in 2llem 9 Modelle. Unser Herz schlug um einige Ok~
taven héher, wubte ich jotzt, dal ich nun ein kompleties Programm arran-
gioron konnte. 8t. Valentin brachte als Attrakition ein Raketenmodell, das
leider nicht geflogsn werden durfte, nur die Dlise liefen wir laufon, um

eine kleine Kogtprobe zu geben.

Punki 13 Uhr stieg das ercte Segelmodell gegen den Himmel und dor Jettergott
war uns besonders zugctan, Jetzt kam Loben unter die Massen, wir empfanden
cs jedenfalle so (ca. 4co -6oo). Fesselflug-Freiflug, Jeotex, Segler, dazw.
das Diisenmodell schufen Abwechslung und Stimmung zugleich, die nicht endeon
wollie. Besonders gefielen ein Fallschirmabvurf aus der . +)ilMeise, auch
Tapierschnitzeln lieBen wir abwerfen. Die Kinder waren besonders begeistert
davon. - '

Tch glaubo, cs ist nicht notwendig zu betonen, daf Steinschneider im Mittel-
punkt stand. Sein alier Richthofen, der bersits verkauft ist und nur zu dem

+} Austria-



Zweck ausgoelichen wurde ecmtete viol Irfolg. Die Jetexmodellc zeoigton guto
Loistungen und ldsten belﬂdun Zuschanern.viel Beifall aus. Auch die Seglor,
die ja unscr Stirke bedeuteten, bliechen an leistung um keinen Zoll hinteon.,
Von manchen amiisanton Eingelheiten mub ich Abstand nchmen, wichtiger er—
scheint mir dic Tatsache, dafl derartige Veranstaltungsn viel dazu boitragen,
fiir wnseron Sport FProunde zu gewinnen. Den uns dabel unterstiitzenden Ge—
nosson aus 3, Valentln und Timmolkamm sol auf diegsem Tege nochmals bes ions
godankt,
uan Erkenntnis gab cs noch fiir uns, dal Zusammenarbeit untor don Grupnon
von grofien Nutzen sein kann, zumal im LKahmen des Landevvorbundeo niec an
dcrartlgcs “edacht wizrd,

F. Wurdak

TECHMISCHE ECKE

fongtruktion und Bau von Saalflugmodellen.

Der Intwurf von Saalflugmodollen

Boim Entwarf von Saclflugmodelleon milssen wir von gangz anderen Gesichtspunk-
ten ausgehen als bei gans goewbhnlichen Eumminoiorflugmodell . -Tir werden
vor allem eine mdglichst lange Kraftflugdauer anstrehon und legen weniger
“Tert aul GipfellhBhe, dg uns ja dazu die grofien Hallen fchlen. Aulerdem ist

dis Luft in geschlossenen Hallon bedoutend ruhiger als im Froien. s werdon
also nicht so hohe Anspriiche an die Flugstabilitit des Flugmodells gentellt.
Trotzdem diirfen wir diese nicht vernachlissigen, da ja auf das IMugmodcll
noch recht srhobliche Krifte durch den Gummimotor sinwirken. Drei Tunkte
sind fiir die Glte bezichungswolse Flugdaucr des durch Gummimotor angetrie~
henen Flugmodells entscheidend:

1. Die Sinkgeschwindigkeit

3. diec Gummiprozente ( Gewichisanteil des Gummimotors am Fluggewicht)

3. die Luftschraube. g

Nach diesen Gesichtspunkten entwerfon wir unser Plugmodell. Um die Sinkge-
schwindigleit klein zu halten,; missen wir die Flichonbelastung mdglichst
gering halten. Dies errcichen wir; indem wir das Modell sé leicht bauen, als
es statisch gerade noch traghar ist, und indcom wir es mdglichst grof hauen.
Erfahrungsgomil liegt die glinstigste Spannwoiteo hei 6oc his B8oo mm.

Dor Tragfliigel

Die giinstigste Form fiir den Umrif des Fliizols ist die Zllipse. Das Seitenvoer-
haltnls dos Tragfliigels wililen wir nicht zu klcin, etwa 1:5 bezw. 1:6. Tich-
tig ist das Tregfliigelprofil. arfahrungsgemil sind Pfrofile, deren Hbthe bei
4o llort am glinstigsten. Das Verhiltnis von Jrofilhdhe zu Vrofilticlfe




soll nicht untsr l:lo liegen (Abh.l).

4o % der Tiefe. % {
< 7 t

Abb. 1 he:t =112 12 i
Der Rumpf

"{bor die Rumpflinge sind die Meinungon geteilt. Der eine meint, cinllmrzor
Tumpf ist wegen des geringen Gewlichts glinstiger, der anderc bovorszugt cinom
langen Rumpf, woil dieser cinen lingercn Gummimotor trigt. Meiner lMeinung
nach ist das ziemlich glcoichgiiltiy, wichtiger ist, dis Stirke des Tragfli-
goels und damit dessen Gewicht georade so groB zu halton, daf das Gummige-
vicht 50 his 6o Prozent des Fluggewichites ausmacht.

Wie finde ich nun die richitige Fluggewichizrdbe fiir den gewihliton Gummlqu\r—
schnitt.

Die Steigleistung cincs Saalflugmodolls hingt in hohem Male vom Verhiltnies
des Fluggewichtes zur Kraft des Gummimotors ab. Jo héher der Antoll des: Gume
migewichtes am Gesamtgewicht des Flugmodells - Gummiprozento-., desto groler
auch dic Steigleistung und demit auch die Flugdauer. Dies kann aber nur’

in gewissen Gronzen geschehen, Dazu eine kleine Grfahrungstabelle:

5 54 15 420

Gummimotor. Mugmnedell- Gummi- Tragfliigel- Iuftachrauben-
quersgn., héchstgew. prozente inhalﬁ in durchmesser
in mm in gr. dm

2 1.7 44 4 260

3 3 50 7 340

4 4 50 9.6 3To

5 6 93 12 4oa

6 7

Und nun zur Iuftschraube

s hat sich geweigt, dab grofc, scimale Luftschrauben einen besseren Tir-
longsgrad haben als hreite. Am gimstigston haben sich Luftschrauben erwiesen,
mit einem Verhiltnis der gréfton Blattbreit.: zum Durchmesser von 1:17. Dic
beste ohe der Tteigung 1iBt sich erst beim Binfliegon feststcllon.

Fun noch einige konstruktive Binzolheiten

Bei Yaalflugmodellon srhihen wir wesentlich die Flugsiabilitit, wenn wir don
Fliigel auf sinen Baldachin setzen. fir ktnnen dadurch dic V-Form nicdriger
haolten, deron Grdfc am besten hol 74 der Spannweits licgzen soll. Der Abstand
vom Tragfliizel zum Leiiwerk soll das Zwoifache der mittleren Fligeltieflo
bhetragen. Von Vorteil ist oin tragendes Hohenleitwerk, dic Profiltiefe soll
hier ctwas geringer als die des Tragfliigels scin. Das Seitonleitwerk bauen
wir am beston untor d-.s Hébhenlcitwerk. Bel Lelguunbssaalflugmodcllen aeben .
vir dem Seitenloitwerk, fhnlich dem Hohenleoitwerk, eine W8lbung, und zwar B0,



dad dag Modell einc Linkskurve fliegt. Um ein einwandfrecies Lisen der Kno-
ton #zu errcichen, logon wir den Hakonabstand etwa auf To Yrozent der Gumil-
linze fost, o

Praktische Tinkes fiir don Bau von Saslflugmodellen

Als Rumpf verwenden wir einen mdglichst geraden Strohhalm, sein Durclhmessor
s0ll je nach Grdfe dos Flugmodclls 3-5 mm hetragen. Fiir leitwerketriger nch -
men wir trockenor Grashalme, wie sie an Biumen und Bilischen hochwachsen. Tir
miisson sic natiirlich gut austrocknen lassen, dadurch werden sic leichtor und
Toster. Gebogeone Holme kinnon war diber Kerzen- oder Gasflammen geraderichten.

Bei Normnlflugmodellen roicht cin einfaches Iuftschraubonlager aus 0,5 mn
starken Alublcch (ABB. 2).

A ' Verspannung

o

Dor Zug des Gummimotors driickt die
Lagerperleon gegen das Blech und  die
Iuftschraubenwelle erhilt dadurch

eine ausreichende M™Mihrang. Dino An-
ferung der Zugrichtung der ILuftschraube
grraichen wir durch Verbicgen des
Lagerblechs. '

Dor Tragfligel wird aus dinnen Balsa-—
leisten gehaut. Tir werwenden dafiir
moglichet leichtes und vor allem weisscs
Balsaholz. Das spezifische Geowiceht soll
nicht wesentlich {iber o,1 liegon. Das Biegon der Holme und Randbhogon gos
schieht am vortcilhaficsten iiher cinen Blechst®ifon. Diescr wird in deor go-
wilnachten Form gebogon und 'dic angefeouphtets Lelste dariibergelegt und mit
Thotoklammern festgehalten. Hun erwirmen wir die boiste vorsichiig iibor cinor
Spiritusflamme, bis sic vollkommen trocken ist (Abb.3). Dieson Zustand kennt
men daran, dal sie leicht broun ist. :




Dic Luftschraube wird aus hestem Balsaholz geschmitten. Tir suchen uns innar—
halb der einzolnen Fournierblitter dic beston Stellen aus, dic gleichmifij
gomasart und weill sein milsson, ir schleifen diec Luftschrauhe in der Mitte
auf so georinge Stirke, wic e¢s dic Gummnimotorkraft noch zulidft, und nach aubon
zZu so diinn, dafl das Holz gerade nicht wollig wird. Von Vorteil ist os, wenn
wir Glag als Unterlage nehmon.

‘Das schwicrigste Kapitcl ist das Bespanncn mit Mikrofilm. "ir arbeiton mdg—
lichst mit farblosem Film., Diz Haut ist so dilnn wie nur irgond mdzlich hairz.--
stellen.

Mikrofilm kénnen wir auch selbst horstellon:

Doz Rezept:

loo g bronnbarcr Spannlack,

1 Tablaotte (1-2zr) Kampfer,

5 gr Riginussl

lo his 20 Trovfon Anis— odor Foncholsl

5 ~ 1o gr Amylacetat

Zum Horausheben der Laui verwenden wir halbstarre “ehor. Dic Heratellung ict
dud :rst cinfach. "Tir verwonden dazu zwel diinne; etwa 20-30 mm breite Dural-
otreifen uvnd verbinden sic an ihrun Znden Aurch zwrol “cigten. Beoim Besnonnmm
legen wmir dis noch nasse Haut auf das Fliigsl-~ beww. Leitworksgorippe und ach-
ten bosonders darauf, daf der Film diborall ~m Holm klebt. Dor iitherstehenda
Mln wird mit verdinntem Spannlack abgosclunolzon. Sidmtliche bospannte Toileo
miisgen auf cinor Helling gut aufgospannt werden und mindestens 24 Stunden gut
austrocknon !

Dur Baldachin ist aus dinnsten Tonkin- oder Bambusleistchen anzufertigon.

Am Strohhalmrumpf machen wif aus Tagur swei Loimmuffen und setzen darauf jo
ein 8mm lenges RO6hrchen. Am heston eignen sich dazu jene Rtéhrchon, wio wir
gle in jeder Virginilaszigarre findon. Bbenso werden solche Réhrehen mit dom
‘Tragfliigel verleimt. Die Leimmuffon lassen sich am Strohh-lm v:irschichen, und
o8 kann dadurch Palschlastigkeit ausgeglichen werden.,

Das Tinfligon

Dic grofte Bedeoutung fir dic FMlugdauer oines Saalflugmodells hat das FinTlis-—
gon. Hier mafi mit besonderer Sorgfalt und gewlis-enhaft vorgegangen werden,

um die auftreteondon Schwierigkeiten zu neistern.

Beim Saalflugmodell mit tragondem Hohenleitwork liegt der Schwernunki am
MnTang des zweiton Dritiels dor Tragfliigeltisfo. Abnorme Erscheinungen in dew
Tluglingsachso worden durch leichtes Verblegen des Leltwerkstrigers ausgegli-
chen. RBesonders zu beachton ist, dap das Plugmodell schon im Gleitflug cinec
Iinkskur¥e fliegt, dic sich nach der Grifc der zur Verfiijgung stchondon Hall.:
richton muf. Nach cinwandfroiem Gleitflug kdnnen wir den ersten Kraftflug
probicron. Mittels oiner Aulzichmaschine goben wir dom Guummimotor oinigs Un-
drechungom. Fliogt das Modell cinen einwandfreien Kraftflug, konnoen borcitrn
mehr Undrchuwngen gegeben werden. Sollte es itherzichan, neigen wir dic Zug-
richtung der Luftschraube durch Bisgen dos lagerblechs otwas nach wnaten. Jin
Sanlflugmodell flicgt am stabilsten in der Kurve scines Drohmements, bel o
rechts umlaufendor Luftschraube alse in der Linkskurve.
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ilhor die Aufzichzalil soll auch noch etwas zedagt werden. Voraussetzung fir
das Frreichen hoher Aufdrehzallen ist selbetverstindlich dic gute Verbchmd-
lung dos Gummis. Das Dolmungsveorhiltnis wnseres Gummis liegt untﬁr Beorlick-—
sichtigung cinos Sicherhecitsfaktors bel etwa 6.

Dic Aufzichzahl wird nun nach folgender cinfacher Formel hostimmt:

A% = -l EL
B Yo AZ = pufzichzahl
D = Dehnungsverhilinis
 _ _ _ L = Linge | _
f1-10 T-2,2 ¥3-1,13 q = Gesamtquerschnitt

f?l- 250 V§

]
[

2,23 Y6 = 2,45

Brwihot soll noch werden , dal der Gumni nach seé¢hs Die achtmaiigem Aufdrchen
nou gogchmicert werden mul.

Als Ausgloich fiir das Rickdrehmement des Gummimotors bauen wir den linken
Iliizel des Modells etwas grofer als den rechton. Am cinfachston ist es,

wonn wir die Baldachinstreben ctwas 20 mm seitlich der Tragfliigelmitte on

“die IMliigelholme leimen. Angonston beachton wir, dall der Gummihotor stots

’ut geschmiert ist und dab dlc Lagerroibung durch ¢in Trdpfchen U1 Bhesoi-
gt wird.

Und nun will ich nochmals darouf hinweiscn, daf heim Bau von Sanlfluznodol-

len nur Geduld und Ausdauer zum Ziel fithren. Tenn unser Flugmodoll sauber

gebaut und zut eingeflogen 15t werden wir nit den Flugleistungen sichor

zufricdon sein. : '

Toni Schaupp

Schwingkrelse

¥eben den Rohren zihlen in der Hochfrequenztechnils dic Schwingkreise zu don

wichtigsten Bavelementon. Um dis Funktlon.\lnbu Sonders (052111ab0rs) und

gines Empfingers sowice das “Tescn der Prquonz vorstohen zu kénnon, mul 1i:
Arboitsweise eines Schwingkreises belkanmnt sein.

Joedar Schwingkr01s benteht aus einer Spule und cincm Kondensator. Dabol int
es theoratisch ezal, ob die Spulen freitragend ausgebildet oder ilber oinom
Fern zewickelt sind. Bzal, ob cin variahler Vlattenkondensator oder kora-
mische Fizxkondensatoron verwendoet worden. Wur lkos sind ungeeignet, do b.i
ibneon die Yolaritit nicht gewechselt werden darxf.

“Tir setzen voraus, dal das Urinzip des Kondensators bekannt ist. Sbense dixl--

io hekannt sein, dag sich beim Durchfiulb des olckirischen Stromes durch cine
Spule Fin Magmetfold aufbaut, da? nach Ende dos Stromflusses zusammenbriclit
wmd einen umgekehrt polarizierten Stromflull crzeugt.




Ais den folgonden Skizzen gabt dic Arbeitswelse eines Schwingkreises hirver:
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Das int~ und Aufladen deos Kond msators nimmt nun gewisse %eit in Anspruch,
die von dor Indulktivitit der Spule ( Zeichen: L, Tinheit: Mikrohenry =;uH)
wnd der Kapazitit des Kondensators (Zeichen: C, .Jinheit: Dicofarad = pf)
abhingt. CGeschicht diescs "Schwingen" 27,120.000 mal pro Sckunde, spricht
man von ciner Frequenz von 27,120.c00 Herts oder 27,12 Megaherts (Mhz).

“ioeder wollon wir langwierige Arklirungon iiberspringen und uns mit den For—
.meln fiir die TFroquenzbercchnung beschiftigon. Sie lauton:

155 2 25350 25350
f =(Frequens) = =——p=Sio—— g T2 ——=F=22—- y L = —m=5=8—m— 9
_ VI x © LxC 2 4 ¢
LxC=-22322_ L ist inpl, C in pf cinsusetzen.

Auch Fichimathematiker sehen scheon aus der crsion Formel, dal die Prequonz
vom .rodukt I x ¢ abhingig ist. Das L O - Produkt fiir unser.: 27,12 lhz-—

Froguenz ist demnach

___2330____
27,12 x 27,12

_-2232°. 0 _ ra 34,5

QuH-x nf)
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Wir kdnnon nun (theoretisch) ocincon Kondensator mit lo pf mit aincr Spulec

von 3,45 pH oder einen Kond msator von 34,5 pf und cine Spulc von 1 RH
gugammenbauen. usw. und unsaeTr Schwingkreis miiftc heharrlich auf 27,12 lhz
schwingon. 8o leicht habon wir es aher in der Jraxis nicht. g gibt stdron-
de Webenkapasititon, dic Spannung wirkt sich aus, dic Induktivitit wird bo-
oinflult usw., kurz wir miissen unscren Schwingkreils erst cinsteollen, damnit

cr wirklich auf 27,12 !z schwingt. Finstellen lheilt abor nichin ander:sd,

nls C oder L go variicren, dafi das Jrodukt Boldor Tertc 34,5 ist. € +rird
durch Verdrchon des llatton- oder Rohrcheonlkondensators geindert. Hio In-
dulctivitit L wird durch Zusammondriiclkon oder Auszichen der %pule, in dor Bau-
nraxis aber fast immor éurch Hinschraubeon cines MF-Fisenkemns in den Spulon-
krper variiart.

Wicht jedes LC~Vorhiltnis bringt cinen Schwingkreis hoher Gliite zuwoge, Mir
ungers Frequenz scll € zwischen 20 und 3o pf lisgen, woraus sich L nit

1,7 ~ 1,1 pH crrechnen LE0t. Wic schr sich oin Schwingkroeis (Sendor odor
Trnfinger) verstimmen kann, wird durch dic Abbildung des LC-Verhiltnisnes
veranschaulicht. Dic Kurve L = 1,5 zeigh, daf Dbel € = 20 pf die Proequenz bo
29 Mhz und bei € = 25 pf bei 26 Mhe liegt. Dic Diffcronz von 5 pf bhedoutot
aber bei cinem Dhilips-Tauchtrimmer nur cine Dreiviusrtel-Drohunz ! oding
Vierteldrohung hringt cine Frequenzinderung von ¢incm Mhz o Ter's bozwellclt,
rochne =gelbat nach 1

Jotzt wordet IThr verstehen, warum Sende- und Impfangsanlage und hesonders dow
ron Schwingkroise auch mechanisclh stabil scein miissen. Jede geringste Verin-
dorung kann dic Proguenzkongrucons stdren und dor Drfolg seizt sich in cinen
"fodell auber Kontrolle'.

In der Baupraxis werden immor wicder Schwicrigkeiten beim Berochnen des Spu-—
lonwertes auftreten. Die verschiedencen Tabellen hicfiir goheon nur Fibhorungss—
werte. Am boston ist Ale Abstimmung des L § -Tertes mit einem Grid-Dip-tlstor,
wic os in dem Buch von Karl Schultheip "Drahtlose Fernst woerung von Flug-
modellen®, Franzis~Vorlag, Minchen, auf Seitc 78 beschrichen iast. Das Gordt
ist leicht zu baucm. "ir werden spiter dariib.r herichten. Dor groéfte Vor-
teil ist, daB man auch "kalte Schwingkrcise" ( d.h. nur Spule und Kondonsator
ome Stromfiihrung) absiimmen kann. ' N '
Abhschliofend mul noch gesagt werden, dap dic Schwingungen im  reis nur denn
anhalten, wenn im gleicheon Rhythmus der KTOlS¢rquOnZ Inergion zugefiihrt rer~
den. Beim Sender werden z.B. iiber die angekoppelte Antoennenspule aus der
Schwingroisspule Energle entzogen und {iber die Antuznne abgestrahii, Der Schving-
kreis erhilt seinc nouea Energier. durch die RShren. dAber dic "Versorpung” muf)
im gleichen Arboitstakt erfolgen,.wio es dig Kraisfroquens verlangt. Das

vird dadurch errcicht, dab die Réhrengitterspannung im Schwingungstakt gen-
dort wird und das CGititer sc den Anodenatromflufl regeli. Bei "selbsicrreston
Yendern nimmt man die Steuerspannun; aus der Schwingkrelsspule sclhbst, inden
mon dog Gitter kapazitiv, induktiv odeor galvanisch an dic Schwinﬁkr-luna“lﬂ
ankopnelt oder oinon eigencen GltuorschW1n.kru15 anbringt, dosscn Froguenz

mit dem Anodenschwingkreis iiboreinstimmt. Be "fr-md reptoucrton® Jendesmn
wird in cinem leistungsarmncn 052111ﬂtor dic ﬂraquunz orzoust und dic Stouor-
spannung an das oder die Gitter des Verstirkersgnders geolegt, dessen Schwilng-

" krois aber chenfalls Prequcnzkonbruenz in “ln\f Tiglfachen mit dom Stelcrmender
besitren mufl. .
Dicse Sehlagworto kdnnon zwangsliufig nur cinen jroben Uberblick ithor Al:
chw1n kroisfunktionen bietun, wor mehr wissen will, sei auf dic cinschliji-
co Lit-ratur verwiesen oder zu Anfragon tuf“oforﬂert

+) gnzzahlizen
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Ich selbst bin durch cinen auarzgestoucrien Sonder und durch ein Grid-Dip-
lictor in der Lage, Abstimmungen Burer Goridte vorzunchmen. Bs genidgt u.U.

dic Zusendung dos "kalton' Krcisos. Gut vorpacgken, Riickporto boilegant Dic
Abstimmung srfolzt kostenlos. Funktiongbereite Sender und Empfingoer kénnan
natiirlich geonauer abgestimmt werdeon. ‘ ' :

-

b
L
>~ K. Schrodl S

.#Hd I

CemooOrlHuterungon zZum Diagramm: - . o . :
" - Intorcesonten kdnnen sich durch Linszcichnen von Unterteilungon das Diagramm
vorvollstﬁndigcn_(senkrecht je Smm = 0,1 Mhz, waagrecht jo lomm = 1 Pt )e
Bine klarcre Horaushebung der pf~ und Mhz-Torte war wegen des lapiormalbos
‘nicht mdgzlich. ST ' ' ' ' ' :

Umrochnungstabellon englischor Ilafle.

In cnglischen Fachartikeln finden wir Ausdriicke, mit denon Uncingewelhtc
nichts anzufangon wissen. Dic Drabtstirke wird in Y s.we.g." ( standard wirc
gange . sprich: stindard weia geidsch) angogcebon.:

SeWe § inch = mm HeWes g inch = mm

0 0,324 8,2 14 0,080 2,0

'y 0,300 -T46 - 15 " 0,072 1,8

2 0,276 750 16 0,064 1,6

3 0,252 6,4 17 . 0,056 1,4

4 0,232 5,8 18 0;048 1,2

5 0,212 53 19 0,040 1,0

6 0,192 4,9 2o 0,036 0,9

7 0,176 4,5 22 0,028 0,7

8 0,160 | 4,1 W 24 0,072 0,55
| 9 . 0,144 | 3,7 Te6l 05018 0,46
; 1o 0,128 | 3,3 28+ 0,0148 0,38 ™o -
-E..,-. e Nﬁ_ogl,l6 e _.3,5_.0__._ [P mu.-»_30'f-w----. T e e o5 01‘24 ----------------- 99‘32. e e e e e
: 12 0,104 2,6 34 _ 0,0092 0,23

13 0,092 23 B 0,0060 0,15

Dic ma~Terte sind auf- bezw. abgerundct.

Boi den Schrauben gelton die "Bl.A," TTerte.

19 B.A. 0,6 mm 9 B.A. 2,0 mm 3 B.A. UL in!

18 097 1t g8 o 292 i 2 458 i

13 o 1,25 n 5 n 3,0 1 Sed F

lo 1] 1575 " ) 5 i 3,3 " o n 691 n

’ 4 i 3,'? n

K, 3chredl
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COBRA |
A2 Hochleistungsmodell mit Magnotstouerung

Die Pirma Graupner hat cinen guten Ilan fiir cin Magnat-gegtousries lModell
herausgebracht, Der lan kostet S 26,60 und kann bel der Materi=lstollc
hestsllt worden. Bel dem Bhén-Tettbewerb 1956 sicgte '"Cobra" iiberlegen
mit ciner Flugzeit von 43 min 32 sec azus drei Starts.

Tir kdnnon unsersn Grupnen in geobirgigon Bundeslindern goar nicht eindring-
lich genug die Vortcile cines Magnet-gesteousrten Modells empfohlen. Bs
diirfte nebon der teuren und imm .rhin komp.’lizigrten Funkstourung die cine-
zigoe Mdglichkait sein, Freiflugmedolle auch dort einzusctzen, wo keine wel-
ton Bhenen vorh-nden: sind.

Tm Prinzip ist die Steuerunz so aufgebaut, wic wir sic bersite in Nr. 9/5%
boschrichen haben. Dor Magnet (60 mm lang, lo mm @) bewezt oinc auf ihn
senkrocht befcastigte ello. Uber dic “Telle ist ein Reohr geschobon, das nit
der Klappe des vorderen Seitonleltwerks verbunden ist. Die "Telle ist unton
im Rumpf golagert, obgn im starren Teil des Stirn-Soitonleitwerks. Dicser
Tail trigt obhen eine Lagerdso, in der sich dic Welloe leicht howegon mufl.
Doer starre Teil des Scitcnloitwoerks steckt auf der Rumpfnase und kann ob..
genommen werden. fuflerdem trigt diesor Teil noch cinen senkrechteon Turbus-
lenzdraht, lMchr ktnnon wir nicht sagon,; sonst bekommen wir Schwiorigkeit n
wogen des Verlagsrochtes.ce..

Ter berichtet uns als Trstor iiber seine Zrfolge 7

"Cobra" kann apuch ohne Steuerung bei Tetthowerbon als A2 — Modell goflogom

werden.
QLN

= @

‘ Magnet 6o x lo g mm

Stahldraht 1,5 mm 4 145 lg.

Unteres Lager Kdrnerschraube

Oberes lager Stahldraht nit
Teil 6 verbunden
Sperrholzzunge im Rumpf, nimmt
Teil 6 auf

Starrer Vorderteil der Steuerfliiicho
130 x 48 x 4 Ba 2 x, Sph. 1 x

Turbulenzdraht in 6

8

d
0

Kopfruder. Mit cinem Messing-

]
i
|
|
i
i
1
1
i
i
: rohr fir Welle verb. 170x36(15)x 3

)
i

/M

Bleikommer(Nicht Eisen 11!1)
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Draufsicht Kopfleitwerk

¥. Schredl
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A 2 — Teltmeisterschafteon

J Big zulotzt wartoteon wir auf vollstindige authontische Borichte -~ leider
vergéblich. "Ar hoffon zuversichtlich, in der Jinncr-Ausgabe cincn umfansg-
roichon Bericht von diesen wichitigen Bewerb gobon zu kinnon.

Meam -~ Rennen in USA

Bob Lutker Aiirftc don moisten von uns nls team-race und Speod-Spomialist
bokamnt sein. Von ibm stammt cin aufschluBroicher Boricht Uber das Team-
Rennen in den Stanton.
Dic Mannschaftsronncn werden nit 0.19 - o.30 cubic inches-Motoren { 3.25-
; 5.0 cem ) geflogon,; Lauptsichlich Gliihkerzenmotore.
: Dic Zeiten sind beinahe ungloublivh. Fir lo ¥Meilen ( 16.09 k) sind Zeitoun
‘ urr 8 Minuten iiblich, sic sollen aber auch scheon in 7 Ifinuten geflogen wor-
den soin ( 137 kn/h). Dic Leinen sind 6o Fub (18.27 m) lang, fiir lo Meilun
sind l4o Wmden ("Laps") crforderlich. Leinendurchmesser o.ol2 "inches (o.3wum).

Da diz Beteiligung boi Yetibowerbon sehr grol ist, mub einoc sirenge Ausschei-
dung cerfolgen. Zuerst woerden dic Modelle einzoln auf ihre Gesclhiwindigkoelt o-
prift, wozu diw, cit aus 7 Bunden gentoppt wird. Die Zo schnellasten Airfun
je zu viert cin 2i-, ein 35— und oin To-Rundenrennen bestreiten. Far dic
_ Zoiten wordon nach cincm bostimmton System Iunkte gogeben. Die vier hdcnst-
{ placierten Piloten scheiden sich filr das finale aus. Aulcorden ddrfen der
: 5.-9.-2lacicrte cin Ausscheidungsronnen fiir das Finale bestreiten, sodal im
Tinale dann 5 HModelle kimpfon.
i Tas kkime da wohl hel unsarem'ioistungsstandard herous ? Schon in den Vorliu -
- fon mifion alle ausscheiden. Iutker schitzt dic Buropder zismlich hoch sin
md or hofft, dal auch in USA dic 2.5ccem~Motore boliébter werden. dr glaoubt,’
dab Aio curopiische Spitzenklasse die Amcrikaner schlagen kdnnte.
5

TT A 29 - wicder am Harkt.

Bin heriihntor englisch . @liilbkarzen-Rennmotor mit 5 ccm ist der OTA 29. Seit
Yingerer Zoit wurde or nicht mehr produzicrt, crst kiirzlich vurde cine nous
Sorie aufgelezt. Der Motor glelcht leistungsmilis und optisch schr dem bokann-—
ten "Mc Coy Red fead 297, Auch der Frois von 3 520.- imd #loich,. Wir grofic
: Tomgontouorte Modelle dlirfte er mit ciner 9 x 3 Latte ( rd. 15.000 U/min)ngo~
i cismet sein, obwohl seinc Stiirke beim Team-racing liegon diirfte. IMir uns ict
i dicsor Motor cupfohicnswerter als der Mc Coy, da dic Hrsatzteile aus dngland
leichter  zu beschaffon sind, . g - . "




Lieber Sportfreund !

Piir das Jahr 1957 iet nun wleder die Ahonnemnent-Geblihr flir unserxe
Zeitung "Modellsport® fEllig. Der Einfachheit halber haben wir

sie einheitlich auf § 12.- festgesetzt, Der Preis der Einzelnummer
blembt auf S 1,- |

Wir ersuchen den Betrag fiir 1957 mit beiliegendem Erlagschein auf
unger Konto zu iiberweisen.

Pir uns einfacher und vortedlhafter ist es, wenn Ihy filr 1957 eine
neue CGruppenbestellung vornehmt, TIhr braucht beiliezenden Bestell-
achein nur mit einer 3o g Marke versehen und an uug als DRUCKSACHE
einsenden, Wir ersucha die THllige Abonnement-Gedblihr chestens an
ung zu iberweigen, damit auch wir leichter unseren Verpflichtungen

nachkommen konnen,
- Sport frei !

Bdwin Krilld
Bundesobhmann

——.———,——--—.—.—.——-———————.—.—.—--—-——.——-—.-—.—.—.—u_——._._.-.-..—u._-.—-..—-—_—-..—.-...———..-—.-—.--—.....——..—--.—
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Wir (ich) Dbestelle (n) laufend ab .....00. cwssoaaaca ceanawa
cevos. Bxemplare der JMV -~ Monatsschrift FMODELLSFORTY

Die Zusendung soll erfolgen an:

Hames ceccosossncoancansssoasoss s eeesosetssatanno censeens sevenm

Bundesland: - ...es.cs veosernnscaase Angchrift ¢ coocesocncan ‘o

Die Bezugsgebiihr {(Selbstkosten) inklusive portofreler Zustellung
betrdgt S 12,- Diecen Betrag werde ich umgehend an die OMV-Bun=

dealeitung iberweisen,

— b ———— — ot o W o ot L B Rt e e ) e

Unterschrift des Bestellers



