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FLUG- UND SCHIFFSMODELLBAU

Mitlefllungs~ und
Schulungsblatf des

OSTERBEICHISCHEN
HORELSRORTVERBASDES

Si&ndiga Mitarbaiter: Durch Breite sur SPitZC !

“

Alle Baugruppen

das UMV
Tnnor vieder haboen wir botont, dal wir keino Stars ziichton
wollen, Aus der Breite unsoros Vercines sollten sich dio _
tittetlungen der Fibigston zur Spiize durcharboiten. Bol den letzten Stants— -

Bundesleiiung roiato hafton zaiots e A% = o
meisverschaften zelgton sich die crsion Brfolss.

Die Bundeslinder .
berichten . . . Unsere OMV-Mitslicder der Zentralwerlkstitte konnton trot:o

® schirfater Konlurrens gute® Plitze crziclom. Im Innoron dos

Blattes findet Ihr dic Brgebnissce der Stontsmeist resghaften,

Aus dam Osterr. . - i’ R
Modellsport Die Bedeutunz Aor Placierung wird dann offenkundis, woenn man

well, dal wnserc Loutc gerade zur Welt kamen, als dic andoron.

Auslandrundschau
hbercits ihre crsten Modelle auf der Helling hatten oder sogar
@ schon ecinige Jahre mit denm Flusmodellbau Froundschaft Jgeschlos—
TECHMISCHE ECHE son lhatten. Unsersc "alten' Spitzenleute haben sich der Juszcond
PRANTIGEHE WILUE zulieghe vom okiiven Wettbowerbssyort suriickgezogen und sich
® ganz der Nachwuchsbildung gewidnet. Sie haben nun die Gowin—

heit, dad ihre Binstellung riehtis war.
Malerialstelle
Tir hoffen, hel den nidclsten Staaztsmeistorschaften noch stirker
@ . . .

in Irscheinung zu treten, do auch dic Bundeslinder; vor allaon

Brielkasten Stelermarls; vorsziizliche Broitonarboit leisten.

Setet alion Hhrpeis Adarcein, unsere Hoffnungen zu erfiillon !

2, Jahreangys
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MNTTEILUNGEN DER BUNDESLEITUNG

Wir erinnern nochnals an die rechizeitige Meldung der Tellnohmer am Bundes-
lehrpang in Wiener Neusgtoadt |

Meldungsschluft fiir die Bundesnmeisterschaften ist der lo, Juli 1956,

Ihr erleichtert uns die Vorarbeiten, wenn Ihr ungehend Burec Meldungen ab-
gobt. Niherss in der MArz-flumrer 1956,

Tine Sonderklosse boi den Bundesreisierschaften !

3
Tine Lieferfirma der Materialstelle hat fiir eine Sonderklassc wertvolle
Proige gostiftct. Die Sonderklasse soll mit dem bel uns zu Unrecht nocl nicht
sehr bekannten "Jetex"-Antrieh goflogen worden, Wir hoffon; daf sich zahl-
reiche Mitglieder fiir diesc "HeuLalt“ intorsesiersn waerdsn, und zwar nicht
nur wogen der schin n Yraise: '

1,Preis Ein B.D. Racer  ( 2.47 )
2, Prois Bin Z.D. Baby ( 0.5
3. Preis fine "Jebex~-Ho"=Garnitur

Da die Klasee erstmals bel siner Bundesmeisterschaft goflogen wird, wird kein
Bundegmeistertitel wvergoben.

Tiir diese Klasse ist als Antrieb eine "Jetex-50"-CGarnitur vorgesehen, Sie lkanm
von der Materinlsielle mit oder obne Verstidrkerrohr zum Sonderprels von
S 45, bezogen warden, Die Treibstoffpackung mit lo Pillen kostet 3 1o,~

Wir empfehlen rasche Bestellung, Die Wiener Grupne ist schon flsllig am Kon-
gtrulexren., ’

Yor noch nicht mit Jetex gearbeitet hat, findet in der "Teclmnischen Hckc" An-
rogungen und Konstruktionshinweise fiir "Jetex!~lodelle.

Woitere Proise fiir die Bundesneisterschaften.

¥

Ungere Materialstellc hat Ffilr die Siezer der einzelnen Klassen cbenfalls
Preise gestiftet:

Klagse A 1 : 1 Webra-Winner 2.5

Klagse 4 2 : Materialgutschein im Yerte von 5 l150.-

Klagse Wakefield: Matorialmutschein in Ylerte von 3 150~
Jupand A 1 Jetex~Hubschriuber ( mit 2 Jetex-50 Garnituren)

Jugend B : Webxra-Record 1.5
Tir die RC-Ilassen sind besonders wertvolle Materialpreise vorgeselen.

B, Xrill



Achitung - Materialstelle ! !

Die Materialstelle 1Mt infelpge Abwesenheit unserss Bundesobmannes in der Zoit
vom lo., Juli bis 31. Avgust *;scblosDOﬂn Bestellt rochtzeitis alles Matowi-1,
das Thr fir Lehrgans und Bundesmeistorschait Lendtigt.

Modellgnort in eigener Sache

Die He ruusgu%ﬁ unsorasr ¥ tuollun*on 5t00+% manchnal auf Schwisriskeiten, dn i
Mitarbeiter 1b1der nicht nur Zeituny nuchon niissen, sondern nehon ilrs Boe
ruf auch noclh in den W reincn und in anderin Orgonisationen t84i,; sind aad
auch noch * ein wsniy ihr Privatleben Tithiron wollen. Schimplt hitts dalsr
nicht; wenn wir nicht imnui pimktlich sein kénnen. Tihrend der Sommermenato
wird e¢ine Unterbrechuns wohl unvarmeidliclh scing da der Bundesobmann niciit

in Tien ist und auch dic anderen Hitarbeiter beruflieh sehr basansprucht sindt,
Vir hoffen, in Auzust wicder mit einer Nummer hornuskommen zu ¥énnon.

¥. Schraodl

'
l

Bhrenzeichen fiir verdiente OMV-Iitzlicder

Bel der letzton Bundesvors tand51tzun' wurde bepchlossen:

Schaffuns von OMV-Ehirenabzsichen in Brongze, Silber und Gold,

Bronzs: Fir Landssmeistor des OMV unﬂ Aero Club, sowie Mitglicder mit fimf{-
J8hriger Vereinszupehdrikei

Silber: Mir Siscatemeister uwnd Nlt*ll-ﬂer nit lojéhrijer Vereinszusehdriske
sowie bhesondere orgoanizsatorische Leigtungen in Lnndu51aﬁstﬁb

Gola; Tcllnvhme- an ciner Teltmeisterschalt, Zojibrige Mitzliedschaft und

B organisatorische Leistungen srolen Ausmalos

Die Binreichung erfolgt {iber Vorsclilas der Gruppenleiter vom Landesfachwmrt
cder {ther Vorschlag des Landesfachwartes. Der Bundesvorastand entscheidet in
einer seiner Sitzungson dariiber. Die Verleibung erfolgt bei Bronze vom Londgp-
foclrart, in 8ilber und Gold vom Bundesvorstand.

"FATI-Generalversamnluns in Tien.

A 1d. Mai 1956 wurde in Tien dis 49. Generalverso amrilung der eltorsanisation
dos Luftsports "Féubration Acronautique Internantionszin (PAI) erdffnet.

Es vimren 07 Delegiertc aus 3o Lindern Fiir nlle Lufte sportevelse anwesend. Dig
Sitzungen der verschiocdenen Kemtigsionen wurden getrennt coftihrt.

Bei der allgencinen Tasun: stollton Delesicerte ana Holl nd wnd don volksde-—
mokratisclhien Stanten den Antras, dal bel internationalen Luftsportveranatal-~
tunzen die Jury intoernationol zusammongesetznt werden solle. Diss wurde von
allon Lindern abzoeleolnt. (Fﬁ“ gAlage! unJrhlﬁrlich i Rad,)

Diz Proteste einiger Lind.r, darunt r auch Ustorrcicl, gesen Besehliizse dar



lModeliflugkommiss ion hatten zur Folge, dal die beiden vorgesehenen Inderun-
gen zuriickzestellt und im Dezember 1956 auf der Bitzung der Modellfluskomnis—
gion in Paris orneut beraten werden wissen. (Bs handelt sich debei wm dic Ir-
hehung der Formel wvon 200 auf doo gr pro cem bei Motorfrelflugmodellen und

un die Horabsetzung des Gumnigzewichtzs von 8o auf Ho gr fiir Wakefield-Modelle.

DIE BUNDESLANDER BERICHTEN

WIIN

Die Wiengr Modellfliogor haben einc neuc Werkst#tte in Lieding ertffnet. An
die 150m°~ grofe Werkestiitte schlielt ein groBer Sportplatz an, der als Fessel-
flugplats hergerichtet wordun soll., Obmann der Liesinger Gruppe ist Gen.
Robert Grillmoyer. Eine schiichie Jrdffaungsfeier fand am 9. Mai nit einem
klzinen Lichthildsr~ und Filmvertragz iibsr Modellflug, sowie einer kleinen
ilodellschau und proktischon Yorfihrungon von Modellmotoren statt. Bundesob-—
menn Krill und Lavdesfachwnrt Semotan, sowie Modellfligger aus Wien warsn als
Giste zugeson.

Dio Grupwe hat bereits mit dom Daubetried begomnan und zihlt zur Zeit 11 ak-
tive und 3 unterstiitzonde Mitglieder.

Wir winschen dicmer neuen Grupoe recht viel Urfolyg ! Diec Bundeslei N
: tung

Steliermark

Bei der Steirischen Lendesmeisterschaft konnte unsers erst nsu zu uns ge-
atobene Mirzzuschlagsr Gruppe schdne Brfolge orringen. In den Klassen XKunst-
flur und Tean-Racing wurden die Meistertitel errungen und in Speed wurde ein
gweiter Platz helezt.

erne wiirdcn wir Namen und Zeiten horen.

Auch in allen anderen Elag-en waren unsere OMV-Modellflieger recht srfolg-
roich,

Profalach

Von einom Dauerfiug berichtet Hons Kalnz:

" Anlsiflich eines Uhuwgsfliiegens am 12,4,1956 erreichto dch mit mzinem 4 2 -
Modell (Eigonkonstruktion) gine Flugzdsuer von rund So Minuten,

. . 1 one . .
Die Zeitrechnun:; mufite nach 35 /2 Minuten wegen Aulersiclhikommons vom Zelt-
nehmer abgebrochen wirden. Die GipfelhBhe diirfie ca. 3oom gewespn sein.
Ausklinkhdhe wor ca. 60 m. Kursabwelchun; vom Start betrug ca. 1 /2 km.



Der Ilug wurde vom Start weg, bis zur 4o. Minute von Gendarmeris-Beambton
Harald Warthichler beobachtet, wo das Flugmedell noch eine HShz von ca.

200 m gehabt haben diirfte. ‘ :
Ich varfolgts das Modell wmit dem Fahrrad und koants diz Londung selbot Hoo'-
achton,. '

L Hans Ksing

Die Richtigkeit der vorstchond angepehenen Zoiten iiher das an 12.4,1956
um 16,13 Uhr gestarteton Mlusmodells wird bostdtipst,

ez,  Harald artbichler
Gondarmerieposticn Trofaiach
Leohon Steiermark ",

Solche Berichtc kénnen wir gar nieht oft ganus belkommen.
Tir bittzn den Konstrulkteur Keinsz, uns cino Zaimbol-Skizzs und dis Profil-
koordinatsn zu senden; damit wir gic im Modellsport verdfientlichen lkénasn.

Mirzzuschlag

Am 2. und 3. Juni 1956 veranstaltete die Grupns Mirssuschlag unter ihram
vorbildlichen Obmann Jomef lPorstl im Hotol "Sandwirt" cing Ausstollung von
Meggelilug-odellen. Bemonders eindrucksvoll war der Rohbau ciner 4-motori-
gon Verkshrema-chine,

Bund:sobmann Krill hatte Gelegenheit, die Aussbtellung zu sehen und hofft,
dall unger: andercn Gruppen den Oborsteirern nacheifein ndgsn.

Wir wingéhon der Grupps und ihram Obmann weiterhin viel srfolg und alles
Guts |

Oberdgterraich

Trimmelkam A.T.5.V.

Unger mormidlichar 3tani Steinmelmelder berichtet wns von dan Schwiori -~
keiten, mit deren or beim Aufbau seiner Gruppe zu %Enpfen hat. Trotzden
steht Jjeotszt cin Werkstidttenraum zur Verfiigung.

Tospelfliegor und Wurlfzleiter stchen im Vordergrund des Bauprogrammas, doc'.
wsrden auch Motormodelle und zogar cin Fermptoucrungswmodell fordigzestcllt.
Hof'fentlich Ldrsn wir bald von erfolgrsichen Dauerfliigen |



OMV-Brfolge bei den lLandesmeisterschaften

Watrend der PPingstfeiertage wurden in Wels die Landesmeisterschaften des
Aero~Club im Modellflug abgehalton, wobei fiir den OMV gute Plétze abfielen:

A2 Sieger Hans MOLTAS ATSV-Tindischgarnten
Al : Zwoiter Stan, STEINSCHNEIDIR ATSV Trimmelkamn
52 s Sieger Herner MOLTAS ATSV Windischgarsien

CL~-Kunstflug: Dritter Fritz MITTERMAYER  ATRV Linz

Unzere besten Glilcltwiinsche zu digsen Erfolgen !

AUSLANDRUNDSCHAU

e Tlattexrt 1

In der Wérz-Fummer sprachen wir ncoch dic Vermutung aus, dall man dam Flatter—
ventil immer mebhr Beachiung schenken wird. '
Seilthor haben sich zu den "ElfinU-Motoron, die als erste europHische Indu-
gstriemotore mit Flatterventil gelten, =wal neue Typen gesellt. Sowohl "Frog!
als auch "Graupner" bringen 1.5 sem-Diesel (Frog auch Glithkopf } mi% "clack-
valves" heraus. Technische Daten liegun noch nicht vor, wir werden aber auf
dieg beiden Neuerscheinungen noch zu sprechen kommen.

In diesem Zusammenhang miissen wir erwilnen, dall der Sieger im Mannschaftsron-
nen hei den Buropamcisterschaften mit einem W.D.Racer mii Flatterventil

fiir lo km nur 5 min 45 sec bendtigie.

Dic giebenten Buropameisterschalten in Paris

A 30.April und 1.Mal fandeon in Paris diz leurigen Buropamelsierschafton im
Pesselfluy atatt.,

Usterresich sandte wmicr dem Mannschaftsfiihrer Ing. Krilldas Tean Rautek,
ROzl und Schweizer.

Gegen dle erdriickende Konlkurrenz hatte unser Team wenig Chancen. Tmmer stir-
ker getzt sich beim Fesselflicpen der Spesialist und der "Pirmen-Amateur!
durch.

Die Resultates

Speed 2.5 ccm

1. Battlo Spanion Super Tigre 202 km/h
2., Gibbs Ingland Carter Wipper 200 "
3. Jarry-Deslozes I'rankreich Jarry Special 172 H
4. Bupperinm Deutschland  Tebra ¥ach 1 169 "
5. Gorsigza Deutschland  Febra Glo. 164 0
6. Hie Fronkreich Tebra Glo 163 »
7. Chavallaz Schwein Super Tigre 160 ®



Kunstflug )

1. Lecomtao ‘ Bolzion 933 Punlits T.D. 2,46

2. Rigper Doutnpchland 874 " B.D. 2,46

3. Mathey A. Schweis 865 J T.De 2,46

16. Rautek Ostorroich 635 n

19, Rogl Ostorreich 585 it

20, Schweizer Ostorreich 432 "

Kampiflug

farcia Spanicn Byra 2.5

Jet

Ternandez Spanien Dynajet 211 km/L

Team Race

1. Soelt Holland B.D. 246 (Clack Volve)  5.45
2o Howard England Oliver Tiger 5.47
3. Bdnonds Ingland Gliver Tigor 5.50
4. Van de Dyk Holland Cliver Tigoer 6.4 f

Bezsonders auffallend ist das Horvoriretun des E.D. Racers im Kunstflug. Dia
Uberlegenheit der Glithkopfmotore hei Speed wurds erncut bestdtizt. Wiz die
Specdzeiton el der Stastsmeistorschaft seizen, kommon wir langsam on das

int srnationale Leigtungsniveau hovon. Im Mammschaftsrennen liegon wir allor-

dinga hotritblich weit zuriick.

Tin nouer Weltrokord

Franlt Bethwaite lebt aul NWeusesland und ist in wiseron Breltaon kaum hokonnt.
Sehr zu Unrecht, denn boreits im Verjshr stellite er mit cinem RC-IModell hai
elngr Flugdaucr von iihar drzi Stundon clnen oncuen Jeltrekord auf,

Inzwischen brach der Russe Poter Velichkoveky, der als Rediotechnilsr in
Alma-Ata (Zentr&lasien) legbt, boi siner Flugveranstaltung in Kasoksten wiit

3 s 6 2 38 den Bethumite'schon Rekord.

Doch auch dor russiscihon Bestlelastuny war nur kurszer [ulm beschieden: Ay
2.4pril 1956 erreichte Bothwaite diec Plugseit von 7 3 37 (Jawohl,sioben
Stunden siebenunddrsibig 111). Das Modell war dis ganso Zeit uwnter Kontrolle
und landets nur 2o @ nebon Aor Startstelis.

Wenn man da die hoinischen Ledisgtungon vergleicht, trigt man eine blithendoe
Trine im Enopflocl. Wer wird wohl das ersiec Mal eine Stundenleistung fliczgpm?
Oder leben wiz =zu sehr in Zontiun der Zivilisation 7 '



AUS DEM
O STERREICHISCHEN
MODELLSPORT

Die 3. Stastsmeisterschaften im Modellflug vom 31l.5. — 3.6. 1956 in Wien
Aspern ' )

Bovor wir une mit den Stantsmeisterschaften selbot befassen, will ich cin
Kuriosun aufrmeigens Am zweiten Tag der Staxtsmeisterschaften erschien ein
Knnmeramenn der "FOX TONENDEN WOCHNSCHAUM um ginen Teil der Meiderschaften
im Bild festzuhalten. Der den Kanmeramann heglaitende. Reporter verriet uns,
daB diesc Aufnahmen von rder "Pariger Furnsehgesellschaft” bestellt wurden
un . o Samstag in der intornationalen Sporitsendung pescndei zu werden. Woun
es nicht so traurig wire, miidte mn lachen, wenn man bedenkt, daB die Po-
riser fie Ustorrcichischen Meigtorschaften sehen wollen, widhrend der grdntho
Teil der Osterreichischen Sportprosse nicht einmol mit einer Zeile tber dio
Bsterreichigchsn Moisterschafion berichteten., (Inzwiseclhon bringen dsterrei-
chipclie Filmtheater auch die "Pox' mit der Heportagos...)

Wun zu don Meistorschafton selbst: Wir hatten uns gefreut, éab dic Melstor-
gchaften selbat auf den ersten 3portfluzgelinds abgehalten wurden, Nach

den Meisterschafton kénnen wir nur sagens Eoffentlich nie wieder. Modell-
flugmeisterschaften zwischen §efdcll— und Motorfliegern sind ein Ding dex
Unmdglichlceit.

Der UMV schnitt bei den diesjihrigon Meist .rschaften viel besser ab als bel
don vorangaganscnell, '

Donnerstag, 31.5. 1956

Wach der Eréffnuny begannen diz Teamrennen. Die Zeitbhesten kamen in die hni-
schoidung. Im Finale gab es glzich noch dem Start ein heilloses Durcheinander,
g0 dafl die Wettbeworbsleitung, mit Binverstindnis der vier Tellnehmar, dam
Remman abhrach um den Start zu wiedorholon. Doch einigten sich die Finali-
sten dahingehend, daf dic erzieltmm Leistungen in den Vorldufen als Trgeh-
nig genommen woerden und kein Finale cusgetragen wird.

Hrrebnis:

Aleger und Osterr. Staatsmeister Anton WORKE Ta154+0 Union Badeh
- 2. Hans STAUREIR 921"l Union Baden
- A 3. Ernst LIEBEL 1252713 MV Wien

Am Wachmittapn wurds die Meisterschaft im Speed ausgetragen. Jeder Teilnelmoer
hatte drei Versuche, der biste wurde gewertet. Leider wurde dazs Renmnen

vwifdler ohne Gabel geflogen und dic erszielten Geschwindigkeiten geben keoine
Vergleichamdslichkeitsn. Nach dem ersten Durchgang war es jedem klar,

dal die Enischoidung nur swischen dem Badner Rautek und dem Wien:or Leltnor
fnllen kann, Im crsten Durchgang flog Leitner etwas schneller, im zwelteon
Durchzang verbesserte sich Rautek auf 17 5 kn/h, Leitner kam auf 168 Xm/ .
Zerimehen den zweiton und dritten Durchgang versuchte Leitner eine mndero



Iulftschiraube, verbos sich aber darm die Kurbelwelle soings K&B Torpodo und
konatz in dritton Durchyg: nicht mshr storton.

=Ly

Gieger wmnd deterr. Sthatsmeigtor:
© RAUTZK furt Union Baden 175 kea/h
2. LIOITWER Garh, Oy fien 163
3. IR Avuon Union Dadon 146 ©
A. CLASER Adolf 37 LrAing 145 o

reitag, l1.6.1956:
Bcgonucn vuarde it dam Kunatflug. Unsers Vorarlbherssr und unssr vorjdhrijor
Bundesneistsr VESELY waron niclt egrschicnen, danit war der Badner Rautuk
hohor Favorit, wob.i suosact rerdzn mub, dad er in sciner dermeitig.n Form
in Ogterroich koun oinzn Guoher zu flIC‘t 1 broucht.
Siesrr wmd Satorr, T“tasatsnoictors

RAUTEK Kart Unicn Boden 465,6 Punkte
2. STAUTTZY Hong. mion Boadon 164 "
3. GLASER Adell Afferding 333 "
4. BUCL Taul .7, Thon 213,3
5. GIRETUCHHIC FPrite (I St. Vait . 211,13 i

4

Tiir Radio control Motor wor.n
am Start wnd nur der Tirolqr Nwl].r bhrachtsz dam cinen wsribaron Mlug, der
abor an Sauberkeit niehts = nechen dhriy liz’,

aiigmd Modelles geoacldet, loider aber nur zwrei

i Abend wmrds Takeficld csflogen, wobel hemorkt wrerdon oul, dab vom OMV nieht
cin Modell am Stoart war (Wo waren dic Tellnohn r oap vorjihrigon Gumnilohr-
cong) . In disger KlaHUb'vgrﬂn cerade 5 (1) vorthare Medelle, so dab os

corado ou ginem (! ) Stantsneistor roichiba,
Srgter wnd Bstorr, Staatsneistor:
GRUTTBAUM P t T Tnion Graz 463, 4
2. BCGERTE Hans Union Wien - 243,2
3. OSER Joxrg Unlon Gros 168,58

Sanstag, 2.6., war nur den Motorfroifiusmodellen vorbehalten.

Durch dan starkon Tind gmab os oin sbindigos Aufd wnd 4b und bis gun letzion

Durchpans war in der Spitmengrupse ollos offin. Durch den starkon Wind wnrsn

Modolle, Aie ein Maximum flog.n, berecits nach otwns fibel zwel Hinutcen don

Ze 1tnbhn o aufer Sicht gekomnon wnd es war nllen klar, dad der gowinnon muBto,

der in allen £iin? Flitzen cinen suton Durchschnitt erreichte. Unser Sieglfried

Swohoda boleste den swelt-n Platz, wobei er nach oinem Pliigslbruch noch don
arton Durchgany olmoe Probellug zun fimften Durchsang antreton mudte.

Arater und dstorr. Stactsmeister:
DOMBERG’“R Inns Union Ticn ‘ 56443
2. SWOBODA “icefried My rien 503,0
3. GRUEBAUM Petor Union Groz 190,08
4, HORMAITT Gerald Uaion Tien 437, 4
5., SRICHNI Harry mantotiton A476,5
6. HOYIR Exnot OMV Tien A72,8



Sonntaz, den 3.6., herrschitsn fast die sloichen Bedinungen wic an Tarmz vor-
hery, doch war der Wind nicht zanz so stark, aber auch die A 2-Seslur Tlo .
nehr Maxima, als dic Zeitnelmer foststellon kannton,

drgter und Osterr. Btoatonzigtor:

WASTL, Julius Tlugring Austriz Wr., Houstadt 695,3
2. DOMBLRGTR Hans Union THan 664, T
3. CZECA Kurt Duion Wim 657,6
Ao TEBL Ward OV "rien 653,40
5. GLAVITSCH Hang AXFLIZG Grog 646459
6. PRECHLER Fritsz MY "Hen ‘ 623,7

Abgchliafiend ndchte ich noch Temisicllon, dofl auf den Sfarismeist.rschalton
e¢in wirkliclh kameradschaftliclizr Golst -cherrschi hat und alle gegen ollo
hilfshereit waren, Unsers jungs lemischaflt verdient ein Sonderlob, da sic
nichit nur besonders wneigenniitziy war, sondern auch taktisch klugy dic
ouggiclitareichsten Bowerbor nach bosten Xriften unterstitste, unter Aufzabe
der eigencn Chancen mancher Toiln hnoer.

Veitsrs ist horvorzulehon, dall dic Modollflicger der Union Prits Zidek undd
Frone. Urbansk nit ibr o Notorridern fir unscros Loute Modoells rilekhelteon.
fuch Terkzoun wnd Material vurden gesonseitis geborgt. Wir wollen nur hoffun,
daf bel kiinftigen Melstorschofton dieselbe Kaneradsehalft h.rrschen wird.

Somotan Adeolf - Timn

TECHNISCHE ECKE

- - . . S '
Das Gehelmis der Todesapiraie. ST ‘N( ot

Der Amerikanczr K.\, Villard untersuchte die Grinde, warum RC-Modslle nicit
sus dorTodesspirale herauskormmen, obwohl diz Steucrung funlktioni erite.

Bei meinen lModellen handelt es sich allerdings um Mehrkana l-gestenertc
Flusmodells, bol dengu auch dos Hohenrudesr betitisgt werden konn, Wir brin-
gon kormantarlos seline zusamm.angofafton Orkenninisses

l. Die Mnkzldifferons swischon Flilszl und Ebhenled tirerk mufl 40 betracen.

2. Je geringor die V=IFomm, resto grofler sgoll dic Winkeldiffcerenz sein.

3. Die Seitaenleitwerksflicho soll gorode noch zo grol sein, dall eine aus-
reichende Richtunsgassgtahilitit crzislt —ird.

« Der Schwerpunlct dorf nicit unter der Motorzugzaclise liegen. .

Jo gréfer diu Flichenbhelastung, desto gréfer die Tinkeldifferensz.

(N
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NI,

6., Je gerinzor das Seltenverhilinis, desto grdfer dis Tinkeldifferen
aln ein £la-

o Bin tragendes Leitwerlk erfordert sine profere Winkeldifferans
chos oder symmetrigchos Leltwerk,

Repgolviderztinde und Hoegelkondengatoren.

Bein Funk- und Smpfangsbetrieh ist dic Resgelbarkeit sewisser Widerstinde und
Hondensatoron unerldflich. Solche Bauelemente miissen in gewilsser konstrulc-
tiver Hinsicht anders aufsebaut scin als Bauteile nit konstanten Torten,

wenn sie ouch Tunktionell sdzich gind.

Avl denm Gebiet der Fornsteueruny habon wir ausscliliceflich nit Dogelviderstin-

don zu tun, dle nur gine geringe Sirommence durchlassen milszen. Die Widor-
gtondsschichita bosteolt hisr aus einer diinnon, mchlecht leitconden Kohleseliiclit,
dic auf cinen Hichitloitor aufsebracht igt. Die Variisrung des Widerstandeo
vard dureh einen drehbareon Abnslier erreicht. Je linger der Stromwes in der
Kohlsmchicht iut, desto ;rifer ist der Tiderstand. In alljensinen deot di:
Belagtbharkeit 0.2 W,

Dis Regaivaderstindo wrordon in 7 Arten ~usgeiiibrt;

Boi don sogonnnnton Uoslern 2ibt cs nur swel Anschlilese, cinsn zu Beginn der
Kolhlaschiclht und einen = Abnshmer odor Schleifer. Bei den Potoentiomctern

igt jo e¢in Anschlud 2 Beginn und on Tado der Kohlasechiceht, wolurch swimclhon
den beiden Punkiton stots cin kongtanter Tiderstondawert segeben ist. Der
Ansebhlufl des Abnohners a0t in der Mitte. Von einen Pot ko mon daber cinen
kongtonten und cinon variablen fidexr- S},-h‘wo 3 s
atandswert grhalton.
Die Rogeolwiderstind.
“Hderatondawert dic Dezelclmung lin-
(ear) oder los~(arithmisch). Dicse
Augdricke bozichen silch ouf dag Ausnab Te lEF‘
der Hdsrstandssunabne,. Linearc Pois 3r
‘hesitzon cine: Wohlaeschichit, dis gleichndfiy breit ist. Logerithnigche Pots
welsen sinon Belop ~ufl, der gcimal begimnt wnd breiter wird. Breite Kohle
gehichton haben klsinoen, schnnla czinon profion TMiderstand. Bei logarithniscien
Tots 1A0t sich deler im Bereich der hreiton Schicht eine goenouers Fainroou-
Ticruny crzislen.
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Hoben wir im wmpfinger das Totentiometor so cingebaut, dal cine Feinro/uld.o-.
rung deg fuhestroms im Schaltrelais niecht mdzlich ist, niisson wir nur dic
Mgehliigse an den Aufienfalmnen vertauschen.

Tom wir laut Schaltplan ein loo X0 -Pot hendiigon, uns aber nur cincs von
z.B. 500 KO zur Verfijpung sieht; so kdnanen wir uas durch Parallelschaltung
von Nohenwiderstinden helfen. “ir miisson uns zur Srmittlung der Nebenwaric
nur der Formeln

R = ﬁi"":‘;"ﬁé""’"‘ 9 RZ = g%:ﬁ:g‘{. und Rl = E-ﬁ*:—'ﬁ;{ bedienen.

1

=<

Zrigelhon den beidon AuBenfalinen bestehi der Tidewstand [l = 500 K . Der Lo-
ndtigte iderotand wire Rx = loo KO . Tie grof ist dor Hebenviderastend
)
R .
Hoo x loo 0,000 .
2—————T~— = ~§~————f~ = 125 KQ, DProbes Hoo x 125 62.500 ol
hoo - loo doo . EB"Q‘ I".L—é—g = --6—-;5-5--— = loo KO
——— . 415— 7
Hi5E \§aN
. AT - A
”L il hz’%f_ Daraus ¢rsiht sich nebensitehande Schaltung.
- (\ ol e Bei der Mittelfalme des Reglers bestehit dic
\ Mozlichiceit, o-500 KO abzunehmon. Ist dicsc
) J | Dinstellung =zu arol, schalten wir ebenfalls
Haa \\JEZE// 125 KD parallel.
S

Hun kdnnte man cinwenden, doB man den Jiderstand 125 O asuch niclit ohne
weiterce zur Hand hat. Auch hier konnon wiv uns helfen, wonn wir eine kl:inc
Begrenzung dea Regellweiches in Kouf nohmen., Haben wir z.B. sincn loo D
Widerstand sur Parallelschaltung verfigbar, dam wire dor Rogelborelch nach

der Formoel ~
_ N Rl x B2 _ 500 X loo_
Rl + B2 Goo

83 0 zwischen O und 83 10 ,

der kenstante Tiderstand zwischon den Falnon A und B gbenfalls 83 0 . Tonn
wir mit diescn erten nicht auslkomzen, %8nacen wir cinen 2o K0 Widerstand
in Seric verschaltom (1), beszw. nnchschalten (2).

_ | —
-

m Falle (1) ist der Logelbereich des Schleifers szwischeon 20 und 103 X0
im Falle (2) zwischon O und 83 KO .

Wie wir aus coinom frilicren Artikel wisscon, bodeutet eine Reihenschaltung von
Kondengatoren nach dor Formel gino Verringerung des K ndensator-

) . . Cl x C2 L _ : -
wertes. Hicreus lassen sich 1+ 0o cinipe Kniffe zur Verfeinerung des

Rogolberaiches ableiten. .
Lo
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o igt sehr anpenchi, wonn nieht cine Drehung des Trimpers um oin paar in-
lrelgrade schon cinc groBe Proquenzdnderunys bewlirkt, Im allgemoinen Foryondei
wir in Jender und Enpfingor den Philipa-3onf-Tauchirimmer. Temn Sender unl
Tmpfinger cufeinander ( und auf 27,12 IMhz) =bgestimmt sind, morlien =dr unc
dis Stellung dos Trimrmcers zenau. In der Rogel haben diese Tricmmer bed Voll~
cindrchuns 3o nf, bei Vollausdrshung (nach ca. 6 Drebungen) 0 of, Jodo

Drehungs un 360 von Hichstwert bedoutet oing Kapazititsverrving.rung von oo
5 pf. Fun nshmen wizr an, wir hdtton cinen C-Tert des Trimosrs von 12 pi ro-

unger Trimmer die G-fachc ‘mpfindlichlzeit bekommon. Wir dberlegon:
Kondengatoron parallal geoschaltet addioron dic C-Wertc. Wenn TU Unseran
Trimner oin lopf-Kondensator parallel gouschaltet ist, kénnton wir den Trine-
mer ganz supdrehon und wir hdtten immer noch lo pf. Yenn unser Trimmer oiy
drcht ist, sollton wir 15 pf habon. ir miscen su unscrem Trimncr noch elno
Kondensator in Roilic schalten, um von 3o »nf auf 5 pf zu lommon. Den gesucht.n
C~"Tort gibt uns Jdio Pormel

achitzt. Tonn wirt den. Rogelbercich jotzt von lo - 15 pf begrenzen, —Airdc
o

Ll=0x e x5 . 1o .
€1 - Cx 30 -5 TR T 6 pf
Daraus crzibt sich folgende Schaltung: VAT AN
SERLELE s

Lapl | | : \L
l}ﬂ/’i" Voriney NnNar-ney

- _ “M/‘H \"‘“‘"‘—“

2o Pﬁ‘ b PE

Zum begscron Vorstindnis noch ein Beigplel:

Geoschitater C-Tort 25 pf, 3o pf ~ Trimacr soll avl oin Bersich von 20 — 3oaf
ungeschalict werden, weshalb ein Zopf-Footkondensater und cin Trimuorbc—
roich von o ~ lopf beondtist wird.

o x 15 450

doxlo 300 o 5 ) . _ :
30 — 1o = 5o 7= 15 nNi, 2robes 30 ¥ 15 = 45 = lo I‘)f

(C—7ert deor Reihonschaltung)

AT TN

) es pf Borichtisungs In der letzien Fummor habon sich
\I infolpy zines Tackeollontaktes in moincn Assozie-
' ’ tionahalmen Fehler cingeschlichon. Is wurds sind.

Malo der Ausdruclk "Scrien-" anstatt richiig
tTarallelschaltung gebraucht, Die Formeln und

b
-———t;44‘;—\}““““““ Feichimmeon sind alle richiipg.

£y t(’ Ao r-('
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JETEX — interessantor Modollantrich

Tic Jotox-Dison stellen cinon ungefdhrlichen Rikotenantrieh filr kleine Modcoily
dor, Zum Untorschicd von don Kolbonmotoren besitzen sie keince bewegliclion
Cpeile und sind somit abzolut verschleifi- und bruchfest, - sofcrne sic in
sarbton Hinden sind.

Dia Antriebskraft ist der Riickstof, deon dic heiffien Verbrennungsgase bein
Austritt aus der Disendffnung erseugen. Die Dise arbeitet ohne Vibratiom.
Gowisse Tigenheiton des Antricbes milssen beim Binfligen des Modells baacnt ot
vorden. Loichtc Versziige in den Flichon wirlken smich bein Probe-Handstart nickt
aus. Tenn dig Ladung abbrennt, corhilt das Modell immor mehr Goschwindigleit,
der Sclub wird gepen Inde der Bronnzeit obenfalls grifer und howlirlkt g0 eine
veitors Beschlounigung: Hun wirken sich UnregelmiéBigleiten schon stirker ous
Loonings oder Steilspiralen nach unten kémon dlc traunrige Folge seln.
Saubores, verzuzfroies Baucn isi dic Haupisache. Dic Modglle miissen schr,
sohr leieht sein, will wan pute Zelten orreichen. Da eine Pille nur ca.

1o-12 sec bronnt, mud in dicser Zeit borcits cino gowisse Hbhe crreichi soin.
Der Diisenmotor soll gensu in Plugrichtuns cingebaut sein, einc loichio HNoi-
gung nach cben ist nicht so schidlich wie e¢ine Neigung nach unten, dogli mol-
lon koincefalls Loopings godrelt werden., Scitlicho Abweichungeon von dor
LEngsachse aind ndslich. Zwecknibis ist dic Anbringung nahe des Schworpunktos.
tHir bringen eine Bauskizze oines erfolgreichen lledulles fur den Antrieb nit
"Totex 50", das dicson Voraussctzungon sntepricitt.

wio aus dom Plan orsichilich soin

Bausehwicrigloiten 5ibt es wohl koinc,
igte des Fligels und auf das Leitwork

diirftc., Dis auf dic Hascon- und Endlc
mird 0.8-Balsa verwendot.,

Der Rumpf:

Boginne nit den boidon Lingstrigern (0.0 Ba), dic sonkrochi mitecinander ver-
leint worden. Versteifungswinlkel zus Balsa cinsctsen. Parasol aufsctzen. i
it aus 3 Schichien 0.8 Balma. Scitenloitwork aufsctzon. Wo dic Dise aufge-
gohraubi werden soll, Balsakldtzehen auflcimen. Rumpf vorne mit 0.8 Bz be-—
plonken, damit cin rhembenfdrmiger Guorschnitt anteteht.

Der Mligel:

fiblichc Ripponbauwsisc. Die V~Form kann durch nachiréglichos nicken und Vor-
loinen auf der Helling erziclt werden {dhnlich wic Dbei Saalflugmodcllen),
Versugsfrel arbelton !

Leitworlo:

{hliche Bauwoisc. Vorzugsfrel arbeiten !

Bospannt wird mit Modsl-mpaon dlinn., Finlge Spannlackahstriche,

Befestigung mit dlinnston Gunmifdden, wic sic in Hoscntrigcm usw. enthalten
sind,

Tinflicgzon:

pn beston verarst einc halbe Pille vorsuchen. Dor Handstart muf vorhor nabiir-
lich gchon gute Plugeigoaschafton gezelgt habon. Macht das Modell Loomings.
Tinkcldifforens zwischen Trazgflichen und Hohenleltwork verringern. Bei Todos—
gspiralen Verziige bescitigen. Wenn dos Modoll gut eingoeflogen ist, das Modoll
auf der Helling cufbewahren und auch so transporticron. :

“lor wird Jotoxsioger 7 Der Racer wartet !
K.Sc¢chredl



PRAKTISCHE WINKE

Priif stand fir lModellmotoro

Danii ist os méglich, dic Hotorsugkraft in dkg (Senkrechtzuz) zu mosscen und
nzbenbei auch don gocipncten Kraftstoff und dic Luftschraube zu finden, dio
das Modell am kridftigston nach vorwirtes sisht, Beim Flicgon je nach Geschrine
diglecit Steigung zugeben.

FAA RN T S L )
T e RIS e

MATERTIALSTELLE Mhleibt vom lo.Juli his 31.Ausust GEICHLOSSEN 1

ACHTUNG 1§11
Rochizeitig bestellent Rechtzeitiz begtellen |

Im Grundbrett 1 wird cine Rinnc, in den boiden Hartholzleisten 2 cince Nut
gchaobelt. Dor HMotorhoelr 4 ist mit don Fchlititeon Teil 3, auf dem auch der Kinlt-—
stofftank bofostigt ist, mit Schrauben verbunden, Die Zupfeder 5 wird an
Schlitton vorne und an Grundbrett rickwirts cinpehingt. Dic Leiste 6 wird Ffust-
genagelt und bogronzt doen Mickwirtslauf. Wern der Priifstand zusammcongehaut

ist, schraubt man ilwm auf den Tiscly, Befostipgt vorne am Schlitten cince Ao
Schnur und 143t sic ifber eine Rolic (XKugellasger) iiber die Tischkente laufen.

A anderon IEnde werden 4o,50,60 usw. dkg sngchingt, dadurch dig Feder gedolnt
und dor Schlitten herangozogen. Auf dor Seitonloistc macht nan jeweils cino
Korbe und gelhreibt dic Ansehl dor dky dasu, Beim spatceren Priifon besorpt das
Heranzsichen des Sclhlittens der Metor und mon broucht nur mehr Qio Leisihwyy
oblesen. Zum Ginregulicron des Motors den Schlitton immcer mit ciner Hend fost-
halten, Dic vorgeschlageonc Zugfeder cignet sich zm beston fiir 2.5 cem Motoru,
flir kloinere Motore ist os ratsam, oine weichere Foder zu wihlon. Unter Unm -
stinden mecht man fiir verschicden starke Pedeorn verschicdeno 3kalon,

Linge zirka 3o cnm, andore Mabe in Verhaltﬁis 4¥ 2
| | b ¥
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