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Diese Glosse nus dem Aero-Modeller beweist, daB man
auch in England die Regeldnderung mit sehr gemischten
& Gefiihlen zur Kenntnis genommen hat.

Malerialstalle

Briefkasten Ts acheint, als ob der inderungsanirag alle Delegier—
ten iiberrumpelt hat und Pro- und Contra-Stimmen abge-
geben wurden, ohne daf die Stellungnahme mit den Mo-

dellflugausschiissen der beteiligten Lénder abgzesapro~

chen werden konnte.

Die Proteste nehmen zu. Usterreich, Holland, Ingland,
Deutschland und die Schweiz werden bei der FAl-Tagung
zu Pfingsten in Wien dagegen stimmen. Damit diirfte die
P gicher interessante Rogelidnderung fiir ein Staatsbe-
gribnis reif sein ......

2. Jahrgang

Februar 1956 Oder werden unscre Vortreter, die schlieBlich zehn
Jahre Koalition absolviert haben, die widerstrebendcn
Parteien bei 3c. ./com einigen ...7?
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MITTEILUNGEN DER BUNDES-
LETTUNG

Die neueo Situation im Aero~(Club.

Wie wir wissen, wurde bei dor letzten ausssrordentlichen Generalversammlung
des Aero~{lub die Modellflugkommiszion aufgeldst und defiir eine sogenannts
Bundesektion fiir Modellflug eorrichtet. Dieser Bundesscktion gehbren disz 7
Landesleitor fiir Modellflug des Acro-~(Club und der wisherige Leifer der Mo-
deliflugkommissiony, Ing. I%alo Sinnckgan. ) '

Am 14.J8nnor fand dio Grindungssitzung der Bundesscktion statt und unser
Bundogobmann Krill wurde obenfalls dazu zingeladen. Da Krill {iir diesen Tor-
min berecits einc Sitzung im Bundcsvorstand deos ASKO hatthe, beauftragts or
mich, ihn bei der Sitzung der Modellflugkommission zu vertroton.

Boi dicsor Sitzung warcn di: Verteter von Oberbsterreich und Vorarlbaerg nicht
anwosond. Mir Kirnten war unscer Heini'Kainz und fir dic Stoicrmark unser Fere
dinand Sawitzki orschi-non.

Ich méchte glauich voraussehickon, daf di: Sitzung in einer schr gesunden Ad~
mosphire verlaufon ist und wir kdnnen nur bhoffen, daf dio Zusammecnarbeit in
dor noucn Sektion immer so verliduft wic dicsmal. :

Do Vorsitzonde Sinnck crliuterto cinleitend, wicso os zur Griindung der finf
Bundosssktionon (Motorflug, Segelflug, Modellflug, Fallschirmspringen, Bal~
lonflicgonl_kam und erklirte, daB sie fiir die Modsllflieger cinen kleinen
Vortelil urgeben hat. Zu bhegriBon ist vor allsm daboi, daB jetzt auch dis Bun-
deslinder vortreteon sind.

Dio fiir uns wichtigstin Beschliisse der noucn Bundossektion sind:

Btaatesmeisterschaften 1956 vom 31,Mai bis 3.Juni in Wien-Aspern.

Weitors wurde auch beschlosson, daB houcr dic Klasscns Wakefiold, Teamronnon,
Radio-contrcl-Seglor und Motor als Staatsmeistorschafton ausgosehrieben wer-
don. Boi Radio—control muB ab.sr das inturnationals Programm goflogsn wordon.
Fird diesos von den Toilnchmern nicht bohorrscht, so wird kein Staatemoister-
titecl veorgebon. :

Im G/LmKhngtflug diirfon nur jone Modellfliosgoer starten, dis das ganzce Programm
fliogen. AuBerdem werdon alle Vercine ersucht, nur solche Teilnghmer zu nen-—
nen, die auch fAhig sind, an einer Staatsmeistorschaft teilzunchmon, Dic Aus-—
schreibung zur Stastsmeistorschaft wird noch im Laufz des Februar an die Ver-
zine woeitergeleitet.

Primion fiir Leoistungsabzeichens Dic Abrechnung fiir das Jahr 1955 wurde dom
Kassier bercits tibergeben und wird bald an dio Ver:inc ausgogebon worden,

Im Jahre 1956 worden in Wion zwei Baulsiterkursc abgehalten worden, dic oine
Woche dauern unéd bei denon jo lo Bauleiter theorctisch und praktisch geschult -
wordcn. : e

Asporn wird zu cinam Sporitfiugplatz umgestaltet wnd die Modellflugkommissioﬂi
bemiiht sich, daf dic Modallflicger dabel gebiihrsnd berlicksichtigt woerden. :



)
V-

Teiln-hmer an dor Weltmelsitorschafte

Dic Teilnahme Osterrcichs an- don Woltmbistsrschaften in Al und A1l atoht fost.

Ob auch dis Takefiocldklasge boschicki wird, hingt von den Leistungen bol don
Staatamoisterschafton und davon ab,-ob diec ndtigon Geldmittel aufgeirichan
worden kinnen.

Trstmalig wordon nicht dio erston vier dor Siaatsmeistorschaft als Teilncghmor
an dor Weltmoistorschaft nominiert; sondern dio crsten soche dor Staatemcistor—
gchaft worden unmittolbar vor der Woltmoistorechaft in cinem Trainingslagsr
gusammongozogon und dor Mannschaftsfithrer hat dabsi dio Golgonheid, sich mit
der Mannschaft cinzuspiolon und fihrt dann mit den vier Mann,die sich auf
diesem Lager fir dic Teilnahme ausscheiden, zur Yoltmelstorschaft.

Es wird vom Acro-Club oin Wottbowsrb filr ein Anfingermodell ausgeschricben,

?gnﬁhcre Minzolhoit:n dariiber werden im AUSTROFLUC verdffeatlicht. Dic crston

droi aus diocsem Weithewerh worden Geldproise srhalton.

Form:linderungs:

Wic wir bercits wissen, hat dic FAL dic Tormsl Fiir Wakeficeld und Motorfreiflug
geindert. Da dic Formslindurung im Motorfr.iflug mit vier gegen drol Stimmon
ang-nommeon wurde (normalerwoise sollon dissc Boschliisse nur giltig werdon, wenn
cin cinstimmiger Beschluf vorlisgt), wordun dis Hollindor und Doutschen b i
der TAI-Gonsralvorsammlung,dic zu Pfingston in Wien stattfindot, protesticran.
Von den Modellflugkommissioncn beider Ldndor sind in Wion Bricfo singalangty
dic dic Modellflugsckition »rsuchen, sich dicsom Protest anszuschlicBen. Uber
dicsen Punkt wurde abgistimmt und dicsc Abstimmung argeb den cinstimmigon Be-
schiuf, daB sich Ostorreich dicscem Protost anschiioBun soll. Bs wird also crst
die PAI-Gencralv.irsammlung dariiber snitscheiden, ob dic Formelidnderung in Kraft
tritd. '

A, Semotan

Dic nouan Formeln flir Motorfroiflug und Walkoficld

Dic FAT hat inm Dezembor vorgangenon Jahres nene Formoln fiir Motorfreiflug und
Wakofield bBoschlossen,

Boi Wakeficld bleibt dic alte FPormsl so wic bisher, nur das Gewicht des Gummi~
motors wurde von bisher 8o Gramm auf 5o Gramm reduzicrt.

Inm Motorfreiflug wurde das Gewicht/ocm seindert, das aber gleich ordentlich.
Righer -rar das vorgaschrichonc Mindostgewicht oincs Modelloss Zoo Gramm. pro
cm.  jotzt wurds gs um looh auf 4oo Gramm crhdht. In beiden Klassen Tallt
dor Bodensgtart weg und cs wird von der Hand gostartet. In Kralt treten diesc
Formeln crst 1957 ! : : ‘



Obwohl diese Formoln crst ab 1957 in Form treton, milssen wir uns, woan wir

in diesen Klasson starten wollen, schon jotzt damit befasson. In beiden Klas-
gson wird praktisclh dic Motorkraft roduziort.Bei Wekefield durch Verkleinsrung
dos Motors, bei Motorfrciflug durch VergrdBorung des Modcllgowichtes,

Teh will mich hicr nidhor mit dem Motorfgqiflugmodell befasgon.

Bisher hatts ein Modell mit zinem 2.5cm” Motor bai 12 g/dm® einc Gréfe von
41,7 da®. Wollun wir nach der n.ugn Formel cbenfalls mit 12 g Flédchunbelasgtung
fliogon, muf unsor Modell 83,3 dm~ grof scin und sein Gewicht loove g botragen.
Dicoe Modalle wordon also wisder ganz schin groB. Ich glaubs deshalb auch,

daB sich dic moisten Modellflicgor wieder mit 1,5 cm”™ Motormodollon befasson
werden. Diescs wird jetzt 50 dm” grof sein, also nicht viel grdBer als boi der
alton Formel die 2,5 ccm—Modellc.

Da durch das gréBer: Guwicht dic Stabilisierung nicht mihr so schwer ist,
werden Aie ncusn Modslle iiberhaupt oin andorss Gesicht bokommen als diz alton.
Ich glaubs sogar, Anl dic Parvasolmodollc sehr stark zurickgedringt worden,
wenn =i nicht sogar gonz verschwinden. Das grofte Augenmerk wird nicht mohr
auf den Kraftflug,sondern aul den Gleitflug gelegt werdon.

Also heuer nochmals mit "Rakcten" an den Start und dann schon mit den nouon
Modollen Srfahrung.mn sammeln. '

A, Scmotan

AUS DEM OSTER-
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Warum ist Ostorreich gegen dic formelidndarung im Motorfreiflug 7

Bei der crston Modellflugscktionssitzung wurde boschlossen, dafl sich Osterreich
dom Protest andorer Nationen gog.n einc Form:ldndorung im Motorfroiflug an-
achlicBon =oll.

Ich habe dicse Tatsache in moinom Bericht {tbor dis orste Jitzung, da sic schr
wichtig ist, erwihnt und will nun digsse Stellungnahmoe begriindon. Gloichreitiyg
i1l ieh auch den Artiksl "Schwore Bomber in Anflug..." kritisclh unter die Lu-
pe nehmen, un cinige MiBverstindnissc aufzulklaron.

Warum will di. FAT dis bestchondon Regoln Hndorn? Dic derzeltige Webttbowerbs-
bostimmung verlongt 5 Flige mit max. 15 scc Motorlaufzoit, wobel die Gomamt-



flugzeilt jo flug mit 180 scc festposctzt ist. Dicse 180 scc srgsgben boi finf
Fliigon einc max., Plugzeit von 900 soc. Diaso Yoo szc sollon nichi von viclen
Toilpzhmern srreicht -rerden, sondorn um oing cinwendfr.ic Tortung zu crreiclim,
womBglich von keincem., Die derzoitige Situation ist so, daf bl den jotzigm
Loistungsstand von mohreron Vettbeworbern dicscs lMaximum grroicht und dor
Siggir orst durch Stechon crmitielt wird. Aus dicgem Grund ist auch zina Rog 1-
andorung geplant. Im Dezember vergangeaon Jahros ilst nur dic Rogel so pedndort
wordan, daf das Mod:llgowicht vordoppolt surdo und die Herron der AT glaubon
nun den Stein der Teisen gofunden zu habon, Tis wird dag nun abor wirklich sus-
sghen 7

Schen wir uns das am Boispicl cines 2.5 com Motors an. Noch dor derzzliigom
Regol hat das Modall iin Gowichit von Sco g und bei 12 g/qdm »in - Flacha von
41,6 gdém, nach der ncuun R.gel looo g und 43,3 gdm. Boim kicinon Modoll wind
Motorkraft zur Stabilisation verwondet, wa zinen cinwandfreion Kraftflug zu
erroichen. Beim sohwyeren Modsll iat das fast gar nicht mehr nétig, da dic dor-
goitigen (1) Motorec zu schwach Tir dicscs Gowicht sind. Im Artikel "Schicio
Bomber in nflug...!' wird goschricben, @aB bai der Beibghaltung der altn Regal
dig Motore noch stérker werdon wirden. Ich glaubo, dal os gorade umgekcehrd
soin wird und der Vorfasser schreibt melbst im lotzton Absatz: “"Dic Hotoroin-
industric wird zu zichten beginuen.(!) Tahrsecheinlich wurden die Moters massiver
wordon, da das Motorengowicht nicht mehr ticf gobalten worden muf (!)." Ich
will dszhor faststollen, daB gerade bei der alten Regel nur 3pitszenkdnnom
Spitzonleistungon crreichon werden, dagogen bol der noucsn Regel diose Wolt-
bewarbor sicgon, die don stidrkstoen Motor bositzon. Lasscn wir dicso Miglich-
keit aus dem Spisl und schon wir ung das Problom von einer andoron Szite an.
Zur Zeit verwoendon auch Spitzonkdnner aus Siabilisationsgrinden koeins hesondo-
ren Auftriob liefornden rfrofile. Sobald dis nouo Regoel in Kraft ist, wird dics
abor anders werden. Dic Flicho dos Modolls -rird gréfer und damit natiirlich
auch dis Gloitflugleistung busscr. Bs werden auch bessere Irofilo verwondoet
worden und damit nochmals ecino Vorldang.rung dos Glaitfluges erroicht. TTonn

vir boachton, daB gute A2-Modells von 50 m' Hohe fast oins Gloitfluzzsit von

3 min crreichon, so kdmnen wir uns ausrochnen,dal gréBor: Al-Mod:11ls von
dicsor Hohe auch dicse 3 min orreichon worden. Bisher srroichtun guts Stolg-—
flugmodolle sing HEho von 150 m und dariiber, os ist deher anzun shmen, dafft diaz
Modzlla nach der neucn Rogul mindestens 6o~7o m gewinnen verden und dio 3 -
Minutengrenzoe wider von mehreron Modullon brroicht sird und dzher dis Regel-
indorung nicht dios in sic gesetazten Erwartungun orfiill.n Ikann, Ich glaoubo auch
sus fon Asufiilbrung n dos Scktiocsliuifers Fiir Modsllflug Ing. Italo Simncel
ontnchmen zu kdnn.n, dab Osbterreich nicht gegen cino Rogelindorung ist, wenn
gie verninftig durchgefuhrt wird. Hr sind nur gogen dis Rogelinderung in der
d .rzeitigon Form, da sic nicht das bringt was von ihr orvgartet wied, sondern
nur Nachteiles GroBa Modelle, vi.l Material, Transportsciwiorigkeit.n und
noch mehr Maxina. '

‘ “A. Scmotan



AUSLANDSRUND SCHAU

Fings Mannos Rede
ist keinos Mannes Rode, man moll mio billiy hor:m DecdCecscon.

Deshal®d lassen wir gern den Vorsitronden der deutschon Modellflugkommission,
Herrn Hang Justus Meier, zu Tortc kommen: "irstaunt wur ieh allordings von
der Berichterstattung ibor Aio Woltmeistorschaften und zwar im Zugammanhang
mit Lindner. Dis Art und Weise, in der i Breignisas goschildort wuarden,
kénnte leicht bel denen, dic nicht solbst daboi soin konnten, win vdllig fal-
sches Bild von dicsom wirklich fairon sporismann gceben, Ieh weify natiiviich ..
auch, daffi vor scinem letzton Start sich allorlei auf den DPlatz abguspiclt hot,
wai bosger untorblichon wire, abor man sollt. doboi nicht vergossen, dall das
alles 1.) nicht auf Bustellung Rudi Lindn srs goschiah, und daf sich 2.) nicht
nur scine Mannschaftskamoradin, sondern auch Auslindor an dicson Iroboeflicron
betoiligten. Inswischon int dafiir gagorgt wordun, dab sich soleh. Dingo nicht
wicdorholen kdnnen. Bs ist bosondors schade, dafl sic vor Lindmors Stort pars—
gicrton und so soinsn Siscy wamizer therzougend machton, als or sonst Zevason

AT e "

Wiz bozog n wnser: Information:n von sinem Toilnohmur on den Teltmelstorschaf-
ten, dem dic Vorkommmisse als beabsichtigte cindeutigs Untoratiitzung des Wolt-

meisters crgchicnon, Wir revidiceren abor goriiy jedo falsche Meinung, auch -
ungers cligonae.

Unter dic Lupe

werden allorortd dic Ausvirkungen der Al~Regolinderung g .nommen, Dic Qlosse
mit dem Riescnmeodesll beweist, dal man don grofivn Vigeln skoptiseh gegoniiber-
ataht.

Eine kritische Betrachtung dor nousn Situation im "Acromodellar! stellt fost,
dall man wahrscheinlich su oiner grdforeon Pléichunbelastung als 12g/dm“ ihor-
gehen wird und dadurclh kleinere, foste Modulle urhilt.Dabei mub dia Mugzait
nicht nennensvert absinkon. Bei dor amerikanischen Staatsmoeistorschaft 1955
erziclte das Sicgernedell in dor PAA-load Xlagso 2.5 ccm bel finf Fliigen cinc
Gemamtzelt von 13 min 19 scc, nur 1 nmin 42 secc unter den absolutpn Moximum.
Dabol hatte das Modell cine Fliche von 530 Quodratzoll (34,12 dm®) uand cin
Gowicht,ven 35 Unzen (rd 991 ), woraus sicl cine Ylichonbolastunsy von rd.

28 g/dn“ errcchnen 1i0t,
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Den 1.5 com~lMotoran gibt man wenig Chancon bol gehweron Modellen.. Anders bo=
urfoeilt man di. Mgglichkeiton der 0,8 und 0.5 con-Dicsel, denen man bei

1z @/dm ~Mod.:1len zréfere Siegesauseichiton zublliigt. Aus eigencer Jrfahrung
misgen wir bestidtigon, dal vs cin roeines erunu o ist, mit cinen Piccolo;
Morlin odor Me Coy 0,049 auf eincm 320 g/ 26,5 dn” Wodcll zi flicgen.

Be ist wirklich schads ab men dic RogszléEnderung enscheinond itherall ablohut,
dg gle die Grundlage fur nuus “lege, Gedanlion und Forteschritte im Motorfrai-
flug sein kdnnte. ' '

TECHNISCHE ECKE

3

Bin neuer 2.5 em” Dicselmotor aus Ingland

Auf dem englischen UMotorenmarkt ist oin nuouer, kugelgelagerter 2,5 com Motor
crschicnen. Der Test wurde in der Janncrnummosr Ados "AUROMODELLER" verdffont-
licht wnd da dor Motor copfehlonsviert istywill iech ihn higy vorstoellen.

Ir ist oin Erzougnic der bokannton Modellmotorcnfirma PROG. Sein Yama:
FROG 249 BB, Soin Vator ist der bekanntce Kongirukteur Guorgu FLOTCHLR,

Daten: ~
Bohrung: 14,76mm, Hub: 14,58mm, Hubvolumen: 2,49ccm, Gewichi: ca. lbo g,
Krafts 0.206 P3 bei 13.7co U/min.

or 249 BB droht wit verschicdensen Latien folgende Tourens (verwendet vurden
Stant Holzpropoiler): L1x5: 4.500, 9x3: T7.750; 9xd4: 9.800, 8x5: 1102009
8xd: 1P.600,; Txb3 13.300, Tx5: ld.4oo, bHxd:s 17.c00.
FROG Nylonvropeller: 8x8:. 0,300, 9x6: 9.500, B8xb: lo.ooo, 8x5: 11 %00,
8x5 deon Durchmesser auf 63/4 goldirztz 13.3c0 und 6x4s 2c.000.

Vorgleichen wir dieson Motor nit den bhisher boston Dieselnotoren, die wir
verwenden, namlich den ED Racer und Tebra Mach I, so crglbt sich fiir Froiflug

gine Uberlogonheit des nouen TFrog.

Vargleich der P3 divser drei Motoren bol verschicdeonen Tourons



LD Racer Mach T 249 BB
8,000 U/min 0,144 TS 0,139 P8 0,162 IS
’ 9,000 1 05162 1 0,150 1 0,178 1t
lo,ooco " 0,173 v 0;160 - O 0,185
1l.,000 " 0,183 " 0,171, 0,196 "
l2.000 " 0,190 " 0,182 » 0,202 Y
13.000 " 0,194 " 0,190 n 0,204 "
l4.000 M 0,195 0,200 " 0,205 M
15.000 " 0,194 " 0,208 M 0,199 "

16.000 " 0,180 " 0,216 " 0,184 n

Es zeigt sich, daB der Frog 249 BB den beiden anderen Motoren im unteren Droh-
bercich weit fiherlegon ist und der Mach T ihn orst bei 15.000 Undr.hungon
iiberholt, wihrond der ED erst bei l6.o00 Tourcn ctwas bosser ist.

Wie wir schen, ist mit dicsom Motor den Modellfliegoyn wicder etwas beaonderes
in die Hand gogeben und es ist ebmuw:rten, wic er sich in der heourigen Saison
bewihron wird. :

S

L. Sochotan

Interecssonton wollen sich mit der Materialstelle in Verbindung setzen. Der
Motor diirfts wns auf ca. § 270.- kommen. Del IMotoren ist Gine Angabe von 50
zu leisten.

Profile

Heuts bringen wir eine Seric von Profilcn, deren Verwendung wir ompfehlen,
TFrofil C1 T iot vielseltig anwendbor. Fir den AnféEnger 1st es ein leicht zu
bouendes Fligziprofil. @s bictet baulich keine Schwierigkeit.n.

FUr den TFortgeschritfencn ist os mit 8o, To und 6o % oin ausgessichnotes
Leitwerksprofil, :

Profil Rhode St. Gonesc 29 ist chenfalls vislseitiz verwendbar. Mir den An-—
fanger ist os ein gutos Fliigelprofil, leicht und cinfach au houen. Fiir den
Fortgeschrittenen stullt cs cin rrofil fiir den Metorfreiflug dar, 8o0% und
6o oin ausgozelclmetes Leitwerksprofil. ' >

Profil Grant X 9§ ist fiir mdfige und fortgeschrittone lodellbouver. Fir Motor-
frziflug wd Segelmodeile mittlorer Geschwindiglodt tadellos geoignet.
Mngtallywinkel von Cl T wnd Rhode 3t. Genese 29, 1,50 - 20. Fir Grant X 9

ca. 2° - 2.5°. e

Als Leitworksprofil fiir die¢ angoegubenen Profile nshmen wir 51 33006, B8 hie-
tet wegen der geraden Untorseite Gberhaupi keine Bauschwierigkeiten und ist
auclh: leistungsmibig gut. Dicses DProfil kaun mit fast allen Trofilen kombiniort
werdoi,.



iy die Frounde von Al~Motorflugmodellcn bring: ich, da ja houer die Bundes -
moisterschaft fir Froiflugnodelle stattfindet, sugitzlich eine Kombination.
gip imt Tir rosch steigonde ledelle, 2iso flr Modclle, dice mit hochtourigen
Motoren ausgeriietot sind, geeignet. G0 372 fir Tliigel, GO 365 Gof fir Leitworlk,
Anstollwinkol fiir 08 372, 2.8° - 3.2°4

(;c T

8. Koppel

(,Bhode 3t. Genose \‘

Grant £ 9

/’"Si 33006 \m

/’ G 365 60%—“\ :




X 0 1,25 2.5 5:0 7.5 1o 15

yo 3.5 5.46 6.5 7.9 8.4 9.6 lo.5 017
yu 3.5 1.93 1.47 0.93 0.65 0,42 0,15 T
o 2.13 3.0 4.53 5.53 6o 7 .15 3.1 PRhode St.
v 2.13 0,98 0,53 0.27 0.14 0 o) Goneso
yo 0,0 2.17 3.37 4.87 617 6.97 B.17
yu 0.0 -1.,07  -1.5 -2.1 ~2.4 ~2.48 o,y Grant X3
vo 0.0 = 5.3 3.5 - 4.9 TTET 33006
yu 0.0 o o _ o o 0 0 )

yo T.25 7.25 .05 4,05 1.95 5.5 6:65 53 37
FuL 1.25 0035 0.1 0,0 0,15 0,35 0.d -
yo 0.63 2.22 2.94 4.08 4.8 5ed 6.15 Go 365
Tu 0,63 0.06 0 ) o ) o 605
20 3o 4o ho Go 7o Zo 90 95 loo

11,36 11.7 11.4 lo.5hZ 9.15 7.35 He22 2,8 1.49 0.12 01 Y

0,03 o} 0 o 8] o] o] o o) o)
B8i5% 0.66: 8.27 T .6 6,53 5.2 3.6 1.0 0.95 0.0 FBhode Si.

o 0 0 o 0 o) 0 o o 0.0 Goness 29 .
.64 9.47 9.3 8.57 T .44 5.97 4,24 2.2 -~ 0.05

1,73 —=0.8 ~0.47 ~0.54 —0,74 —0.33 ~0.63 .37 - 0.05 Grant X3
5u3 6.0 5.7 5.3 AT 3.8 2.9 1.6 - 0.0 %31 330056

o 0 0 0 o o o 0 0 0
7:15 8.0 8.05 7.5 6.65  5H.35 3.8 2.1 1.15 0.0 45 370
1.2 1.0 2,15 2.2 2,0 1,65 1.2 0,6 0.3 0.0 c
6.6 T.02 06.93 6.40 5.67 A.T4 3.15 1.68 0,9 00 s 365 o
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Der Sender fir unsere Ferncteuorung

Obwohl wir den Winhauplan fiir den Empfinger angeliindizt haben, scheint une der

e
Bauplan des Senders wichtiger, da IThr chne
ud abstimmon kdnnt. Habt bis zur iiberndch

der Binbauschaltplan.

[
14
st

ender den Empfinger nicht priifen
on Nummcr Geduld, dann erscheint

Unser Sender ist schaltunse- und funktionsmifig cin Balance-Generator (Drei-
L) =)

punkt-Gegentaktscnder mit Anodcenstromn-Tastung ).

Als Semdershren kénnen wir dic vorschicdensten RShren vorwenden - Trioden, Te-
trode, Pentoden je zwei Stiick oder auch Dopneltrioden. Bol Tetroden wordan dio
Gittor 1 und 2, bei Pentoden die Gitter 1,2 und 3 zusammengeachaltet. Anm

zwecknEfisgston sind 2lloerdings Doppeltrioden.

Hachabohend findet Ihr die wichtigsten R8hr.undaten der Rihren, die verwendet

werden koinen.



- Typc Heizep,  Helsstr. Anodensp. Anodenstr. Steilh. Arb.sp. Arb.str.

Volt _ ki max, Volt max. Wattl ' Yolt ~ mf

Rl g4 Tl 2,4 170 200 2 2,2 130 '

Rl g4 P2 254 170 , 200 2 242 130

Pl 2 T2 1,9 290 150 2 25 . 130

D¢ 8o 1,4 (2,8) o ' | :

IC 9o 1,4 (2,3) . . s

RL 24 T4 2.4 200 200 ' 2x2 2 1% & 2x15

B2 1,9 200 250 2X2.5 2

6 J6 653 450 120 5s3 loo

3 A5 1,4 (2,8) 220 (1lo) 150 . 2x2 120 0xl5

DCC 3o 1,4 (2,8) _

DCC 9D 1,4 {2,8)

gockelschaltungen (Rohreasnsicht ven

L3 2 6J 6 3 A5, DEC 9o Dc o
Da wir in der Regol mit 3V-Batteriom heizen, bendtigon wir elnen Vorvwidersiand,
wenn wir 2,4V-Tehrimachisrdhren verwenden. Der Heizfaden soll nur schvach ot
lich glitheit. '

Die Bestandtoile fiir den Zenders

BShren wic beschrichen ( 2 Trioden oder 1 Doppeliriode)

Sockeln

¢l 1 TPhilips-Tauvchtrimner 35 pf

c2 2 Keoramik~Kondeonsatoren 8o — loo pf

Rl 2 Widerstdnds lo - 2o X& , 1 Tatt

HfD Hochfreoquenzdrossel wie beln Lnplfinger

L1  Sendespule, Cu-Draht versilbert, 2mm¢9 15 Vindungen, 32 mn lang, 15 mm
Spulen-ﬁ

I?  Antenncnkonplungsspule, Cu-Draht, 1,5 = 2 mnm @, 2 Windungen, 15 mm Spulen-

durchmesser
T Tmpulstaste (Klingeliaste uaw, )
g Schalter flir Hzsizung

Milliampere-Metcr Jo - 50 mA
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Mntennenstab, 2,65 m lang, womdsglich aus Mesgsingrohren, die ineinander verschieb
bar sind, um dic Antennenlingc verstellen zu kénnen.

rdspiefy ca. 20 cm lang

Anodenbatterien, je nach Belastharkeit der Rohron,

Heigzbatterien, - -

Antenne
HED ca.265 cm

— i

7 fm
B/Hn.fl -
T Pu—
3]
0+ .
A+

Der Zugammenbau soll vollkomnen symmetrisch arfolgen, da dadurch ein klaglomes
Funktionigren gewihrleistet wird. Lange Leitungsfiihrungen sollen unterbloibon.

Mit etwas Uberlepung und Dlanung wird es méglich scin, den Sender {ohne Tasto,
MA-Metor und Batterien) in einem Metallabschirmzylinder von 55 mm ﬁ und 1Zo nmm
Linge einzubauen, Dies ist wegon dar Abschimming uwnerwinschter Einfliidse zu em~
pfehleon. In alten Radiocapparaten findet man solche Kupfer-Zylinder. Siehi keiner
gur Verfligung, zeht es ouch so.

iz zeben sonst keinerlei Hinwelse, da jeder die fiir ihn glnstigste Dinbauld-
sung Tinden wird. Bedenkt, daf der Sender dem rauhen Flugbetrieb standhalton
g0ll. s empfichlt si:ch, die RShren gesockelt zu monticren, damit man beim
Rohrentausch nicht alles aufldten mul. Tenn Ihr genau nach Jchaltplan gearbei-
tet habt, mud der Sender funktionieren, Uber die Inbetriebnzhms ndchstens mehr.

G. Prechler
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PRAKTISCHE WINKE

. 3 - . ) ! . a £ -
Gravieren in Stahl und Terkzsugen (Rasierklingen schweifen)

Tine einfache und billis horzustelleonde cleltiische Gravur— und Schweilvorrich-
tung soll diesmal beschriehen werdon.

Bendtigt werden hiczu:

1 gebrauchte T%chenlamponbatﬁerics aus der wir den Kohlestab wmzerstdrt heraus-
nehmen, ‘ ’ : '

1 XKupnlungsmuffe, wic sie bel Rundfunkgerdten vorwendet wird,

1 alter abggbrochoner Schraubenzicher mit Heflt, ;o .

Aus diesen Teilon stellen wir den Gravur— oder boezw, SchwelBgriflfel her.
Fermer: : !

Binjze Meter Lichtkabelu(ﬂu@rihlétzd)
1 gedlinlicher Lichtsiccker

1 Xrokodilklaemme A L o L
1 Widerstend ca. 558 , Ooo Watt, '

( 2.parallol geschalteie Biigeloisen, Hoizsonne, usw, )
Den Griffel feritigen wir laut Skizze ans

alter Schraubenziecher -

_ﬂ__g;.
7 T
Kohle R
; Klemmechelle
o tat -
gespitat  KupES mit Hudrinlitdo

\

Den Kohlestal einer Batteric spitssn wir an oiner Seite an (mittels Glagpapier).
Den alten abgebrochencon Schroubenszicher schleifen wir stumpf an und verbindon
Kohlestab und Schraubenzicher mittels Verbindungsmuffe (ginstiger ist es, wenn
beide den gleichon Durchimesser haben ). Verbindungsmuffe in Wormalausfithrung

6 mm Inncndurchmesser. :

A Sehlub hefestipmm wir noch mittels ciner Klemmsclelle cinen Zufihrungsdraht,
Allesm woitere ist aus dom Sehalimchema ohne Schvidorigkelton zu entnehmen,

o B
7 559 f 8o\
./‘:Te rhgtiick

N e

Griffel
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Winen Pol der Steckdosce legen wir mittels eincs Drabtes mit Froschklemme

an das Werkstick welches graviert werden soll, den anderon Pol {iber den Vor-
widerstand an den Schweingriffel. S

Beim Boriihren des Werkstiickes mit dewm Schweilgriffelgpitz cnisteht cin kleiner
Lichtbogen und damit cine hole Temperatur (ca, 3.000° C) und bringt das Metall
ganz wenlg zum Schmelzen.

Wer nun iiber Gleichstrom verfiigt, kann nun mit dem Lichtbogen kleine, diinne
Stahlblech—- oder Rasicrklingen schwailen,

Bei ciniger Ubung wird os gelingon, daf der Liclitbogon nicht abreint und man
konstante Bchweifnihtc crriélt.

Ter Wechselstirom an der Leitung hat, kann allerdings damit nicht schweifien,
dafiir aber sehr saubor graviercn (Wamcn, Nummern usw. ). In dicsem Falle wird
der Lichtbogen dauernd mit der Frequenz des Techsclstro.mes ( ca. 50 mal in
der Sekunde) abreifen und tisder aufflammen und somit cine punktierte Linic
hinterlasson,.

Damit die Beschriftung,dic nun eingeschmolzen ist, schwarz wird und gut sicht-
bar bleiht, #wen wir die Schrift mit Schwefolsiurc und splilen hemmach gut 1n
Sodaldsung nach.

Leitungen gut isolieren und nicht in den Siromkreis greifen 1111

s

Herkstiicke immer nur mit gut isdlicrten Gegenstinden anfassen

Steckdose

8chaltbild bei

Verwendung szweler

Biigeleisen

Ing. Puchmann

ED~Uhrwerkszeitschalter, auffrisiert

Dic belibbten ED-Zoitschalter haben eine Laufzeit von, ca. 6o Sekunden. Man kann
dureh eine kleine Opeoration dic Laufzeit verkiirzen. Dadurch ervziclt man crotons
einen kréftigeron Zug des Absperrhebels und zweitens 140t sich der Zeitschalter
gonau ginregmuliersn. '

Zuerat entfornt man die Abdeckhaube: kleine Mutior bol Aufzugshebel lésen,

dann die heiden Schrauvben hermusschrauben. Achtung auf die beiden Distanz-
acheibelen immerhiolb des Deckels! ’
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Hun liegt der Zeitschaltor so vor uns, von oben seschen:
Die beiden Schrouben links unten und rechts oben

o aF
i @'l g 1 worden entfornt und dic Deckplatie v o r s 1 ¢ h-
g 5 % t 1 g abgchoben. Da das R-d 1 unter Federdruck
@ P o . eingesctst ist, kinnte cs herausspringen, Xeine

Mgst; nit Geduld und einer Pinzette bringon wir
immer wicder alles schon zusammen. Ich habe es an cinem Abend gut zwanzigmal co-
sammengebaut, bis ich den Dreh gefunden hatte. Man muf nur das Schwungscheibchen
von Jalmrad 5 abfeilen, dann lduft dor Zeitschaltor doppelt so rasch wie bisher,
Bin wenig oval muf das Messpingplittchen aber sein, damit der Absperrhebel noch
wirksan worden kann. Bg wird noitwendig sein, don Absporrhebel vorsichiig su vor-

biegen {(ungefdhr so): Dﬁﬁé)

Der knifflichste Teil ist der Zusammenbau. Damit Thr Buch nicht zu langa den Kopf
zerbrechen miilt; gebon wir Buch cing Skizze der Zalhradanordnungs:

; / Draufsicht auf
e
= T R éf:ifg ) Zahnrad 5, Schwung—
Lﬂgﬁp__il z7] 4 5 w ‘masse bei Strieh

// abfeilen,

Gine anderc Zusammenstellung ist nicht mdglich.

Laft dio Uhrworksfeder auslaufen, sic bleibt bel den Haltezapfen sowicso stchen.
Allc Réder werden nun laut Skizzs cingesetzt. Dann kommt die Decknlatic, sic
wird mit der 3chraube linkec unton locker fixiert. it cinor Pinzetie worden nun
glic Zalmrider in dic Loagerungoen der Deckplatts singesetst. Keine Gewalt anwenden.
Bitzt alles, wird dio Deckplatte fostseschraubt.Nun stecken wir den Aufzugshebel
auf und schen, wic unser frisicrter Zeltschaltor funktionicrt. Brst dann kommt
dic Abdockhaube dariiber. Nicht auf die Distansscheibchen vergessen,sic licgon
rechts uhienund links obon.. Wer die Geduld verloren hat, darf mir alle Teile
senden, ich hobe inm Zusamnenbou schon cinige Ubungecs.. '

K. Schrodl

MATERIALSTELLE -

Webra-lotore billiger

Durch Direktheszug vom inléndischen Goneralvertreter sind wir in der Lage, Wobra-
Motore glnstiger anzubietens
Webra  Diccolo 5 ..8.275.-5 .Bowdrd”  {1,5cen)]5-,198,.~,

Winner (2,5cem) 8 228,-, THnner RC (2,5ccm) 8  255.-,

Mach I (2,5cem) 8 327 .-

Ta Zindschnur fir Thermikbrense 1lmnm =S -=85

Dei Beétellung ihor die Gruppe 15% Rabatt,



