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Rundesmedisterschaift

ist ein Wort, das mindestens 80% der ASKO-Modellflieger
in eine besondere Stimuung versstzi. Die Tempramente

sind verschicden. Wiahrend die eins, meist kleinere Gruppe,
ihre Modelle schon einige Zeit vorher gebaut und einge-
flogen hat, beginnt der andere Teil erst kurz vor der
Meisterschaft zu bausen. Diese Gruppe befdllt dann elne
derartige Arbeitswut, daR sis alles andere als neben-
sédchlich betrachtet. Die Werkstdtten und Materiallager
sind dann in einem Zustand, der sinen AuRenstehenden

in gelindes Grausen versstzt und den Werkstattenlelter
zwischen Freude und Tobsuchtsanfzllen hin und her schwan-
ken 1lalt.

Und dann ist es soweit. Wenn der Kampf der Landesfach-
warte um die Fahrtsubventionen bei den einzelnen Landes-—
kartellen zur Zufriedenheit aller ( unser Bundesgockerl
¢.h. hat's ja Gott sc¢i Dank sicher, Anm. d. Red.) been-
det ist, ist es so wsit.

Wir blenden auf: Bundesmelsterschaft 1954 in Salzburg!
Wisdersehen mit alten Bekannten, Hoffnungen , Wille zum
¥ampf, Begelsterung, Kameredschaft und Relsefieber cr-
zeugen eine Stimmung, der sich selbst "albe Hasen' nicht
¢ntzishen konnen.

Freitag, 13.August 1954. Westbahnhoi 19Uhr45. Der strah-
lende Gesichtseusdruck der Wiener und Niederosterreicher,
die gemeinsam die Fahrt nach Salzburg antreten, beweist,
daB von uns Modellfliegern Unglidckstage und -zahlien

kurz und blindig ins Gegenteil verwandelt werden, Unser
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Reiseleiter Ulrich ruft uns dullvrst leise.c.cccccss , was
aber dem Westbahnhof (er ist ja neu aufgetlt worden)
nichts ausgemacht hat, zusammen und wir bestelgen mit
ginem sicheren Gefihl, das e¢ine Platzkarte auslost, den
.vollbesetzten Zug.

21.20 Abfahrt, planmidBig,4.30 Ankunft nicht planmaBig.
Das macht uns Modellfliisgern aber nichts aus. Auf dem
Bahnhof in Balzburg gibt ss eine lebhafte Begrilung.
Unser Bdwin Krill und Ferry ZSchaupp Habsn uns srwartet
und leiten uns zur Autobushaltestelle. Wir bringen ein
bikchen Leben in die verschlafens 3tadt. Bald kommt der
Autobus. Mit gemischten Gefihlen betrachtet der Schaff-
ner unser nicht gerade kleines Gepdck und unser fash
lautloses ! Placieren im Wagen. Ankunft in der Schule
und Unterkunft sind bald gersgelt.

Zum Schlafen kommen wir nicht mehr, da ja die Startlisten
usw. noch erledigt werden mussen. Nach der allgemeinen
herzlichen BegriiBung srfolgt kurz nach 5 Uhr morgens der
Aufbruch nach dem Flugplatz. Das Wetter und die herrliche
Ungebung waren eingig! Nachdsm die VerhaltungsmaBregeln
und der Startplatz festgelegt waren, begannen einzelne
Teilnehmer mit kurzen Probuefliigen. Bald herrschte jens

- Atmosphdare, die einen Modellflugwetibewsrb immer zu
einem schonen BErlebnis machen werden. Der Startbepinn
wurde mit Zustimmung aller, aul 7 Uhr morgens festgelegt.
Mir die Klassen 41, i1 und G, sowie die Klasse M2 wurde
Handstart, fur die Klassen 81, S2, A2 und N jeg zwesl
Hochstarts mit 18m Schnur und zwei Hochstarts mit Hom
Schnur laut Ausschreibung, geschrieben.

wWirklich lobenswert ist die Leistung der Zeitnshmer-
gruppen, die die gemeldeton 98 Modelle, trotz der vie-
len Unterbrechungen, die wir wegen der startenden und an-
kommenden Verkehrsmaschinen éinschalten mubten, einwand-
frel bewdltigen konnten. o '
Als die Stimmung am hdchsten war und die entscheidenden
Starts fur die Bndplacierungen begannen, kam plotzlich
unser Bundesfachwart Bdwin Krill mit der niederschmei=
ternden Botschaft, daB der General, der lber die ameri-
kanischen Besatzungstruppen die Bgfehlsgewalt hatte, ilhm
aufgetragen hatte, den Platz sofort zu raumen mit der
Begrindung, daBd ihm zu viele Leute am Platze umherlaufen.
Es war eine bittere Pille fir uns, in unserem eigenen
Lende, auf diese Art und Veise, wegeh unserer schonen
und harmlosen Sportart klein belgeben zu mussen. Segens—
“ wunsche warsn €s auf keinsn Fall, die wdhrend des Bin-
packens laut wurden. Selbst Petrus drauerte mit und und
Uberzog den Himmel mit einem grauen Schleler, es begann
leicht zu rexznen. Edwin fuhr sofort zum Kommandanben

um die Angeslggenhelt zu regeln. Bin grosBer Tell der Wett-
bewsrbsteilnshmer ‘war bercits weggegangen, als BEdwin wis
ein Rennfahrer auf seinem Roller uber. dag Gelande dsher-
gebraust kam und uns Zurickgebliebenen freudestrahlend
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mlttellte, dall dsr Wettbewerb Tortgeset »t werden konnte.
Tar das einHallo! Tilends wurden die anderen zuridckgeru-
fen, bezw. zuriickgeholt. Der Aufenthaltsplatz muRte um
ca. %o0m von der Startbahn zurickverlegt werden. Es warde
sofort mit den nidchsten Durchgangen begonnen. Um uns in
Stimaung zu versetzen, fegte Petrus die grauen Wolken hin
weg und wie zuvor lachte die Sonne vom Himmel.

Der. Wettbewerb zeigte wieder, dab unsers ASKO-Modellflie-
ger den Lelstungen der anderen Vereine keineswegs nache-
hinken. Teilnehmer, die das erste iMal an unsersr Bun-
desmeisterschaft teilnahmen, muBten zugeben (und siec ga-
ben ¢s gerne zu), dai unserc Bundesmsisterschaften auf
einem hohen Wiveau und wesentlich interessanter als dis
Staatsmeisterschaften sind. Wahrend sich dic meisten
Teilnehmer mit bewahrten Modelien sus unsersr Bauplan-
serie ausgeristet hatten, waren ausgezeichnete Bigen-
konstruktlonﬂm zu sehen. Die Kdrnter z.B. erschiencn
mit mehreren iodellen, die eine sehr groBe Fligenstrek-
kung aufwiesen. Die Meinungen dariber waren geteilt.

Auf Jjeden Fall boten die Modelle in der Luft <inen eligen-—
artigen Anblick. Verschiedene Klassen waren leider sher
wenlig beschickt, es waren dies die Klassen Gummimetor,
Daunerflug und Nurflugesl.

Es durfte an dem liegen, dal diese AuBenseiterklasscsn
noch viel zu wenig bekannt sind, oder besser gesagt,
viel zu wenig beachtet werden. Vielleicht kénnte man
unsere Bauplanteihe in dieser Richtung hin korrigieren.
Noch etwas fiel allgemein auf: Unsere Tiroler Gruppe
ergschien zum Wettbewerb mit Modellen, die vielleicht vaer
15 Jahren Chancen auf einen guten Platz gshabt haben.
Bewundernswert war ihr Bifer, mit dem sie ihre Modelle
unermiidlich, unter der Leitung ibhres Gruppenleiters.
Keusch, immer wieder einsetzten und versuchten, alles
was moglich war, herasuszuholen. Sie starteten auBoerdem
mit einer Umlenkrolle und keanten deher nicht cinmal

50% der vorgeschriebenun Schnurlédnge ausnitzen. Ein
Zustand, der den andersn Teilnehmern unangenehm aufge-
fallen war. Bs ist ein Jammer, daRB man diese fleiiige
Gruppe in diesem Trott weiterlsufen 1aBt. Hier 1st ra-
sche Hilfe erforderlich. Sei es durch theoretische oder
praktische Schulung, diesem Zustand abzuhelfen, die
Gruppe an die anderen Gruppen lelstungsmidBig anzuschlies-
sen, damit uns diese wirklich baufreudige Gruppe srhal-~
ten bleibt. Fe gibt in unsersr Bauplanreihe Modelle,

die auchk in ihrer Gegend, in der es melst ziemlich
windig ist, den Anforderungen, die wir heute stsllen,ge-
recht zu Wbrden. Auch baumdBig, Gewicht usw. muBte hier
Verschiedenem abgeholfen werden.

Harmonisch wie immer verlief unsere Bundesmelsterschaft.
Es gab keine Situation, die nicht auf kameradschaftliche
und freundschaftliche Art bereinigt wurde. Zum Beispiel,
als dem AZ2-Favoriten Semotan, bel uns "Scaramouchs"” ge-
nannt, bclm ersten 50m-Durchgdn5 sein Modell mit einer
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Ablosung durchging. Plotzlich waren die meisten Wiener vem-
schwunden. Nach kurzer Zeld waren sie mit dem Ausrdler
wieder hier. Es wurde geholfen, wo es ging. Selbst die
drgsten "Feinde™ unterstitzten sich belm Starten usw.

Es gab kelne Geheimnisse untereinander, Neckereien und
Scherzworte hoben den die Stimmung und den personlichen
Kontakt der einzelnen Teilnehmer. Es war fir viele Teil-
nehmer der srste Bundeswettbewerb; aber dieser hat bo-
stimmt dazu beil etragen, daRk e¢s nicht ihr letzter sein
wird.

Leider fehlten einige Bundeslander ganz, Unéd was uns be-
sonders befremdete, Salzburg - das Bundesland, dessent-
wegen ¢igentlich die Bundesmeisterschaft nach Max-Glan
verlegt wurde, erschisn nicht einmal mit einem Teilnehmer.
Es war niemendem begreiflich, warum ?

Wiener Neustadt konnte leider ebenfalls nicht erscheinen.
Aber es entschuldigte sich wenigotens. Das fanden die
anderen Gruppen nicht der Muhe wert.

Das Startgelande war zwar landscheftlich herclich, ent-
sprach aber nicht ganz unseren Erwartungen. Die Umngebung
war zuviel durch Baumgruppen, Hiuser. und dergleichen an
Sicht und Raum beengt. Wir missen unbedingt die Bundes-
neisterschaften ohne Ricksicht auf Binzelne (denn was
dabel herauskommt, haben wir geschen -~ leider - denn es
war bestimmt gut gemeint) auf ein Geldnde verlegen, das
wir auch fliegerisch gut ausnitzen kdnnen.

Bel Ferry's Riedstern, der dem Namen Dauerflugmodell

alle Ebre machte, und dem es anscheinend SpaB wachte,
"seine Verfolger durch die Gegend zu hetzen, muBte stin-
dig e¢in Roller eingesetzt werden um ihn zuridckzuholen.

Bel den Klassen 41, 871 und 42, die am starksten vertreten
waren, endete sehr oft ein schoner Flug in Baumkronen
oder in den umliegenden GErten. Der Teilnehmer wurde auf
diese Art und Weise nicht nur um seine verdiente Leistung
gebracht, séndern auch um den Genuf, sein Modell, das er:
nit viel ILiebe gebaut hatte, so lange es ging, im Segel-
flug zu beobachten. AuBerdem ist s ein ungutes Gefdhl,
wenn man zusehen muf, wie sein Modell an einer Hauskante
oder an einem Leitungsdraht usw, anprallt. Der ¥eg zu sei-
“nem Modell wird dann zu eincer Qual. Selten kann man dann
erleichtert aufatmen, Gott se¢i Dank, nichts oder zumindest
nicht viel passiert. ‘

Sterk hemmend war die Rollbahn, die sich knapp neben der
Startstelle befand. Sie war ein Argernis ersten Ranges.
Stdndig seh man einen Teilnehmer am Rande der Rollbahn
hin und her laufen, mit Sshnsucht sein Modell bsetrachtend,
das wieder einmal bis in die Mitte des Rollfeldes hinein-
geflogen war. Aber Widerstdnde sind dazu da, um iiberwunden
zu werden. Wir Modellflieger muBten schon andere Schwie—
rigkeiten aus dem Wege rdumen, ob mit Geduld, Scherz odeér
grobersen Mabnahmen, wir wurden stets mit ihnen fertig.

Und als der Wettbewerb am Abend zu Ende war, gingen alle



gwar sehr, sehr mide, aber glucklich und zufrieden ins
Quartier. -

Hier wurde von der Startieitung sofort die Auswertbtung

der Startlisten begonnen. Die Siegerehrung fand am selben
Abend, alsc am Samstag um 8Uhr2o abends, im @uartier statt.
Unser Bundesfachwart sroéfincte die cinfache und schlichte
Slegerehrung mit hsrzlichsn Worten und einem Dank an alle
Teilnghmer, sowle an Jsne, dic ¢s ermdglichten, diese
Bundesmeisterschaft 1954 abzuhalten. Den sehr begehrten
Wanderpreis holten sich dis Wiener knapp vor Niederoster-
reich, Auch den Jugendwandcrpreis muBte diesmal Kérnten
-an die Wiener abgeben. Dis Landerwsrtung sntiiel eben-
Talls zu Gunsten der Wiener. An zwelter Stelle placisrten
sich Karnten und an dritter Stelle Niederosterreich. Einec
grole Uberraschung war es aach, als unser Bundesfachwart
verkindete, dal die Bundesmelster der verschiedenen Klas-
sen, Sonntag Vormittag einen Freistart auf der Mg-19
machen konnten. - Mit eginem kleinen Bummel wurde der Tag
beendet. Mide, aber froh gingen die Teilnehmer schlafsn.

Sonntag waren fast alle (hauptsichlich die frischgesbacke-
nen Bundesmeister) schon sehr frdh auf. Mit Scherzen und
viel Lachen brachten wir die Mg-19 aus dem Hanpgar zum
Startplatz. 4m meisten amisierten wir uns iber unseren
guten Ulrich, der am Flachunande wie ein Storch durch das
nasse Gras hipfen multe, da der Traktor, der die ig-19
Uber das Geldnde zog, ein ziemliches Tempo einschlug.

Fir slle, die noch nicht in sinem Segelflugzeug geflogen
sind, war dieser Flug e¢in cinmaliges Erlebnis,

Schnell verging der Soanntag Vormittag. Die Zelt der Ab-
Tahrt war da. Abschied, Handeschutteln und Rufe : Wir schn
uns wieder!

Die Bundesmeisterschaft 1954 war voriber. Sie ist nur

mehr eine Brinnerung, sber sine sehr schone. Wir haben das
Gefihl der Zusammengehdrigkelt Aller gestdrkt und weiter
gefestigt. Wir haben wisder gelernt. Wollen wir mehr?
Ne¢inl!!! Denn es war jau n s e v ¢ Bundesmeistcrschaft!

Josef Koppel -
Bundesfachwart £. N.0.

DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET

Bie Siegerliste der Rundesmeisterschaft 1954,
Klasse 571: 2% Teibnehmer :

T. Joser Weiner : Mistelbach (W.0.)
2. Georg Morokutti jun. - Villach (Krntn.)
3. Georg Prechler Wien (2W) )

4. Adolf Partsch Stockerau (N.C.)
5.

Karl Lehner ‘ Mistelbach (N.(0.)



Klasse 82: 20 Teilnehmer
- 1. Hans Zechner

2. Georg Morokutti Jun.
5. Ernst Hoger -

4. Fritz Geretschnigg

5. Max Hanold

Klasse M1: 5 Teilnchmer
1. Ernst Hoyer

2. Josel Kbppel

5. Adolf Semotan

Klasss M2: 2 Teilnschmer
7. Ferdinand Schaupp
2. Alfred Seidl

Klasse N: 4 Teilnchmer
1. Georg Morokutti sen.
2. BErwin Estermann

- Klasse &: 2 Teilnehmer
T. Josef Kdoppel
2. Karl Exel

Klasse 417: 12 Teilnehmer
1. Herbert Bock

« Keini Kaingz

AdeolT RBemotan

Leo Grigori

Fritez Prechler

lasse A2: 271 Teilnehmer
Ldolf Semotan

. Adolf Partsch

L1fred Birke

Gustav Prantl

Fritz Geretschnigge

VTN O R T Y

s & ®

Klasse K: 5 Teilnchmer
T. Helmut Rabinig
‘2., Karl wgllisch
3, Franz Hatzenbichler

Klasse J: 4 Teilnehmer
T. Herbert Morth
2. Karl Wgallisch
5. Helmut Rabinig

Mannschaftssieger Juniprens

Klegenfurt (Kratn.)
Villach (Krntn.)
Wien (2W)
St.Veit/Glan
Klagenfurt

Wien
Schwechat
Wien

Wian
Ternite

Villach
Kufstein

' Schwechat

Wien

Wien
Klagaeniurt
Wien
Klagenfurt
Wien

Wien
Stockerau

Tr‘Ji &n
Mistelbach
5t.Veit/Glan

St.Veit/Glan
ien
St.Veit/Glan

Wien
Wien
St.Velt/Glan

Mannschaftssieger Seniokent

1. Wien
2. Kiarnten

1. Wien
2. Karnten
3, Nieder-Osterreich



Meldeliste:
Karnten: Teilnehmer Modelle
Klagenfurt & 8
St.Veit)/Glan 5. 9
Villach : 4 7
15 2L
Tirol: : '
Kufstein .7 To
Nisderdsterreichs
Stockerau 2 4
Ternitz 2 7
Mistelbach 4 9
Schwechat- 7 2 .
Wiener Neustzdtb 3 8 (ausgef.)
12 20 ' -
Wien:
Zentral-Werkgtatte 11 22
Schonbrunn d 2
Alsergrund 1 1
N 14 25
Obertsterreich:
Ricdersbach % 9
Medaillens
Gold Silber Bronze
~ Wien 5 3 5
Kédrnten 3 3 2
Niederdsterr. o 2 2 -~
Tirol - 1 -

Bericht iUber die 5.Bundesmeisterschaft im Modellflug.

Rel herrlichem Modellflugwetter wurden am 4. August 1954
am Flugplatz Max-Glan in Salzburg unsere 5.Bundesmelster-
schaft ausgetragen. : T

Schon Freitag Nachmittag kamen die Kérnter nach Selzburg,
un ihre Modelle noch einfliegen zu kOnnmn, Bel dieser
Gedgenhelt kam man zur Pberzeugung, daB es diesmal har-
te Kdampfe geben wiirde. Samstag, um 3UHr kamen die Nieder-
6sterreicher und dis Wiener. Ihr Zug hatte nicht weniger
‘als 1Moo Minuten Verspatung. Flir die Nacht waren alle in
giner Schule unteergebracht. Schon kurz nach 5Uhr frih -
wanderten die ersben Teilnehmer zu dem etwa 2o0iin. ent-
fernten Flugplaetz.Btwas spater trafen dann noch unsere
Kufsteiner Genossen ganz nobel im Volkswagenbus ein und
alle in ihrer SJ-Tracht.

Leider bpeteiligte sich unsserz Salzburger Gruppe nicht an
der Meisterschaft, ja nicht sinmal 1. Mann bsuchte den
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Bewerb, was von allen Teilnehmern recht seltsam sumpiunden
wurde; noch dazu, wo ja deshalb der Bewerb in Salzburg
abgehalten wurde, um fur sie zu werben. Oberodsterreich
kam ctwas verspdtet zum Bewsrb. Steiermark schicktse Ubsr-—
raschenderweise auch keine Teilnehmer. Burgenland ist

au jung und Vorarlberg hat sich zur 7eit ausschlisnrlich
auf Fesselflug verlegt. :

Kurz nach 7Uhr erdffnete ich die 5.Bundesnclsterschalt
urd begrifte die Teilnehmer im Namen des ASKO-Bundes.

Tch bat die Teilnchmer, den Kampf hart, aber fair zu fuh=-
ren, um die Bundesmeister 1954 ermitteln zu konunen. Eben-—
so geht es darum, welche Landssgruppen sich di¢ Wander-
preise erkémpfen.

Um 7Uhr30 begann dann an drei Startstellen der Wettbewsrb.
Zuerst wurden die ersten Durchgédnge in den schwachen Klas-
sen G,M2 und N geflogen.

In der Klasse G zeigt Josef Koppel, Niederdsterreich,

cin recht sauberes Gummimotormodell mit Klappluftschrau-
be, welches sehr gut flog und viele begeisterte. Es ware
angezelgt, wenn sich so manch? sndresr mit dieser Art Flug—
modell beschiftigen wirde. Bbenso ist die Dauerfiugklasse
M2 recht interessant. Es gendgt dabel jeder Motor, auch
wenn es cin alber Herr ist. Ferdinand Schaupp, Wien, flog
mit einem alten Flugmodell und einem alten ATOL und wurde
in dieser Klasse Sieger. Sein Atom hielt gerads die webt-
hewerbsstarts aus, um sich dann bosi elnem Tustflug in
mehrere Telle zu zerlsgen.

Tine neuartige Bauwsiss und Konstruktion zelghte GSOTE
Morolkutti aus Villach in der Nurfligelklasse. -Das Modell
war in Vollbalsa gebaut und mit Grenzschichtsperren ver-
sehen. Die Flilgslenden warcn welt vorgezogon. Der Gleit-
flug im Handstart war herrlich. Leider war das Modell im
Hochstart noch nicht richtig eingeflogen. Fin gut einge-
flogenern Ersatzmodell sicherte jedoch Morckuttl den Sleg.
Tn den Bauplanklassen K und J gab &8 chenfalls ganz sau-—
bere Fluge zu sehen. In der Motorfreiklasse M1 sicherts
sich Ernst Hoyer, Wien, den «rsten Platz. Er behsrrschte
sein Modell sicher und hatte keinen Fehlstart., Die stark-
sten Klassen waren erwartungsgemil dies internationalcn
Klassen A1 und A2, sowie S71 und 32. In 471 und A2 war das
Leistungsniveau iber dem der Staatsmeisterschalft. Herber®
Béck , Wien, sicgte knapp vOr uns<rell Altmeister Helni
Kainz in der Klasse A1. Mit diesen Modellen und Flugen
bei der Staatsmeisterschaft wdre und der Sieg nicht zu
nehmen gewesen. ,

Sicher siegte in Klasse A2 Adolf Semotan, Yien, mit elnem
Vollbalsamodell vor Dolfi Partsch, Stockerau, der mit
einem Schmetterling den 2.Plats belegte.

Recht schén waren zuch die Lelstungen der Sieger in den
Klassen 81, Josef Weiner, Wistelbach, und in Klasse S2,
Hans Zechner, Klagenfurt.

Wider Erwarten konnte der Bewerb bereits Samstag zu Dnde
gefihrt werden.



Um 20Unr 30 konnte in unserem Quartier in der Volksschule
Max~-Glan, die Siegerehrung vorgenommen werden. Die Lan-
desgruppe Wien schoB dieses Mal den Vogel ab und errang
sowohl den Junioren- zls such den Senioren~Wanderpreis.
Die Sieger erhielten neben Goldplaketten und Yrkunden
je einen Freistart auf der Bundeseigenen MG 19, der am
- nichsten Tag eingesl6st werdsn konnte.
AbschlisBend méchte ich allen Toilnehmern fur ihren REin-
satz danken. Tbenso danke ich dem Landesobmann des OMV,
Gen. Bruno Bell, fur die Vorarbeiten zu unserem Wettbe-
werb, sowie allen Funktiondren, die mitgewirkt haben,
damit dis Meisterschaft planmdBig durchgefihrt werden
komnte. :
Ing. Edwin Xrill
Bundesobmann

Leistungsabzeichen fir Modellflug, Stand Sept. 1954,
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A Prufung
Schéber Josef Union Wien 27.5.1954
Birke Alfred OMV "ien 28.5.1954
Czepa Kurt Union Wien 28.5.154
Girak Heinrich " 28.5.71954
Rautek Kurt Union Baden 28.5,1954
Semotan Adolf OMV Wisn 28.5.1954
Urbanek Frang Union Wien 28.5. 1454
Zidek Fritsz ) " 28.5.1954
OLehner Karl ' CMV Mistelbach 27.6.1954
10 Prantl Gustav B 27.6.1954
11 Siberbauver Franz i 27.6.1954
12 Streit "olfgang " 27.6.1954
13 Weiner Josef " 27.6.1954
14 Domberger Hans - Union Wien 5.7.1954
15 Czepa Oskar " 3.7.1954
16 Eggert Hans . " 4,7.1954
17 Krill Edwin OMV Wien 4,7.1954
18 Prokopp Adolf Union Wien 4.,7.1954
19 Sinnek Italc " 4.7.1754
20 Zach Hans H 4.7.1954
21 Dellmour Erich " 8.7.1954
22 Leitner Gerhard OV Wien 10.7.1954
23 Prechler Frity - 10.7.1954
24 Schaupp Anton " 10.7.71954
25 Schaupp Ferdinand " 10.7.1954
26 Ulrich Karl ' " 10.7.1954
27 Immervoll Helmut Union Wien 19.7.71954
28 Dittinger Fritz 1 1.8.1954
29 Haidner Walter Union Baden 1.8.1954
%30 Pfisterer Sepp " 8.8.1954



Fiir die bercits geflogenen Eruf
die Ausweise vom Aero-Club zu.
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itung, daf bel uns viel zu Wenig
rden. Binzelne Gruppen haben ja nicht einmal noch
alle Leistungsprufer sngemeldet.

%1 Latuske Werner Union Baden 15.8.1954
32 Rieckner Alfred " 15.8.1954
B Priufung
1 Girak Heinrich Union Wien 12.6.1954%
2 Schéber Josst " 12.6.1954
3 Zidek Frivz " 12.6.71954
4  Cgepa Kurt " 4.7.1954
5 (Cgzepa Oskar " 4,7.9954
6 TRautek Kurt Union BRaden 4,7.1954
7  Urbanek Franz Union Wien u.,7.1954
8 Krill Edwin OMV Wien - 1o.7.1954
9 Immervoll Helmut Union Wien 15.7.1954
1c Eggert Hans " 1.8+=1954
11 Haidner Walter Union Baden 8.8.1954
12 Dittinger Fritz Union Wien 22.8.1954
1% Dellmour Erich " 22.8.1954
14 Sinnek Italo E 22.8.1954
¢ Prufung
1 Schiber Jodef Union Wien 21.8.1954
Silber C
1 Kihr Wilhelm OMV Wien
2 Krill Edwin . "
%z Stelzmiiller Josef  Union Li nz
4 Keainz Heinrich OMV Klagenfurd
5 Skalla Gemld Union Graz
& Lederer Anton . Union Wien
7 TRoOggel Fransz OMV Bregenz
8 Zidek Fritz Union Wien
9 Haidner Walter Union Baden.
Gold ©
1 Czepa Oskar Union Wien

ungen gehen Buch demndchst -
Hiezu bemerkt dis Bundes-—
Prifungen geflogen

Bedenkt, daid Ihr Buch selbst schadet, da Ihr nicht zu
den Leistungspramien von 3 5.-, 10.-, 30.~ kommt. Die
Bundesleitung ist auserdem bestrebt, die Gruppen ubser
den Weg dor Prifungen zu subventionieren. Gruppen, die
keine Prifungen fliegen, haben wenig Aussicht auf finan-
zielle Unterstitzung.
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Vom Osterr. Aero~Club S.V. Landesverband Wien, N.Os. und
Burgenld., Wien, I., Dominikaner Bastel 24, ergeht an
Fuch folgende EBinladung zu einem internationalen Ver-
gleichskampf im Modellflug:

Wir erlauben und, eine Mannschaft Threr Stadt (Anm.d.
Bundesleitung: Bundeslidndermannschaften erlaubt) zu
einem internationalen Verglsichskampf einzuladen, der am
2%, und 24. Oktober 1954 in Wien stattfinden soll. Dieser
Wettkampf, der auf St8dts-Basis vor sich gehen soll, soll
die internationalen Beziehungen vertiefen, sowle den Zr-
fahrungsaussusch hervorragender Modellflieger erleichtern
und wir hoffen, daB es Ihnen mdglich sein wird, eins
Mannschaft zu entsenden..

Bestimmungen und Detalls des Wettbewerbes geben wir
nachfclgend bekannt:

1. Austragungsort: Wien
2. Datum: 2%. und 24. Qktober 1954
%, Nennung: Jede Stadt hat die MOglichkeit,

gine vierkopfige Mannschaft und
sinen Mannschaftsfdihrer zu ont-
senden, und wir bitten, bis
spat«stens 1. Oktober die Nen-
nungan an uns zu riehten.
4, Kosten: . Als Unkosten-Beitrag erbitten
. wir um Zahlung von 5 300.-
pro Mannschaft, der fir den ge-
samben Aufenthalt, Verpflegung
usw. verwendet wird.
5. Ankunft: Fir den 22. Oktober nachmittags
' : oder abends vorgesehen. Bei
rechtzeitiger Bekanntgabe der
Anlunft werden die Teilnehmer
vom Bahnhcf abgeholt.

Wettbewerbsbestimmpung

1. Der Wettbewerb wird nach den Regeln der FAI ausgetra-
gen. ‘

2. Jeder Téilnehmer startet mit einem Segelflug-Modell der
Klasse A2 und einem Motor-Flugmodell der internationa-
len Klasse 471, Flir den Start des Segelflug-Modells
sind Som Schnur vorgesehen. Es wird eine Maximal-Zeit
von 3 Minuten gemesseh. Die Motor-Modelle werden 1m
Handstart freigegeben, wobel Maximal-Motorlaufzelt von
15 Sec. vorgesehen ist, und als Maximal-Zeit 4 Min.
gewertet werden. Jeder Teilnehmer hat mit seinsn Mo-
dellen je 3 Starts zu absolvieren. Pro Runde stehen
dem Teillnehmer 2 Versuche zu.

32, Werptung: Gewemtet werden nur Mannschaften, wobel die
Zeiten samblicher Teilnehmer aus allen Flugen zusam-
mengezahlt werden und die hochste Summe die siegreiche
Mannschaft ergibt.

4, Preise: Die Sieger-Mannschaft erhdlt den Alpen~-Pokal,
dis nichst Placierten Ehrenpreise. Der Alpen-Pokal ist
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¢in Wanderpreis, -der alle 5 Jahreé, nach Vereinbarung
in esinem anderen-Land ausgeflogen wird.

5. Austragung des Wettbewerbes: Der Wettbewerb wird am
23.0ktober nachmitta@ mit drei Durchgdngen begonnen
und endet am 24.0ktober mit den restlichen drei Flugen.
Jede Mannschaft erhalt 2 Zeitnshmer @ und pro Durch-~
gang eine Stunde Zeit, in welcher sie ihre Fluge ab-
solvieren kann, ,

Bei der Ankunft wird den Tellnehmern ein Programm UGbsr=-

reicht, des weiteren werden sis in die Unterkunft gelel-

tet. Die Verbindung von der Unterkunft zum Flugplatz usw.

“erfolgt mit Omnibussen. Den Abschlul der Veranstsltung

bildet eine Siegesfeier, verbunden mit elnem geselligen

Belsammensein.

Josef Schober e.h. Sepp Froeschl

Vorgitzender d. Modellflugkom- Préasident d. Leandesverb.
' mission im LV Wien, N.O0s. u. Bgld.

Dazu bemerkt die Bund ¢ 8 1 ¢ 3 t ung:

Wir legen Wert darauf, daB auch vom OMV einige Mannschaf-
ten Zusammenkommen.

Vor allem rechnen wir mit siner Kdrntner Mannschaft und
ebenso mit einer Niedsrdsterreichischen Mannschaft. Wir
ersuchen, uns schiellstens mitzutellen, wer sich dafdr
interessiert.

Fir die Ssterreichischen Mannschaften werden voraussicht-
lich keine Nenngebuhren cingehoben. ' :

Genauere Mitteilungen erfclgen an die gemeldten Tellneh-
mer. -

Ein praktischer Baubehelf.

Der fortschrittliche Modellbauer baut mit Balsa und Wagur.
Nun ist die Tubendffnung aber viel zu gral, um eine spar-
same Punktleimung zu bekommen. Fast immer wird e¢ln Patzen
wagur aufgetragen und mit dem Finger verrieben. Thr selbst
wikt ja, wie rasch e¢ine Tube dabel leer wird.

Dem ist lcicht abzuhelfen. Wir bohren in das Zentrum der
VerschluBkappe ein Zmm-Loch, Dann nshmen wir ein Zmm-
Messingrohr, 15 - 2omm lang, und ldten am unteren BEnde
ein 3mm Beilagscheibchen auf. Das Rohr wird nun durch das
Rohr geschoben und die Kappe aufgeschraubt. In das Rohr
wird als Verschlus ein passender “agel geschoben. Diese
Vorrichitung erleichtert und beschleunigt die Arbeit we-
sentlich.. -



Die Beilagscheibe muB genau auf der Tubencfinung auf-
sitzen, sonst tritt Klebstoff daneben aus.und weicht diec
Kunststoffkappe auf.

Und well wir gerade bei diesem Kapitel sind:

Kleinere Gruppen koénnen sich Tuben selbst fullen und ganz
wesentliches ersparen. Am besten eignen sich die Moogr-
Tuben (Senf, Himbecrsaft, Kondsnsmilch usw.). Wir miissen
nun achten, daB wir den Aluminiumansatz beln Auspressen
nicht verbiegen, sonst ist die Tube ungeeignet, Wir off-
nen die Tube, indem wir den flachzepreBten Teil genz
vorsichtig mit einem messer aufbiegen. Dann blasen wir den
‘restlichen Inhalt sus. Senf gleich auf das Wurstel! Die
Tuben werden unter flisl8endem Wasser ausgespult, sind ver-—
trocknete Reste darinnen, lzgt man die Tuben uber Nacht
ind Wasser. Fetthidltige Tuben (Creme, Raslerseife usw. )
gignen sich nicht. Dann glédttst man sie von innen vors..
sichtig mit einem entsprechend dicken Fellenheft oder
Besenstange. Hierauf pruft man, ob die Tuben dicht sind.
Nun kann man sie fullen.

1 kg Wagur kostet rund 20.-3, eine Toogr-Tube stelld

sich bei Selbstfuliung auf 8 2.-, wahrend die Material-
stelle eine Zogr-Tube nicht billiger als S 2.60 anble-
ten kann. Es lohnt sich also, die Tuben bel ciner Ro-
sparnis von 50% selbst zu fullen..

Mit etwas Ybung und Gefuhl gcht es sehr schnell. Wir ful-
len Wagur-Tuben selbst 2-3 mal, da die Mitglieder fir
eine wolle Tube bei Riickgabe siner fullfahigen Lecrtube
nur S 8.- fur loogr Wagur zahlen brauchen. In groveren
Gruppen 14Bt sich dies allerdings nicht mehr durchfuhren.
Leere Tuben konnen wir bei Fa. Steinsberg, Wien, IX.,
SchwarzspanierstraBs 4, kaufen. ‘loogr-Tuben kosten

pro Stick & -.76.

Schriftleitung und fir den Inhalt verantwortlich:
Dr. Kurt Schredl, Wiener leustadt, Hauptplatz 5.



