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: ‘ Zwel Kommentare

Osterraeich ist seit 19571 in A2 nicht mehr beruhmt. Heuer
wurde der beste Osterreichor nur Achbtundzwanzigster.
Es wurden namlich immer "bessere" Modelle gebaut, die aller-
dings ihre Glanzzeiten beil windstillem Wetter flogen. Bs
waren avantgardistische Gebllde, die sich in der rauben
Wirklichkelt eines ddnischen Regensturms nichi durchsetzen
konnten. Wir haben keinen Grund, uns daruber zu Ireuen,
denn auch wir hatten gerne wieder cinen Osterreichischen
Wegltmelster gehabt.
Ing. Italo Sinnek, der Vorsitzends der MFK stellt fest,
dafl die Usterreicher umsc schlechter abschnitten, desto

: bessere Zeiten ihre Modelle bei Priifungsfliizen erzielten.

N Und im "Aeromodeller" lesen wir: "Einige Osterreicher ver-

' wendeten eine Art Vollbalsa-Flugel mit hohem Scitenverhalt-
nis, der alarmierend an der Hochstartschnur . vibrierte....
aber es i1st Ansichtssache, ob diese Experimpnfe crfolg-
reich waren. Die Vettbewuerbsziffern zeigen offensicntlich
keinen Vorteil."
In den letzten drei Jahren wurden gutblrgerliiche A2-Model-
le (Gunic, Hansen, Lindner) zu Weltmsisterschaftsehren ge-
flogen. Bs wird Zeit, daB auch wir uns dem Allwetter-4AZ2-
Modell mehr widmen., Es gilt auch hisr der Grundsatz, dal
man ein gutes Modell nicht errechnet, sondern erbaut und
grfliegt. Das Konigsmodell gelingt nicht auf den srsten
Hieb, sondern geht aus einer Entwicklungsreihe hervor.

Fenn wir bei den Staatsmeisterschaften 1955 mitreden wol-
len, miissen wir jetzt zu bauen beginneN.cssoss



DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET

LEISTUNGSPRUFER

Von der Modellflugkommission (MFK) des O.Ae.C. wurden bis-
her folgende Lelstungaprifer des OMV anerkannt und be-
statigt:

Wien: )

T. Birke Alfred (slsergrund) 5. Nagy Josef (Kagran)

2. Krill Zdwin (MFK) 6. Bchaupp Anton (Margarvsten)
3. Kriz Ernst (Schonbrunn) 7. Schaupp Ferd. (2ZW)

4, Kihr willi ( Kagran) 8. Ulrich Karl (ZW)

Niedertsterreich:
-Wiener Neustadbt: 1. Dr. Kurt Schredl
2. Robert Mech
Stockerau: 3. Franz Sovis
&, Adelf Partsch
Mistelbach: %.Josef Weiner
' 6. Franz Silberbauer
Ternitz: 7, Alfred Seidl

Oberosterreichs:
Riedersbach: 1. Helmut Geiregger

Steiermark:
Graz: ‘. Franz Sawltzky
2. 0thmar Leitner
Weiz: 2. Brunc Sumper
. Rupsrt Eidisberger
St. Margarethen: 5. Hartwig Tuch
6. Bernhard Hirsch

Kirnten: |

Klagenfurt: 1. Heinrich Kainz

St. Veit: 2. Walter Unterkofler
%, Fritz Geretschnigg

Aus dieser Aufstellung geht herver, daBl eine Reihe von
Gruppen noch keine Lelstungsprifer eingereicht haben. Wir.
weisen auf die Scnderaussendung unssrer Modellflugnach-
richten v. April 1954 hin, wonach pro Gruppe je 2 Lelstungs-
priifer eingereicht werden kdnnen. Macht davon Gebrauch!
Leistungsprufereinreichungsbogen und Prifungsbogen sind bel
der Bundesleitung anzufordsern.

ACHTUNRNG =~————=- ACHTUNG-~—=~=—~ ACHTUNG——~=———~-~ ACHTUNG=———— !

Ende September erscheint bereits die OCktober-Nummer,

In Kirze: 23. und 24. Okbtober Stddtewettbewerb in VWien -
Vierermannecheften — Teilnehmer miissen in A1 und A2 starten.
fufforderung an Xdrnten, Niederdsterreich und Wien -
Internationale Betelligung - Alpenpokal. '



DIE BUNDESLANDER BERICHTEN

Siegerliste der NO. Landesmeisterschaft

Grappe 97 Klasse AZ:
1. Sovic Franz Stockarau 1. Weiner Josef Mistelb.
2. Bsidl Alfred Pernitz 2. Silberbauer Franz "

3. Lehner Xarl Mistelbach 3. Stephan Karl Ternitz

MODELLFLIEGER ABC

Wir zelchnen cin Profil.

Damit wollen wir nicht sagen, daB wir es selbst entwerlem.
Modellprofile sind eine keikle 3ache, In Versuchsanstalten,
dis mit den vislen erfordsrlichen Instrumenten wie Wind-
kanal, Rauchlkanal, Dreikomponentenwaage UsW. ausgestatiet
sind, werden dis Profile auf ihre Eignung geprUft und die
ProfilmaBe dann verdffentlicht. Neben dem Polardiagramn,
‘das die Eigenschaften charakterisiert, werden die Frofil-
koordinaten genannt, die uber dis Form aussagel.

Kurz gesagt: Die Profilkoordinaten deuten an, dal man
soundsoviel nun von einem bestimmten Punkt (den Null- ,
punkt) in der Waagrechten scundsovisl nun in die Hohe ge-
hen muB und danp dort wieder einen Punkt findet, der

auf der Profilober- cder Unterscite liegt.

Beginnen wir gleih. Die Koordinaten des Profils MVA 301

ladten:

¥ {mm) 0 2.5 5 10 15 20 25 20

vo ! Te2 5.2 0.8 8,9 T0.2 1.1 17.6 11,8
yu 1.2, 0.0 Q2 0.6 1.1 1.5 Te8 2ol
o« (mm) 4o 50 STe) 70 80 90 100

yo " 11,6 10.8 9.4 i 5.5 547 0.0

yu M 2al 2.5 2.1 1.8 1.2 0.7 004

Die Werte bei x bedeuten die Abstinde auf der x-Achse
(4ibszisss) und die Werte yo und yu die belden Werte fUr
die Profilober- und Unterseite in der Entfernung x auf

der y-Achse (Ordinate).

Nehmt nun ein Millimeterpapier zur Hand, ebenso elnen sehr
gut gespitzted Bleistift nr. 3 und wenns geht, ¢in Kurven-
lineal. Zuerst markieren wir uns die Abstande der x-Achse:
Nullpunkt, 2.5,5,70,15 mm usw. Jetzt setzen wir beli x0 ¥y
ein: 1.2mm ober der x-Achse.

%2.5: Hier haben wir zwel Punktc entsprechend den beiden
Profilseiten. Yo ist 5.2 mm iiber der x-Ashse, yu (.0)
liegt auf der x-Achse. Das geht den Koordinaten entspre-
chend weiter bis zu x loo, Wo sich die Profilseiten ver-
einigen. Wir erhalten folgendes Profil, wenn wir dic ge=-
zeichneten Punkte mit dem Kurvenlineal verbindens

v-Achse (Ordinate)

'IKQ/_ T

(Abszisse)
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Dic Koordinaten sind stets flir ein Profil zngegeben, das
Toc mm tief ist. Bendtigen wir cine tiefere Rippe (z.B.
1706 mm tief), so museen wir die Werte auf der x- und
y~Achse mit T7 multiplizieren., Wir leiten aus der Tabelle
ab:s

x1oc 0 2.5 5 10 15 2 30

X170 ¥ 0 4,% 8.5 7.0 25,5 54,0 42,5 IR
L Y0 T 2.0 8.8 TT.6 15.2 17.5 18.9  19.8 20.0

yu ¢ 2.0 0.0 0.5 T.0 1.9 2.0 3.7 5.6

%700 = 4.0 50 6o 70 80 Yo 100

X170 : ©68.0 85.0 To2.0  119.0 136.0c  155.0 170

yo : 19.8 18.4 16.0 13,1 9.4 5.3 0

yu 5.9 5.8 5.6 5.7 2.0 1.2 0

und erhalten das vergrolerts Profil, das haargenau dem
kleineren entspricht.

Wir kénnen mit Hilfe deir Tabellen auch Profile dunner oder
dicker machen. Wir Leitwerksprofile werden gern dunnere
Frofile genommen, z.B. 60% Clark Y. Bel dieser Rechnung
bleiben dis X-Werte unverandect, die yo- und yu-Werte
~werden mit 0.6 multipliziert. Z.B.

Clark ¥ normal Glark;gn 60%
X 10 Ko Go X lo 4o 60
yo 9.6 17 .4 9.1 FOo 5.8 0.5 5.5
yu o.4  0.C 0.0 yu 0.2 0.0 C.0

Bendtigen wir sin Clark Y 6o0% Profil, das 13omm tief sein
soll, s0 missen wir die x~Yerte mit 1.3 multiplizieren.
Die yo— und yu-"erte multiplizieren wir cbenfalls mit 1.3;
die nenen Terts entsprechen nur einem normalen Profil mit
130 mm Tiefe, Wir vervielfachen mit 0.5 und erhalten

60% Clark Y 130 mn+ Binfecher ist es, wenn wir yo und yu
mit 1.3 ¥ 0.6 = 0.78 = rd. 0.8 multiplizicien, x wird mit
1.2 multipliziers.

Uber das Mixen der Profile spiter einmsal.



Wir berechnen unserc Latte.

Aus der belliegenden Tabelle konnen wir uns sehr genau

die Werte fir Latten bis zu ‘lo Zoll @ und von 2 ~ 10 Zoll
Steilgung entrehmen. Wir konnten uns auch koanstruktiv die
Worte ermitteln, doch ist dies etwas umstandlicher. Sollte
Irnteresse bestehen, die Latten geometrisch zu entwerfen,
werden wir in einer der kommenden Nummern dardber schreiben.
Die rein rechnerigche Methode hat den Vorteil, dal man
gowohl die Umrisse bel gegebenen Hinterkantenverlauf oder
aber umgekehrt den Hinterkantenverlauf bei gepebenen Um-
rissen rasch errechnen kann. Dic glicklichen Besitzer eines
Rechenschiebers sind sshr im Vorteil, weil die Berechnungen
fir den Rechenschieber eine Spielerei sind.

In unserer Tabelle finden wir die r-Werte 120 - 1o. Sie
bedeuten die Abstdnde in mm vom Mittelpunkt, fir die eben
bestimmte Steigungswerte gelten. Diese Konstanten sind

fir c¢ine bestimmbte Steigung unebhidngig von Blattbreite

und Lattendurchmesser gleich, wir bezeichnen sie mit K.

K steht also immer flir cine bestimmte Steigung fest,
variabel sind b (Blattbreits, seikrecht projiziert, sieche
August-Nummer) und h (Diffeenz zwischen Schlag~ und Hinter-
kanbte). Mathematisch ausgedruckt sind die Beziehungen der

drei groﬁen N K = mm
K = ::‘g-" 3 b = “ﬁ" 3 h = b . K b = (I
h = mm

Hun probieren wir, uns gleich eine Speed-Latte fir denm
Mach I auszurechnen, und zwar 6 x 9. Der Durchmesser wird
150 mm betragen, dic Steigung 225 mm. Der Einfachheltd
wegen setzen wir 1" = 25 mm, die 0.3%8 mm schenken wir uns.
Wir bedenken, daB wir zuf das Lattenhola den Verlauf der
Hinterkante aufreiBen missen und wahlen daher einen gereden
Verlauf der Hinterkante, da die Erfahrung beim Latten- = _..
cchniteen gezeigt hat, daB es so am sinfachsten geht.

Aus unserer Tgbelle entnehmen wir fir 9" Steigung folgende

- K-Wsrte

T 8o 70 6o 50 4o 30 20 To

K H50 513 6do H20 Soo 1200 1800 3600

Nun iberschlagen wir im Kopf: Dies Speedlatten sind dlinn,
das Blatt ist schmal (b ist klein), wir werden mit rd 18
mm Blattbreite bel r 8o azuskommen. K und b sind bekannt,
nun kénnen wir uns h ableiten: h = b . X = 2.0 (cm)x4,5mm=
= 9 (mm)., Das heilit: Bel einer Entfernung von 80 mm vom '
Mittelpunkt ist bei einer Blattbreite von 2.0 cm (2omm)

die Differenz zwischen Schlag~ und Hinterkantc 9 mm.

Nun bestimmen wir die Grdéfien h Y0 - h 1o, da wir wie ge-
sapgt einen geraden Hinterkantenverlauf brauchen., Wir setzen
fest h 70 = 1o, h 6o = 11, h 50 = 12, h 40 = 13, h %0 = 14,
h 20 = 15, h 1o = 15, Wir wollen das Mittelstiick nicht
stdrker als 1% mm werden lassen, sonst kdnnen wir die
Imtte nicht festscharzuben.
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Da wir die GroBen K 80 - K 7o und h 80 und h 7o kennen,
wissen wir aber durch eine einfache Rechnung (am schnell-
sten durch den Rechenschieber) auch die GréBen b 8o und

b 1o. Die Tabelle sieht folgendermalen aus:

T 80 70 6o 50 40 30 20 10 0

K 4,50 5.13 6.00 7.20 Y.00 12.00 18.00 556.00

H g 10 1 12 15 14 15 15 15

b 2.00 71.95 1.85 1.67 1.4& 1.16__0.84  X)

¥) Nahe dem Mittelpunkt ist die hinhaltung der rechnerisch
ermittelten Blattbreite unméglich und unnétig, da dieser
Teil keinen Vortrieb mehr liefert und meist mit dem Spin-
ner abgedeckt ist. ' C

Die Latte sieht also so im Grpnd— und Seitenrid aus:

h“'*h'“mkh_vdf//?\’,_/ﬁ_w—#
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Damit Thr zu den Zahlen Vertrauen _ewinnt, rechnen wir
uns gleich asus, ob wirklich alle Abschnitte bel einer Um~
drehung 9" cder 225 ma Steigung heben (Siehe August-Heft).

r 80 70 60 50 4o A0 20 10
T {mi) Sod 450 577 L 052 788 26
% 25.2  23%.0 20.6 18.8 17.5  16.2. 15.0
Eﬁﬁ mm 225 229 226 226 227 227 225

Die¢ kleinen Differenzen scheinen auf, weil wir auBerstande
sind, unsere Latten auf 1/7coo mm genau herzustellen,
schlisBlich sind wir ja keine Uhrmzcher.

Die ganze Rechnerei schaut anfangs Tlrchterlich kompli-
ziert aus. Kompliziert ist sshliedlich auch ¢ine Baubes
schreibung und die Anleitung zum Anwerfen eines Motors.
Und wem scheint s in der Praxis kompliziesrt?

Schrell noch eins Latbe fir siren 1.5 Motor, Freiflug,

fiir dieseh Zweck brauchen wir eine 7x4 Latte (175x700)

T Sc 80 7c 60 50 44 30 20 10

K mm 1.78 Z2.00 2.28 2.67 3.20 4.00 5.%535 8.00 16.00

h mm A5 4.00 4.5 5.00 5.5 .00 0.5 7,00 /.0

b cm 1.97 2.00 1.97 1.87 1.72 1.50 T1.22 0.88

follten irgendwelche Erkl&rungen n6tig sein, schrelbt uns.



Tabelle zur Brrechnung von Propellern ( Durchmesser bis To%, Steigung bis Tom )

Sbeigung Lbgtand (r) 40Emwﬁo@mHHmHEMﬁﬁme§EWﬁ Hw_sa o , .
inZoll | dgo . Ao ., doo . 90 . 80°" 70 . 60 . 50 . 40 . 302" 20 . 1o
Aw - 3,33 mnm# 4,00 A“%+ 5,00 5,71 mﬁmm 8,00 10,00 13,33 20,00 mmybo
- ,m;. 44444 <-uwoo mwmq 3,60 %Moo 4,50 5,13 6,00 7320 9,00 12,00 18,00 mm%mwf
. :m -1|,Emwmms 2,91 3,20 3,55 4,00 4,56 5,35 6,40 8,00 10,67 Ammoo 32,00
LT 2,55 2,55 2,80 3,11 3,50 4,00 4,67 5,60 7,00 9,53 14,00 28,00
,,,,,, 6 ‘2,00 2,18 mm%o,.-mumm 3,00 3,43 4,00 4,80 6,00 8,00 _Amwoo 24,00
5 1,67 1.81 2,00 2,22 2,50 2,85 3,33 4,00 5,00 6,67 10,00 20,00
4 1,35 1,45 1,60 1,78 2,00 2,08 2,67 3,20 4,00 5,33 8,00 16,00
5 1,00 Auom 1,20 1,33 1,5¢ 1,72 2,00 2,40 3,00 4,00 6,00 12,00
3 0,67 0,71 0,80 ©,88 1,66 1,56 1,65 1,60 2,68 2,6 4,00 8,00
1 |"0,33 owmm 0,40 0,44 0,50 06,67 0,67 0,80 1,00 1,33. 2,00 4,00

" Die Konstanten K bezighen gich auf eine Blattbreite von 1o mm



Und nun zur Praxist ) .
Jeder Handwerker hat seinen eigenen "Vortell” bei einer
Arbeit. Wir koémnen Fuch deshalb gduch nur das mitteilen,
was uns als das ZweckméRigste schien. Sollte c¢in Frazktiker
einen bessersn Weg bei gleichor Genaulgkeit wissen, hatte
er die Pflicht, &s der Allgemeinheit mitzutellen.,
Genauigkeit ist im Modellbau cinc Vorzussetzung fur den
erstrebten Erfolg., Beim Lattenschnitzen umso cher, well
eine ungenaue oder gar schlecht ausgewuchtetes Latte den
Motor umbringt. .

Hier sei gleich ein wichtiger Hinweis angebracht: Die
Kunststofflatten sind, auch wenn sie noch so genau zent-
risch gebohrt sind, N I C H T ausgewuchtet! Wir selbst
haben bisher keine Nylonlatts gefunden, die man nicht
hétte nachputzen missen., Wie sehr das eipem iMotor belm
Fessclfliegen schadet, konnen die wenlgsten voll ermessen.

Wir lassen uns zucerst einmal cin Metallstick drehen, das
den Durchmesser der Lattenbohrung haben muB (z,B. bel
allen Webras 9mm). Weiters muB die Walze eine 7.5 - 2mm .
Bohrung haben und soll ca 15 - 20 mm lang sein. Uberflissig
zu sagen, daB die Bohrung .e:akt zentrisch sein muB, sonst
ist alles wverhaut. )

Nun konnen wir auf einem mm-Papier den LattengrundrilB
zeichnen. Kurvenlineal sehr zweckmé.ig! Das Fapier wird
auf ein 0.6 - 0.8 mm Sperrholz geklebt und denn ausge-
schnitten. Genau zentrisch wird nun ein Loch im Walzen-—
durchmesser gebohrt. Acabet peinlicn dercuf, deld als
Schablone genau wird, mit ihr werden ja alle Latten ge-
zeichnet. Ist sie ungenau, werden es alle Latten ebenso.

Das Material.

Die Holzauswahl ist etwas schwierig. Am besten eignen sich
harte, zdhe, astfrele, feinjdhrige Holzer wie WeiRbuche
und Esche. Im Abstand folgen -iche (grobe Fassrung) und
Rotbuche ( nicht.zidh). Vom Tischler lassen wir uns die
Brettchen gleich auf die entsprechende Dicke hobeln und
in Streifen schneiden, die um ca 2 mm breiter als die
grbfte Blatt- und Nabenbreite der Schablone sind. Und nun
bohren wir gleich in "alzenstérke (Webra 9 mm) in die Mit-
te¢ des Brettchens Locher im Abstand des Propellerdurchmes-
sers (etwas zugeben. zweckmiiig). Die Brettchen werden auas-
einandergeschnitten. Die Walze wird durchgestedkt, die
Scheblone aufgelegt ( hinten und vorne) und der UmriB auf
die Latte ilbertragen. EBin Bleistift Nr.3 ist gut geeignet,
wenn er scharf gespitzt 1st. -

Das erkzeug.

4 grove Holzraspel, halbrund; 1 feine Holzraspel, halbr.;
1 Helbrundfeile, grob; 1 Halbrundfeile, mittel; 7 Rund-
feile, mittel; 1 Schnitzmesser; 1 altes, aber scharfes,
diinnblattriges Messer (z.B., abgsbrochenes Kiichenmesser);
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wenn das nicht vorhenden, ein Stemmelsen, rd. 2omm breitl;

1 Hammer (Toogr); 1 Radios&ge (eventusll ein breites Blatt
in die Laubsage einspanncn); usatzlich erwinscht sine
Glaspapierfeile (grobes&Glaspéier uf Rundstab ‘12-16mm@
aufkleben); 1 Schraubstock; Glaspdicr grob und fein, Rasisr-
klingen zum ESchaben.

Das Ausarbsiten.

Das angerissene, guebohrte Holzstdck wird in den Schraub-
stock gespannt und die¢ Umris.e mit Grobraspel, Feinraspel
usw. herausgsarbeitet. Achtet, daR nichts absplittert

und die Nabe schon symmetrisch wird.

Nun konnen wir den Verlsuf der Vorder- und Hinterkants an-
reiBen. Bedenkt, daid wir fast ausschlieBlich Linksldufer
verwenden und dahsr dic obers Schlagkante von vorne gesehen
links, die untere rechts liegen mus. Als sMuster kann uns
elne Kunststofflatte diencn.

Wir missen die Schlagkante ungefdhr Tmm tiefer anscetzen,
da wir Ja das Lattenproiil, das einem normalen Profil
gleichsieht, herausarbelten nmissen.

ACHTUNG: Die Differenz zwischen Schlag- und Hinterkante
mufl erhalten bleiben. Wenn wir .div Schlagkante um Tmm
tiefer dnsetzern, mub auch die Hinterkante um diescn 1mm
tiefer angesetzt werden. Dile Skizzen zeipen dies deutlich.
Auf der Vordcerseite reiden wir noch eine Hilfslinie an,
dle uns beil der Ausarbeitung des FProfiles hilft. Rine
Latte soll ja nicht flach sein (denkt uber den Profil-
auftriéb nach),

| e e i
|

e

Die Latte miRtwe

schlecht richtig also jetzt folg. Risse
zelgens

B S SRS S omiep oo —

Wir schneiden die Latte wmit der SHge senkrecht zur Langs-
achse (oder paralle zu den Blattenden) ein, und zwar ein-
mal zwischen der Hilfslinie und der Oberseite der Hinter-
kente und dann zwischen den Unterseiten der Schlag~ und

der Hinterkante. Dabel macht man anfangs oft Fehler, well
man iber die ‘isse hinsusschneidet. Besonmders der Schnits
auf der Unterseite geht leicht schief, denn man sieht ja
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die Rickseite, auf der sich ~
der RiB der Hinterkante be-
findet, nicht. Da hilft nur
vorsichtiges Sa. .o und acut-

M b= samkeit. Die Einschnitte sol-
Fetricnliert - . len nur bis 2omm zur Bohrung
Sdgeschnitte . gehen, damit man einen gut
M= Ma#ierungsrlsse 1 - veriaufenden Ubesrgang vom

‘ ' Blatt zur Nabe herausarbei-~
ten kann. Die Schnitte sol-~

len ungefshr Jomm Abstand haben. Nun wird das Werkstick
stehend in den Schraubstock eingespannt und Stick fur Stuck
die eingesdgten Teile entfernt. Das Messer wird angelegt
und mit dem Hammer klopft man vorsichtig auf den Messer-
riicken. Hiebei ist zu zchten, daB man nicht zuviel weg-
hackt und das Messer bel schrigen Holzfasern nicht ver-
léuft. Unter Umstédnden wird hiedurch die ganze Latte wert-
los.
Die Latte laBt jetzt zchon lhre cndglliige Form ahnen.
Mit Raspeln usw. gibt man ihr den lstater Schliff und
putzt sie mit feinem Glaspgier.
Als vorletztes Stadium folgt das Auswiegen. Die Walze
wird durchgesteckt, in dis Bohrung kommbt ein Nagel usw.
der wenig Toleranz hat, aber trotzdem ein Auspendeln sr-
laubt. Die Latte soll in jeder Stellung bleiben und nicht

Eicbhelgem Pupkt ziechen. Hdﬂfl% dreht sich immer ein
attende nach unten, man mufl davon etwas weghenmen,

Seltener stellt sich die Latte waagrecht, e¢in Zeichen,
dafl eine langsseite schwerer ist, Ist der Propeller

gut ausgewogen, kénnen wir ihn lackieren. Am besten
steckt man ein Holzchen durch die Bohrung als Haltegpriff
und dann Uragt man mit dem Finger dicken farblosen Hitro-
lack auf. In einem Schalerl hat man Nitroverdinnung, die
man ebenfalls mit dem Finger auf den noch feuchten Lack
aufreibt. So békommt man &ine absolut glatte Oberilache,
die wie¢ poliert aussiceht. Man lackiert am Besten dreimal,
nach dem ersten Mal kann man noch mit einem sehr feinen
gebrauchten Glaspapier dariberstreichen, wenn die Lackie-
rung bereits gut trocken ist.

Nach dem Lackieren mull man nochmals suswuchten. Sollte
sich ungleiche "ucht zeigen, lackiert man nach. Es sieht
sauber aus, wenn man die Lattenspitzen mit Farbe abdeckt.
Mit Farbe kénnen wir auch auswuchten, wenn die Differens
minimal ist.

Das ware alles. s liest sich umstandlicher als e&s wirk-
lich ist. PFlir eine saubere, genaus Latte 649 braucht man
leicht 1.5 Stunden. Sagt Buch einer, er brauche nur eine
Stund,, s¢ ist er »ntwbdcr &lD Zauberer, ein Aufschneider
oder ein Murkser,

Noch einige Hinweises: Seid nicht betribt, wenn eine Holz-
latte nach der anderen geht. Mir selbst sind auch bel
glatter Landung eines Freiflugmodells die Latten geknickt,
wenn sie senkrecht gestanden sind.Deshalb verwenden wir
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zum Alltagéfliégen,diequlonlatten und heben uns die Holz~
latten fir Hochleistungen bei Priifungen und Wettbewerben
auf. , :

Nun bleibt mir nichts mshr zu sagen als Gubt Holg!

Start frei zum Mannschaftsrennesnl

Wir sind in der Lage, die Bestimsungen zu bringen, nach
denen die Buropa-Meisterschaften im Mannschaftsrennen
geflogen wurden. Da diess Bestimmungen von der FAI in den
"code sportif’ sufgenommen werden durften, empfehlen wir,
sich mit diesen Regeln vertraut zu mschen und vor allem
aur gugcelassene Modelle zu bauen.
Die Ubecrsetzung aus dem Englischen lautet:
Regeln fUr Mannschafgsrennen (team-racing)
1.) Definition des Mannschaftsrennens:
Team~racing ist ¢in Remnnen, bei dem einige Modell-
flugzeuge, Jjedes gesteuert von seinem cigenen "Pilo-
ten'" und betreut von einigenMechanikern', gleich-
zeltig lber die gleiche Strecks fliegen. Die Hochst-
zahl der Flugzeuge bel einem Rennen ist vier.

dJedes Modell wird von cinem Team geflogen, das aus
einem Piloten und hdchstens swel Mechanikern besteht.

Der Pilot des Flugzeuges bleibt im Mittelpunkt des
Kurses und ist ausschlicklich mit der Steuerung des
Modelles beschiftigt.

Die ilechaniker postieren sich auBerhalb des Kurses
und ihre Aufgabe besteht im Starten der Moboren, Auf-
tanken wahrend des Rennhens und sonstigen ndtigen
Handlungen zum Wiederstbarten der dotoren.

2.) Definition des Mennschafts-Rennflugzeuges:
Das Rennflugzeug mul einc ungefdhre Nachbildung
gines PFlugzeuges sein, grundsdtzlich muB es einem
wirklichen Flugzeug dhnlich sehen.(Red.: Es muB
gber kKeine bestimmte Type darstellen).

Der Motor einschlieslich dem Zylinder muf vollig um—
schlossen sein.

Die Glihkerze darf aus der Motorhaubs hervorstehen,
(Red.: Gilt sinngemdB auch fiir Kompressionsschraube)
ebenso sind Offinungen in der Motorhaube zugelassen,
die fur den klaglosen Motorlauf notig sind. :

Eine Kanzel. oder geschlossene Kabine mufl fiur die
Aufnahme eines Piloten-iMinnchens vorgesehen sein.
Die GroBe des Piloten hat der des Modells propor-

- tional zu sein (Red.: Bisher Kopfdurchmesser 2omm).
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Das Modell muB ein starres Fahrwerk aufweisen,

3.) Kennzeichen des Renn-Flugzeuges (KlaSse A) 3
I GroBte Zylinderkapazitdt 2.5¢ \
II Totalflédche (PFliugel und Leitwerk) 8 dm~ mindest

III Die MindestmafBe des Rumpfes beim Pilotenplatsz

Hohe 75mm
(Abstand von Kopf oder Kabinesndach bei geschlosse-
ner Kanzel bis zum Rumpfboden)

Breite 4omm
(Rumpfbreite in der Hohe der Pilotenschultgrn)

IV Grolter Tankinhalt 1ocm

(Red.: Der Inhalt wird inklusive der Treibstoff-

leitung gemessent)
V Das Modell muid so entworfen sein, daB es sich
entgegen dem Uhrzeiger dreht.

VI Der Steucrapparat (Griff, Leine und Umlenkung,in

4.)

Modell) muB einen Prifzug im AusmaBe des 2ofachen
Modellgewichtes standhalten (Red.: Solid bausn!)
Der Leinendurchmesser darf o.25mm nicht unter-
schreliten. Die Priufung hat vor jedem Flug zu er-
folgen. _
Die Durchfihrung sines Team-Renn -Wettbewerbes
Distanz 70 km Rennstrecke
Kreisradius
Der Kreisradius wird von der Griffmitte zur Mittel-
achse des Modells gemessen und bé&triagt 13.2%7m
(Red : Die Seile kOnnen also etwas kurger als 13.27m
sein, u.zw. un den jewelligen Abutand Ose beim sodell
- Modellmitte)

Der Rdius des Sicherheitskreises fur das Modell ist
16.5 Meter.

Der Radius des Slchbrhaltskrplses fir des Piloten
ist 3 Mster

Start
Der Startplatz jedes Modells wird von der Renn -

leitung zugeteilt.

Die Modelle werden am Sicherheitskreis von 16 5m auf-
gestellt.

Die Piloten sind im Innenkreisy die Mechaniker mit
den Modellen am Aulenkreis.

/

Das Zoeichen zum Anverfcn der Motore wird fur alle
Tellnehmer vom Starter nit einem Pfeiferl gegeben,

Dle Motore sind mit der Hand ohne mechanlschb Start~
hilfe apqueren
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Zwel Minuten nach dem ersten Startsignal sollen die
Modelle freigegeben werden. Wenn alle Modelle so

welt sind, wird mit siner Startflagge und sinem Pfei-
ferl das Startsignal gegeben, nachdem alle Teams ein
Zeichen (Daumen nach oben) ihrer Bereitschafit gegeben
haben., (Red.: Wird e¢in Modell, das nicht binnen zwei
#inuten Tlugfahig ist, disqualifiziert? Das ware
unbedingt noch zu kldren). ¥on dissem Augenblick an
wird gestoppt.

Auftanken

Auftanken und Starten der Motore wahrend des Rennens
hat auflerhalb des 16.5m~-Kreises, am Landeplatz zu
geschehen und zwar nur durch die beiden Mechariker,

Fells zwei Modelle zu nahe aneinander sind und beim

Starten einander behindern kdnnten, soll eines von

- lhnen weiter zurick (im entgegengesetzten Sinn des
Rennens) aufgestellt werden, damit gendgend Raum zum

Wegzichen bleibt. :

Wahrend des Auftankens und dgs Anwerféns mu3 sowohl
Modell &ls auch Lelnen und Griff am Boden bleiben.

Wehrend des Auftankens usw, soll der Pilot auRerhalb
des Zm-Kreises am Boden sitzen. -

Flug- und Uberhothdhs. '

Dis normale FlughShe liegt zwischen zwei und drei
Meter. Uberholt muB iber dem zu lberholenden Modell
werden. : :

Der zu iberholende Pilot darf unbter keinen Umsténden
Behinderungsmandver machen.

Jede Handlung gegen divse Regeln bedeutéet Disquali~
Tikation. : ,

Fnde des Rennens '
Das Rennen ist beendet, wenn jeder Teilnchmer minde-.
stens 120 Runden (1o km) geflogen ist,

Auf jeden Fall endet das Rennen 15 Minuten nach dem
Startsignzl.

Wenn ein Pilot d.as Rennen beendet hat, muB er aulder-
halb des 3m-Kreises sitzenbleiben.

Wertung

Welche Zeiten auch 1n den Ausscheidungskémpfen fur
das Endrennen geflpgen wurden, die Bndwertung er-
folgt stets auf Grund der Zeiten im Finale. Aufstieg



-13-

‘in die Semifinal- und Finalrennen erfolgt nach Platz-
+ziffern.

Fir das Finale kdnnen sich hochstens vier Teilnchmer
ausscheiden. :

Die Schriftleitung erlidutect dies durch ein Belspisl
nahers

Angenommen 135 Teilnehmer, Startnummern durch Auslosung
1.Vorlauf (Ziffern in Minuten und Sekunden)

1.Rennen 2.Rennen ‘ % .Rennen 4 . Rennen
A 6,34 B 5,40 E 6,40 K 7,%0
B 7,02 P 7,21 1 7,27 L 6,22
¢ 7,09 G 6,35 J ausgesch., M 6,56
D 6,58 nach 102 Rd.

Nun konnen Je nach Ausschreibung die Semifinalrunden mit
3 oder 4 Piloten geflogen werden. Nehmen wir an, es solien
im Semifinale und Finale nur jeweils drei Piloten ein Ren-
nen be streiten. Esstelgen dann auf:

Scitifinale Finale
1.Rennen 2.Rennen G 6,59 Zweiber
E 7,25 G 5,40 M G,42 Sieger
L 6,57 H 7,01 L 7,70 Dritter
4 7,58 S M 6,49

wir legen Euch diese Repeln warm ans Herz, Ubt Buch im
Team-Flicgen und haltet Buch genau an die Regeln. Bel
kinftigen Meisterschaften wird streng danach vorgegan-
cen, da sonst aus dem Team-Rennen eine heillose Beiliver-
wicklung und Massensterben vom dodellen wird. Alle, die
ein Team~Rennen gesehcn haben, sind von der Spannung und
Schonheit disses Sportzwelges bugelistert.

Und wer will der erste Osterreichische Meister werden?
Der Titel ist noch funkelnagelneu.

AUSLANDSRUNDGCHAU

Wo sonst als in Amerika..... ‘

Mister Mc Coy kiindigt einen nsuen 0.15 (2.5 ccm) Diessel
an, der “mehr Touren und Leistung als alles bisher Da-
gewesene' hat.

Die Leismung des Mach L.

Die Leistungsanalyse im "Aeromodeller”™ September widmet
sich dem "Mach I" und dem "Webra Winner®.

Die dutschen Motore kommen gut weg., Die Mach-Besitzer
wird interessieren, daB Mach und Winner mit 8x8 und

94 Tatten anndhernd gleiche Leistung besitzen (bel
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rund 9Yoco U/m). Dic Stdrke des Mach liegt vor allem in
der Steigerung der Drehzehl bei kleinen Lestten. Wit einer
7x5 ( ! ) wurde bei 13000 U/m und einer 6x%6 bei J4oo0o U/m
hohe Leistungen erzielt.Mit der Schwungschsibe des Prilf-
gerdtes kam cr auf 17000 U/min.

Die Leistung wurde mit 0.22 bhp angegeben. Wie in der
letaten Ausgabe berelts betont wurde, licgen alle von
den Firmen bisher gensnnten Leistungen (Mach I 0.3 PS!)
uber der exakt festgestellten. Die Leistung pro 1 ccm

ist 0.088 bhp und liegt somit um 50% hoher zls die der
kleinen o.5 (Baby, Dart, Frog 5o).

In Mennschaftsrennen ist der Mach etwas unturlegen,

da er sshr durstig ist und oft nachzutanken ist. Ver-
suche mit Flatterventilen sind zu empfehlen.

Daher : Speed mit 6x9, Freiflug mit 7x5. ’
Die Leistung des Webra~Winnsr bebtrist 0.16 bhp (0.065bhp
pro 1 ccm).

KunststlicKe e e s oaens

Der neue A1 - Weltmelster helBt Carl Wheeley und ist

US. Amerikaner. Zweiter wurde der Schweizer Lanfranchi,
der 1952 Barry Wheelers Modell sls Froxi-Starter zum
Siegs Tlog. Uns Buropd :er betribt, daB nur 13 sec fehl-
ten und die ndchste Al-"eltmeisterschaft widre in der
Schweiz gewesen., Nghere Hinzelheiten fehlen noch.

Der Beruf des Slegers: Technischer Direktor der Akademie
fur Modell-Aeronautik. Bin Voliblutprofi also. Da tri-
stet es uns, daf ein gewdhnlicher Sterblicher fast an
ihn herangekommen ware. : -

- BRIEFKASTEN

Suchmeldungs:

Im August kam in Wiener Neustadt ein Flugmodell mit
einem E.D.Baby, Nr. B 01673/52 auBer Sicht. Bs flog in
Richtung Wien. Vielleicht kommt Euch einmal der Motor
unter die Hande. Bitte verstdndigt die Schriftleitung.

Schriftleitung und fir den Inhalt verantwortlich:
Dr. Kurt Schredl, Wiener Neustedt, Hauptplatz 5.



