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Es san scho Hausherrn gstorbn.....

Der Bunceswettbewerb 1954 steht vor der Ture. Manchen
wird das Lempenfieber gepackt haben und gerne saxT er sich:
"ozu nach Salzburg fahren, wo doch eh nichts zu holcn ist.
Die Konkurrenz...." Wer ist die Konkurrenz?

Modellflieger aus unseren Reihen, mit all ihrem Kon-
nen.......und ihrem Pech. Es wird keiner darunter sein, der
noch nicht bei einem Wettbewerb Petroleum gebohrt hat. Und
mancher, der ¢benso schwarz geschen und es trotzdem gewagt
hat, konnte voll Freude einen ;uten FPlatz erringen. Wirp
Osterreicher muBten ¢s ja am Lautsprecher erleben (wer hat
¢s nicht gehdrt?), daB AuBenselter auch Hausherren iberlebw

‘ ten.

Drum, junge zagesnde Gsnossen, bereitet Buch gut vor,
denn dsheim schafft Ihr Buch die Voraussetzungsn fur ein
gutes Gelingen. Rustet Fuch fiir alle¢ Pannen aus, und dann
kommt mit viel Zuversicht nach Salzburg.Wir hoffen, dall wir
dort neue Talente entdecken. Und warun solltest Du nicht

darunter sein?




DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET

Bundesmeisterschaft in Salzburg

Leider sind aus Salzburg noch keine ndheren Mitteilungen
{iber Unterkunft usw. eiagelangt. Die Gruppenleiter werden

in einer Sondernummer so bald als mBglich iber alles Wissens—
werte informiert. Wir bitten dis Gruppenleiter bezw. die
Landesfachwarte die Bauprﬁfuﬁgen durchzufiihren und die Li-
sten vorzubereiten. (Siehe Ausschroibung Juni-Nummer).

OMV-Modellflug~Bundesmaberialstelle
Preisliste JULL 1954

Sperrhols:
pREL L0 LA

Hosen: 0,8 bezw. ‘lmm zu o,25m2, per Hos€uisvonoas S 2.50
Platten: Stérke 0,6 2 3 5
p. gdm S -,20 —-,45 -,45 -4 50

Lelsten: .

Fichte (Kiefer):_WX2,2X232X5,2X5)2X7,7X5,5X5,3X5 per m

_ . _ 5 - 2

2x%0.5x%0 .5x5..... b e e L. 3 -,25

5K10,6X0 . e v v vntnenvan .p.o S -,40

2X25,8xX8B. e e e Pp. 5 =50

(o5 <q s J AP p.0 5 -,60

7ur Zeit nur lieferbar in Léngen zu "m. Lieferzeit bis
i Wochen, rechtzeitiyg bestellen!

Balsaholz:
"Solarbo! in Brettchen, Léngs 215mm, Arcite 7omm
SEHETKE O,8MM.e s vve v vans Preis per 3rebttechen 8 1,90
1 Ol v v ascaannnenonnns i ireenaneee .8 2,~
2,250MMe v v vvuernen [P . S 2,20
3,76mm. « ... e 4 saaasesaeen 5 2,50
4.70CmMe v o v . ..j ......... - ;s 2,90
6,520, . et ae e e e S 3,60
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Bespannpapier "sodel Span Super Tissue! 570x760 mm

S well dinheeveeeeniaaas p.Bogen 8 —,90
weilll stark....... PR EERREEE s 1,25
rot,gelb,blau,diinn.....oeveeee™ 0,95

_ StarKevaessasraes 1,35
Flumo in Rollen & Som, 6o cm breit

‘rot, well 255/% p.Rolle S 50,~

rot, weifl 4og/m2 p.Rolle S 60,-
Lacke .
Spannlack "Flunil"

in Dosen ca. 900g p.Dose 8 23,-
Nitrofarben

in Tuben ca.' 60g
rot,blau,gelb,grin,weifl,schwarz  p.Tube ¢ 2,50

Azeton-Klebstoff

Wagur F1
in Tuben ca. 70E.+s+s+asessap.Tube S 2,60
in [OSENeesvsaran tireeases e DKE S 21,-
Rudol 333
GréBe 2 vovvnnn irsseessrsaap.Tube S 3,60

Leere Tuben zum Abfillen von ™agur, in Karton, p.7oc8%t. 8 57.~-
Glutofix Papierkleber o '
zum Bespannen d. dModelle, in Beutel 425g, per Beutel

. S 2,60
Tuftschrauben "Frog™" Plastik und Nylon Props
 Plastik per Stick Nylon
OXB v saasosed By- : OXO vrersiveaaS 15,-
BEO vernrann oS 5y BX8 vevetoaeseS 15,~
BXU veennereaS Hy- | - - S L P
ex4 .. vl 8 6,50
Naben (Spinner)
aus Aluminium gedruckt
4omm Durchmesser, 4o lang tesenienerassPL.Stick 8 3,50
Somm " " 50 T e seranesesssassas B 4,50
comm " i oo M i iesreaaar e e « S 5,
Plastikschlauch perm S 5,-—"
Messingblech .o0,3mm stark per dma 3 1,20




Federstahldraht
in Rollen & 1oog
Qtarke ‘lmin 1, 2mm 1, 5mm Smm Zmm
p.Rolle - 5 7y 6,60 6.3%0 - Bb,M0 -
legsingrohr |
Zxo,%mm (WandstarkKe) oo oo e p- ‘o cm. 8 =35
2X0,5mﬂl &« 4 % 8 & & B %0 - ------------------- .lo'-S "‘5257'
Ralsameszer | per Stick 8 A,—- ’

Stecknadeln mit laskopf 100 St. B 4.-

Baupléne der OMvV-Beuplanreihe:
Micke (Anfangermodell) 8 4,80 :

Boy ( Fortgeschritten) Siegermodell 1952 - 8 4,80
Super-Schwan Staatsmeister 1951 R S 4,80
Kiwi . . gStastsmeister 195?0 5 4,80
Scﬁmetterllnb Bundesmeister 1955 S 4,80
Sonne Sieger- LanGSNElSthSChaIt W ienl1954 8 4,80
Atom-Kucken Stastsmeister 1952 £.1,5ccn S 4,80
Zahnstocher T’-’el't:méistar 19541 2 4,80

In Vorbereitung:

Schwalbe . Gummlmotormodell von J. K0ppel

Gelée © Zimmerflugmodell v. A.Schaupp

Demo L ' Fesselflug-Funstflucodell vin H.ux2inz (a,5ccm)
Tiger - FesselflquKunutilugmodell von F. Robbl (2 Scem)

Stift Fesselflug—Anfénger_W;Bccm von E.Frill

ACHTUDN G: Die von der Materialstells JVA,uﬂﬂen “aren

dirfen nur an Mitglieder WthbfVorKduft wcrden
Alle Uberweisungen haben mittels Brla 's hein euf das-
Konto 6820 der Arbeitebbank-Wien zu érfolgen.

Die Sieger der ersten Staatsmeisterschalft 1954

Klasse A1 - Motorfreiflug

1. Gerald S K AL L A , Union Graz R

2. Gerold B O 3 M £ NN Union Wien
3. Oskar C Z E P & Union "ien

4., fdolf S B MC T AN ASKO e



Klagse A2 -~ Int. “egler

1. Fritz Z I DE K Union "ien
2., Heinrich G T R A K Union Wien
3, Hans G L AV IT S CH Union Graz
4, Franz URB A N E K ‘Union Wien

Fesselflug - Kunstflug

1. Franz R 0 G G L ASKQ Bregens
2, Heinrich K A I ¥ 2 " ASK( Klagenfurt
3. Kurt_R AUTEEK Union Baden

Tesselflug - Gesch indigkel® bis 2.5 ccm

1. Freanz R 0 G G L ASK(O Bregenz 97,5 km
2, Horst HER M A N N ASKD Bregens 92,9 km
3, Alfred BIRKE - ABKO Tien 86,6 km
4, Heinrich K A I N Z ASKD Klagenfubd 85,2 km

Fessgelfiug ~ Geschwindigkeit 2.51 - D.0 ccl
1, Walter # A I DN E R Union Baden 85,2 km

Wir miissen nochmals darauf hinweisen, dafl ndchstes Jahr
unbedingt bessere 7eiten erreicht werden miigssen (2.5 ccm

| 130 ~ 150 km, 5Sccm 150 - 170 km), wenn wir international

ernst genommen werden wollen. Vorsussebzung fir diese Zelten

ist e¢ine Startbeahn, die die Verwendung elnes Startwagens ’

gestattet. ’ '

Die Siegér dieser Stastsmeisterschaft und der fruheren
Staatsmeisterschaften erhielten das Silber-C verlichen. |
Unsere Genossen Ing. Willy Kihr

Tng. Edwin Krill

Heini lainz

R6gel Franz sind die ersten vier Silber-C
Trager aus unseren Verein. Hoffentlich werden es kunftig

jedes Jahr um zwei bis drei mehr ... .
DIE BUNDESL NDER BERICHTEN

Mitteilungen der Bundeslénder liegen'leider wieder nicht,

VOoTI.



Die Wiencr Gruppe ist uns noch einen Bericht dber ihrs

TLandesmeisterschaft schuldig, ebensc die Kirntner Grurpe!

MODRLLFTLIEGER A B C

Das (eheimnis der Re—Zahl ,

50 gehaimnisvoll ist es. gar nicht., In den Anfdngen der
Mod811i11~gerel baute man naturzebtreus Verklelnerungen

- von SegelzlubzeQEet, womobllch noch mit dem entsprechend
verkleinerien Profil des Segelflupzeuges. Dessen Leistun-
csn konnten jedoch nisnt errslcht werden. Wenn das Grok-—
flugmeug e¢ine Gleltzahl von 1:20 besal, errcichte das
Modell bestenfalls »ins Gleitzahl von 1:7v.

Der Amerikaner 0.Reynolds (dahsr Ro-Zahl) fand schon
188% die Brklirung hieflir. Demit sich Korper Lol Bewegung
in Flissigkeiten (oder Cazen) gleich verhalten, mull auch
die Re—-Zahl gleich sein. Disue Re-%uhl wird err<chnet aus
Geschwindigkeit der Bewegung, Pro £il#isfe, Dichte und Zé-
hiukeit des Mediums, in dem sich der KSrper bewegb. Mathe-
matisch ausgedrﬁckt:

Von gensuen ibleitungen wollen wir absehen, fir sodelle

konnen wir vereinfachens

Re « Geschwindigkeit X Profiltiele X 7o
(in m/sec) (in mm} (Konstante)
BFin Belspilel: |
abSCthndlﬂk it (v) Tom/sec; Tiefe (t) 150 mm

Re= 4o X 150 X 70 = 105.000

Nun legen wir die Re-Zahl &z instweilen beliselte und bu-
schiaftigen wir uns mit einer &an ndersn Erscheinung: der
Strdm ung. .

#ir wissen, dabl die Tuit das Pro©il von Nasen- zur. End-
leiste umstrémt. Von P r oan da t 1 wurde bewigsen, deB 1n
apmittelbarer Ndhe der Flig-Thsut di= Tuft infolge ihrer
Zihigkeit an Fligel heftet und aur in den entfernberen Zo-~
nen eine Strémung erfolst. Tiess siotiheatt, dle am Flu-
ecl haftet, ist die " enzschile h . Die Crenz-
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schieht wirkt sich in weiterer “olge sul die Stromung sus.
Wir kennen gzwel Arten der Stromung - di¢ laminare und
die turbulente. Bel der laminaren umglbt die Luft in regel-
maRigen Schichten den umstrémbon Eorper, bel dsr turbulen-
ten sind die Schichten in frofilndhe unruhiyg und schweach
verwirbelt., Von dieser veéststellung haben wir vorerst noch
nicht viel. ' o

Laminare Ztrdmung Turbulente Stromung

Aber es kommt ,glsich., Die laminare Strdémung haftet mangels
genligonder Bigenencrgle schlecht am Profil. Die Stromung
"reigt! ndmlich pleich nach der dicksten “rofilstelle sb
und ec¢ bilden sich hintor der BEndleiste starke Wirbelzonen.
Das kenncn wir aber schon: Wirbel bedeuten Widerstand und
widerstand einen schlechten Gleitwinkel. '
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Abreisen der leminaren Stromung 7
Anders ist es bei der Tubulens, denn hier wird die Luft in
renzschichtnihe schwach verwirbelt. Dadurch zwingt man
dio Tmftteilchen zum Anliegen an der “rofiloburseite, die
starke Verwirbelung unterbleibt, der CGleitwinkel ist gut
geblieben. Und jetzt kOnnen wir unsere cigenen Schlisse
ziehen, ‘ ,
Rei kleinen Re-%ahlen verléuft diec Strémung laminar,

men spricht von einer Munter kr it lsc h e n'
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Strémung,. Sie flihrt zu Abldsungen und Tirbelb.ldung, sic
ist unbslisbt. Bel groBen Anstelliwinkeln und dicken Pro-
filen mit stumpfer Naese tritt sie busonders sterk auf.
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0 nterkritische Stromung bel verschisdenen Anstelli-

winkeln.

.

Un eine turbulente odsr "6 b e r kr i tischel
ftrémung zu erhalten, die wir brauchen, iat eine spibze
Profilnase und/oder e¢in Turculenzerzeuger notwendig.‘ﬁm
einfachsten ist ein Turbulentdraht, wie ihn z.B. der .
Leutsche Hacklinger bei der Welbmelsterschsft 1952 verwen-

det hat. Hieriber spitcr einmel mehr.
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Uterkritische Stroémune durch Turbulenzhilfe. TR

Das Geheimnis der Re-Zehl hat sich geluftet. Sie 1st eine
Kennziffer, die von scdellgewicht{als Grundlege fir die
Fluggeschwindigkeit) und von der Profiltiele bestimmt
wird. Da bei manchen "rofilen ang:zgaben ist, bls zu wel-
cher Re-Zshl des Trofil unterkritisch und ab Wblbh““ iber-
kritiseh ist, konnen wir uns sslbst susrechenén, ob wir
dag “rofil verwenden durfen oder ob wir ¢ine Turbulent-
hilfs bondtigen. In der Praxis kennen wir aber ohnehin
gute, auch bel kleinen Re-7ablen ibs -rkritische PrUIllb,
dic sich fir .odells cigncn, 7.0, MVA 1123, MVA 3071, VALY,
und 4172, Clark ¥ usw. '



‘Nun f&d1lt uns mit einem Male ¢in, daR man schon von "Vogel-
profilen’ im #Modellflug gehort hat, Die Uberlegung, Vogel-
profile im Modellflug zu verwcnden, ist durchaus richtig,
denn ilodell und Vogel fliegen im abmnlichen Re~Ilahlenbercich.
Feinesfalls ist der Unterschied so stark wie zwischen #o-
dell und Ssgelflugzeus oder gar sotorflugzeug. Wer geglaubt
hat, dai er schon alles lber das Profil weilBl; hat sich ge-
tduscht. | '

{ edanken Uber die Spritzusammensstzung.

In der Regel gibt jeder Hersteller sines ifotors auch dis
Spritzusanmensctzung fir den bestimmten Motor an. Bel Diwe
sel-ioboren sind es gowdhnlich 50% Athsr, 25ﬂertrleum .
2590 Riginus bis Jjs 33% der drel Stoffe.

Nun ist der energieliefornde Sestandteil r’“'T,l‘t:)leum, 01
cchmiert mur und Ather ist pur eine Zindhilfe. Er hat eine
niedrigere Zindtemperatur, explodiert und zindet schon bel
den Temperaturen, dis im Verbrsnnungsraum durch die Komp-
rimisrung der Luft beim Anwerfen entstehen. Es liegt nahe,
die Basllaststoffe Ather und o1 zu reduziersn, wm aus glner
gegebenen Spritmenge soviel Energle als moéglich hsrauszu-
" holen. ' ,

Dies kann nicht willkiriich geschehen, denn zuwenig Ather
srschwert die Zindung und zuwenig 1 1st besondesrs gefahr-
lich, da es leicht zum inreiben des Kolbens fihren kann.
‘Der Motor geht dann ex.

Trotzdem lohnen sich sorgféltipge Versuche, einen energie-—-

reicheren Sprit zu mixen. Das Teufmittel Amylnitrat ist lei~

der nicht zu bekommon. Man probiert cinmal das ubliche Ges
misch und stells fesb, ob dic suspuffprodukte (gréstenteils
¢1) farblos sind. dan bbaucht nur weiBes Panier hinter den
am Tisch sufgebockben Motor halten. Ist das 1 schwarzlich,
50 zeipt dies einen £brieb im Wotor el Bel neusn, wenie ein
gelaufenen Motorun ist es fust immer der Hull. Bel &lteren
Motoren soll es nicht verkommén.: achlechter Sprit fuhbt auch
zu RuBbiidung, der vin graues saspuffprodukt bildet. Leider
kdnnte men nur in dikroskop sehen oder milb chemischen £na-
lysen festrstellen, ob es Mebellteilchen oder nur Rudtsile

' v

sind.

9
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Wun, wir hoffen des Begte, unser Brummer spukt reines Ol aus.
Tir konncn nun schrittweise unser Gemisch andern. War unser
Gemisch z.B3. bisher

1.) 50 4 25 P 25 R denn dndern wir auf
2.)-ho & 38p  22R

3.) 35 & 45 F 20 R und eventuell

4.9 26 4 527 ER.

Bei einem Bugl-2.5cem, fir den das Gemisch Hr.1 angegeben
war, wurde ohne Schaden suf Gomisch Nr.? lUbergecsngen, wo-
hei ein. deutliche Leistungssteigerung festzustellen war,

"ir warnin sber, aufs Geradewohl zu mixen. Es gehort eine
gewisse Motorenkenntnisy Ausdausr und auch Hausvyrstand dazu,
ohne «e¢fahr fiir den Motor ein kraftiges CGemisch herzustellen.
Graues Auspuffprodukt ist efahr. Ebenso ein Langseamerwerden
des Motors beim Lauf! Und noch eins ist wichtig: Es niitat
die bests uotorleistung nichts, wenn man infolpe zu géringem
Athgranteil 7o <dinuten zum Anwerfcn,bunétlgt. Der Motor mufB
guch mit weniger Ather leicht anspringen, sonst blelben wir
licber bei 35, 40 oder 5S0% Ather. Probiert auch bl Burschie—

denen Temparstursn. Je¢ kidlter, destc mehr Ather igt notwendig.

AUSLAND-RUNDSCHAU

Buropameisterscheften in A7,

Am 1.Mai 1954 fanden in Prissel die Guropameisterschalften 1n
A1 statt, an der Teams ams fnglsnd, Frankrelich, Deutschliand,
Holland, Bel.ien, Jugoslawien und der Schwelz teilnshmen.
Sisger wurde der Jugcslawe Fresl mit Boossc &us 5 Fligen beid
3 min mes. Demerkenswert ist der Sieg durch die Verwendung
eines jugoesl. 2.5cem Diesel, des 'Aero 2507, .der besser als
alle anderen adotoren lief. Verwendet wurde eine 9x4 Holrzplutte.
Mit 758 sec folgbte win englisches iodell, das mit dem beribhm-
ten "Torpedo 157 (Weltmeister 195%) ausgestafitet war. Eine
Fallboe im 3. Durchgang verhinderte cln bosscres Abschneiden.
llickliche Webra-Rusitzer.

Auch die sngl. Modellzeitschriften welissn bereits immer hau-
figer auf die horvorragenden Leistungen der Webra aller
Klassen hin, die sich in Burops durch imwer mehr Brfolge aus-
seichnen und eine ernsbte Gufahr fir dic englische Vorherrz

schaft inm Modellmotorenbau seworden sind,.

cchriftleitung: Dr. Kurt Schredl, Wiener Neustedt, Hauptel.5.



LETZTE MELDUNGER

i

A2 - Weltmeisterschaften

Die diesjdhrige Weltmeisterschaft fiar AE fand Ende.
Juni in Odense, Dénemark statt. Wahrend der Abwiclklung der
Meisterschaft herrschte gtirmisches chénwetter und €8
gingen recht viele Modelle zu Bruch. Bs waren insgesant
72 Teilnehmer von 18 Natiunen gemeldet.

Die Epgebnisse: |

Weltmeisber 1954 TLINDNER Deuschld. (566sec)

Zweiter ' RECHENBERG Deutschld.

Dritter LUTHERSON Schweden _
Die Mannschaftswertung gewann ebenfalls Deutschland.
Der bests @sterréicher lag en 26.(1) Stelle. In den beliden
ersten Durchgingen lag Girak (Osterr.) bersits am 6.Platz.
Bei den iutzten Durchgidngen endeten fast alle Storts mit
Bruch, sodal keine Bewertung mehr erfolgen konnte
In der August—-Nummer mehr Eingelheiten.

Der Wiener Bericht ist eingelangt und wird nédchsiens ver-
pffentlicht.

Nochmals zu den Bundesmelstnrschqftgn.
Pro Bundeslsnd ist <in Zeitnehmer 2zu stellen. Stonpuhrcn nech
Mdglichkeit mitbringen.
Fine Liste mit den Nemen der Teilnehmer, des Zeitnehmers
und der Bestéti5uhh der Besuprifung muB unbedingt bils
S.dugust 1954
boim Bundesobmenn Ing, Edwin Krill, Dobrisch,am Millstither—
see / Kdrnten, Felkenlager elnbclanEt‘seln,




