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Mitteilungen fiir unsere Le@ser
E¥s muB noch einmal gesagt werden |

Gar zu empdrte Worte eines Kollegen veranlassen mich,
noch einmal iber etwas zu sprechen, was von den meisten von uns
verstindnisvoll aufgefasst wurde, Es handelt sich also um das
Kapitel Druckfehler. Ich gebe wohl zu,daB im Heft 1 ziemlich
viel vorhanden sind,aber im Vergleich zur Geschwindigkeit,mit
welcher gearbeitet wurde sind es wenige. Ich betone nochmals,
daB diese Arbeit nicht bezahlt wird; wir kodnnen es uns nicht
leisten,miifen daher zufrieden sein,sie iberhaupt gemacht zu
bﬂkommen. Vorher mSchte ich abesr noch sagen,dnB ich diesen
Ausfall- von Unverstand von vormherein verzeihe,denn der Mann
wels ja garnicht,wieviel gute Worte notwendlg waren um iber=
haupt so eine Arbeit zlu ‘bringen. o

Jotzt aber das Wichtigste: Der am meisten krltlsierte
Pehler war das Wort ,Propomentenkomitee®.Nun licbe. Fliegerkol-
legen,hat ainen von Euch das Wort ,Prominenten..." wehgetan ?
ich glaube nicht.Ich betonsa, wer wirklicher Flieger ist,betrach-
tet den Zusammenhang mit diesem Wort,also die Verelnsmelerel,
als: Notwendigkeit,dahor wire es beduutend schlimmer gewesen,
h&tton wir uns einen fllugurtcchnlschan Fehler erlaubt, z.B.
die Behauptung aufgbstallt einen Schulgleltar fir 1. ooo 5 lie-
Toern zu kdnnen.

- TIch h#tte mir jedwade Kritik verbeten? Nein,zum Gliick ist
uns hier kein Fehler unterlaufen) es steht dort ~— b i t &t & —.
Der Untersehied zwischen diesen bsiden Worten dirfte wohl den
-Herrn klar sein ?

. Ich wiederholé daher noch cinmal die Bitts: driickt auch
-manchmal das zweite Auge zu; wir werdun uns indsssen besiihen,
daB IThr alle in naher- Zukunft mit offensn Augen lesen kbnnt.

Boweit also dies ...,

Ferner wurde ich gebeten,boskanntzugeben,bis wann sventuells
Arbelten fir dic Zeitschrift eingasandt werdun missen. Bitte je-
weils. bis 15.d.M., also 14 Tage voo Erscheincn des Heftes und
zwar. an meine Adresse Wisn XIX., Boschstrasse 1o/2/7. Wie schon

gesagt, danken wir im Vorhinein flir jede verniinftige Mitarbveit.
* Oska Czepa,

3] p'o r b "
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s warcn wieder dieselben Gusichter,welc he man draussen
in Modling sah. Immerhin war der heimelige Weinkeller seicht
anzefillt und cs herrschte doch Versammlungsstimmung.

Unser Obmann,Herr Ing.Hladky begrisstc einleitend alle
Mitglicder, im besondercn die anwesenden GE te. In seinen
weitercen B.richt betonte ¢y die geleistoete Arbelt des MPA
wd sproch gchlicselich von der Hotwendigkeit, jetzt, wo
der S.gelflug seinen Anlouf hat, eines neuen Bauraumes fiir
die Recparaturen oder :leuherstcllung grosser Moschinen, Der
bisherige Baurauwa in der Traungssse ist zu klein und. soll
in Zukuaft nur fir den Modellbau grdacht sein. Schliesslich
richtete Herr Ing.Hladky an dic Leute,welc he nur auf das
PMliegen bisher worteten, die Bitte, soweit es ihre 2Z:it ere
laubt, mitzuhclien, domit auwch in Scgelflug der MPA in Zu-
kunft, wie in Modellflug bisher, scinen guten Ruf bewahrt, -

Unscr Kassenwart Hr.Robel lecdtete gseinen Pinanzbericht

.ungefdhr so cin, doss di¢ Pinanzloage im letzten Jahr, nicht

besonders rosig gewegcen sei. In geinenm Schlusswort erbat

ér sich mit slsscm Licheln. - dies ging dic Buitragssiinder .

an - seinen Tisch aufzusuchen, wa offene Posten, wie er sagte,

zu-schlicesscn. . : _
Herr Ing.Hladky srgriff wieder das Wort und sprach von

der notwendig gowerdcnen Unbenennung unseres Vereinsnanen,

Dic Abinderung in dert Statut, auf den Nemen "F l v 'gr'ing -

‘Aus tria", sowle cine weitere. ibdnderung, welehe nur

eine #.weiterung von Modell— zun S.gelflug darstelite, wurde
einstiinilig angenonmen. Herr Ing.Hladky sprach dann von Verdn-
derungen in V.reinsvorstond. Dic Antrdge, Hr.Pritz Fohringer.
als Cbmann-3tellvertreter, und Hr.I g.Dittel als Reforent .
fir Jden Segelilug zu bestellen, wurden ebenfnlls cinstinnig
angenorien, -

Unsegr Kossier cllein, so hiess es. weiter, kanh nicht nchr

“gong omit, er braucht einen Vertroter. Da man die Zehlfreudig-

keit unscrcr Mitglieder kennt, wurde sofort den. Antrag, Hr.

Kumba als Mitarbeiter einzusctzen, unter Beifall statigegeben,

Ebenfolls wurde die Vertretung des Herr Ing.Burdis, fir.den
derzcit beruflich stark verhinderten Schriftfithirer, Hr.Glascr,

. ancrikonnt.

Weilters pab Horr Ing.Blodky die Erncnnung einigcer Herren
zu Ehrennitglicdern bekonnt, S
Erstcs FEhronnitglied unscres V.ovceines ist dennnchs

Herr Iigjor Cavallanryr,
Zwgites Threnoitelied dists o ' :
Herr dberst V e'ba'ncecilc,. . ' oy

Drittes Dhrennitglied iste ' " R
Herr E s c¢c hner, cin alter Pionier der Luft-
féhrt und cls - ' :

Viertes Bhremitgzliod wurde - e
Horr S chil11le,r crnannt.

.
. . e"/‘-'
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Herr Iz jor Cavallar meldetc siech dann zu Wort. Vor-
erst doanktec er filir die Brre anung zun Bhrcnmitglied. In sei-
ner Ausfihrung sprach er vom narten Kaopf uwa die Grilndung
des Acroclubs. An 16.Mirz hitts er pbeunlth die neuen
Statuten fir diesen eingereicht, und sprach schr erautigend
von den nahen Start des Auroclubs. Bchliegslich donkte er
allen Herren, die nitholfen, dic Entstehung des Acroblubs
zu fordern, insbesonderec unscrem Obnann Herr Inb.H&adkye

Nach der Pausc hicl+t denn Herr Pritz Fohringer cin
Reforat iber den Scpelflug, Er bbtontu, dass die Segelflug-
intercsscnten nicht crworten koanm, dass es zuscht wie
beim NSFK. Bs wird die A. bu1t9101stun” nachgcw1 cscil-werdcn
nidssen, un Fliegen zu kdmen. Z.B8. scil ein S.6. zur Aus-—
c"heit.lunf, in Kinstlerhaus Icrtl» Zu achen, da kdnnte nm so-
fort scinen Mann stcllen. (uan stelle sich vor: drei Bau-
namschafton neldetcn sich filr disscs Werk bis M.ttwoch,die
Modellflieger erblassten vor soviel Rifor..)

Die Nachrlcht dass Herr Dr.Harit koruicnde Woche, Fr01- .
tag den 24.M8rs, uu 19 Uhr i sclhen Lokal cinc Sc ﬁGl¢llOUBT—
untersuchung kostenlos starten wolle, wurde gturm1soh be-—
brusst‘ :

Schliesslich kan cs noch wur Abstimmung, ‘crbeten von.
Hr, Fohringer, iiber die Hohe des neuen hltﬁlludbcltrunUU.
Demnach soll in Zwunft der Betrag, epa2l ob fiir Modell=-
oder Segeliliemory 10.- 3 in ifvnat be tra agens
- Abschlicssend donkte Herr Ing.Hladhy fir das Drschelnen
~und exkliErte die Generalvewsorzilung 21s beendedt.

* . OI Gn

Warun wird noch nicht seflogent

Eine Verkec ttu1" von Sthlerlgaelten.brmo zlicht uns es
nieht, den von ”llllbrt :nRat anm 22.Dezenber 1949 genche~
nig tcn Flugbutrleo uufuunuhuoq und zwar .us folgenden '
Grunuen'

Des alliicrte Lufti:hrtdlrbktorlul hat noch nicht die .
off151cllc18¢ellun ahice an dgs Bundesninigteriun fiir Ver-.-
kehr, Aot fur. zivile Luftfahrt crteilt und danit ist in
ihrer Hoauptsache dic crate Schwierigkeit gegeben. Von dom
aber ist cs. ﬂbhanglg, 0b cin Punktioniercn des obengc-
nannten Auntcs ndglich ist, Z2.B. untorlicgen Ansuchen un
Zulassungen von Gglandcn, sowie Uberprifunsgen oder Nou-
zulagsuir Cil. von LUftfﬂhrLruChblﬂbn, alle dieson orwihaten
Unstand,

o/
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Inder weitecren Polge treton dann ngeh Schwicrigkeitcn
auf, dic den alt cn Bastand der noch vorhandenen S.gelflug-
zeu*e betrcffen, Hier mangelt es wieder an den geelgnsten und
zugulaSSuncn Baupriifern, welche dic Zulassung flir die zun
Teil schon wieder fertiggestellten, oder schon wiedcer in
Btand gescteten Sogelflugrzoupge abnehnen sollten.

Bein Ncubzu von Segelflugzeugen traten Sehwig¢rigkeiteon
bei der Beschaffung von Bauplinen auf, Hiczu sci folgendes
zu erwdhnen und anzuprangernd
Ich sche durchaus nicht ein, dass Leute, die das Gluck hatten
1945 zu organisicren, heute doflir belohnt werden; verlangen
sie doch fiir einen Plan 400 - 800 S. Bs gibt so ctwas wie
Fliegerkancradschaift und wo, der Aufbau der Segelflicgerei so
von Grund auf genacht werden rmuss und allon Gruppen jeder

. Su¢hilling. fehlt, widre es wohl angebracht, dass diese Gruppe -~

g3 sich noch einmal durch den Kopf gehen lisst, ob dicse Boupline
doch nicht zu einem geringeren Betrag pn andere Segelfliegcr-

- gruppen abgcooben werden kSnnten,

Dic Anochﬂffun von neuen Maschinen verursacht uns durch
die lbersirossen Baukostbn neuerliche Sehwicrigkelten. Z.B.
belaufen sich die Kosten eines Schulgleiters auf rund 5,000 3,
wdhrend &in Leistungssegcelflugzeug kaun untcr 20.000 5 kormt.

A1l diese Grindc ergeben das Argunent, dessentwegon noch
imuier nicht geflogen we-den kann, obwohl von S8aiten des
alliicrten Rates seit 22.Dezcnber 1949 der Segelflug els fiir
“genehnlgt erkldrt worden ist.

Fritz Fohringer...

Pritz Fohringeri
DAUERSEGELFLIEGEN

. Es hat vor denm zeiten Weltkrieg einc Z.it gegeben, da
jedcs Dond, in welchen der Scgelflug betrieben wurde, den
Ehrgeiz hatte, den Dauerweltrekord an seine F-hne zu hefien.
Dies war natirlich auch bei uns in Osterrcich der Pall, und
- 80 e¢ntschlossen wir uns denn cines Tiges, g¢s warcn Toni
Kalbacher und ich, bei halbwezs guten und aussichtsreichen
 Windvexh#ltnissen cincn V- rsuch zu unternchnen. Wenn nun je-
nand -glaukt,dass dies so leicht getan wic gosagt ist, so be=-
findet er 51ch in einen grossen Irrtun, denn nicht der Mensch
bestinnt hier nit seinen Willen, sondern das grosste Wort
“hat die Netur zu sprechen.Diese an und fiir sich joden Segel-

flieger bekannte Erfshrung,tiussten wir auch bei unsercn Unter-
nehnien gleich wicder bustaﬁl % finden.

o/
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Buim ersten Versuch hatten wir auch noch anderes Pech,
denn das scHeppflugzeug war zur festgesetzten Zelt nicht
zur Sielle., W-r warteten von 6 Uhr morgens an und als zur
Mlttagszelt das Schleppflugzeug noch immer nich*
in Sicht kam, war unsere G:duld zu Ende., M.t Unterstitzung
von einigen Strassen~ und Landarbeitern, die wir fiir die~
se Tatigkeit entlohnten, zogen wir unsere Mg 9 den Spitzer-
berg hinan, von wo wir dann mit dem Gummiseil startetem
. und zum Hundsheimer Xogel hintiberflozen. Es war aber damals
viel wertvolle Zult verlorqnépgangen, was wir auch nach einer
Flugzeit von 11 Stunden 7 Minuten erkannten und zZur Landung
ansetzten, obwohl wir uns korperlich noch in guter Ver-
. fassung befanden.

Beim zweliten Versuch schien dann von Anfang an alles
in bester Ordnung zu sein. Es war alles gut vorbereitet und
das Schleppflugzeug stand rechtzeitig und fir uns ganz al-
lein zur Vprfugung. Der Hohenschreil ber war versiegelt und
der Provient in Ordnung; als Gutrdnk hatten wir Sodawasser
fir den Tag und schwarzen Kaffee in Thermosflaschen fir die
Nacht. Toni hatie ausserdem noch Traubenzucker mit, den ich
jedoch nicht mehr sehen konnte, da wir ihn schon selt langem
bei Dauerfligen benutzten.

Der Sart ging wie immer glatt vor sich. Als wir nun
schon einige Zeit geflogen waren, fragte Toni plotzlich,
ob wir den Hﬁhenschreiber eingeschlatet hitten. "Nein", war
meine Antwort. Also was machen? K rz entschlossen habe ich
mich damals losgeschnallt und habe mit dem Kopfstiick der
Sodawasserflasche das Sperrholz eingeschlagen, um mit den
Fingern den Hthenschreiber einschalten zu konnen. Wieder
sind durch ein Versehen, allerdinzgs von unserer Seite, wert-
" volle Minuten verloren gegangen; pei diesem Vorsuch brachten
wir es dann auf 14 Situnden 15 Minuten.

Der dritte Versuch ging denn noch hesser, denn da
hatten wir schon die Exrfahrungen der beiden var angegangenen
verwertet. Wir flogen herrlich den ganzen Tag und den ersten
Tell der Nacht und meinten schon, dass es uns diesmal ge-
lingen kdnnte. Als es jedoch 5 Uhr morgens wurde und wir be-
reits 15 Situnden in der Luft waren, stieg von der Donau der-
art starker Nebel herauf, dass wir uns entschliessen mussten,
am Hang Bilndflug zu machen. Als sich nach einiger Zeit die
Sicht wieder besserte, mussten wir feststellen, dass wir uns
“auf der Hangkante, auf der H.ndsheimer S.ite, also im Lee,
" befanden. Mit der noch vorhandenen Hohenreserve haben wir es
- gber geschafft, dass wir trotzdem noch einmal vor die Hang=
kante auf der Hainburger Seite kamen, doch sollte uns der
Nebel noch ein zweites Mal zum Verhingnis werden. Wieder
mussten wir zum Blindflug libergehen und als es dicsmal
heller wurde, war kein Hang mehr zu sehen; wir waren weit ab-
gekommen, befanden uns gwischen Hainburg und Wolfsthal und
mugsten nach einer Plugzeit von 16 Stunden 1o Minuten auf
ginem freien Feld landen. Der damalige Weltrekord wurde von
den beiden Russen Makaroff und Godovikoff gehalten, die sich
auf einer "RIM-3" 19 Stunden 8 Minuten in der Iuft befunden
hatten.
I/C
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Wir haben damn in der Zwischenzeit mehrers Flige
durchgefilhrt und erreichten Zeiten von 9 Stunden 20 Mi-
nuten und 7 Stunden 48 Minuten, doch hat der Wind immer
vorzelitig aufgehdrt und wir mussten wiedcr landen. Dazu
kam dann die Nechricht, dass zwei Englénder namens Murray
und Sproute auf "Falcon IXII' den Rekord auf 22 Stunden
13 Minuten hinaufgesctzt hatten. Nun sollte noch  einmal =
ein letzter V.rsuch unternommen werden. An einem Dienstag
frih zeigte sich die Wetterlage derart ginstig, dags wir -
beschlossen, unversziiglich zu starten. Nach dem Start um
5 Uhr 20 bei kriftigem Siidost wurde ces jedoch pldtzlich
bockig, Der Wind drehte sich rasch zwischen Richtung Siid-
ost und West und es bezanm ein regelrecchter Kampf um HBE ,
Unter Ausnutzung des Hanzwindes hatten wir bis 10 Uhr vor-~ -
mittags eine Hthe von 450 m errcicht, als wir unter der
Einwirkung der Sonne pldtzlich Thermik bekamen und rasch-
auf Hohen zwischen 600 und 8oo m kamcn. Gegen 19 Uhr kam -
dann die kritischc Zeit, da der Siidwind abilaute und wir
nun versuchen mussten, mit der noch vorhandcnen geringen
Hohe den Westwettereinbruch abzuwarten., Fs golang! Die
- Front errcichtc uns in knapp 400 m Hoho mit soclch clemen—
tarcr G.walt, dass wir in 8 Minuten 1.500 m erreichien.
Wieder begann cin hiher Kampf, denn es bestand die Gofahr,
dass wir in die Wolken hineingezogen wiirden, wo. wir dis -
Orientierung verloren hitten. _ . EREIE I FR

‘Nun hatten wir noch die Nacht vor uns zum Pliegen,

Dic Bodemmannschaf+t dor Segelfliegergruppe Hainburg hatie

am Berg bercite die Richtungsfeuer angefachty wir mussten
der Witterfront entgegenflicgen und haticn alle Hinde voll
zu tun, um uns waagrecht zu halten. Wieder verlorem wir
mehr als 1,000 m und segelten in 500 m Héhe am . -Nrrdwesthan g.
Der Sturm wurde nun derartig heftig und bbig, dass wir uns
schliesslich um 21 Uhxr 30 zur Loandung entschlossen, um nicht
in den Wald abgetrieben zu werden, Eine Nachtlandung ohne. -
Platzbeleuchtung mit eingn Segelflugzeng ist nun nicht so-
einfach, doch wir hatten Gliick. Nach fast 18 Stunden Flug- -
zeit landeten wir glatt, doch warcn wir mit unscren Kriften -
zu Ende. Toni und ich, die wir an Gewicht 6 bzw. 5 kg ver-
loren hatten, besassen nur den einen Wunsch, zu schlafen,

Wehrend ich nach diesem Versuch nicht mehr mitmnchen “
konnte, da ich auch noch cinen Beruf hattc und in lo Tagen -
mehr: als- 7o Stunden gcflogen war, wer Tonis Ehrgeiz nicht-
zu schlagen. Er gewann einen ncuen Pertner, es war Tauschosy
aus Oberdsterreich, mit dem er dann mchr Gléck hatte, . o
Gleich beim ersten Anhieb gelnng es den beiden, mit einer: -
Flugzeit von 2% 3tundcn 41 Minutern cinen Weltrckord nufzu—
stellen, doch wihrie es nur 4 Tagc, als Toni den nemcrlichen
Vursuch untcrnahm, scinen cigencn Rekord zu verbesscrn, Er
flog dabei mit Scpp Plihringer als Partner und der Rekord
wurde cuf 4o Stunden 38 Minuten hinaufgesctzts, -

oo
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Nun dcchten die meiston, dass wohl keiner bei uns so rasch
mehr den Versuch unternchmen werde, einen neuen Rekord aufe-
zugtcllen, Doch . eines T ges war.eine G5 4 ganz ohne Ansage
in der Luft iber dem Kogel. Diesmal waren - es- Sepp Fihringer
und_Hofmann”aus Licsing;[und"os;gelang_ihnen, ber 48 Stun-
den’'in der Luft zu bleiben. Als Rekord wurde jedoch diese
Zeit nicht aneérkannt, denn zur glcichen Stunde war von den
Deutschen Bddecker und Zander auf einem "Kranich" der Rekord
auf 50 -Situnden 26 Minuten hinaufgesctzt worden.. Damit war
-dann dem Dauerflicgen in allcn Léndern cin vorliufiges Ende
gesctzt, = R : - SR T

- Apschliesscnd sei festgesbilt, dass cs beim Dauver—
flicgen weniger auf die sportliche Leistung -als vielnehr -

~auf das. Glick und auf eih besseres Sitzfleisch ankdmmt,. -
Jedénfalls sind dic VOmfFliegorfzu.vollbringendeﬁ-Leieﬁun»V
gen grosser, woenn ¢a sich um cinen Sureckenflug oder um | o

cinen Ziclflug mit Rilckkehr gur Slaristelle handelt. Wollen

wir hoffen, dass OsterreiChs_neucl$agclfliegereinald'wie—f
der anes”AnSGhenférringt,Q&as_Gs_in_allqr-Welt‘bis gum.

"~ Anbruch des zweiten Weltkricges hattes - T e el

i _Untéf]“saberioiéhféhﬁf; in'déﬁnengliSChaépreohéhdén I

Léndern sagt man lightweight - versteht  man Scgelflugmodel-
w-le, deren Flaghonbelastung wesentlich unter der FAI-Cron—
. Dur Bau der "Superleichtent wurde urspriinglich: cnge-
régt'durchnd%e»Jahroszeit; Wdhrend normal schwere 'Suglér
iber 12g/dm.'nach;Huqhstnrt_im‘SommorfbeiThgrmikuleicht'

- Fliige Ubor finf Minuten ausfiiirtenm, sind solche. Zeitenm -

im reinen Gleitflug bei 1oo m Hochstartschnur schon Spitzen-
leistungen. Im Winter also fchlte ein Scglery der-den Gow
nuss .golcher Zeiten brachte;qNunllﬁastJEion,eine Leistunga-
stcigerung durch rigoroscs H.robsctzen. der Flichénbelastung
und-damit-der.SinkgCSChwindigkeit_erreichcn@ Schon 1936
bauten wir, bedingt durch windormes, meist mit Wiesen be—
wachsenen GCléndc,mit_sehwachen.Aufwindstramungen*ﬂsupcr—
leichte, Fliigel und Leitwerk warcn in dor Ranmenbauweise _
- der Sgalflugmodclle gebount.. nur mit Oberscitenbespannung
cund im Profil gewdlhter Pla te,dhnlich Mc.Bride B-7.Der Flii~
gel wurde duréh je zwei Strelen an den Rumpf -(in Stebchen—~ -
bau von sechSéCKige;:rhombischem-Querschnitt)abgestﬁtzt,*da
er sonst durch die Bespannung ein Propeller wird, - AR

n/.
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Ve rwendet Wurden dulchgehend 2%2 mm Bambus oder Tonkln-;.
leisten bei Spamweliten von 1000 bis 1500 mm. Mit die-.
sen-Modellen erreichten wir Switzenleistungen von uUber’
einer Stunde Flugdauer und 35 km- Stregke- die Durch-
-schnittazeiten lagen bei 3 bis 4 g/dm Flachenbelﬂstung'
und mit oo m Hochstartschnur um' finf Minuteh.,

Von dieser Bauwelse Kamen wir in den folgonden .f

-“Jéhren durch das Hangsegeln mit SChWLan Modellen, qhne

lich "Grosser Winkler", wicder ganz ab. Im Winter 1948 -
baute: ich erstmalig wicder einen Seglar jener Airt. Seine
" Leistungen von mehreren Fliigen iiber flinf Minuten waren .
der Biginn der Entwicklung der- "Sup»rlelchten" in Wien.
Die MHngel dieser Bouweise wurden jedoch sofort 51chtu].
bar, Fir die Wiener Windstirken von durchschnititlich .

4- m/sec. war: sie 2l wenig fest, deshalb selten einzusetzen.
Zweitens: erzeuglten dic Streben v1el leistungsverschlechtern~-
aen W¢derutand. Ich baute daraufhin freitragend und stell-
te folgende Uberlegung ant Elg Motormodell von 1000 bis
1800 mm Spannweite und 12g/dm“ hat durchschnittlich einem

Motor vom halben Gusamtgeglcht Qine Motor ecrgebe sich
also ein S.gler von 6g/dm“; rechnet man noch das Fahre
gestell ab, kommt men guf Sg/dm Fléchenbelastung. Dabei
ist durch die geringere Wucht die Pestigkeit noch grésser,
dic BOenempfindlichkeit alle rdings gewachsen, weshalb auf
gute S4obilitédt um alle Achsen geachtet wurde. Um Schiebe-
widerstand beim Kurven zu sp..ren und eine mbglichst reine
Windfahnenwirkung zu- cr21elen, -wurde der Rumpf mi% klein-
stem Querschritt gebaut und ist elgentllch.nur Ballagst=
-und Leitwerktrigers - -

" Der Aufbau wurde bewusst clnfach gehaltun, Gleichw

- bleibendes Flligelprofil und Loitwerks Spannweite 1710 mm,

Flugeltlefc 200 mm, Profil-Eigenentwurf (y, max.io%,
44 6%). Dur Fligel des Modells war 80 gezoven, besonders
in Bodennahe, dess sich der Name "WlesenSChleloher" gin~
gtellte und die beste. Charckteristik gibt: Bei einer Relhe
von Messungsfliigen bei 1-2 m/seci Wind, jeweils knapp . '
vor Sonnenuntergang am’ Donaullberschwemmungsgebiet, wurden
mit-15 m Zwirnlénge durchschnittlich 65 Sekunden. Flug-“
zeit erzielts Viele Pliige iUber finf und sechs Minuten
folgten. Daraufhin nahm der. Bau der "Superlelchten“ elnen

‘ .méchtigen Aufschwung bel uns.

Binige besondere Zegiten sollen dles zeigens Ing.anSﬂ'
"Windvogel" 11 Minuten 14 Sckunden, Jedelsky mit "Wlesenr_”
-schleicher: 1" .12 Minuten und mit "Wiesenschlcicher 20
16 Minuten-30 Sekunden und O. Czepa mit "Foderkielh - _
8 Minutern 3 Sskunden. Die weitaus beste Zeit jedoch er- -
zielte L,Tlapak mit seinem: superlelohten.Nurflugel R
"Schlauchkurbler 1" mit 44 Minuten 3o Sckundens Stin

. ‘; "Syhlauchkurbler 2" bhewies ernsut seine Gite mit 11 Mln.'

: Die normalen: "Superleichten™ haben einen gewigsen
Abschluss gefunden. Spannweite 1300 bis 1500 mm; Fligel~
tiefe 160 big. 180 mm, einfache V-Form, Rumpflinge 1100
bis 1200 mm, Querschnitt: gleichscitiges Dreieck von

o/
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3¢ mm S@itenlﬁnge, Hohenl eitwerk symmetrlsdh cder schwach~
tragend im Profil, FlBche ein-Finftel bis ein Szchstel

der Fliigelfliche, FlHchenbelastung 5 his 6 g/dm” bei Pro-
filen MVA-123, gewdlbte Platie 417a, schzrf, Eigenprofile
yO‘max 9 bis 10%, dy 4 bis’ 6%, Dleaenlgm& Modellflleger,
die in Gebietem mit schwHcheren Winden daheim sind, sollten
sich die leicht erreichbaren schonen Fliige mit "Supoer-
leichten" nicht entgechen lassen.

E.Jedelsky

- -

Was'liégt nicht alles in einem Namen. _ H. : St'l
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Entnommen -, ModelIAiroraft " MErz ~'Apxil 1950,

Ein‘kieinér Notéchrei!

Die NModellausstellung im Kinstlerlnm us hat begonnen.
Wie immer, warcn es die paar Wenigen, genannt Unentwegten,
welghe sich dieser grossen Aufgebe annahmen und wic wir
" beréits in den crsten T gen_ sohen, zum Erfolg fihrten,
" Ich will hier iiber die Ausstellung nlg.solche nicht viel
. sprechen, sondern mit ciner kleinen Bitte an Euch heran~
treten., Die paar Iuute, welche all die Aufbouarbeit fiir
‘dlese Ausstellung leisteten, stehen jetzt ebenfolls von |
. morgens bis abends dort, starten Modelle, fihren die Mo-
 tore vor, geben B klarungaa, cder maclen sonst auf irgend-
eine W.ise Propoagenda filr unseren Klub. Abcr es wird Abend
-und sie hatten eigentlich keine Zeit gefunden, essen zu
gehen, cg ist ja niemand fiir gie da, Stellt Euch also,wenn
¢s Euch irgendwie mSglich ist, auf ein paar Siunden zur
Verfligung und entlastet so Eure Knllegen, die Buch dafiir
dankbar sein werden.
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(Hochstar%) in Wr.Neustadt am 25 JLnl 1950.

i ’

Klasseneinteilung:

FAI Klasse. A : 'O - 25 dm® P/ total
f T B : 25~ 50 ™ h
1} n C : 50__']50 1] n
n L] D s O _150 ,H_. . Bl v

Nurfliigel: Als Nurflilgelmcdelle werden solche Modelle

betrachtet, welche keine horizontale oder

gchiefe stobilisierende PlHche sufweisens

Diese¢ stabilisierenden Flichen dilrfén nicht . s

. .vom Fliigel durch irgend einen Zwischen—

; raum getrennt sein, Z.B: Spaltfliigel, welche

§ . vom Hauptfligel getrennt 51nd werdcn nicht -

; o zugel ssen.

i Freiklasse E: Projcktion des gesanten Modelles in nor-

i ‘ maler Gleijfluglage auf cine wamgrechte Ebene

.+ max,150 dm”. Gowlcht 5000 gri Rumpfguerschnitte

_ - - 7 & Flédchenbclastung frei. Flug durch dynamischen .

§ . ‘huftrieb feststchonder oder bewcgllcher Fitichen,

' " ohne Vortrichseinrichtung.

Es gplten die Modellflugbesiimmungen des OFRV. Jedos Bundes-

lﬁnd kann .pro Klossc 3 Modclle cntscndens . F
‘hasserden’findet an dicsem T g die nutlonule Aus-"

scheidung fiir den Wakefield statts Es hindelt sich dobei,

um gumnimotorgetriebone Rumpfflugmodelle nit cinem Quep~

scehnitt ous der Formel: Langc des Runpfas zul Quqdrﬂt gc-2,/

brochen durch teo, éiner Marinalfliigolfiiche: vgn- 12,94 dnt

mit ciner plus oder minus Toleronz von 0,64 dn®, DlL Fliche

des Leitwerkes darf 33% der Haouptfliche nloht ilbereschreciten,

Das Mindestgewicht ist dabei mit 226,8 gr, festgelegt,

Die Modellflugkoummission. des.. OFV,..=:

Lo
| D¢c regionale Aussch01dung dur ijner fur dun natlonalen
Wettbcwtrb in Wr.Neustadt, findet zu Pfingsten, also mm’ 28,.Mai
d.J.. atif der Donpuwiese: stctt. Bs gelanhgen dabei. drei Wertuhgoe
fllige. it .20 m. anhstartschnur zur Austrogung, un . dis totsiche
lich” “"besten Modelle unbecinflusst von Thermik, augzugcheiden,
An- Pflngutmontag firdet aber donn, unm den: Fluggenuss et—
was zu, erhdhen, ¢in nornaler Wettbewerb in Sayring statte
Dle Ziit ist knapp, also baut nicht dlC letzten 14 Tﬂge,
_ sondern bbglnnt berelts Jetzt dafiit. S

0. c
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Modellflug im In- und Ausland.

Wiahrend bei uns aus naheliegenden Griinden das Modell-
fliegen mit radiotechnischen F. rnsteuerungen noch verboten
ist, hat es indessen vor allem-in England Frankreich und
Amerlka, bereits einen grossen Plgtz im Modellflug einge-
nomaen. Fertige Anlagen werdem Bchon ziemlidi lange voén
den Modellflugfirmen zu noch erschw1ngllchen Preisen er-
zeugt und bei Westthewerben ist eine besondere Klasse
"radio control"'aufgestellt; Die Grosse der dabei ver-
wendeten Flugmodelle ist ganz verschieden. Man geht bis
ziam hdchstzugelassenen Gewicht, aber auth herunter und
das ist der Neueste Clou des bekannten Amerikaners Dick
Schuhmacher, zu dem Mikrofilmbespannten Sarlflugmodell,
Das Gewicht dieses Modells betragt 2,8 gr! Es ist damit
das kleinste Modell der Weltl, welches mit Radiokontrolle
mechanismus ausgeriistet ist. Der Platzmangel erlaubt es
nicht, ndher auf die sinple Konstruktlon dieses Modells
.elnzugehen, doch ist .es mbglich, dass wir in Kiirze einem
ausfuhrlichen Bericht liber dieses, sowie einen allgemeinen :
Barieht Jenes interesganten Gebietes brlngem werden konnen......n

. Wie wir aus England erfahren, igt bereits der Tng der
Austragung des Wakef’:ld Wettbewerbes festgelegt worden.
Da ja bekanntlich irland im letzten Jahr diesen Bewerb
gewonnen hat, so wird, wie es die Bs -gtimmung vorschreibt,
dieser Wettbewerb heuer in Finland ausgetragen werden,
-Der- grosse -Tug ist der.23.Juirl. Ich ndchte dazu bemerken,
ddass nur LBnder, die der PAT angehoren, an diesem Wntt—
_bewerb tellnehmen kbnnen. :

Da ja nun Osterreich noch nicht der FAI angehort ist
es in Prage gestellt, ob ilberhaupt ein Team nach F;nnland_
entsandt werden kann, gan abgesehen von der finanziellen
Seite. _

Dle Madellflugkomm15510n des OFV Jedooh hat 510h ent-
schlogsen, bein nationalen Sugelflugnodellwettbewerb in
Wr.Neustadt, die verlangte n:utionale Ausscheidung fir den
Wakefield: durchzufuhrun. Dardit soll endlich auch bei den
Gumminotormodellen begonnen werden, den Anschlusgs an das
Ausland Z0 flndeno......,_ G T

B stmallg aber nach den’ Krlegu w1eder, w1rd ein 1nter~
natlonaler Segelflugnodellwettbewerb btattflnden und - zZwar
war es S:hweden, das ihn ausgeschrieben hat. Das Datum
igt der %0.Juli. 19%0. Es handelt sich dabei un eine be-
stimmte Ggossenordnung und zwar ist F/total zwischen 32
und 34 - dm das Minimumgewicht nit 410 gr. und der Runpf-
qucrschnltt nit B/total durch 1co festgelegt worden, Die=~
se Klasse hat die Bezeichnung A, oder "Nordische" und ist
- der skandinavischen Klassecneinteilung entnormen, In. den

- teilnehnmenden Lindern ist bereits geplant, den Tean, wel-
ches am Wakefield teilninmt, gleichzeitig die Mgglichkeit
zu geben, an diesei Wettbewerb tellzunehnen. {(Wir wiirden
auch gerne dabei sein, na vielleicht l&sst sich nit den
Sporttoto reden?) v.coeeravoves
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Intuercssantos flir unscre Mitglicder 't

H Y Ing. thta, Villoch, toilt uns folgandﬁ

" wit: Bin dortigor Schlossor hétto sich borsit crklért,

scine Fessolflugmodclleteucranlage, wolchse os dom -
Pussclflicgor crlaubt, das Medell auBorhalb dos Flug-
kreises in ruhiger Stellung zu sterro, zum Preise von |
§:143 .~ ab. Villach herzustellen.Interessenten mégen sich

~direkt an scinz Adro 882, Villach, Kérntncr-Masckinon—

fabrik, wondon. W.onn wir rlchtlg vorstohun, so bistcht
auch dlf Absicht,cvunt. '“luuu Plan creschoincn zu leosscn.

Hrrr Vinck; ocin Mitglisd wnssros Veroeines ‘
machts sich crbdtig, sBmtlich: Fotoamatourarbsitan -
fiilr Mitglicdor unsircs Clubs mit 25% Robett zu

‘Ubcrnchmen. Mitglicdor dic von dicsem Augzbot Gubreuch'

maghen wollsn, wenden sich an Foto Kutschors,
Xo,Columbusgesss 64, Nur¥ gogen Vorwsis dor hltgll’ds—
kerte werd.n dlr Arbcitcen angonommun, also nicht dprauf
V”rgCSS”n. Cretesnseracsesarnananea P

' Wes oxisticrt clg'ntllch rnoch an Z°1tschr1ftﬂn '

und Kanlichem betroffs Flugwesen in Ostorrcich, wurde
ich'vor kurzom gefragt. Dic. Frage war zw01fcllos gut.
gestellt, vor allem das N O C H. T.ts#chlich gingan
alle n°ch dom Kricge crschicnsnun Zeitschriften cin,
Ein zu kleincs Intecrosscngcobiot, deraus rosulticrsndor
schwachcr V. rkﬂuf und G:ldk napphdlt waron 4oy G;und
dﬂfur.‘ .

Neuerlich hat sich nber cin Ver19g fiir den
Flugsport interessiert. Es ist doer V.o rlng Hans Maly,
Wicn.,welgher in soiner |, Motorschau " eincn Motor-
Sugel- und Modellflugbcitrng bainhaltet. Wie ampfohlsn
dicse Ziischrift, wolche vor kurzum crschicn, auf - -
das beste und wiinschen ihr gut.n Erfolg. S

. B3l den Vercinsnachrichten war cins #hnliche
Erscheinung festzustellun, Ladiglich duY Lingor
n Aufwind " konntc ssinc Ausdauer bsweisen. Bestellun-
gen fir diosc Z:itschrift kdnncn cuch zn mich gorlch--
tcot wardun.

falzburg brlngt cin I“iormatlonsbl tt herous.
Ein zwoiSultiges bedrucktcs Blatt, wolches den dorti-
gon Mitglisdorn das N- ucsto aus dvr Fllugdral und

'd"m Club brlngt.

Sonst ist mir 01g~ntllch wult ;7 nichts
bfkﬂnnt Sollt ;4 noch cinige Voereians solche Informa-

. tlonsbléttsr horsusbring:n, so bitten wir,um Zuscn-

dung, zwcolks Auswartuug dﬂs thorlﬂls Pir unssran

¥z rbln.




